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บทที ่1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความสําคญัของปญหา 
 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งมีความหมายวา “แผนดินทอง”นั้น เปนชื่อที่พระบาทสมเด็จ
พระเจาอยูหัวภูมิพลอดุลยเดชฯ ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ พระราชทาน เมื่อวันที่ 29 กันยายน พ.ศ.
2543 และเสด็จพระราชดําเนินทรงประกอบพิธีวางศิลาฤกษอาคารในวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2545 
จากนั้นจึงไดเปดใชอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 28 กันยายน พ.ศ. 2549 โดยทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เปนทาอากาศยานแหงใหมที่รัฐบาลไดกําหนดใหมีการกอสราง เพื่อเปนทาอากาศยานหลักของ
ประเทศไทย แทนที่ทาอากาศยานกรุงเทพ (สนามบินดอนเมือง) ซึ่งจากการศึกษาของรัฐบาลนั้น ทา
อากาศยานกรุงเทพจะถึงจุดอ่ิมตัวในป พ.ศ. 2543 เนื่องมาจากการขยายตัวอยางตอเนื่องของ
ปริมาณผูโดยสาร ซึ่งถาหากไมมีทาอากาศยานกรุงเทพแหงใหม จะสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจ 
และการทองเที่ยวของประเทศไทยเปนอยางมาก ประกอบกับสนามบินดอนเมืองในชวงเริ่มตน เปน
สนามบินที่ถูกสรางขึ้นเพื่อใชในราชการทหารอากาศโดยเฉพาะ จึงไมสามารถตอบสนองการใชงาน
ของการบินพาณิชยไดอยางสมบูรณแบบ ดังนั้น รัฐบาลจึงกําหนดนโยบายการกอสรางสนามบินแหง
ใหมเปนวาระแหงชาติ โดยกําหนดใหสนามบินแหงใหมตองมีความทันสมัย และความสมบูรณแบบ
สําหรับใชในการพาณิชยโดยเฉพาะ ทั้งนี้ เพื่อสงเสริมและพัฒนาความเจริญดานเศรษฐกิจ สังคม 
การทองเที่ยว และดานอื่น ๆ รวมทั้ง รองรับการขยายตัวของการขนสงทางอากาศในอนาคต และเปน
ศูนยกลางการบินในภูมิภาคเอเชียอาคเนย 
 ในชวงศตวรรษที่ผานมา นานาอารยประเทศรวมทั้งประเทศไทย ไดมีการพัฒนาองคความรู
ในดานตาง ๆ ไมวาจะเปนดานเทคโนโลยีตาง ๆ หรือแมกระทั่งศิลปะวิทยาการมากมาย ซึ่งนับตั้งแต
อดีต การพัฒนาของชาติตะวันตก ไดดําเนินไปพรอมกับอิทธิพลทางดานแนวความคิด โดยเฉพาะใน
สวนของงานสถาปตยกรรมที่ไดมีการพัฒนาและสงอิทธิพลอยางตอเนื่อง จนสามารถเห็นไดอยางเปน
รูปธรรมจากงานสถาปตยกรรมทั้งหลายในประเทศไทยที่ปรากฏในปจจุบัน ซึ่งในทางกลับกัน 
หมายความวาอิทธิพลของเอกลักษณในงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตไดลดนอยลงไปเปนอันมาก 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ถือเปนสถาปตยกรรมสมัยใหม ที่มีขนาดใหญที่สุดเทาที่ประเทศ
ไทยเคยมีการกอสรางมา โดยเปนอีกหนึ่งงานสถาปตยกรรมขนาดใหญของประเทศไทยที่ไดรับการ
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ออกแบบโดยสถาปนิกชาวตางประเทศ ซึ่งไดนําไปสูการวิพากษวิจารณในประเด็นของการออกแบบ
จากสมาคมสถาปนิกสยามฯ และอีกหลายภาคสวนวา “ไมมีรูปแบบอาคารอันเปนเอกลักษณ
สถาปตยกรรมไทย” ในขณะที่ฝายออกแบบไดอางวา “แนวคิดในการออกแบบรูปทรงภายนอกอาคาร
เปนการเนนการใชเทคโนโลยีสมัยใหมในดานรูปแบบวิศวกรรมอยางมีประสิทธิภาพ มีขนาดถูกตอง 
เหมาะสมและสวยงามโดยตรงตามที่ TOR กําหนดไว” (สมาคมสถาปนิกสยามฯ, 2540, น.79)  
 แมวาเมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม 2537 นายกรัฐมนตรีในขณะนั้นจะไดมีคําสั่งแตงตั้ง
คณะกรรมการสงเสริมเอกลักษณสถาปตยกรรมขึ้น เนื่องจากการพิจารณาเห็นวาในปจจุบัน 
สถาปตยกรรมในประเทศไทยสวนใหญอยูในภาวะที่ปราศจากเอกลักษณของชาติ ดังนั้นอาคารหรือสิ่ง
ปลูกสรางทางราชการ หรืออาคารสาธารณะสมควรที่จะใหมีความงามและเอกลักษณสถาปตยกรรม
ไทยที่เหมาะสมกับสภาพแวดลอม และสอดคลองกับสถาปตยกรรมของแตละทองถ่ิน ซึ่งจะเปนการ
ดํารงรักษามรดกของชาติ และมรดกทางวัฒนธรรมเอาไว อันเปนความภาคภูมิใจสําหรับชาวไทยและ
เปนภาพลักษณที่ดีของไทยตอนานาประเทศ อยางไรก็ตามสําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ กลับไม
ปรากฏเอกลักษณของสถาปตยกรรมไทยที่ชัดเจนดังเจตนารมณในการแตงตั้งคณะกรรมการดังกลาว 
ประกอบกับ สถาปนิกไทยเองนั้นมีความเห็นวา สถาปตยกรรมไทยสมัยใหมไมควรไดรับการออกแบบ
จากสถาปนิกชาวตางชาติ (เชษฐา พลายชุมและ อภินันท พงศเมธากุล, 2544, น.3) 
 ดวยเหตุนี้จึงเปนสาเหตุสําคัญที่จะนําไปสูการศึกษาอยางจริงจังถึงรูปแบบที่ควรมี
ลักษณะไทย และการนําลักษณะไทยเขาไปใชในการออกแบบเพิ่มเติมใหกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ใหมีความเหมาะสม ไมใชเพียงเพ่ือลอกเลียนแบบอยางของเดิม แตเพื่อการสรางสรรคงาน
สถาปตยกรรมในรูปแบบใหมที่มีความตอเนื่องทางวัฒนธรรมภายใตเงื่อนไขของปจจัยแวดลอม ตาง ๆ 
ในปจจุบันที่ไดเปล่ียนไปจากอดีต (วิมลสิทธิ์ หรยางกูร, 2539, น. 63-65) 
 
 จากการศึกษาเบื้องตน สามารถสรุปความสําคัญในการทําการศึกษาการเพิ่มลักษณะ
ไทยใหสถาปตยกรรมสมัยใหม: กรณีศึกษาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังตอไปนี้ 

1) สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เปนสถาปตยกรรมที่มี
ความสัมพันธเชิงวัฒนธรรมที่ตองการการสื่อถึงลักษณะไทยสูงกวาสถาปตยกรรมในเชิงธุรกิจ
ทั่วไป จึงควรทําการศึกษาถึงรูปแบบและแนวทางเพิ่มลักษณะไทยโดยวิธีการอยางไร 

2) รูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหมเปนผลสะทอนจากการวิวัฒนาการทางเทคโนโลยี
และวิศวกรรม ซึ่งทําใหรูปแบบสถาปตยกรรมเปลี่ยนแปลงไปตามวัฒนธรรมสมัยใหมโดยขาด
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ความเชื่อมโยงทางประวัติศาสตร ดังนั้นจึงควรมีการเชื่อมโยงรูปแบบสถาปตยกรรมในอดีตกับ
ปจจุบันใหมีความตอเนื่องสืบไป 

3) สถาปนิกและบุคคลทั่วไปมีทัศนวิสัยที่แตกตางหรือตรงกันอยางไรอันเนื่องมาจาก
องคความรูและประสบการณดังนั้นจึงมีความจําเปนในการศึกษาเพ่ือนําไปสู รูปแบบ
สถาปตยกรรมที่ไดรับการยอมรับในวงกวางมากขึ้น 
 

ภาพที่ 1.1 
แผนภูมิแสดงแนวคิดในงานวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 
 1)  ศึกษารูปแบบงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน เพื่อพิจารณาตัวแปร
ดานรูปแบบสถาปตยกรรมที่แสดงถึงลักษณะไทย และเปนแนวทางในการกําหนดประเด็นศึกษา 
 2)  ศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ในงานสถาปตยกรรม
สมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) กับรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมในงาน
สถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 3)  ศึกษาแนวโนมความเปนไปไดในการนํารูปแบบสถาปตยกรรมไทยในอดีตและ
รูปแบบสถาปตยกรรมไทยสมัยใหมมาประยุกตใชจริงในอาคารทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

สถาปตยกรรมสมัยใหม 
(ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยเดิม 

ส่ือสารเชิงวัฒนธรรม รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยสมยัใหม 

สถาปตยกรรมสมัยใหม 
(ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

รูปแบบไทย 
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 4)  ศึกษาคาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม จากการใชตัวแปรดาน
รูปแบบสถาปตยกรรมที่แสดงออกถึงลักษณะไทยในสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิ) โดยเปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 5)  สรุปและเสนอแนะเปนแนวทางการนําองคประกอบสถาปตยกรรมไทยเพื่อเพิ่ม
ลักษณะไทยในสถาปตยกรรมไทยสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 
 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
 
 1)  ศึกษารูปแบบและองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน 
 2)  ศึกษารูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหมทางดานกายภาพที่เกิดจากการใชตัวแปร
ดานรูปแบบสถาปตยกรรมไทยเปนแนวทางในการเพิ่มลักษณะไทยโดยการปรับแตง 
 3)  กําหนดประเด็นการศึกษา เปนตัวแปรดานการใชรูปแบบที่แสดงถึงลักษณะไทย ซึ่งได
จากการศึกษาคนควาสาระเบื้องตน จากงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน ในกรณีนี้เลือกเฉพาะ
ประเด็นที่สามารถนํามาประยุกตใชกับอาคารกรณีศึกษา เทานั้น โดยประกอบดวยองคประกอบดังตอไปนี้ 
  3.1) รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
  3.2)   รูปแบบของรูปทรงอาคารและองคประกอบสถาปตยกรรม 
  3.3)   รูปแบบการใชวัสดุการกอสราง 
  3.4)   รูปแบบการใชสวนประณีตสถาปตยกรรม 
 4)  เกณฑการคัดเลือกตําแหนงบริเวณที่จะทําการศึกษา ในที่นี้ผูวิจัยพิจารณา
สถาปตยกรรมสมัยใหม ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เนื่องจากเปนอาคารสาธารณะขนาดใหญ
พิเศษ โดยทําการเลือกตําแหนงตาง ๆ ที่มีความสําคัญเพื่อศึกษาเฉพาะสวนเทานั้น โดยสามารถ
แบงเปนสวนตาง ๆ ไดดังตอไปน้ี 
    4.1)   สวนอาคารทีพั่กผูโดยสาร 
       (1)  หลงัคาอาคารภายนอก 
       (2)  ซุมประตทูางเขาอาคาร 
       (3)  เสาโครงสรางหลักอาคาร 
  4.2)   สวนอาคารเทยีบเครื่องบิน 
       (1)  หลงัคาอาคารภายนอกอาคาร 
       (2)  หลงัคาภายในอาคาร 
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      (3)  ทางแยกภายในอาคาร (ตําแหนงที่ตัง้ศาลาไทย) 
       (4)  ตําแหนงที่ตัง้ประติมากรรม 
       (5)  ทางเดนิภายในอาคาร 
       (6)  โถงลิฟตโดยสาร 
  4.3)   สวนภูมิทัศนบริเวณอาคารทีพั่กผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบนิ 
          (1)  ภูมิทศันทางดานทิศตะวันออก 
  4.4)   สวนหอบังคับการบิน 
          (1)  อาคารหอบังคับการบิน 
 5)  กลุมตัวอยางบุคคลที่เลือกศึกษา ไดแก กลุมบุคคลทั่วไปทั้งที่มีและไมมีประสบการณ
ในการใชบริการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยประกอบดวยบุคคลทั่วไปและกลุมสถาปนิก 
  

1.4 สมมตุิฐานของการวิจัย 
 
 1)  สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) สามารถแสดงออกถึงความเปน
ลักษณะไทยไดมากขึ้นโดยการนํารูปแบบองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยในอดีตมาปรับแตง 
 2)  คาความเปนลักษณะไทยจากการประยุกตใชรูปแบบที่ลักษณะใกลเคียงกับ
รูปแบบในอดีต จะมากกวา การใชรูปแบบที่ตางจากรูปแบบในอดีต 
 3)  คาความเหมาะสมจากการประยุกตใชรูปแบบที่มีลักษณะใกลเคียงกับรูปแบบใน
อดีต จะมากกวา การใชรูปแบบที่ตางจากรูปแบบในอดีต 
 

1.5 ระเบียบวิธีการวิจัย 
 
 1)  ศึกษาตัวอยางงานสถาปตยกรรมไทยในการใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ ซึ่งแสดงออก
ถึงลักษณะไทย 
 2)   ศึกษารูปแบบที่แสดงออกถึงลักษณะไทยภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 3)   จัดทําโครงรางการวิจัย กําหนดวัตถุประสงค ตั้งสมมติฐาน และขอบเขตของการวิจัย 
 4)  กําหนดตัวแปรโดยแบงเปน 2 ประเภท ดังนี้ 
  4.1)   ตัวแปรดานรูปแบบทางกายภาพ 
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       (1)  ตัวแปรควบคุม ไดแก รูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหม (อาคารที่เลือก
ศึกษา) ที่ควบคุมรูปแบบทางกายภาพทั้งหมด 
       (2)  ตัวแปรอิสระ ไดแก รูปแบบในประเด็นตาง ๆ ซึ่งถือเปนหัวขอประเด็น
ศึกษา 
       (3)  ตัวแปรตาม ไดแก คาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม จาก
การใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ 
  4.2)   ตัวแปรดานสังคมของกลุมตัวอยาง 
       (1)  ตัวแปรควบคุม ไดแก เพศ อายุ ระดับการศึกษา ประสบการณการเขาใช
บริการทาอากาศยาน ของผูตอบแบบสอบถาม 
       (2)  ตัวแปรอิสระ ไดแก ลักษณะอาชีพของกลุมตัวอยาง ประกอบดวยกลุม
สถาปนิกและกลุมบุคคลทั่วไป 
       (3)  ตัวแปรตาม ไดแก การรับรูลักษณะไทย คาการยอมรับลักษณะไทยจาก
การใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 5)  จัดทําเครื่องมือวิจัยโดยการสรางแบบจําลองและแบบสอบถาม 
  5.1)  ถายภาพกรณีศึกษา (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เพื่อใชเปนตัวอยางการศึกษา 
  5.2)  สรางภาพจําลองจากการใชรูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตาง ๆ 
  5.3 )  สรางแบบสอบถาม เพื่อใชวัดคาความเปนลักษณะไทย ขางตนรวมทั้งกําหนด
กลุมตัวอยางที่จะใชศึกษาโดยมีการทดสอบแบบสอบถาม  (test/retest) ดวยการใหผูตอบ
แบบสอบถาม เปนกลุมทดสอบ หาคาความสัมพันธของการตอบแบบสอบถาม เพื่อใชปรับปรุง
แบบสอบถาม 
 6)  ทําการรวบรวมขอมูล คาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม ตามประเด็นที่
กําหนดไว โดยการใชแบบสอบถามในการเก็บขอมูลจากกลุมสถาปนิกและกลุมบุคคลทั่วไป 180 ตัวอยาง 
 7)  นําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามมาทําการวิเคราะหดวยวิธีทางสถิติ โดยใชโปรแกรม
สําเร็จรูป SPSS เพื่อควบคุมตัวแปรดานสังคมของกลุมตัวอยาง ดังนี้ 
  7.1)  ใชสถิติ t-test ในการทดสอบอายุของผูตอบแบบสอบถาม 
  7.2) ใชสถิติ chi-square ในการทดสอบ เพศ และระดับการศึกษาของผูตอบ
แบบสอบถาม 
  7.3)  ใชสถิติ t-test ในการทดสอบประสบการณการเขาใชบริการทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิของผูตอบแบบสอบถาม 
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 8)  วิเคราะหขอมูลดวยวิธีการทางสถิติ โดยใช SPSS ดังนี้ 
  8.1) การวิเคราะหเปรียบเทียบคาความเปนลักษณะไทยจากการใชรูปแบบใน
ประเด็นตาง ๆ ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) ที่สถาปนิกสรางสรรคข้ึน 
โดยการเปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลองดวยวิธีการทางสถิติ 
  8.2)  การวิเคราะหเปรียบเทียบคาความเหมาะสมจากการใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ 
ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) ที่สถาปนิกสรางสรรคขึ้น โดยการ
เปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลองดวยวิธีการทางสถิติ 
 9)  สรุปผลและเสนอแนวทางการออกแบบปรับแตงสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ) ใหมีลักษณะไทยอยางเหมาะสม 
 10) จัดทํารายงานการวิจัย 
 

1.6 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากงานวิจัย 
 
 1)  ไดทราบถึงขอแตกตางของรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ในงาน
สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) กับรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมใน
งานสถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 2) ไดแนวทางหนึ่งในการพัฒนาทัศนคติที่มีตอ รูปแบบการใชองคประกอบ
สถาปตยกรรม ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 3)  สามารถแสดงใหเห็นไดวา รูปแบบสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิใน
ลักษณะที่จําลองขึ้น และรูปแบบสถาปตยกรรมจริง แสดงคาความเปนลักษณะไทย มากหรือนอย
เพียงใด โดยสามารถเปรียบเทียบไดชัดเจนดวยการวิเคราะหทางสถิติ 
 4)  ผลสรุปแนวทางการนําองคประกอบสถาปตยกรรมไทยมาใชเพื่อเพิ่มลักษณะไทย
ในสถาปตยกรรมไทยสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เปนประโยชน 
 

1.7 นิยามศัพท 
 
 1)  สถาปตยกรรมสมัยใหม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการออกแบบและกอสราง
เพื่อการใชสอยในยุคปจจุบัน โดยมีพ้ืนฐานแนวคิดในการออกแบบหรือการแสดงออกถึงรูปลักษณ
อาคารที่มีลักษณะซ่ึงตางจากสถาปตยกรรมในอดีต 
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 2)  สถาปตยกรรมไทยสมัยใหม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการออกแบบและ
กอสรางเพื่อการใชสอยในยุคปจจุบัน โดยมีพ้ืนฐานแนวคิดในการออกแบบหรือการแสดงออกถึง
รูปลักษณอาคารที่มีลักษณะไทยแบบใหม ซึ่งตางจากสถาปตยกรรมแบบไทยเดิม 
 3)  สถาปตยกรรมไทยเดิม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการรังสรรคโดยยึดรูปแบบ
สถาปตยกรรมไทยในอดีตหรือรูปแบบไทยประเพณีซึ่งมีระเบียบแบบแผนคอนขางตายตัวเปนหลัก 
 4)  รูปแบบสถาปตยกรรม หมายถึง ลักษณะทางกายภาพของสถาปตยกรรมอันมี
ลักษณะเฉพาะ (style) ในแตละยุคสมัยที่แตกตางกัน เชน รูปแบบสถาปตยกรรมไทยประเพณีสมัย
อยุธยา รูปแบบสถาปตยกรรมไทยประยุกต ฯลฯ ซึ่งเกิดจากลักษณะการวางผัง รูปทรง องคประกอบ
ทางสถาปตยกรรม วัสดุกอสราง สวนประณีตสถาปตยกรรม ฯลฯ 
 5)  การจําลองรูปแบบ หมายถึง การทําการจําลองรูปแบบสถาปตยกรรมดวยภาพ 
เฉพาะในการวิจัยนี้ มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบใหมีความแตกตางจากรูปแบบสถาปตยกรรมที่ปรากฏ
ตามสภาพจริง 
 6)  ความเปนลักษณะไทย หมายถึง คาแสดงเอกลักษณไทยในงานสถาปตยกรรมจาก
การใช องคประกอบสถาปตยกรรมและเทคโนโลยีที่ เกี่ยวของที่ไดจากการประเมิน โดยการ
เปรียบเทียบสถาปตยกรรมที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 7)  ความเหมาะสม หมายถึง คาแสดงความเหมาะสมจากการใช วัสดุกอสราง 
องคประกอบสถาปตยกรรมและเทคโนโลยีที่เก่ียวของ ที่ไดจากการประเมิน โดยการเปรียบเทียบ
สถาปตยกรรมที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 8)  ลักษณะไทยเชิงรูปธรรม หมายถึง ลักษณะไทยทางกายภาพของงานสถาปตยกรรม
ที่ปรากฏเปนวัตถุ มีมวลสาร สามารถไดทางจักษุสัมผัส หรือกายสัมผัส โดยตรง เมื่อบุคคลไดเห็นงาน
สถาปตยกรรม แลวสามารถระบุไดวามีลักษณะไทยจากสวนใดของงานสถาปตยกรรม เชน จากยอด
แหลมของอาคารคลายกับสถูปหรือเจดีย ฯลฯ ถือเปนกระบวนการเปรียบเทียบรูปแบบทางกายภาพ
กับมโนภาพในจิต จากประสบการณที่เห็นงานสถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 9) ลักษณะไทยเชิงนามธรรม หมายถึง ลักษณะของ “แกน” ซึ่งไดแก การรวมกันของ 
รูปแบบขององคประกอบสถาปตยกรรมตาง ๆ วัสดุทองถิ่น ลักษณะที่รมรื่นจากการโอบลอมดวย
ธรรมชาติ (น้ําและตนไม)  
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หัวขอการวิจัย  

-รูปแบบ
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สถาปตยกรรม 
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การ 
กอสราง 
-รูปแบบการใชสวน
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ตารางที่ 1.1 

ลําดับขั้นตอนการวิจัย 

การเพิ่ม
ลักษณะไทย

ให
สถาปตยกรรม
สมัยใหม: 

กรณีศึกษาทา
อากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

การสํารวจเบื้องตน
ดานกายภาพ 

สังเกต บันทึก 
รูปแบบดานตางๆที่
ปรากฏในงาน
สถาปตยกรรมไทย
ในอดีต 
สถาปตยกรรม
สมัยใหม 
และ สถาปตยกรรม 
ทาอากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

 การศึกษาขอมูล
จากเอกสาร 

ศึกษาเนื้อหาที่
เกี่ยวของเกี่ยวกับ
รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยนับจากอดตีถึง
ปจจุบัน 
และทฤษฎีการรับรูของ
มนุษย 

 

1. สถาปตยกรรมทาอากาศ
ยานสุวรรณภมูิสามารถ
แสดงออกถึงความเปนไทย
โดยการนําองคประกอบ
ของสถาปตยกรรมไทยใน
อดีตมาใชโดยผสานเขากับ
บริบทใหม ๆ ในปจจบุัน 

 

อภิปรายผล 

สรุปผลและเสนอแนะแนวการ
เพิ่มลกัษณะไทยให

สถาปตยกรรมสมัยใหม :  
กรณีศึกษาทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

การศึกษาเบื้องตน ตั้งสมมุติฐาน กําหนดวัตถุประสงค การวิเคราะหขอมูล 

3. คาความเหมาะสมจาก
การประยุกตใชรูปแบบที่มี
ลักษณะใกลเคียงกับ
รูปแบบในอดตีจะมากกวา 
การใชรูปแบบที่ตางไปจาก
รูปแบบในอดตี 

ศึกษาการใช
รูปแบบใน
ประเด็นตาง 

1.เปรียบเทียบลักษณะ
ทางสังคม 
-อายุ 
-เพศ 
-ระดับการศึกษา 
ดวยสถิติ frequencies  
2.ศึกษาเปรียบเทียบคา
ความเปนลักษณะไทย
ดวยสถิต ิT Test และคา
ความเหมาะสมดวยสถิติ 
frequencies 
ในสถาปตยกรรม
สมัยใหม: กรณีศึกษา  
ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 

กําหนดตัวแปร
ดานรูปแบบ
ประเด็นตาง ๆ 

กําหนดตัวแปร
ดานรูปแบบทาง

กายภาพ 

คาความเปน
ลักษณะไทย
และคาความ
เหมาะสมใน
อาคารทา
อากาศยาน
สุวรรณภูมิจาก
การใชรูปแบบ
ในประเด็น
ตางๆที่
สถาปนิก
สรางสรรคขึ้น 
โดย
เปรียบเทียบ
ลักษณะที่
ปรากฏในภาพ
จริงกับภาพ
จําลอง 

 

แบบสอบถาม 
-จัดเตรียมรูปถาย 
-สรางภาพจําลอง 
-ทดสอบ
แบบสอบถาม 

สรางเครื่องมือ 

2. คาความเปนลักษณะ
ไทยจากการประยุกตใช
รูปแบบที่มีลักษณะ
ใกลเคียงกับรูปแบบใน
อดีตจะมากกวา การใช
รูปแบบทีต่างไปจาก
รูปแบบในอดตี 

-ตัวแปรควบคุม: 
รูปแบบ
สถาปตยกรรม
ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ
กายภาพ 
-ตัวแปรอิสระ: 
ประเด็นศึกษา
ดานรูปแบบ
ตางๆ 
-ตัวแปรตาม: 
คาความเปน
ลักษณะไทยและ
คาความ
เหมาะสม 

คาความเปน
ลักษณะไทยและ

คาความ

-สถาปตยกรรม
ไทยสมัยใหมและ 
-สถาปตยกรรม
ไทยในอดตี 

 

ขนาด
ประชากรกลุม
ตัวอยาง 

-กลุมสถาปนิก
จํานวน 60 คน 
-กลุมบุคคล
ทั่วไปจาํนวน
120 คน 
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ชื่อโครงการวิจัย 
ตัวแปรที่ใชศึกษาเกี่ยวกับลกัษณะไทย 

จุดมุงหมายของการวิเคราะห
ขอมูล 

จุดมุงหมายของการสรุปผล จุดมุงหมายของการเสนอแนะ 

ตัวแปรควบคุม ตองการหาคา/เปรียบเทียบ ชี้ใหเห็น เสนอแนะใหเกิด 

การเพิ่มลักษณะ
ไทยให

สถาปตยกรรม
สมัยใหม: 

กรณีศึกษาทา
อากาศยาน
สุวรรณภูมิ 

 

อาคารกรณีศึกษา ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ตําแหนงทําการศึกษา 
- อาคารหอบังคับการบิน 
- อาคารที่พักผูโดยสาร 
- อาคารเทียบเครื่องบิน 
ตัวแปรหลัก 
รูปแบบทางกายภาพดานตางๆดังนี้ 
- รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
- รูปแบบของรูปทรงอาคารและองคประกอบ
สถาปตยกรรม 

- รูปแบบการใชวัสดุการกอสราง 
- รูปแบบการใชสวนประณีตสถาปตยกรรม 
ตัวแปรตาม 
- คาความเปนลักษณะไทย 
- คาความเหมาะสมในการสรางสรรคลักษณะไทย 

- คาความเปนลักษณะไทยจาก
การใชรูปแบบดานตาง ๆ 

- คาความเหมาะสมในการ
สรางสรรคลักษณะไทย 

- เปรียบเทียบคาความเปน
ลักษณะไทยระหวางภาพจริง
กับภาพจําลอง 

- เปรียบเทียบคาความ
เหมาะสมระหวางภาพจริงกับ
ภาพจําลอง 

- แนวโนมทิศทางของการ
เพิ่มลักษณะไทยให
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- การใชรูปแบบดานตางๆ
ในการสรางสรางสรรค
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- ปจจัยในการเพิ่ม
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- ขอจํากัดในการเพิ่ม
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม
กับประเภทอาคารในมิติ
ตาง ๆ 

- การจุดประกายความคิดในการ
สรางสรรคลักษณะไทยสมัยใหมใน
งานสถาปตยกรรมสมัยใหม 

- แนวทางการปรับแตงสถาปตยกรรม
สมัยใหม 
ใหมีลักษณะความเปนไทยบน
พื้นฐานของการ 
บูรณาการกับองคความรูดานตาง ๆ 

- หลักการหรือเกณฑที่ใชในการ
ปรับแตงสถาปตยกรรมสมยัใหมใหมี
ลักษณะความเปนไทย 

- การตั้งเปาการพัฒนาไปสูการมี
ลักษณะรูปแบบสถาปตยกรรม
สมัยใหมใหมีเอกลกัษณไทย 

ตารางที่ 1.2 
จุดมงุหมายการวิจัย 
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