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บทที ่1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความสําคญัของปญหา 
 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งมีความหมายวา “แผนดินทอง”นั้น เปนชื่อที่พระบาทสมเด็จ
พระเจาอยูหัวภูมิพลอดุลยเดชฯ ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ พระราชทาน เมื่อวันที่ 29 กันยายน พ.ศ.
2543 และเสด็จพระราชดําเนินทรงประกอบพิธีวางศิลาฤกษอาคารในวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2545 
จากนั้นจึงไดเปดใชอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 28 กันยายน พ.ศ. 2549 โดยทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เปนทาอากาศยานแหงใหมที่รัฐบาลไดกําหนดใหมีการกอสราง เพื่อเปนทาอากาศยานหลักของ
ประเทศไทย แทนที่ทาอากาศยานกรุงเทพ (สนามบินดอนเมือง) ซึ่งจากการศึกษาของรัฐบาลนั้น ทา
อากาศยานกรุงเทพจะถึงจุดอ่ิมตัวในป พ.ศ. 2543 เนื่องมาจากการขยายตัวอยางตอเนื่องของ
ปริมาณผูโดยสาร ซึ่งถาหากไมมีทาอากาศยานกรุงเทพแหงใหม จะสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจ 
และการทองเที่ยวของประเทศไทยเปนอยางมาก ประกอบกับสนามบินดอนเมืองในชวงเริ่มตน เปน
สนามบินที่ถูกสรางขึ้นเพื่อใชในราชการทหารอากาศโดยเฉพาะ จึงไมสามารถตอบสนองการใชงาน
ของการบินพาณิชยไดอยางสมบูรณแบบ ดังนั้น รัฐบาลจึงกําหนดนโยบายการกอสรางสนามบินแหง
ใหมเปนวาระแหงชาติ โดยกําหนดใหสนามบินแหงใหมตองมีความทันสมัย และความสมบูรณแบบ
สําหรับใชในการพาณิชยโดยเฉพาะ ทั้งนี้ เพื่อสงเสริมและพัฒนาความเจริญดานเศรษฐกิจ สังคม 
การทองเที่ยว และดานอื่น ๆ รวมทั้ง รองรับการขยายตัวของการขนสงทางอากาศในอนาคต และเปน
ศูนยกลางการบินในภูมิภาคเอเชียอาคเนย 
 ในชวงศตวรรษที่ผานมา นานาอารยประเทศรวมทั้งประเทศไทย ไดมีการพัฒนาองคความรู
ในดานตาง ๆ ไมวาจะเปนดานเทคโนโลยีตาง ๆ หรือแมกระทั่งศิลปะวิทยาการมากมาย ซึ่งนับตั้งแต
อดีต การพัฒนาของชาติตะวันตก ไดดําเนินไปพรอมกับอิทธิพลทางดานแนวความคิด โดยเฉพาะใน
สวนของงานสถาปตยกรรมที่ไดมีการพัฒนาและสงอิทธิพลอยางตอเนื่อง จนสามารถเห็นไดอยางเปน
รูปธรรมจากงานสถาปตยกรรมทั้งหลายในประเทศไทยที่ปรากฏในปจจุบัน ซึ่งในทางกลับกัน 
หมายความวาอิทธิพลของเอกลักษณในงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตไดลดนอยลงไปเปนอันมาก 
 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ถือเปนสถาปตยกรรมสมัยใหม ที่มีขนาดใหญที่สุดเทาที่ประเทศ
ไทยเคยมีการกอสรางมา โดยเปนอีกหนึ่งงานสถาปตยกรรมขนาดใหญของประเทศไทยที่ไดรับการ
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ออกแบบโดยสถาปนิกชาวตางประเทศ ซึ่งไดนําไปสูการวิพากษวิจารณในประเด็นของการออกแบบ
จากสมาคมสถาปนิกสยามฯ และอีกหลายภาคสวนวา “ไมมีรูปแบบอาคารอันเปนเอกลักษณ
สถาปตยกรรมไทย” ในขณะที่ฝายออกแบบไดอางวา “แนวคิดในการออกแบบรูปทรงภายนอกอาคาร
เปนการเนนการใชเทคโนโลยีสมัยใหมในดานรูปแบบวิศวกรรมอยางมีประสิทธิภาพ มีขนาดถูกตอง 
เหมาะสมและสวยงามโดยตรงตามที่ TOR กําหนดไว” (สมาคมสถาปนิกสยามฯ, 2540, น.79)  
 แมวาเมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม 2537 นายกรัฐมนตรีในขณะนั้นจะไดมีคําสั่งแตงตั้ง
คณะกรรมการสงเสริมเอกลักษณสถาปตยกรรมขึ้น เนื่องจากการพิจารณาเห็นวาในปจจุบัน 
สถาปตยกรรมในประเทศไทยสวนใหญอยูในภาวะที่ปราศจากเอกลักษณของชาติ ดังนั้นอาคารหรือสิ่ง
ปลูกสรางทางราชการ หรืออาคารสาธารณะสมควรที่จะใหมีความงามและเอกลักษณสถาปตยกรรม
ไทยที่เหมาะสมกับสภาพแวดลอม และสอดคลองกับสถาปตยกรรมของแตละทองถ่ิน ซึ่งจะเปนการ
ดํารงรักษามรดกของชาติ และมรดกทางวัฒนธรรมเอาไว อันเปนความภาคภูมิใจสําหรับชาวไทยและ
เปนภาพลักษณที่ดีของไทยตอนานาประเทศ อยางไรก็ตามสําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ กลับไม
ปรากฏเอกลักษณของสถาปตยกรรมไทยที่ชัดเจนดังเจตนารมณในการแตงตั้งคณะกรรมการดังกลาว 
ประกอบกับ สถาปนิกไทยเองนั้นมีความเห็นวา สถาปตยกรรมไทยสมัยใหมไมควรไดรับการออกแบบ
จากสถาปนิกชาวตางชาติ (เชษฐา พลายชุมและ อภินันท พงศเมธากุล, 2544, น.3) 
 ดวยเหตุนี้จึงเปนสาเหตุสําคัญที่จะนําไปสูการศึกษาอยางจริงจังถึงรูปแบบที่ควรมี
ลักษณะไทย และการนําลักษณะไทยเขาไปใชในการออกแบบเพิ่มเติมใหกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ใหมีความเหมาะสม ไมใชเพียงเพ่ือลอกเลียนแบบอยางของเดิม แตเพื่อการสรางสรรคงาน
สถาปตยกรรมในรูปแบบใหมที่มีความตอเนื่องทางวัฒนธรรมภายใตเงื่อนไขของปจจัยแวดลอม ตาง ๆ 
ในปจจุบันที่ไดเปล่ียนไปจากอดีต (วิมลสิทธิ์ หรยางกูร, 2539, น. 63-65) 
 
 จากการศึกษาเบื้องตน สามารถสรุปความสําคัญในการทําการศึกษาการเพิ่มลักษณะ
ไทยใหสถาปตยกรรมสมัยใหม: กรณีศึกษาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังตอไปนี้ 

1) สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เปนสถาปตยกรรมที่มี
ความสัมพันธเชิงวัฒนธรรมที่ตองการการสื่อถึงลักษณะไทยสูงกวาสถาปตยกรรมในเชิงธุรกิจ
ทั่วไป จึงควรทําการศึกษาถึงรูปแบบและแนวทางเพิ่มลักษณะไทยโดยวิธีการอยางไร 

2) รูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหมเปนผลสะทอนจากการวิวัฒนาการทางเทคโนโลยี
และวิศวกรรม ซึ่งทําใหรูปแบบสถาปตยกรรมเปลี่ยนแปลงไปตามวัฒนธรรมสมัยใหมโดยขาด
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ความเชื่อมโยงทางประวัติศาสตร ดังนั้นจึงควรมีการเชื่อมโยงรูปแบบสถาปตยกรรมในอดีตกับ
ปจจุบันใหมีความตอเนื่องสืบไป 

3) สถาปนิกและบุคคลทั่วไปมีทัศนวิสัยที่แตกตางหรือตรงกันอยางไรอันเนื่องมาจาก
องคความรูและประสบการณดังนั้นจึงมีความจําเปนในการศึกษาเพ่ือนําไปสู รูปแบบ
สถาปตยกรรมที่ไดรับการยอมรับในวงกวางมากขึ้น 
 

ภาพที่ 1.1 
แผนภูมิแสดงแนวคิดในงานวิจัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 
 1)  ศึกษารูปแบบงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน เพื่อพิจารณาตัวแปร
ดานรูปแบบสถาปตยกรรมที่แสดงถึงลักษณะไทย และเปนแนวทางในการกําหนดประเด็นศึกษา 
 2)  ศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ในงานสถาปตยกรรม
สมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) กับรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมในงาน
สถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 3)  ศึกษาแนวโนมความเปนไปไดในการนํารูปแบบสถาปตยกรรมไทยในอดีตและ
รูปแบบสถาปตยกรรมไทยสมัยใหมมาประยุกตใชจริงในอาคารทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

สถาปตยกรรมสมัยใหม 
(ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยเดิม 

ส่ือสารเชิงวัฒนธรรม รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยสมยัใหม 

สถาปตยกรรมสมัยใหม 
(ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

รูปแบบไทย 
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 4)  ศึกษาคาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม จากการใชตัวแปรดาน
รูปแบบสถาปตยกรรมที่แสดงออกถึงลักษณะไทยในสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิ) โดยเปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 5)  สรุปและเสนอแนะเปนแนวทางการนําองคประกอบสถาปตยกรรมไทยเพื่อเพิ่ม
ลักษณะไทยในสถาปตยกรรมไทยสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) 
 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
 
 1)  ศึกษารูปแบบและองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน 
 2)  ศึกษารูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหมทางดานกายภาพที่เกิดจากการใชตัวแปร
ดานรูปแบบสถาปตยกรรมไทยเปนแนวทางในการเพิ่มลักษณะไทยโดยการปรับแตง 
 3)  กําหนดประเด็นการศึกษา เปนตัวแปรดานการใชรูปแบบที่แสดงถึงลักษณะไทย ซึ่งได
จากการศึกษาคนควาสาระเบื้องตน จากงานสถาปตยกรรมไทยในอดีตและปจจุบัน ในกรณีนี้เลือกเฉพาะ
ประเด็นที่สามารถนํามาประยุกตใชกับอาคารกรณีศึกษา เทานั้น โดยประกอบดวยองคประกอบดังตอไปนี้ 
  3.1) รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
  3.2)   รูปแบบของรูปทรงอาคารและองคประกอบสถาปตยกรรม 
  3.3)   รูปแบบการใชวัสดุการกอสราง 
  3.4)   รูปแบบการใชสวนประณีตสถาปตยกรรม 
 4)  เกณฑการคัดเลือกตําแหนงบริเวณที่จะทําการศึกษา ในที่นี้ผูวิจัยพิจารณา
สถาปตยกรรมสมัยใหม ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เนื่องจากเปนอาคารสาธารณะขนาดใหญ
พิเศษ โดยทําการเลือกตําแหนงตาง ๆ ที่มีความสําคัญเพื่อศึกษาเฉพาะสวนเทานั้น โดยสามารถ
แบงเปนสวนตาง ๆ ไดดังตอไปน้ี 
    4.1)   สวนอาคารทีพั่กผูโดยสาร 
       (1)  หลงัคาอาคารภายนอก 
       (2)  ซุมประตทูางเขาอาคาร 
       (3)  เสาโครงสรางหลักอาคาร 
  4.2)   สวนอาคารเทยีบเครื่องบิน 
       (1)  หลงัคาอาคารภายนอกอาคาร 
       (2)  หลงัคาภายในอาคาร 
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      (3)  ทางแยกภายในอาคาร (ตําแหนงที่ตัง้ศาลาไทย) 
       (4)  ตําแหนงที่ตัง้ประติมากรรม 
       (5)  ทางเดนิภายในอาคาร 
       (6)  โถงลิฟตโดยสาร 
  4.3)   สวนภูมิทัศนบริเวณอาคารทีพั่กผูโดยสารและอาคารเทียบเครื่องบนิ 
          (1)  ภูมิทศันทางดานทิศตะวันออก 
  4.4)   สวนหอบังคับการบิน 
          (1)  อาคารหอบังคับการบิน 
 5)  กลุมตัวอยางบุคคลที่เลือกศึกษา ไดแก กลุมบุคคลทั่วไปทั้งที่มีและไมมีประสบการณ
ในการใชบริการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยประกอบดวยบุคคลทั่วไปและกลุมสถาปนิก 
  

1.4 สมมตุิฐานของการวิจัย 
 
 1)  สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) สามารถแสดงออกถึงความเปน
ลักษณะไทยไดมากขึ้นโดยการนํารูปแบบองคประกอบของสถาปตยกรรมไทยในอดีตมาปรับแตง 
 2)  คาความเปนลักษณะไทยจากการประยุกตใชรูปแบบที่ลักษณะใกลเคียงกับ
รูปแบบในอดีต จะมากกวา การใชรูปแบบที่ตางจากรูปแบบในอดีต 
 3)  คาความเหมาะสมจากการประยุกตใชรูปแบบที่มีลักษณะใกลเคียงกับรูปแบบใน
อดีต จะมากกวา การใชรูปแบบที่ตางจากรูปแบบในอดีต 
 

1.5 ระเบียบวิธีการวิจัย 
 
 1)  ศึกษาตัวอยางงานสถาปตยกรรมไทยในการใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ ซึ่งแสดงออก
ถึงลักษณะไทย 
 2)   ศึกษารูปแบบที่แสดงออกถึงลักษณะไทยภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 3)   จัดทําโครงรางการวิจัย กําหนดวัตถุประสงค ตั้งสมมติฐาน และขอบเขตของการวิจัย 
 4)  กําหนดตัวแปรโดยแบงเปน 2 ประเภท ดังนี้ 
  4.1)   ตัวแปรดานรูปแบบทางกายภาพ 
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       (1)  ตัวแปรควบคุม ไดแก รูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหม (อาคารที่เลือก
ศึกษา) ที่ควบคุมรูปแบบทางกายภาพทั้งหมด 
       (2)  ตัวแปรอิสระ ไดแก รูปแบบในประเด็นตาง ๆ ซึ่งถือเปนหัวขอประเด็น
ศึกษา 
       (3)  ตัวแปรตาม ไดแก คาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม จาก
การใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ 
  4.2)   ตัวแปรดานสังคมของกลุมตัวอยาง 
       (1)  ตัวแปรควบคุม ไดแก เพศ อายุ ระดับการศึกษา ประสบการณการเขาใช
บริการทาอากาศยาน ของผูตอบแบบสอบถาม 
       (2)  ตัวแปรอิสระ ไดแก ลักษณะอาชีพของกลุมตัวอยาง ประกอบดวยกลุม
สถาปนิกและกลุมบุคคลทั่วไป 
       (3)  ตัวแปรตาม ไดแก การรับรูลักษณะไทย คาการยอมรับลักษณะไทยจาก
การใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 5)  จัดทําเครื่องมือวิจัยโดยการสรางแบบจําลองและแบบสอบถาม 
  5.1)  ถายภาพกรณีศึกษา (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เพื่อใชเปนตัวอยางการศึกษา 
  5.2)  สรางภาพจําลองจากการใชรูปแบบสถาปตยกรรมในประเด็นตาง ๆ 
  5.3 )  สรางแบบสอบถาม เพื่อใชวัดคาความเปนลักษณะไทย ขางตนรวมทั้งกําหนด
กลุมตัวอยางที่จะใชศึกษาโดยมีการทดสอบแบบสอบถาม  (test/retest) ดวยการใหผูตอบ
แบบสอบถาม เปนกลุมทดสอบ หาคาความสัมพันธของการตอบแบบสอบถาม เพื่อใชปรับปรุง
แบบสอบถาม 
 6)  ทําการรวบรวมขอมูล คาความเปนลักษณะไทยและคาความเหมาะสม ตามประเด็นที่
กําหนดไว โดยการใชแบบสอบถามในการเก็บขอมูลจากกลุมสถาปนิกและกลุมบุคคลทั่วไป 180 ตัวอยาง 
 7)  นําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามมาทําการวิเคราะหดวยวิธีทางสถิติ โดยใชโปรแกรม
สําเร็จรูป SPSS เพื่อควบคุมตัวแปรดานสังคมของกลุมตัวอยาง ดังนี้ 
  7.1)  ใชสถิติ t-test ในการทดสอบอายุของผูตอบแบบสอบถาม 
  7.2) ใชสถิติ chi-square ในการทดสอบ เพศ และระดับการศึกษาของผูตอบ
แบบสอบถาม 
  7.3)  ใชสถิติ t-test ในการทดสอบประสบการณการเขาใชบริการทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิของผูตอบแบบสอบถาม 
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 8)  วิเคราะหขอมูลดวยวิธีการทางสถิติ โดยใช SPSS ดังนี้ 
  8.1) การวิเคราะหเปรียบเทียบคาความเปนลักษณะไทยจากการใชรูปแบบใน
ประเด็นตาง ๆ ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) ที่สถาปนิกสรางสรรคข้ึน 
โดยการเปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลองดวยวิธีการทางสถิติ 
  8.2)  การวิเคราะหเปรียบเทียบคาความเหมาะสมจากการใชรูปแบบในประเด็นตาง ๆ 
ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) ที่สถาปนิกสรางสรรคขึ้น โดยการ
เปรียบเทียบลักษณะที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลองดวยวิธีการทางสถิติ 
 9)  สรุปผลและเสนอแนวทางการออกแบบปรับแตงสถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ) ใหมีลักษณะไทยอยางเหมาะสม 
 10) จัดทํารายงานการวิจัย 
 

1.6 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากงานวิจัย 
 
 1)  ไดทราบถึงขอแตกตางของรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรม ในงาน
สถาปตยกรรมสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) กับรูปแบบการใชองคประกอบสถาปตยกรรมใน
งานสถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 2) ไดแนวทางหนึ่งในการพัฒนาทัศนคติที่มีตอ รูปแบบการใชองคประกอบ
สถาปตยกรรม ในงานสถาปตยกรรมสมัยใหม 
 3)  สามารถแสดงใหเห็นไดวา รูปแบบสถาปตยกรรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิใน
ลักษณะที่จําลองขึ้น และรูปแบบสถาปตยกรรมจริง แสดงคาความเปนลักษณะไทย มากหรือนอย
เพียงใด โดยสามารถเปรียบเทียบไดชัดเจนดวยการวิเคราะหทางสถิติ 
 4)  ผลสรุปแนวทางการนําองคประกอบสถาปตยกรรมไทยมาใชเพื่อเพิ่มลักษณะไทย
ในสถาปตยกรรมไทยสมัยใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) เปนประโยชน 
 

1.7 นิยามศัพท 
 
 1)  สถาปตยกรรมสมัยใหม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการออกแบบและกอสราง
เพื่อการใชสอยในยุคปจจุบัน โดยมีพ้ืนฐานแนวคิดในการออกแบบหรือการแสดงออกถึงรูปลักษณ
อาคารที่มีลักษณะซ่ึงตางจากสถาปตยกรรมในอดีต 
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 2)  สถาปตยกรรมไทยสมัยใหม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการออกแบบและ
กอสรางเพื่อการใชสอยในยุคปจจุบัน โดยมีพ้ืนฐานแนวคิดในการออกแบบหรือการแสดงออกถึง
รูปลักษณอาคารที่มีลักษณะไทยแบบใหม ซึ่งตางจากสถาปตยกรรมแบบไทยเดิม 
 3)  สถาปตยกรรมไทยเดิม หมายถึง สถาปตยกรรมที่ไดรับการรังสรรคโดยยึดรูปแบบ
สถาปตยกรรมไทยในอดีตหรือรูปแบบไทยประเพณีซึ่งมีระเบียบแบบแผนคอนขางตายตัวเปนหลัก 
 4)  รูปแบบสถาปตยกรรม หมายถึง ลักษณะทางกายภาพของสถาปตยกรรมอันมี
ลักษณะเฉพาะ (style) ในแตละยุคสมัยที่แตกตางกัน เชน รูปแบบสถาปตยกรรมไทยประเพณีสมัย
อยุธยา รูปแบบสถาปตยกรรมไทยประยุกต ฯลฯ ซึ่งเกิดจากลักษณะการวางผัง รูปทรง องคประกอบ
ทางสถาปตยกรรม วัสดุกอสราง สวนประณีตสถาปตยกรรม ฯลฯ 
 5)  การจําลองรูปแบบ หมายถึง การทําการจําลองรูปแบบสถาปตยกรรมดวยภาพ 
เฉพาะในการวิจัยนี้ มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบใหมีความแตกตางจากรูปแบบสถาปตยกรรมที่ปรากฏ
ตามสภาพจริง 
 6)  ความเปนลักษณะไทย หมายถึง คาแสดงเอกลักษณไทยในงานสถาปตยกรรมจาก
การใช องคประกอบสถาปตยกรรมและเทคโนโลยีที่ เกี่ยวของที่ไดจากการประเมิน โดยการ
เปรียบเทียบสถาปตยกรรมที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 7)  ความเหมาะสม หมายถึง คาแสดงความเหมาะสมจากการใช วัสดุกอสราง 
องคประกอบสถาปตยกรรมและเทคโนโลยีที่เก่ียวของ ที่ไดจากการประเมิน โดยการเปรียบเทียบ
สถาปตยกรรมที่ปรากฏในภาพระหวางภาพจริงกับภาพจําลอง 
 8)  ลักษณะไทยเชิงรูปธรรม หมายถึง ลักษณะไทยทางกายภาพของงานสถาปตยกรรม
ที่ปรากฏเปนวัตถุ มีมวลสาร สามารถไดทางจักษุสัมผัส หรือกายสัมผัส โดยตรง เมื่อบุคคลไดเห็นงาน
สถาปตยกรรม แลวสามารถระบุไดวามีลักษณะไทยจากสวนใดของงานสถาปตยกรรม เชน จากยอด
แหลมของอาคารคลายกับสถูปหรือเจดีย ฯลฯ ถือเปนกระบวนการเปรียบเทียบรูปแบบทางกายภาพ
กับมโนภาพในจิต จากประสบการณที่เห็นงานสถาปตยกรรมไทยในอดีต 
 9) ลักษณะไทยเชิงนามธรรม หมายถึง ลักษณะของ “แกน” ซึ่งไดแก การรวมกันของ 
รูปแบบขององคประกอบสถาปตยกรรมตาง ๆ วัสดุทองถิ่น ลักษณะที่รมรื่นจากการโอบลอมดวย
ธรรมชาติ (น้ําและตนไม)  
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หัวขอการวิจัย  

-รูปแบบ
องคประกอบผัง
อาคาร 
-รูปแบบของรูปทรง
อาคารและ
องคประกอบ 
สถาปตยกรรม 
-รูปแบบการใชวัสดุ
การ 
กอสราง 
-รูปแบบการใชสวน
ประณีต
สถาปตยกรรม 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

9 
ตารางที่ 1.1 

ลําดับขั้นตอนการวิจัย 

การเพิ่ม
ลักษณะไทย

ให
สถาปตยกรรม
สมัยใหม: 

กรณีศึกษาทา
อากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

การสํารวจเบื้องตน
ดานกายภาพ 

สังเกต บันทึก 
รูปแบบดานตางๆที่
ปรากฏในงาน
สถาปตยกรรมไทย
ในอดีต 
สถาปตยกรรม
สมัยใหม 
และ สถาปตยกรรม 
ทาอากาศยาน
สุวรรณภูม ิ

 การศึกษาขอมูล
จากเอกสาร 

ศึกษาเนื้อหาที่
เกี่ยวของเกี่ยวกับ
รูปแบบสถาปตยกรรม
ไทยนับจากอดตีถึง
ปจจุบัน 
และทฤษฎีการรับรูของ
มนุษย 

 

1. สถาปตยกรรมทาอากาศ
ยานสุวรรณภมูิสามารถ
แสดงออกถึงความเปนไทย
โดยการนําองคประกอบ
ของสถาปตยกรรมไทยใน
อดีตมาใชโดยผสานเขากับ
บริบทใหม ๆ ในปจจบุัน 

 

อภิปรายผล 

สรุปผลและเสนอแนะแนวการ
เพิ่มลกัษณะไทยให

สถาปตยกรรมสมัยใหม :  
กรณีศึกษาทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

การศึกษาเบื้องตน ตั้งสมมุติฐาน กําหนดวัตถุประสงค การวิเคราะหขอมูล 

3. คาความเหมาะสมจาก
การประยุกตใชรูปแบบที่มี
ลักษณะใกลเคียงกับ
รูปแบบในอดตีจะมากกวา 
การใชรูปแบบที่ตางไปจาก
รูปแบบในอดตี 

ศึกษาการใช
รูปแบบใน
ประเด็นตาง 

1.เปรียบเทียบลักษณะ
ทางสังคม 
-อายุ 
-เพศ 
-ระดับการศึกษา 
ดวยสถิติ frequencies  
2.ศึกษาเปรียบเทียบคา
ความเปนลักษณะไทย
ดวยสถิต ิT Test และคา
ความเหมาะสมดวยสถิติ 
frequencies 
ในสถาปตยกรรม
สมัยใหม: กรณีศึกษา  
ทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 

กําหนดตัวแปร
ดานรูปแบบ
ประเด็นตาง ๆ 

กําหนดตัวแปร
ดานรูปแบบทาง

กายภาพ 

คาความเปน
ลักษณะไทย
และคาความ
เหมาะสมใน
อาคารทา
อากาศยาน
สุวรรณภูมิจาก
การใชรูปแบบ
ในประเด็น
ตางๆที่
สถาปนิก
สรางสรรคขึ้น 
โดย
เปรียบเทียบ
ลักษณะที่
ปรากฏในภาพ
จริงกับภาพ
จําลอง 

 

แบบสอบถาม 
-จัดเตรียมรูปถาย 
-สรางภาพจําลอง 
-ทดสอบ
แบบสอบถาม 

สรางเครื่องมือ 

2. คาความเปนลักษณะ
ไทยจากการประยุกตใช
รูปแบบที่มีลักษณะ
ใกลเคียงกับรูปแบบใน
อดีตจะมากกวา การใช
รูปแบบทีต่างไปจาก
รูปแบบในอดตี 

-ตัวแปรควบคุม: 
รูปแบบ
สถาปตยกรรม
ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ
กายภาพ 
-ตัวแปรอิสระ: 
ประเด็นศึกษา
ดานรูปแบบ
ตางๆ 
-ตัวแปรตาม: 
คาความเปน
ลักษณะไทยและ
คาความ
เหมาะสม 

คาความเปน
ลักษณะไทยและ

คาความ

-สถาปตยกรรม
ไทยสมัยใหมและ 
-สถาปตยกรรม
ไทยในอดตี 

 

ขนาด
ประชากรกลุม
ตัวอยาง 

-กลุมสถาปนิก
จํานวน 60 คน 
-กลุมบุคคล
ทั่วไปจาํนวน
120 คน 
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ชื่อโครงการวิจัย 
ตัวแปรที่ใชศึกษาเกี่ยวกับลกัษณะไทย 

จุดมุงหมายของการวิเคราะห
ขอมูล 

จุดมุงหมายของการสรุปผล จุดมุงหมายของการเสนอแนะ 

ตัวแปรควบคุม ตองการหาคา/เปรียบเทียบ ชี้ใหเห็น เสนอแนะใหเกิด 

การเพิ่มลักษณะ
ไทยให

สถาปตยกรรม
สมัยใหม: 

กรณีศึกษาทา
อากาศยาน
สุวรรณภูมิ 

 

อาคารกรณีศึกษา ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ตําแหนงทําการศึกษา 
- อาคารหอบังคับการบิน 
- อาคารที่พักผูโดยสาร 
- อาคารเทียบเครื่องบิน 
ตัวแปรหลัก 
รูปแบบทางกายภาพดานตางๆดังนี้ 
- รูปแบบองคประกอบผังอาคาร 
- รูปแบบของรูปทรงอาคารและองคประกอบ
สถาปตยกรรม 

- รูปแบบการใชวัสดุการกอสราง 
- รูปแบบการใชสวนประณีตสถาปตยกรรม 
ตัวแปรตาม 
- คาความเปนลักษณะไทย 
- คาความเหมาะสมในการสรางสรรคลักษณะไทย 

- คาความเปนลักษณะไทยจาก
การใชรูปแบบดานตาง ๆ 

- คาความเหมาะสมในการ
สรางสรรคลักษณะไทย 

- เปรียบเทียบคาความเปน
ลักษณะไทยระหวางภาพจริง
กับภาพจําลอง 

- เปรียบเทียบคาความ
เหมาะสมระหวางภาพจริงกับ
ภาพจําลอง 

- แนวโนมทิศทางของการ
เพิ่มลักษณะไทยให
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- การใชรูปแบบดานตางๆ
ในการสรางสรางสรรค
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- ปจจัยในการเพิ่ม
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม 

- ขอจํากัดในการเพิ่ม
ลักษณะไทยใน
สถาปตยกรรมสมัยใหม
กับประเภทอาคารในมิติ
ตาง ๆ 

- การจุดประกายความคิดในการ
สรางสรรคลักษณะไทยสมัยใหมใน
งานสถาปตยกรรมสมัยใหม 

- แนวทางการปรับแตงสถาปตยกรรม
สมัยใหม 
ใหมีลักษณะความเปนไทยบน
พื้นฐานของการ 
บูรณาการกับองคความรูดานตาง ๆ 

- หลักการหรือเกณฑที่ใชในการ
ปรับแตงสถาปตยกรรมสมยัใหมใหมี
ลักษณะความเปนไทย 

- การตั้งเปาการพัฒนาไปสูการมี
ลักษณะรูปแบบสถาปตยกรรม
สมัยใหมใหมีเอกลกัษณไทย 

ตารางที่ 1.2 
จุดมงุหมายการวิจัย 
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