
บทท่ี 4

ผลการวิเคราะหขอมูลและการอภิปรายผล

ผลการวิเคราะหขอมูล

การวิจัยครั้งนี้เปนการศึกษาอัตราความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางาน และพฤติกรรม
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงานในโรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพารา          
อ. พนุพนิ จ. สุราษฏรธาน ี ระหวางเดอืนพฤศจกิายนถงึเดอืนธนัวาคม พ.ศ. 2547 ผลการวเิคราะห      
ขอมลูนาํเสนอเปน 3 สวน คอื

สวนที ่1 ขอมลูสวนบคุคลของกลุมตวัอยาง
สวนที ่2 ความชกุของอุบัติเหตุจากการทํางาน
สวนที่ 3 พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน

สวนท่ี 1 ขอมูลสวนบคุคลของกลุมตวัอยาง

กลุมตัวอยางที่เขารวมในการวิจัยเปนคนงานในแผนกผลิต โรงงานแปรรูปไมยางพารา 
จาํนวนทัง้ส้ิน 620 ราย เปนคนงานทีป่ฏิบตังิานเลือ่ยไม ซอยไม ไสไมจาํนวน 284 คน (รอยละ 45.81) 
ปฏิบตังิานอดัน้าํยา อบไม จาํนวน 162 คน (รอยละ 26.13) ปฏิบตังิานซอมบาํรุง จาํนวน 174 คน   
(รอยละ 28.06) และในกลุมตัวอยางนี้เปนเพศชาย รอยละ 76.45 และเพศหญิง รอยละ 23.55 มีอายุ
อยูในชวง 19-52 ป (เฉลี่ย 28.80 ป S.D. = 6.54) โดยรอยละ 35.48 ของกลุมตัวอยางมีอายุอยูในชวง 
25-29 ป และอีกรอยละ 25 มีอายุอยูในชวง 18-24 ป กลุมตัวอยางมีสถานภาพสมรสคู รอยละ 70.48 
ขณะที่อีก 1 ใน 4 ของกลุมตัวอยางมีสถานภาพสมรสโสด ในดานการศึกษารอยละ 60 ของกลุม   
ตัวอยางจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา และมีเพียงรอยละ 2.74 ที่จบการศึกษาระดับปริญญาตรี    
(ตารางที ่1)
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ตารางที่ 1
จํานวนและรอยละขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง (n=620)

ลักษณะของกลุมตัวอยาง                                                    จํานวน                                    รอยละ

แผนกงาน
เลื่อยไม ซอยไม ไสไม 284 45.81
อัดน้ํายา 162 26.13
ซอมบํารุง 174 28.06

เพศ
ชาย 474                                         76.45
หญิง 146                                         23.55

อายุ  (ป)
 18-24 155                                          25.00

                25-29 220                                         35.48
                30-34 114                                         18.39
                35-39   71 11.45
                40-44  39                  6.29
                45-49  13                  2.10
                 ≥ 50    8                  1.29

พิสัย = 19-52
Χ  (S.D.) = 28.80 (6.54)
สถานภาพสมรส

โสด 157                                           25.32
คู 437                                           70.48
หมาย   16                                             2.58
หยา / แยก   10                                             1.62

ระดับการศึกษา
               ประถมศึกษา   35                                             5.64

มัธยมศึกษา 372                                           60.00
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ 168                                           27.10
ประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง   28                                             4.52
ปริญญาตรี   17                                             2.74
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ในดานประสบการณการทํางาน กลุมตัวอยางมีประสบการณการทํางานอยูระหวาง       
5 เดือน-8 ป (เฉลี่ย 2.69 ป) โดยรอยละ 46.29 และ 41.13 มีประสบการณการทํางานอยูในชวง 3-4 ป 
และ 1-2 ป มีเพียงรอยละ 10 ของกลุมตัวอยางที่มีประสบการณการทํางาน 5 ปหรือมากกวา สําหรับ
ดานการอบรมความรูพื้นฐานดานความปลอดภัยในการทํางาน และวิธีการทํางานที่ปลอดภัย       
กลุมตัวอยางทุกคนไดรับการอบรมดังกลาว สวนการอบรมการใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล พบวา
เกือบทั้งหมดของกลุมตัวอยาง (รอยละ 98.55) ไดรับการอบรมดังกลาว (ตารางที ่2)

ตารางที่ 2
จํานวนและรอยละประสบการณการทํางาน และการไดรับการอบรมของกลุมตัวอยาง (n=620)

ขอมูล                                                                จํานวน                                  รอยละ

ประสบการณการทํางาน  (ป)
< 1                                                                        16                                          2.58
 1-2                                                                       255                                      41.13
 3-4                                                                       287                                      46.29
≥ 5                                                                        62                                      10.00

พิสัย = 0.50 - 8
Χ  (S.D.) = 2.69 (1.34)
การไดรับการอบรม
       ความรูพื้นฐานดานความปลอดภัยในการทํางาน

ไดรับ 620                                            100.00
ไมไดรับ   -        -

       วิธีการทํางานที่ปลอดภัย
ไดรับ 620                                           100.00
ไมไดรับ   -        -

       การใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล
ไดรับ 611                                            98.55
ไมไดรับ     9                                              1.45
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สวนท่ี 2  อุบัติเหตุจากการทํางานของกลุมตัวอยาง

อัตราความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางาน จากการสอบถามอุบัติเหตุจากการทํางานใน
ชวง 3 เดือนที่ผานมาของกลุมตัวอยาง จํานวน 620 คน พบกลุมตัวอยางที่ไดรับอุบัติเหตุจากการ
ทํางาน ทั้งหมดจํานวน 252 คน ในขณะที่คนงานอีก 368 คน ไมไดรับอุบัติเหตุในระยะเวลาดังกลาว 
จึงสามารถคํานวณหาอัตราความชุกของอุบัติเหตุไดดังนี้
อัตราความชุกของอุบัติเหตุ     =    จํานวนผูไดรับอุบัติเหตุทั้งหมดในจุดเวลาที่กําหนด   X    100

 จํานวนประชากรทั้งหมดที่จุดเวลานั้น
   =  252      x   100
    620
   = 40.64   ตอ   100

ดังนั้นอัตราความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางาน ของคนงานในแผนกผลิตโรงงาน      
อุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพาราเทากับรอยละ 40.64 ถาพจิารณาอัตราความชุกของอุบัติเหตุจาก
การทํางานในแตละงาน พบวาอุบัติเหตุจากการทํางานในกลุมตัวอยางมีอัตราสูงในงานเลื่อยไม  
ซอยไม ไสไม คือรอยละ 44.44 ขณะที่อุบัติเหตุในงานอัดน้ํายา อบไม พบรอยละ 28.97 และ        
งานซอมบํารุง พบรอยละ 26.59

สําหรับอัตราความชุกของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุ (near miss) ของกลุมตัวอยาง       
พบจํานวน 49 คน สามารถคํานวณหาอัตราความชุกของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุไดดังนี้
อัตราความชุกของอุบัติเหตุ     =    จํานวนผูไดรับอุบัติเหตุทั้งหมดในจุดเวลาที่กําหนด   X    100

 จํานวนประชากรทั้งหมดที่จุดเวลานั้น
   =  49      x   100
    620
   = 7.90   ตอ   100

ดังนั้นอัตราความชุกของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน ของคนงานใน
แผนกผลิตโรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพาราเทากับรอยละ 7.90 เมือ่พจิารณาเหตุการณเกือบ
จะเกิดอุบัติเหตุ (near miss) จากการทํางานใน 49 ราย พบวาเปนเดินสะดุดวัตถุและลื่นแตไมลม      
18 ราย (รอยละ 36.73) เปนฝุนไมกระเด็นเขาตา 31 ราย (รอยละ 63.26) และผลของอุบัติเหตุ        
ทั้งหมด 49 ราย ไมเกิดการบาดเจ็บ ทรัพยสินไมเสียหาย
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เมื่อพิจารณาลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน พบวาสวนใหญรอยละ 93.65       
ไดรับอุบัติเหตุจากการทํางานจาํนวน 1 คร้ัง และอีกรอยละ 6.35 ไดรับอุบัติเหตุจาํนวน 2 คร้ัง         
กิจกรรมขณะเกิดอุบัติเหตุของกลุมตัวอยางพบวา รอยละ 44.44 กําลังใชเครื่องจักรและรอยละ 28.97
และ 26.59 เกิดอุบัติเหตุขณะปฏิบัติงานอัดน้ํายา อบไมและซอมบํารุง ตามลําดับ ชวงเวลาปฏิบัติงาน
ขณะเกิดอุบัติเหตุพบวา กลุมตัวอยางไดรับอุบัติเหตุในกะบายรอยละ 62.87 และอีกรอยละ 29.90 
เกิดอุบัติเหตุขณะปฏิบัติงานในกะเชา (ตารางที่ 3)

ตารางที่ 3
จํานวนและรอยละการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในลักษณะจํานวนครั้ง กิจกรรมและเวลาปฏิบัติ
งานขณะเกิดอุบัติเหตุของกลุมตัวอยาง (n=252)

                 ขอมลู                                                                  จํานวน                                      รอยละ

จํานวนครั้งของอุบัติเหตุ
1 ครั้ง                                                                   236                                        93.65
2 ครั้ง                                                                   16                                          6.35

กิจกรรมขณะเกิดอุบัติเหตุ
กําลังใชเครื่องจักร                                           112                                        44.44
อัดน้ํายา อบไม                 73                                  28.97
ซอมบํารุง                           67                                  26.59

เวลาปฏิบัติงาน
เชา   (n = 418)
เกิดอุบัติเหตุ                                               125                                  29.90
ไมเกิดอุบัติเหตุ 293 70.10

บาย   (n = 202)
เกิดอุบัติเหตุ                                               127                                  62.87
ไมเกิดอุบัติเหตุ   75 37.13
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ในรายละเอียดของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น เมื่อพิจารณาชนิดของอุบัติเหตุจากการทํางาน      
พบวารอยละ 24.85 ของกลุมตัวอยางเปนวัตถุบาด/ทิ่มแทง และอีกรอยละ 13.94 และ 13.64 เปน
วัตถุกระแทก/ชน และวัตถุหนีบ/ดึง อีกรอยละ 13.03 เปนการสัมผัสความรอนและสารเคมี        
สวนอวัยวะรางกายที่ไดรับบาดเจ็บ พบวามากกวาครึ่งเปนมือและนิ้วมือ (55.63) รอยละ 11.59      
ไดรับบาดเจ็บไหลและแขน รอยละ 11.26, 10.93 ของกลุมตัวอยางไดรับบาดเจ็บที่ตา และไดรับ  
บาดเจ็บที่เทาและนิ้วเทาตามลําดับ ลักษณะการบาดเจบ็กลุมตวัอยางรอยละ 37.12 มีลักษณะแผล    
ฉีกขาดเล็กนอยและแผลถลอก อีกรอยละ 28.53 มีลักษณะขอเคล็ดและฟกช้ํา ขณะที่รอยละ 9.20           
เปนลักษณะวัตถุกระเด็นเขาตา สวนผลของอุบัติเหตุจากการทํางานกลุมตัวอยาง 2 ใน 3 (รอยละ 
66.67) มีอาการบาดเจ็บเล็กนอยสามารถทํางานตอได สวนบาดเจ็บถึงขั้นปฐมพยาบาลเบื้องตน     
รอยละ 15.48 และสูญเสียอวัยวะบางสวนรอยละ 4.76 (ตารางที่ 4)

ตารางที่ 4
จํานวนและรอยละชนิดของอุบัติเหตุจากการทํางาน อวัยวะรางกายที่ไดรับบาดเจ็บ ลักษณะการ      
บาดเจ็บ และผลของอุบัติเหตุจากการทํางานของกลุมตัวอยาง (n=252)

ขอมูล                                                        จํานวน                                                รอยละ

ชนิดของอุบัติเหตุจากการทํางาน * (n = 330)
วัตถุบาด/ ทิ่มแทง                                             82                                                      24.85
วัตถุกระแทก/ ชน                                             46                                                      13.94
วัตถุหนีบ/ ดึง                                             45                                                      13.64
สัมผัสความรอนและสารเคมี              43                                                      13.03
วัตถุกระเด็นเขาตา              36                                                      10.90
ตกที่สูง              34                                                      10.30
วัตถุพังทลาย/ หลนใส              17                                                        5.15
หกลม/ ลื่นลม              14                                                        4.24
ยกของหนัก/ ออกแรงเกินกําลัง              13                                                        3.94
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ตารางที่ 4 (ตอ)

ขอมูล                                                        จํานวน                                                   รอยละ

อวัยวะรางกายที่ไดรับบาดเจ็บ * (n = 302)
มือและนิ้วมือ           168          55.63
ไหลและแขน             35          11.59
ตา             34          11.26
เทาและนิ้วเทา             33          10.93
ศีรษะ             12            3.97
ขา             10            3.31
หนาอก ทองและหลัง             10            3.31

ลักษณะของการบาดเจ็บ * (n = 326)
แผลฉีกขาดเล็กนอยและแผลถลอก           121          37.12
ขอเคล็ดและฟกช้ํา                 93          28.53
วัตถุกระเด็นเขาตา             30            9.20
ปวดเมื่อยกลามเนื้อ             28            8.59
แผลไหม             24            7.36
บาดแผลฉีกขาดลึก              15            4.60
อวัยวะถูกตัดขาด                 8            2.45
กระดูกหัก                               7            2.15

ผลของอุบัติเหตุจากการทํางาน
อุปกรณหรือทรัพยสินเสียหาย                                    8                                                          3.17
บาดเจ็บเล็กนอยสามารถทํางานตอได                     168                                                       66.67
บาดเจ็บถึงขั้นปฐมพยาบาลเบื้องตน                         39                                                       15.48
หยุดงานเกิน 1 วันขึ้นไป                                           25                                                         9.92
สูญเสียอวัยวะบางสวน                                             12                                                         4.76

หมายเหตุ * ตอบไดมากกวา 1 ขอ
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สําหรับสาเหตุของอุบัติเหตุกลุมตัวอยางรอยละ 48.88 มีความเห็นวาเกิดจากพฤติกรรม
ในการทํางานของผูปฏิบัติงาน เชน การไมใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล การหยอกลอกันขณะ
ทํางาน การไมปฏิบัติตามกฎระเบียบความปลอดภัยในการทํางานและอีกรอยละ 31.92 ระบุวาเกิด
จากสภาพการทํางานที่ไมปลอดภัย เชน เครื่องจักรไมมีที่ครอบปองกัน การจัดเก็บอุปกรณ วัสดุ       
ไมเปนระเบียบ ขณะที่ปจจัยอันตรายในสิ่งแวดลอมการทํางาน เชน ฝุนไม แสงสวางนอย เสียงดัง 
สารเคมีที่ใชในกระบวนการผลิตถูกระบุวา เปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานรอยละ 
19.20 โดยกลุมตัวอยางเกือบทั้งหมด (รอยละ 93.25) มีความเห็นวาอุบัติเหตุสามารถปองกันได   
และเพียงรอยละ 6.75 ของกลุมตัวอยางคิดเห็นวาอุบัติเหตุไมสามารถปองกันได (ตารางที่ 5)

ตารางที่ 5
จํานวนและรอยละความคิดเห็นในสาเหตุของอุบัติเหตุและการปองกันอุบัติเหตุจากการทํางานของ
กลุมตัวอยาง (n=252)

    ความคิดเห็น                                                                          จํานวน                                    รอยละ

สาเหตุของอุบัติเหตุ  * (n = 401)
พฤติกรรมการปฏิบัติงาน 196 48.88
สภาพการทํางานที่ไมปลอดภัย 128 31.92
ปจจัยอันตรายในสิ่งแวดลอมการทํางาน   77 19.20

การปองกันอุบัติเหตุ
ได 235 93.25
ไมได   17   6.75

หมายเหตุ * ตอบไดมากกวา 1 ขอ

โดยสรุปผลการศึกษาในสวนของอัตราความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงาน
ในแผนกผลิตโรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพาราเทากับรอยละ 40.64 และพบอัตราดังกลาว 
สูงในเวลาปฏิบัติงานกะบาย โดยที่คนงานในกลุมนี้มีเพศชายมากกวาเพศหญิงจึงนาสนใจที่จะ
วิเคราะหความแตกตางระหวางเวลาปฏิบัติงานกับอุบัติเหตุจากการทํางานและเพศกับอุบัติเหตุจาก
การทํางาน จากการวิเคราะหทางสถิติเพื่อดูแนวโนมของการเกิดอุบัติเหตุระหวางตัวแปรตางๆ       
ที่นาจะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก เพศและเวลาปฏิบัติงานพบวา เพศชายมีแนวโนมของการเกิด
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อุบัติเหตุจากการทํางานเมื่อเทียบกับเพศหญิงอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (รายละเอียดอยูในตารางที่    
ช1 ภาคผนวก ช) สําหรับเวลาปฏิบัติงานพบวา เวลาปฏิบัติงานในกะบายมีแนวโนมที่กอใหเกิด    
อุบัติเหตุจากการทํางานเมื่อเทียบกับกะเชาอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (รายละเอียดอยูในตารางที่ ช2 
ภาคผนวก ช)

สวนท่ี 3  พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของกลุมตัวอยาง

พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของกลุมตัวอยาง จากการสอบถาม
ตามลักษณะงานที่ปฏิบัติในแผนกผลิต 3 งาน ไดแก งานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม งานอัดน้ํายา อบไม 
และงานซอมบํารุงพบวา พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในแผนกผลิตทั้ง 3 งาน
โดยรวมพบวา กลุมตัวอยางรอยละ 15.81 มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงและอีกรอยละ 67.25           
มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลาง เมื่อพิจารณาในงานแตละงานทั้ง 3 งาน คือ ดานงานเลื่อยไม 
ซอยไม ไสไม งานอัดน้ํายา อบไมและงานซอมบํารุง กลุมตวัอยางในแตละงานประมาณรอยละ 14-20 
มพีฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงและอีกประมาณรอยละ 62-73 มพีฤตกิรรมเสี่ยงในระดับปานกลาง     
(ตารางที่ 6)
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ตารางที่ 6
จํานวน รอยละและระดับพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของกลุมตัวอยาง        
ทั้งโดยรวมของแผนกผลิตและงานแตละงาน

        พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ จํานวน รอยละ

โดยรวมของแผนกผลิต  (n=620)
สูง      98  15.81
ปานกลาง    417 67.25
ตํ่า    105 16.94

งานแตละงาน
งานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม (n = 284)

สูง     56 19.72
ปานกลาง   177 62.32
ตํ่า     51 17.96

งานซอมบํารุง (n = 174)
สูง      31 17.82
ปานกลาง   111                 63.79
ตํ่า     32 18.39

งานอัดน้ํายา อบไม (n = 162)
สูง     23 14.19
ปานกลาง   119 73.46
ตํ่า     20 12.35
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เมื่อพิจารณาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในรายขอของงาน     
เล่ือยไม ซอยไม ไสไม พบวากลุมตัวอยางมีพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน      
ในระดับสูงหลายประเด็น ไดแก การเคลื่อนยายทอนไมโดยดึงทอนไมดานลาง ใชไหลดันทอนไม
เขาเครื่องเล่ือย โยนไมที่เล่ือยแลวโดยไมหันไปมอง เอาเศษไมออกจากเลื่อยขณะเลื่อยยังทํางาน    
หยอกลอกับเพื่อนขณะทํางาน ดื่มสุรากอนทํางาน ทํางานขณะยังมึนเมาสุรา สูบบุหร่ีขณะทํางาน 
กินยาที่ทําใหเกิดอาการงวงกอนทํางาน สวมรองเทาแตะทํางาน ใชอุปกรณหรือเครื่องมือชํารุด    
เล็กนอยในการทํางาน ดัดแปลงอุปกรณปองกันสวนบุคคลดวยตนเอง ถอดอุปกรณปองกัน       
เครื่องจักรออกโดยไมใสกลับคืน ยกไมที่มีน้ําหนักมากกวา 50 กิโลกรัมเพียงลําพังหรือทํางาน      
ลัดขั้นตอนเปนครั้งคราว เปนตน (รายละเอียดอยูในตารางที่ ฉ1 ภาคผนวก ฉ)

สวนงานอัดน้ํายา อบไม เมื่อพิจารณาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน
ในรายขอพบวา กลุมตัวอยางมีพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในระดับสูง         
หลายประเด็น ไดแก การใชสารเคมีโดยไมทราบชนิดของสารเคมี ใชมือเปลากวนหรือผสมน้ํายา        
สวมรองเทาแตะทํางาน ใหสัญญานความปลอดภัยไมถูกตองขณะทํางาน ทํางานขณะยังมึนเมาสุรา 
สูบบุหร่ีขณะทํางาน รับประทานอาหารในบริเวณที่ทํางาน ดัดแปลงอุปกรณปองกันสวนบุคคลดวย
ตนเอง ถอดอุปกรณปองกันเครื่องจักรออกโดยไมใสกลับคืน ทํางานแทนเพื่อนโดยไมใชหนาที่     
ของตน ตรวจสอบสารเคมีดวยวิธีการสูดดมและการไมไดลางมือหลังใชสารเคมี (รายละเอียดอยูใน
ตารางที่ ฉ2 ภาคผนวก ฉ)

สําหรับงานซอมบํารุง เมื่อพิจารณาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานใน
รายขอพบวา กลุมตัวอยางมีพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในระดับสูง         
หลายประเด็น ไดแก ดื่มเหลาเพียงเล็กนอยกอนทํางาน สูบบุหร่ีขณะทํางาน ยกวัตถุที่มีน้ําหนักมาก
เกิน 50 กิโลกรัม หยอกลอกับเพื่อนขณะทํางาน ใหสัญญานความปลอดภัยไมถูกตองขณะทํางาน 
กินยาที่ทําใหเกิดอาการงวงกอนทํางาน ใชอุปกรณหรือเครื่องมือชํารุดในการทํางาน ถอดอุปกรณ
ปองกันเครื่องจักรออกโดยไมใสกลับคืน ดัดแปลงอุปกรณปองกันสวนบุคคลดวยตนเอง ทํางาน
แทนเพื่อนโดยไมใชหนาที่ของตนและดัดแปลงเครื่องมือท่ีใชในการซอมบํารุง (รายละเอียดอยูใน
ตารางที่ ฉ3 ภาคผนวก ฉ)

โดยสรุปประเด็นที่นาสังเกตของพฤตกิรรมเสีย่งในระดบัสงูเหมอืนกนัทัง้ 3 งาน ไดแก 
การดืม่สรุากอนทาํงานหรอืทาํงานขณะยงัมนึเมาสรุา สูบบหุร่ีขณะทาํงาน การดดัแปลงอปุกรณปองกนั
สวนบุคคลดวยตนเองและการถอดอุปกรณปองกันเครื่องจักรออกโดยไมใสกลับคนื ซ่ึงสามารถนํา        
ขอมูลเหลานี้มาใชในการเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานรวมกันทุกงาน
ในแผนกผลิตได โดยเฉพาะอยางยิ่งพฤติกรรมเสี่ยงในทางวิชาการเปนปจจัยหนึ่งที่กอใหเกิด     

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



45

อุบัติเหตุจากการทํางานอาจจะมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ เมื่อวิเคราะหทางสถิติระหวางพฤติกรรม
เส่ียงกับอุบัติเหตุจากการทํางานซึ่งผลพบวา พฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงโดยรวมมีแนวโนมที่ทําให
เกิดอุบัติเหตุจากการทํางานสูงกวาพฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลางและพฤติกรรมเสี่ยงใน       
ระดับต่ําอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (รายละเอียดอยูในตารางที่ ช3 ภาคผนวก ช) ในทางกลับกัน       
พฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลางและพฤติกรรมเสี่ยงในระดับต่ํามีแนวโนมที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
จากการทํางานต่ํากวาพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูง เมื่อวิเคราะหทางสถิติระหวางพฤติกรรมเสี่ยง     
รายดานงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไมกับอุบัติเหตุจากการทํางานและงานซอมบํารุงกับอุบัติเหตุจาก
การทํางานพบวา มีแนวโนมที่ทําใหเกิดอุบัติ เหตุจากการทํางานอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ            
(รายละเอียดอยูในตารางที่ ช4 และ ตารางที่ ช5 ภาคผนวก ช) ตามลําดับ

การอภิปรายผล

ผลการศึกษาอัตราความชุกของอุบัติเหตุและพฤติกรรมเสี่ยงของคนงานในโรงงาน              
อุตสาหกรรมแปรรปูไมยางพารา อ. พนุพนิ จ. สุราษฏรธาน ี ผูวจิยัไดอภปิรายผลตามวตัถุประสงคและ
คาํถามการวจิยัดงันี้

1. อัตราความชุกของอบุตัเิหตจุากการทาํงานของคนงานในโรงงานอตุสาหกรรมแปรรปูไม
ยางพารา

จากการศึกษาความชุกของอุบัติ เหตุจากการทํางานของคนงาน  ในโรงงาน               
อุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพารา อ. พุนพิน จ. สุราษฏรธานี ในชวง 3 เดือนที่ผานมาพบอัตรา      
ความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางานรอยละ 40.64 โดยที่อุบัติเหตุเกิดขึ้นในงานเลื่อยไม ซอยไม   
ไสไม สูงกวางานอื่น (รอยละ 44.44) และรอยละ 62.87 เกิดอุบัติเหตุขณะปฏิบัติงานกะบาย          
(จากตารางที่ 3) ซ่ึงเมื่อเทียบอัตราอุบัติเหตุจากการทํางานที่เกิดขึ้นทั้งโดยรวมและในงานแตละงาน
จะพบวาสูงกวาเปาหมายของประเทศที่ระบุไววา อัตราอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงาน           
ทั่วประเทศไมควรเกินรอยละ 10 (กระทรวงแรงงาน, 2546) และเมื่อเปรียบเทียบการศึกษาที่
คลายคลึงกันในตางประเทศ เชน การศึกษาอุบัติเหตุจากการทํางานเมืองเตหะราน ประเทศอิราน 
เปนการศึกษาในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง ซ่ึงเปนการศึกษาแบบเดียวกับการศึกษาครั้งนี้ โดยเก็บขอมูล
จากสถิติของโรงพยาบาล จํานวน 6 แหง พบอัตราการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานรอยละ 14 
(Roudsari & Ghodsi, 2005) ซ่ึงอัตราดังกลาวต่ํากวาผลของการศึกษาในครั้งนี้ อาจเนื่องจากขอมูล
จากโรงพยาบาลเปนขอมูลของผูไดรับอุบัติเหตุรุนแรงที่จําเปนตองพบแพทย ซ่ึงไมไดรวม           

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



46

รายละเอียดอุบัติเหตุบาดเจ็บเล็กนอย ขณะที่การศึกษาอุบัติเหตุจากการทํางานแบบไปขางหนาใน
เมืองชุนดี ประเทศจีนตอนใตในกลุมโรงงานผลิตเฟอรนิเจอรและใชขอมูลสถิติจากกระทรวง     
แรงงาน พบอัตราอุบัติเหตุจากการทํางานที่รุนแรงในภาพรวมรอยละ 0.5 (Yu, Liu, Zhou, & Wong, 
1999) ซ่ึงเปนอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่ต่ํากวาการศึกษาครั้งนี้ สําหรับการศึกษาที่คลายคลึงกัน          
ในประเทศไทย เชน การศึกษาของศิริลักษณ คงสัตยกุล (2546) เปนการศึกษาในชวงเวลาใดเวลา
หนึ่งพบอัตราอุบัติเหตุจากการทํางานในโรงงานแปรรูปไมยางพารารอยละ 33.80 ซ่ึงมีอัตราการเกิด
อุบัติเหตุต่ํากวาการศึกษาในครั้งนี้ แตชนิดของอุบัติเหตุจากการทํางานจะคลายคลึงกับการศึกษา   
คร้ังนี้กลาวคือ เปนวัตถุบาด/ทิ่มแทง วัตถุกระแทก/ชน และวัตถุกระเด็นเขาตา สวนอวัยวะรางกายที่
ไดรับบาดเจ็บจะคลายคลึงเชนเดียวกัน คือ เปนมือและนิ้วมือ (ศิริลักษณ คงสัตยกุล, 2546)         
นอกจากนี้ผลการศึกษาที่พบในสวนของอวัยวะรางกายที่ไดรับบาดเจ็บจะเปนมือและนิ้วมือมีความ
คลายคลึงกับรายงานอุบัติเหตุจากการทํางานของประเทศไทย (กระทรวงแรงงาน, 2546) ทั้งนี้อาจ
เปนเพราะมือและนิ้วมือเปนอวัยวะท่ีมีความจําเปนในการใชงานเปนประจําและลักษณะงาน      
แปรรูปไมยางพาราเปนงานที่ตองใชแรงงานฝมือ โดยเฉพาะกิจกรรมที่ทําขณะเกิดอุบัติเหตุเปนการ
ใชเครื่องจักรรอยละ 44.44 (ตารางที ่ 3) แสดงใหเห็นวาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับมือเกี่ยวของกับการ
ทํางานกับเครื่องจักร เชนเดียวกับการศึกษาในตางประเทศของ จุง (Jeong, 1997) เกี่ยวกับลักษณะ
ของอุบัติเหตุจากการทํางานในอุตสาหกรรมการผลิต ประเทศเกาหลีใต พบอุบัติเหตุจากการใช
เครื่องจักรถึงรอยละ 42.20 ขณะที่การศึกษาของโซรอค, แลมบาดิ, ฮูสเซอร, ไอเซน, เฮอริค, และ
มิตเทลแมน, (Sorock, Lombardi, Hauser, Eisen, Herrick, & Mittleman, 2004) พบวาความเสี่ยงตอ
การเกิดอุบัติเหตุทางมือจะเพิ่มขึ้นเมื่อทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร และผลการศึกษาสอดคลองกับ     
การศึกษาอุบัติเหตุในโรงงานเลื่อยไมเมืองอัลเบอรตาที่พบวา สาเหตุสําคัญจากการใชเครื่องจักร  
งานไมทําใหเกิดการบาดเจ็บตอแขนและมือรอยละ 45.50 (Jones & Kumar, 2004) และการศึกษา         
อ่ืนๆ ใหผลคลายกันคือ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในโรงงานไมหรือผลิตเฟอรนิเจอรจะเกี่ยวเนื่องกับ     
เครื่องจักรกระแทกหรือการถูกเครื่องจักรหนีบหรือดึง (Larsson & Field, 2002) และจากเครื่องจักร
ที่ไมมีการปองกัน (Yu, Liu, Zhou, & Wong, 1999) ที่สําคัญจากผลการศึกษาครั้งนี้สะทอนใหเห็น
วาอุบัติเหตุจากการทํางานพบในเวลาปฏิบัติงานชวงบายในสัดสวนที่สูงกวาชวงเวลาอื่น (รอยละ 
62.87) ซ่ึงเมื่อวิเคราะหทางสถิติพบวา เวลาปฏิบัติงานในกะบายมีแนวโนมที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจาก
การทํางานเมื่อเทียบกับกะเชาอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ (ตารางที่ ช2 ภาคผนวก ช) ถาพิจารณาการ
ศึกษาของ จุง (Jeong, 1999) ที่เปรียบเทียบความแตกตางระหวางการเสียชีวิตและการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุในอุตสาหกรรมการผลิตพบวารอยละ 29.5 ของคนงานที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุในการ
ทํางานพบมากในกะบาย ทั้งนี้อาจเนื่องจากการทํางานในเวลากลางคืนทําใหกลุมตัวอยางมีอาการ
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ออนลาจึงทําใหเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุได (Frank, 2000) สอดคลองกับรายงานวิจัยในคนงาน     
โรงงานทอผา ประเทศอินเดีย พบวาความเหนื่อยลาที่สะสมในชวงเวลาทํางานเปนปจจัยหลักหนึ่ง   
ที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน (Nag & Patel, 1998) ขณะที่การวิเคราะหทางสถิติพบวา  
เพศชายมีแนวโนมที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานเมื่อเทียบกับเพศหญิงอยางมีนัยสําคัญ       
ทางสถิติ (ตารางที่ ช1 ภาคผนวก ช) จากการศึกษาอุบัติเหตุจากการทํางานในเขตเทศบาลนคร 
ประเทศสวีเดน พบวาเพศชายไดรับอุบัติเหตุจากการทํางานมากกวาเพศหญิงเปนอัตรา 46 ตอ 12 
และผูชายวัยรุนมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานสูงสุด (Lindqvist, Schelp, & Timpka, 1999)

โดยสรุปผลการศึกษาสะทอนใหเห็นสถานการณของอุบัติเหตุจากการทํางานจาก        
ระยะเวลาในการศึกษายอนถามเหตุการณที่เกิดขึ้นภายใน 3 เดือน พบอัตราความชุกของอุบัติเหตุ
จากการทํางานในโรงงานแปรรูปไมยางพาราสูงกวาในการศึกษาในอดีต ช้ีใหเห็นวาความแตกตาง
ของอัตราความชุกของอุบัติเหตุ อาจเกิดจากมีความแตกตางของบริบทของสถานประกอบกิจการ       
ที่มีสภาพการทํางาน ปจจัยอันตรายในสภาพแวดลอมที่กอใหเกิดอุบัติเหตุสูงรวมทั้งพฤติกรรมเสี่ยง
ของคนงานตางกัน แมวาคนงานทั้งหมดไดรับการอบรมกอนเขาทํางานครั้งแรกแตก็ยังทําให         
อุบัติเหตุเกิดขึ้น แสดงใหเห็นวาการใหขอมูลขาวสารแกคนงานในชวงกอนเขาทํางานอาจ            
ไมเพียงพอที่จะทําใหเกิดความปลอดภัยในการทํางาน ดังนั้นจึงควรมีการใหขอมูลดังกลาวอยาง       
ตอเนื่องเพื่อใหเกิดความตระหนักถึงการปองกันอุบัติเหตุ ที่นาสนใจอุบัติเหตุจากการทํางานใน     
โรงงานแปรรูปไมยางพารา จากการศึกษานี้พบอัตราการเกิดอุบัติเหตุในงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม
สูงกวางานอื่น ทั้งนี้อาจเพราะงานดังกลาวมีการทํางานกับเครื่องจักรซึ่งมีอันตรายทําใหมีความ     
แตกตางกันในดานกระบวนการทํางานหรืออาจเกี่ยวกับการใชมาตรฐาน ความปลอดภัยในการ
ทํางานและการใชอุปกรณปองกันสวนบุคคล ในประเด็นหลังนี้จากการศึกษาพบวามีการดัดแปลง
อุปกรณปองกันสวนบุคคลซึ่งเปนพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานและผล          
การศึกษาอัตราความชุกของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุ (near miss) ในโรงงานอุตสาหกรรม
แปรรูปไมยางพาราพบอัตราของเหตุการณดังกลาวในระดับต่ํา ซ่ึงแตกตางจากการศึกษาอื่นหรือ
แนวคิดของนักวิชาการที่ใหขอคิดเห็นวาเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุมีสัดสวนมากกวาอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้น 600 ตอ 10 (Bird as cited in Lack, 2002) ทั้งนี้อาจเนื่องจากลักษณะของเหตุการณเกือบจะ
เกิดอุบัติเหตุเปนเหตุการณที่ไมรุนแรงประกอบกับมีการเก็บขอมูลยอนหลัง 3 เดือน อาจทําใหผูให
ขอมูลจําไมไดจึงไมสามารถใหขอมูลดังกลาวไดอยางชัดเจน หรือการละเลยไมไดใสใจ เพราะ       
เหตุการณไมรุนแรงถึงขั้นสูญเสียทรัพยสินหรือบาดเจ็บรุนแรง อยางไรก็ตามขอมูลอัตราความชุก
ของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุนี้ สามารถนํามาคาดการณแนวโนมของอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นและ
นํามาใชในการปองกันอุบัติเหตุจากการทํางานได เนื่องจากเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุจะนําไป

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



48

สูอุบัติเหตุที่รุนแรงได (Bloswick & Sesek, 2000) จากการทบทวนวรรณกรรมพบวา การลด       
เหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุจะสงผลใหอุบัติเหตุลดลงดวย (Wright & Schaaf, 2004) และ           
ในอนาคตถาเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุมีการบันทึกและประเมินอยางเปนระบบ ขอมูลที่ไดจะ
สามารถนํามาใชในการปองกันอุบัติเหตุได

2. พฤตกิรรมเสีย่งตอการเกดิอบุตัเิหตจุากการทาํงานของคนงานในโรงงานอตุสาหกรรม  
แปรรปูไมยางพารา

ผลการศึกษาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงานใน       
โรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไมยางพารา อ. พุนพิน จ. สุราษฏรธานี พบวาพฤติกรรมเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุจากการทํางานโดยรวมของกลุมตัวอยางรอยละ 67.25 มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับ     
ปานกลางและมีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงรอยละ 15.81 ซ่ึงเมื่อพิจารณาดานงานเลื่อยไม ซอยไม 
ไสไม งานอัดน้ํายา อบไมและงานซอมบํารุง พบวาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ทํางานในแตละงานมีลักษณะใกลเคียงกัน ยกเวนงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม คนงานประมาณ         
1 ใน 5 มีระดับพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงรอยละ 19.72 และงานนี้มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุมากกวา
งานอื่นมีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลางรอยละ 62.32 โดยเฉพาะอยางยิ่งประเด็นที่นาสนใจ       
คือ พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานในระดับสูงยังคงมีอยู (เกือบ 1 ใน 5) จากการ
มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานไดมาก ทั้งนี้เนื่องจาก
พฤติกรรมเสี่ยงเปนปจจัยหนึ่งที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานได โดยเฉพาะอยางยิ่งมีรายงาน
วิจัยที่ผานมาระบุวา พฤติกรรมเสี่ยงเกี่ยวของกับลักษณะสวนบุคคล (Williamson & Feyer, 1998)
โดยเฉพาะชวงอายุต่ํากวา 35 ป เปนกลุมที่มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง (Jeong, 1999) ซ่ึงในกลุม      
คนงานในโรงงานที่ศึกษามีสัดสวนชวงอายุระหวาง 25-29 ป สูงกวากลุมอายุชวงอ่ืนดวย ทั้งนี้    
เนื่องจากขาดกระบวนการคิด ตัดสินใจที่ถูกตองเกี่ยวกับสาเหตุหรือผลกระทบของปจจัยอันตราย
และมีขอจํากัดตอการรับรูปจจัยอันตรายในงานมีประสบการณในการทํางานนอย จึงเพิ่มความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานมากขึ้น (Brezler, 1999; Miller & Salazar, 2004) หรือกลาวอีก      
นัยหนึ่งวาพฤติกรรมเสี่ยงในการทํางานอาจเปนปจจัยหนึ่งที่สําคัญของการเกิดอุบัติเหตุและจากการ
วิเคราะหทางสถิติพบวา พฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงโดยรวมมีแนวโนมที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุจาก
การทํางานสูงกวาพฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลางและพฤติกรรมเสี่ยงในระดับต่ําอยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติที่ระดับ .001 (ตารางที่ ช3 ภาคผนวก ช) เมื่อพิจารณาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
จากการทํางานรายดานก็พบวา ดานงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม มีแนวโนมของพฤติกรรมเสี่ยงที่กอ
ใหเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .001 (ตารางที่ ช4 ภาคผนวก ช) 
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และดานงานซอมบํารุงมีแนวโนมของพฤติกรรมเสี่ยงตอที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน      
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 (ตารางที่ ช5 ภาคผนวก ช) ช้ีใหเห็นวาพฤติกรรมเสี่ยงมีความ
สัมพันธกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ซ่ึงการศึกษาครั้งนี้มีอัตราอุบัติเหตุรอยละ 40.64 ดังไดกลาวมาแลว
ขางตน

นอกจากนี้การมีพฤติกรรมเสี่ยงในการทํางานเปนสาเหตุหนึ่งของอุบัติเหตุชนิด     
รุนแรง (Kines, 2002) จากการศึกษาพฤติกรรมเสี่ยงและอุบัติเหตุในคนงานปาไม ประเทศฟนแลนด 
พบวาคนงานที่มีพฤติกรรมที่ปลอดภัยโดยการประเมินความเสี่ยงกอนการทํางานจะเกิดอุบัติเหตุต่ํา 
สวนคนงานที่มีพฤติกรรมเสี่ยงจากการไมไดตรวจสอบความปลอดภัยกอนการทํางานมีแนวโนม 
ตอการเกิดอุบัติเหตุสูง (Salminen, Klen, & Ojanen, 1999) เปนการชี้ใหเห็นถึงความตระหนักตอ
อันตรายที่จะเกิดอุบัติเหตุและกอใหเกิดความระมัดระวังในการทํางาน หรือลดพฤติกรรมเสี่ยงตอ
การเกิดอุบัติเหตุ จากการศึกษาชนิดของอุบัติเหตุ แหลงกําเนิดอุบัติเหตุจากการเสียชีวิตใน          
การทํางาน ประเทศไตหวันพบวา ในกลุมคนงานกอสรางที่มีประการณการทํางานนอยกวา 1 ป        
สวนใหญเสียชีวิตในการทาํงานจากการตกจากทีสู่งโดยเกีย่วของกบัการมทีกัษะในงานต่าํ (Chi, Chang, 
& Hung, 2004) เนื่องจากคนงานที่มีประการณการทํางานต่ํากอใหเกิดทักษะในการทํางานนอย     
จึงเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได (Chi & Wu, 1997) เมื่อพิจารณาขอมูลพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิด      
อุบัติเหตุจากการทํางานรายขอทั้ง 3 งาน พบประเด็นที่นาสนใจ คือ การดืม่สรุากอนทาํงาน หรือ
ทาํงานขณะยงัมนึเมาสรุา สูบบหุร่ีขณะทาํงาน การดดัแปลงอปุกรณปองกนัสวนบคุคลดวยตนเองและ
การถอดอปุกรณปองกนัเครือ่งจกัรออกโดยไมใสกลับคนื ซ่ึงการศึกษาวิเคราะหอุบัติเหตุในกระบวน
การผลิตของโรงงานสารเคมีช้ีใหเห็นวา พฤติกรรมเสี่ยงในการทํางาน โดยเฉพาะการไมปฏิบัติตาม
กฎความปลอดภัยของงานกอใหเกิดอุบัติเหตุจากไฟไหมหรือระเบิดรอยละ 28 (Uth, 1999)        
สรุปเกี่ยวของกับการไมปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยของงานและหลายการศึกษาชี้ใหเห็นวา       
พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน       
ซ่ึงการศึกษาครั้งนี้การวิเคราะหทางสถิติพบวา ระดับพฤติกรรมเสี่ยงมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจาก
การทํางาน นั่นคือ พฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงมีแนวโนมสูงที่จะกอใหเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน 
ในขณะที่พฤติกรรมเสี่ยงระดับต่ํามีแนวโนมสูงที่จะไมเกิดอุบัติเหตุซ่ึงเปนไปตามแนวคิดทาง      
วิชาการ ดังนั้นผลการศึกษาจึงชี้ใหเห็นวา ควรมีการปองกันอุบัติเหตุและลดพฤติกรรมเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุจากการทํางานเพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอคนงานและสถานประกอบกิจการ

สรุปประเด็นที่นาสนใจจากผลการวิจัยพบวา อัตราความชุกของอุบัติเหตุจากการทํางาน
ของคนงานในแผนกผลิตโรงงานแปรรูปไมยางพาราพบรอยละ 40.60 และอุบัติเหตุดังกลาวพบสูง
ในคนงานที่ปฏิบัติงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม โดยเฉพาะขณะปฏิบัติงานในกะบายและอัตรา     
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ความชุกของเหตุการณเกือบจะเกิดอุบัติเหตุเทากับรอยละ 7.90 สําหรับดานพฤติกรรมเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุจากการทํางานพบวา กลุมตัวอยางรอยละ 67.25 มีพฤติกรรมเสี่ยงโดยรวมในระดับ       
ปานกลางและเมื่อพิจารณาพฤติกรรมเสี่ยงในงาน 3 งาน คือ งานเลือ่ยไม ซอยไม ไสไม งานอดัน้าํยา 
อบไมและงานซอมบาํรงุ พบผลทีค่ลายคลงึกนั นัน่คอื กลุมตวัอยางในแตละงานประมาณรอยละ 14-20  
มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงและอีกประมาณรอยละ 62-73 มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับปานกลาง        
นอกจากนีง้านเลื่อยไม ซอยไม ไสไม มีพฤติกรรมเสี่ยงในระดับสูงกวางานอื่น ซ่ึงในการดําเนินการ
ติดตามเฝาระวังอุบัติเหตุ ปองกันอุบัติเหตุและลดพฤติกรรมเสี่ยงดังกลาว ควรมีการแกไขในกลุม
คนงานที่ปฏิบัติงานเลื่อยไม ซอยไม ไสไม รวมกับคนงานที่ปฏิบัติงานในกะบายเปนอันดับแรก 
เนื่องจากกลุมนี้เปนกลุมที่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการทํางาน
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