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������ก ก 

 
��
�������������ก����ก���������ก
�ก����� 

 
�������� ก-1 �ก�� !"#�������$�� �%��"��ก��ก�!&'�(!")�'� $��#����*�
(+
�ก���������ก 

�ก������
�(!"�$����,
! -��#  

LDN Ke Measures 

70 75 

65 
No housing allowed 

55 
Existing housing allowed with permissions when insulated(insulation 40 
dB) 

65 

40 
Existing housing allowed; insulation offered by Government (insulation 30-
40 dB) 

55 35 In principle no new house allowed; some exemptions. 
45  No building restrictions, additional measures for night operations; max 

noise limits, specific night index = 26 dB(A) LAeq-indoors. 
Remarks: legal standard for measures is 35Ke and 26 dB(A) with structure night operations 
Sources: the Airport Planning Manual, Part 2 2 Land Use and Environmental Control: ICAO Doc 
9184, p.25. 
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�������� ก-2 �ก�� !"#�������$���%��"��ก��ก�!&'�(!")�'� $��#��)#�!
����������*�
ก�!(+
�ก��-�"����4��������ก
�ก����� 

Examples of compatible land 

uses or developments 

Zones A: Most land uses and 
developments are not permitted 

Zones B: Some restriction on land 
uses and developments 

Outside Zones: Unrestricted land and 
developments 

Agricultural  
- Crop farming 

Unrestricted Unrestricted Unrestricted 

Industrial 
- Machine shop 

Unrestricted Unrestricted Unrestricted 

Commercial 
- Warehouse and shipping 
- Offices and banking 

 
Unrestricted 
Restricted 

 
Unrestricted 
Restricted 

 
Unrestricted 
Restricted 

Residential 
- Low-density housing 
- High-density housing 

 
Restricted 
Prohibited 

 
Restricted 
Restricted 

 
Unrestricted 
Unrestricted 

Public facilities 
- Schools and hospitals 

Restricted Restricted Unrestricted 

Note 1.2With respect to certain uses (e.g.housing and commercial), a development might be allowed in a zone of a higher restriction when other planning considerations indicate a 
need, and when suitable building techniques, sound insulations, etc. can reduce the aircraft noise exposure to an acceptable level. 
Note 2.2In special cases where activities depend on speech communication (e.g. schools) or require more stringent standards (e.g. certain hospital activities), additional restrictions 
may be required to take into account absolute noise levels as well as total noise exposure, unless noise reduction can be ensured in the building construction. 
Note 3.2The zones will have to be defined against a noise exposure scale (e.g. noise contour mapping) and will have to take into account local and national needs when the zones are 
drawn up. 
Sources: the Airport Planning Manual, Part 2 2 Land Use and Environmental Control : ICAO Doc 9184, p.29. 
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900 m

(800 ft)

(3000 ft)

Not to scale

Maintain reduced power

Maintain flaps/slats in the take-off configuration

Noise abatement take-off climb – Example of a procedure 

alleviating noise close to the aerodrome (NADP 1)

Initiate power reduction at or above 240 m (800 ft)

Take-off thrust V  + 20 to 40 km/h (V  + 10 to 20 kt)2

RUNWAY

240 m

2

2 2Climb at V  + 20 to 40 km/h (V  +10 to 20 kt)

Maintain positive rate of climb. Accelerate smoothly to en-route climb speed.

Retract flaps/slats on schedule.

 
"#$%&: Procedures for Air Navigation Services 2 Aircraft Operations (PANS-OPS,  
Doc 8168), Volume I 2 Flight Procedures 
'&("#$ ก-1 CDEFกHIJKDLMNDกHILDOPFQRSTUFVWXกRYUOHZLDO (NADP 1) 

 
"#$%&: Procedures for Air Navigation Services 2 Aircraft Operations (PANS-OPS,  
Doc 8168), Volume I 2 Flight Procedures 
'&("#$ ก-2 CDEFกHIJKDLMNDกHILDOPFQRSTUFVW[กR\HกUOHZLDO (NADP 2) 
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"#$%&: www.icao.int  
'&("#$ ก-3 ]^IWUIYHW_W^̀กIabYZF_cHOH\NHZกdeZHV NHZ_OfUMggHChHSYCVกHILDOiRTIj_O
IkeChHWJIkTPl ^.l. 1944 

 
"#$%&: www.icao.int  
'&("#$ ก-4 \cHOCO_HกHlVHOPFQ[ZhTJmO[JNHZZHNInHOIkeChHWJIkTPloRkoOCJKDLMNDPFQ
oOkOcH pH^aOCกPFQ 16 TRhZ 1 TIjQ_W TUFVW\Hก_HกHlVHO oOLPYHV_OfUMggHChHSYCVกHILDO
iRTIj_OIkeChHWJIkTPl ^.l. 1944 
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Source: IATA Environmental Review 2004, p.5  
'&("#$ ก-6 IkSMLTUFVWq_W_HกHlVHOJIkTpPNhHW r NHZpH^aOCกPFQ 16 TRhZ 1  

 
Source: www.iata.org  
'&("#$ ก-5 กHIRSIkSMLTUFVW\Hก_HกHlVHO\HกกHITJRFQVOTP^]O]RVFกHIaRDN
_HกHlVHO 
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�������� ก-3  ��ก�!�(!����$����)�������
�4��55��6�#���ก�!������!*
�!"%�6��(!"�$� �.�. 1944 -�"�)�������ก8%���9$� 
���������������ก�������������� ����

!����" #.". 1944 
ก% &��'�� �����#��� ( 

ก!
����!ก�!��#ก�!(:5%�����;$��
�ก��-�"�������ก$6�
�ก����� ���

)#�ก!�����4�����; �(<��)����)#��!��ก����ก���!*�
��������ก�������$����
ก!
����!ก�!&�ก�!(+
�ก��-�"-ก�9�(:5%�����;$���������ก
�ก����� 
1. ���!ก�!(+
�ก������;�����$��-%�6�ก=����# 9#�-ก6 ก=�%�#��,�ก�!���-�"
����$��ก�!���$��$=�&%���������;��
�$���4# ก�!�=�ก�#(!"��$�
�
�ก�����$��
�"&'�$6�
�ก����� ก�!����4���������>?�����4# ก=�%�#��,�ก�!�!����#!"#��
������@��"�!*�
��������ก
�ก����� 
2. ���!ก�!�!�%�!��#ก�! 9#�-ก6 ก�!���-��ก�!&'�(!")�'� $��#��)#�!
� $6�

�ก����� ก�!��#$=�-��ก�!��#ก�!����;$������� 
3. ���!ก�!(+
�ก�������$�����9#�!����ก!"$�����; 9#�-ก6 ก�!ก=�%�#�ก�� 
!"#�������$���
�&%���9#�&�'4�'�)#�!
�$6�
�ก����� ก�!�!����#�4����
����� ก�!(!"�����4�����������ก
�ก�����)#�&'�-���=��
���������!  

9�6���)����$���ก������
�)#��!�&��6���
�!"�����������6�$��
�ก�� 
-�6��ก�!!���
��������@��"���!ก�!$��ก8%���$���ก������
�ก��
�4��55�
)#��@��"
�6���������!ก�!$��!�A������
���ก������$��9#������9�� �'6� !��
�
�������ก$�� 16 ����55���9��&�ก8%���9$� ก�!(!"ก�����(�
#���
ก�!�#��
�ก�� (!"ก�����$=����&�
�ก����,�ก�!����>?� ก8%���
�45��
&%���#ก�!�กB��6���!" -�6���9�6�����C4(!"��� -�6'�#�6��"&'�9(&�ก�!
(+
�ก��-�"����4�����;$���������ก
�ก����� �$6���?� -�6���)����$��
�ก������
�)#��!�&��6���
�ก�!(+
�ก��-�"����4�����; $����!���"�
��#
$���6
�����'�#��� 

�����"!�A���!� ��*�
���$��  21 �D���ก��� �.�.2549 �!*�
� ก�!��#ก�!(:5%�
����;$���������ก$6�
�ก������4�!!����� 
1. ���!ก�!$���$���� 9#�-ก6 ก�!ก=�%�#��,�ก�!����>?�-�� ก�!(!��(!4�����$��
ก�!��� ก�!ก=�%�#(!"��$�
�
�ก�����$���"&'�������� 
2. ก�!'#�'����9#�!����ก!"$� 

�(<��)�����@��"�!*�
�������� -���!6�#6�� 

�)�����
�
�� ก�!ก�!������!*
�!"%�6��(!"�$�&�#���
ก�!(+
�ก��-�"����4�����;$���������ก
�ก����� 
!��!����ก���$��(!"'4����''��!�?�$�� 33-7 �.�.2001 �!�?�$�� 
35-5 �.�. 2004 -�"�!�?�$�� 36-22 �.�. 2007 %!*
 s��

������#%��ก�
���,�ก�!$���$6��$���&�ก�!��#ก�!�������ก

�ก�����t ��(!"�#B��=���5 5 (!"ก�! 
1. ���!ก�!�#�������ก
�ก�����$��-%�6�ก=����#����� 
2. ก�!��#ก�!-�"ก�!���-��ก�!&'�(!")�'� $��#�� 
3. ��,�ก�!(F�����ก�!���$���#����� 
4. ��
�=�ก�#&�ก�!(F�����ก�! 
5. ก�!�กB��6�,!!������ 

�)�������-���4$,����! ก!"$!�������� ���!���
�ก�!������$��

�ก�� 9#�-ก6 ก�!��G��!"��-�"!�(-��ก�!���6�$���#��ก!"$��6
�����-�"
����-�#��
� -�����ก�!��#ก�!#�������-�#��
� -�"ก�!�(H#�����
����6����!
-�"ก�!��#ก�!��
!�
��!����6�� I 

9�6���)����$���ก������
�)#��!�ก��ก�!(+
�ก��-�"����4�����;$�������
��ก
�ก����� ��-�6������)�������!���
�-����G��!"��������
���6�$���6���!��!�(-��ก�!���6�$���#��ก!"$��6
�����-�"����-�#��
� 
)#�&'�ก�!��#ก�!����-�#��
�-�"ก�!�(H#�����
����6
��,�!�" 
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���������������ก�������������� ����
!����" #.". 1944 

ก% &��'�� �����#��� ( 

-����G����!;Aก��-�"�����-%6�'��� @���$�� 10 (�.�.2550-2554) ก=�%�#
$��$���
�ก�!��G�������-�"��!;Aก���
�(!"�$�!��C>�ก�!&'�(!")�'� 
��ก$!����ก!,!!�'���-�"����-�#��
� )#�[SYCHWoOCPHWXOก�!�!�%�!���
������#oVYW\HกกHIXuYJIk]VuO`\HกPIMiVHกIEIIZuHNDoRkกHI[SYIMLZRiDv wxQW
PIMiVHกI�(<�$!��� ���$��&'�(!")�'� !6��ก���
������$4ก�����6��$��!��(!")�'� 
-�"%���$������!����#'
�)#��$6��$���ก��]SVZfhWTOYOPFQกHI\MSกHIoLLกIk\HV
_cHOH\oRkXeYJIkuHuOZFUhCOIhCZXOกHINMSUDOX\ ��*�
!�ก;���#4�!"%�6��ก�!

�4!�ก; -�"ก�!&'�(!")�'�  &���(!")�'� !"�"��?�-�"!"�"��� !"%�6��ก�46����
���6��9#�����ก�46��6�� I 

9�69#�ก�6��9��)#��!� ก=�%�#�
����$���ก������
�ก�� (!"��$,����ก�!
�!�%�!��#ก�!��*�
�#����;-�"����4�ก��ก!!�$���"�6���ก!"$��6

�4����'���� �6���!��ก�!&'��$�)�)����"
�# ก�!(!"%��#������� &'�
���!ก�!$����!;A����! $�?�ก�!����-�"ก�!���� �กB���;�����; �#��;�
ก�!�=���#%!*
�������� $���(<����!ก������-�#��
� ���ก#��&%��ก�#!"��
(!"��������-�#��
�!"#���4$,����! &�$4ก�*?�$��-�"�
#���
�ก����ก����
&�ก�!!
�!��-�"�!�%�!��#ก�!����;�
��*?�$�� ก=�%�#���ก�!&'�$��#��  

�)����-�"-��ก�!�6���!��-�"!�ก;��4��������-�#��
�-%6�'��� �.�. 2540-
2559 ���%��กก�!�#-�"����4�(:5%�����;��กก�!������ ก�!(+
�ก�� 
����4� -ก�9�&%�!"#�������&%��(<�9(������!A�� 9�6�(<�
���!���6
�4���� 
ก�!9#����-�"��
�9�6!�ก�������(<�
��6$��#��
�(!"'�'� ��#&%������!A��
����4�!"#������� �6���!��&%����!�A-�"�
ก'����6��!6��&�ก�!(+
�ก��-�"
-ก�9�(:5%�����;$������� 

9�6���)����$���ก������
�)#��!�ก��ก�!(+
�ก��-�"����4�����;$�������
��ก
�ก����� ��-�6��������!���
��)����&�ก�!����4�����;&�
����-�#��
� $��%�������!��C>�!"#������� -�"ก!���
�����;��กก�!
������ -�6��9#���!���"�
��#$��'�#���&��!*�
���? 

-��-�6�$ก�!��#ก�!�4����
�ก��-�"����� �.�. 2548-2559  ก!
�-�"-��
$��ก�!#=������=�%!��ก�!��#ก�!�4����
�ก��-�"����� ก�!-ก�9�(:5%�
����;$��
�ก��-�"�������กก�!�!��!-�"ก�!���6� �����(!"��$,����ก�!
������&'�ก8%��� ก�!(!��(!4����!A�� ก8 !"����� &%��
#���
�ก��
�C��ก�!� (:5%� ก�!#�-� �L+�!"���(:5%�����;$������� 

�)�����ก������
�)#��!�ก��ก�!��#ก�!����;$������� %�������!��C>�
�������ก
�ก�����&�A��"-%�6�ก=����#����; -�69�6���)�����@��"&�
�!*�
���?
�6��'�#��� 
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�������� ก-4 �(!����$������!ก�!$��ก8%���-�"ก�!������&'�ก8%������
�4��55��6�#���ก�!������!*
�!"%�6��(!"�$� �.�. 1944 -�"ก8%���9$� 
���������������ก�������������� ����!����" #.". 1944 ก% &��'�� 

���!ก�!�#�������ก
�ก�����$��-%�6�ก=����#����� ���!ก�!�#�������ก
�ก�����$��-%�6�ก=����#����� 
���!A��!"#�������
�ก��������-����*�
ก�!������!*
� ���!A��!"#�������
�ก��������-����*�
ก�!������!*
� 
&�!��!
������
�ก����� -�"��*�
�9�&�&�!��!
���������!ก�!�#��
�ก�� �
�
�ก�������*�

ก�!������!*
�$���"��&'�������� 

&�!��!
������
�ก����� -�"��*�
�9�&�&�!��!
���������!ก�!�#��
�ก�� �
�
�ก�������*�
ก�!
������!*
�$���"��&'�������� 

ก�!ก=�%�#(!"��$�
�
�ก���������4�������#���������
�
�ก����� ก�!ก=�%�#(!"��$�
�
�ก���������4�������#���������
�
�ก����� 
ก�!�#�=����
�ก�����$����(:5%������#��&�L�����$����&'�������� ก�!�#�=����
�ก�����$����(:5%������#��&�L�����$����&'�������� 
!"����#����!���
�����$��ก�!�����*�
ก�!(+
�ก��9�6&%��ก�#ก�!��� 
$���������#���ก���ก�� !"#������� 

'&�&� 

ก�!��#ก�!-�"ก�!���-��ก�!&'�(!")�'� $��#�� ก�!��#ก�!-�"ก�!���-��ก�!&'�(!")�'� $��#�� 
���(�
#���ก�!�#��
�ก�� ���(�
#���ก�!�#��
�ก�� 
ก�!&'�(!")�'� $��#��$���%��"��ก��!"#������� '&�&� 
!"����#����!���
��4����!"#�������
�ก�����)#�!
�������� '&�&� 
)�!�ก�!(+
�ก��������
�
���!-�"�����!*
�&���������$6�!"#�������&��-������$��ก�!��� '&�&� 
ก�!��#����!���
��4����!"#�������
�ก�������*�
ก�!��#$=�-��$���=�%!��ก�!(+
�ก�������

���!-�"�����!*
� '&�&� 

'&�&� 

ก�!#=�����������-��ก�!��#����!���
�#�������;$���������ก!�����ก�!�>ก;�����!�"% 
��ก!"$��6
����-�#��
� 

1. ก�!�=�!��$����ก
����!��%������!*
� �!����)#�!
�$6�
�ก������4�!!����� 
2. ก�!�!����#!"#���������ก
�ก������!����)#�!
�$6�
�ก������4�!!����� 
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���������������ก�������������� ����!����" #.". 1944 ก% &��'�� 

��,�ก�!(F�����ก�!���$���#����� ��,�ก�!(F�����ก�!���$���#����� 
ก�!ก=�%�#��,�ก�!���$���#�����#�� �=�%!��
�ก�����$������>?���ก��ก������� (Noise 
Abatement Departure Procedures, NADP) 

ก�!ก=�%�#��,�ก�!���$���#�����#�� �=�%!��
�ก�����$������>?���ก��ก������� 

ก�!ก=�%�#$�������=�%!������>?�-�� $���%��"��ก��!"#�������
�ก����� '&�&� 
��
�=�ก�#&�ก�!(F�����ก�! '&�&� 
ก�!ก=�%�#����$��ก�!����>?�-�� &�-�6�"����������(!"��$�
������
�ก����� '&�&� 

ก�!ก=�%�#'6��!"�"����$���=�ก�#ก�!����>?�-�� &�-�6�"������� '&�&� 
ก�!�กB��6�,!!������ ก�!�กB��6�,!!������ 
ก�!�กB��6�,!!��������*�
ก�!-ก�9�(:5%���ก!"$���ก�����#���
�
�ก����� ก�!�กB��6�,!!����������
#-�"����
=���������"#�ก 
ก�!��#����!���
��4����!"#�������
�ก�������*�
ก�!����4�&%���
ก=�%�##�����,�ก�!��� 
����$��ก�!��� -�"ก�!�กB��6�(!���'����)$;��กก�!ก!"$=��"���#��
ก=�%�#(+
�ก��-�"����4�
�����#���ก���ก�� $��ก=�%�# 

'&�&� 

ก
�$4�)�!�ก�!��G��������� '&�&� 
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�������� ก-5 �(!����$���ก�!&'����!ก�!���
�4��55��6�#���ก�!������!*
�!"%�6��(!"�$� �.�. 1944 !"%�6��$6�
�ก������4�!!����� 
(Suvarnabhumi Airport) -�"�����������'���
�����
! #���  (Schiphol International Airport) 

&���ก���������+�ก��ก�"��� 
�����ก�"��������,-.&� 
(Suvarnabhumi Airport) 

���&�������/�����&�����(��&�( 
(Schiphol International Airport) 

��
���$���9( 
- '*�
/!%���������/��*
�/(!"�$� 
- �=����$������ (runway) 
- �������$������ (���!) 

 
- (!����ก�!�!��!$��
�ก�� 

(�$�������/(O) &�(O �.�. 2007 
- (!�������)#���!!�� (��/(O)  

&�(O �.�. 2007 

 
-Suvarnabhumi Airport (BKK/VTBS), Bangkok, Thailand 
-2 $������ 
-01L/19R ��� 3700 ���! -�" 01R/19L ��� 4000 ���! 
 
- 261,592 
 
- 41,210,081 
 

 
-Amsterdam Airport Schiphol (AMS/EHAM), Amsterdam, the Netherlands 
-6 $������  
-18L/36R ��� 3400 ���!, 18C/36C ��� 3300 ���!, 18R/36L ��� 3800 ���!, 04/22 
��� 2014 ���!, 06/24 ��� 3500 ���!, 09/27 ��� 3453 ���! 
-454,360 
 
- 47,794,994 
 

��,�ก�!����#����� (noise abatement 
procedures) 

1. ����>?� (take-off) 
�ก�����$4ก�=�$������>?���
�(F����������,�ก�!���
�#����� (noise abatement procedure) )#�&'�(!���# thrust $������
��� 3000 QH� (AGL) 
2. ����� (Landing)  
2.1 &%���?� flap (flap setting) $��!"#����=�$���4#�$6�$��
�45��9��&���6�*

ก�!����
�
�ก�����&�����"(ก�� 
2.2 .&%�&'� Thrust reverser %�����ก$��ก=����������=�ก�#&%�&'� reverse 
thrust $��!"#�� idle &�'6������ 19:00 z 23:00 UTC ����-�6ก!����*�

����(�
#���&�ก�!�#��
�ก�� 
3. 
�ก�����$4ก�=�$������>?�-�"����� $��$6�
�ก����� 

1. ����>?� (departure) $��������� 1500 QH� �%�*
!"#���?=�$"�� &%�&'� take-off power 
�����!B� V2+10 to 20 9��  ��?�!"�" flaps $���%��"�� $���������1500-3000 QH� �%�*

!"#���?=�$"�� &%�&'� climb power �����!B� V2+10 to 20 9��  ��?�!"�" flaps $���%��"��
�%�*
��#�� -�"$��!"#����������ก��ก�6� 3000 QH� &%�&'� flaps ���(ก��-�"9�6!"#�� En route 
climb %�ก9�6����!C(F����������?9#���
�-���ก�!$6�
�ก�����$!��-�"��
�-���
ก��!
��,�ก�!���$���"&'��(<������ก;� 
�ก;! 
2. ����� (arrival) �=�%!��
�ก�����$4ก�=� �=�%!��$������ 06R -�" 18R &'� RNAV low-
noise procedures $��������� 3000 QH� )#�&'��!#�! �!���
� !"%�6������ 22:00-05:00 
%!*
 21:00-04:00 -���-�6D#� 
3. ก�!&'�����$��$��$=�&%��ก�#�����#����
�$���4# 
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&���ก���������+�ก��ก�"��� 
�����ก�"��������,-.&� 
(Suvarnabhumi Airport) 

���&�������/�����&�����(��&�( 
(Schiphol International Airport) 

�4�!!����� ��
�(F����������,�ก�!���$���#�����#��
�6����!6��!�# 4. ก�!�����)#�&'����!ก�!�# flaps (reduced flaps landing procedure) �ก���� safety 

��
%����
�������� (airport curfews) 

'&�&� 

�!���&'���?�-�6���$�� 25 ������ �.�. 2001  
- 
�ก�����$��9�6�(<�9(������!A��!"%�6��(!"�$�-�"-��(F�����$��-�"�=�&�������ก
$�� 16 ��6� 1 -�� tChapter 2t %���9�6&%�����>?�-�"�����$�����������? 
- 
�ก�����$��9�6�(<�9(������!A��!"%�6��(!"�$�-�"-��(F�����$��-�"�=�&�������ก
$�� 16 ��6� 1 -�� tChapter 3t $������!���
�!"#�����������4#&�&�!��!
�������
�
�ก��
��� �$���ก����!��!"#�����������4#�
�
�ก������=���?��!���6��ก����
�ก�6� 5 EPNdB  
C����  bypass ratio ��
�ก�6�%!*
�$6�ก�� 3 9�6
�45��(F�����ก�!&%�6 -�"�=�ก�#9�6&%�����>?�
-�"�����!"%�6�� 17:00-05:00 %!*
 16:00-06:00  
C����  bypass ratio ��กก�6�9�6
�45������>?�!"%�6�� 22:00-05:00 %!*
 21:00-04:00 
- C������-�ก�6�� �$6�ก��%!*
��กก�6� 5 EPNdB 9�6����
%���&# I  

��
�=�ก�#ก�!&'�$������ (preferential runways) 
'&�&� 

�(<�9(�����
ก=�%�#�
� AIP Netherlands EHAM AD2.21 -�"����!6���*
ก���
�
%�6�����ก=�ก��#�-�ก�!����4��!��!$��
�ก�� (ATC) -�"ก�!$6�
�ก����� )#���!"#��
������(<���
�=�ก�#&�ก�!��*
ก$������$���%��"�� 

��
�=�ก�#ก�!&'� reverse thrust  &�!"%�6������ 06:00-22:00 %!*
 05:00-21:00 
- %�����ก�����-���&%�&'� idle reverse thrust ��*�
&%��ก�#(!"��$,����ก�!!
�!��&�ก�!&'�
$����������4# �ก����ก!����*�
����(�
#��� 
&�!"%�6������ 06:00-22:00 %!*
 05:00-21:00 
- %�����ก�����-���%���&'��ก�#ก�6� idle reverse thrust �ก����ก!����*�
����(�
#���  

��
�=�ก�#ก�!(F�����ก�!�
���!*�
�ก=����#9QQ+�
�=�%!��
�ก����� (APU operating 
restrictions) 

9�6
�45��&%�&'� APU �
�
�ก����� ��"
��6$��������� ���������
�!�ก�!-%�6��=�!
�9QQ+�(Ground Power Unit, GPU) 
��6&��!����
����
# %!*
C��%�ก�(<�ก!��9QQ+�#�� �"��-%�6�ก=����#9QQ+��=�!
�

%���&'� APU ��"$��
��6������� &%�&'���!*�
�ก=����#9QQ+���ก�
ก���
�ก����� �ก���� ก!����
�����=��(<��$6���?� 
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&���ก���������+�ก��ก�"��� 
�����ก�"��������,-.&� 
(Suvarnabhumi Airport) 

���&�������/�����&�����(��&�( 
(Schiphol International Airport) 

-�����*�
�$��9#� (Mobile GPU) 9��&%��!�ก�! 

!"��-�6��6��&�ก�!(F�����ก�!  
(operating quota) 

'&�&� 

&�(O �.�. 2001 )���������4# 440,000 �$��������6
(O 
&�(O �.�. 2002 )���������4# 460,000 �$��������6
(O 
&�(O �.�. 2003 &'�!"��
*�� )#�&'� total noise volume (TVG) �
� Lden(35 points), 
Lnight(25 points) -�" Lmax (����!��)  
(:��4����=�ก�#ก�!���'6������ก����*� %���9�6&%���ก�!������ &�!"%�6������ 22:00-06:00 
%!*
 21:00-05:00 

��
�=�ก�#ก�!��#��!*�
���� ��*�
$#�
�  
(engine run-up restrictions) 


�45��&%���ก�!$#�
���!*�
���� 9#��(<�ก�!�����!��&��C��$����#9��
�=�%!��ก�!$#�
�-�"��
�&'���,�ก�!$���"$=�&%��ก�#�����#��&%���
�$���4#
&�ก�!$#�
���!*�
����  #����? 
1. ISOLATE 1 #���$���"���

ก�
�)!�R6
��=�!4� (Maintenance 
Hangar) �
��!�;�$ ก�!���9$� �=�ก�# (�%�'�) -�"�!��������
#

�ก����� $��%��9(#���$���%�*
 
2. ISOLATE 2 ��$����� �6��R� !"%�6��$����� R�-(# -�"$�����R�
��� -�"�!��������
#
�ก�����$��%��%���9(#���$��&�� 


�45��&%�$#�
���!*�
���� 9#�����=�-%�6��$6���?� 
&�!"%�6������ 22:00-06:00 %!*
 21:00-05:00 %���&'� reverse thrust �ก��ก�6�  
idle reverse thrust 

��
�=�ก�#ก�!(F�����ก�!�
���!*�
�ก=����#9QQ+�
�=�%!��
�ก����� (APU operating 
restrictions) 

9�6
�45��&%�&'� APU �
�
�ก����� ��"
��6$��������� ���������
�!�ก�!-%�6��=�!
�9QQ+�(Ground Power Unit, GPU) 
��6&��!����
����
# %!*
C��%�ก�(<�ก!��9QQ+�#�� �"��-%�6�ก=����#9QQ+��=�!
�
-�����*�
�$��9#� (Mobile GPU) 9��&%��!�ก�! 

%���&'� APU ��"$��
��6������� &%�&'���!*�
�ก=����#9QQ+���ก�
ก���
�ก����� �ก���� ก!����
�����=��(<��$6���?� 

��
�=�ก�#�6�&'��6�������  
(noise budget restrictions) '&�&� 

��9����*�
�(<�ก�!(!"ก���6� !"#��������"9�6�ก��ก�6�$��ก8%���ก=�%�#)#��@��"&�'6��D#�$����
(!����ก�!�!��!$��
�ก����ก �"��ก�!�กB������������ก���ก�!���$��
�ก������������#��
��ก 
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&���ก���������+�ก��ก�"��� 
�����ก�"��������,-.&� 
(Suvarnabhumi Airport) 

���&�������/�����&�����(��&�( 
(Schiphol International Airport) 

 

����$���กB��������*�
���ก�������ก
�ก����� 
(noise surcharges) '&�&� 

��!"��ก�!�กB������������*�
���ก�������ก
�ก����� 2 !"�� �*
 !"��$����#�กB�)#�!�A��� 
(government noise surcharges) -�"!"��$����#�กB�)#�������� (Aviation Charges) )#�

��!�&%�6�!���������$�� 1 �D���ก��� �.�.2550 

ก�!���-��ก�!&'�$��#��&%��%��"��ก������� 

'&�&� 

ก�!(+
�ก������� (sound insulation) &%�
���!-�"�����!*
� )�!�ก�!�#������
�!�A��� (��ก
����$���กB��������*�
���ก�����
�ก�����)#�!�A���) ก�!(!��(!4�
���! �6�&'��6��&�ก�!(+
�ก��
��ก!"$�$��#�������� ก�!$=�-��$�������$6�!"#������� -�"�ก�� !"#���������*�
ก�!(!��(!4�

���!-�"�����!*
�  

!"����#����!���
������  
(noise monitoring system) 

'&�&� 
-�"!"��ก�!��#����!���
�!"#�������)#�!
��������  
(Noise Monitoring System, NMS) 

!"��ก�!��#����!���
��$�������  
(flight track monitoring system) 

'&�&� 
&'������6ก�� !"��ก�!��#����!���
�!"#�������)#�!
��������  
(Noise Monitoring System, NMS)  

�ก�� !"#������� (Noise level limits) %�����ก�D���ก��� �.�.2006 %����=�
�ก�����$�����6�!"#�������
�ก��ก�6� 103 dB ��&'��!�ก�!�
�������� ���ก�!���
��C�ก�!��ก&%�
-�#�&�!��!
�������
�
�ก�������*�
�!��#��6�!"#��������
�

�ก�������?�$��9#�!��ก�!!��!
� 

&'�!"���#���ก�� airport curfews 

��
�=�ก�#ก�!&'�
�ก�����-�� sChapter 2t 
'&�&� 

�����กก�6� 75,000 (
�#  %���&'��������&�ก�46�(!"�$��%����4)!( ��?�-�6%�����ก���$�� 1 
��;��� �.�.2002 

ก�!%���&'�
�ก�����-�� sChapter 2t ���������?�
��6&�(!"�$�$���(<�!�A�����
�
�4��55�'���)ก �.�. 
1944 -�69�6$!���6�(!"�$���?!���
��=�-�"�=��
�
�� ก�!ก�!���
���!*
�!"%�6��(!"�$� ������$��(!"'4��!�?�$�� 28 (Resolution A28-
3) ��&'��=�%!��ก�!�ก���ก
�ก�����-�� sChapter 2t %!*
9�6 

��?�-�6%�����ก���$�� 1 ��;��� �.�.2002 
�ก�������=�ก�6������!B������ �����กก�6� 
75,000 (
�#  $���"&'��������&�ก�46�(!"�$��%����4)!( ��
��(<�9(������!A�� 
SChapter 3T  
 



224 
 

224 
 

&���ก���������+�ก��ก�"��� 
�����ก�"��������,-.&� 
(Suvarnabhumi Airport) 

���&�������/�����&�����(��&�( 
(Schiphol International Airport) 

 

��
�=�ก�#ก�!&'�
�ก�����-�� sChapter 3t 

'&�&� 


�ก�����$����&�!��!
������ -�� SChapter 3T )#�$���(<�
�ก�����$����ก�!(!����!*�
���� 
��ก sChapter 3t ��ก�!�=�ก�#!"�"����ก�!&'���� 
C����  bypass ratio ��
�ก�6�%!*
�$6�ก�� 3 9�6
�45��(F�����ก�!&%�6 -�"�=�ก�#9�6&%�����>?�-�"
�����!"%�6�� 17:00-05:00 %!*
 16:00-06:00  
C����  bypass ratio ��กก�6�9�6
�45������>?�!"%�6�� 22:00-05:00 %!*
 21:00-04:00 

���&�: www.boeing.com/commercial/noise/schiphol.html -�" www.boeing.com/commercial/noise/suvarnabhumi.html  


