
 

9 
 

����� 1 

���	
���
������ก��ก����� 

��������	
���1 	����������������	ก��������ก��ก�������� ������
��ก���ก�� ��	�!��ก��
��"�#�$ ��������	
����%���ก&��'�() ('�ก* ก���+�	���ก��ก��������
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��	�!��ก��/�����ก�0��� ก��/�����ก�0��� ก����
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��� �� ก���1� *��ก�� �������ก�0��� 	����.� 
*�	ก�	�3�4�.
)�� ก��ก��� ����������	���-����ก+�	�����������	
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��� �� -�%���
��/�ก�%� ���/'.�����0*���'�,����ก2���� 
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�)�	ก���)�.��ก* ���
��ก��� ��ก����
�������ก�0 ก�������"�-����ก+�	�����������	
���

                                                 
1 Norman Ashford and Paul H.Wright, Airport Enginerring: Chapter 15 

Environmental Impact of Airports, (Canada: John Wiley & Sons, Inc., 1992), pp. 476-501. 
2 /010234566578ก20:;8<=2ก2> /.>. 2497 ?ก@AB:/8CD:78DE;F/010234566578ก20

:;8<=2ก2> (?ก@AB:/8CD:78D G454HIC 11) /.>. 2551 D2702 4 4566578AJ@JK2 
L�������M ND2FOJ2DJK2 /PQ<HICHICกR2N<;AJ@4</PQ<;8<N0P= N0P=/PQ<HIC=PC< SR2N054T3@

H5QUND;N0P=?7K42USKJ<:/PC=ก20BVQ<WUN0P=:OWPC=<ANJB=U=2ก2>F2< 0JD7W=;XVU=2O20 S8CU78;75QU
?W1=YZก0[\ ]VCU=F̂K_2FT<S<2D48<<5Q< 

L����������	�
M ND2FOJ2DJK2 S<2D48<HIC4YOOWA;@054=<Y627TN@ `5;75QUBVQ<72D
/010234566578<IQ ?W1S<2D48<HIC05aD<70IZ01ก2>กR2N<; 

3 L.R.Jenkinson, P.Simpkin, and D.Rhodes, Civil Jet Aircraft Design: Chapter 
4 Safety and Environmental Issues, (London: the Hodder Headline Group, 1999), p.54. 

4 ibid, p.480 
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�����(� )���������
��ก��� ��ก����
�������ก�0�+���.��� 5�� �%�* ()��
+�(*6���
�76��-�%ก����/'.������4�.�* /�ก�%� ���	���ก����	�8�����
+�(*6��ก��ก���8��ก*�-�%-ก.4�
�76����������	
��� 	���ก4�.)�� ��������	
�����ก��ก�0���	���-����ก+�	�����������	
���
���
+�(*6���
����� 	ก�����������-�����	�����%�+�	�!�����1� *��ก�� ��9���	���ก��ก�����*ก���
���
��ก�����%	,���� 2�������/�ก�%� �����%#�#�/'.�����0*���'�,����ก
��� �� 2��	:��%
 ��	)"�!�������.-�)	
.����ก�� ����*ก���
��� ���*�� � �*��*�� ก���8��ก*�-�%() (���76��
��������	
�����ก��ก�0��� ���	���ก�"������()��
+�(*6������������()������������%�8��ก*�
-�%-ก.4��76����������	
������	ก����กก��ก���������
��ก���ก�� ��	�!��ก����"�#�$ ��
���)��*���� �����������%0�ก������ก�����ก&��������%�+�4�
'�ก��-ก.4��76����������	
�����ก
��ก�0��� 	���
+�(*6 

1.1. ��������	
���
������ก��ก����� 

�76����������	
�����ก��ก�0������ 	ก��������กก��ก�������1� *��ก�� ����� 
��ก�0��� �* 	����76��������%�* ()��
+�(*6��ก��	;8��%)*���������)�
� ���������
2��	:��%��ก�"�����%��/�ก�%� ���
���-)��.�����	���%
�ก* ก����'���0*������%#�#�
2���� �!�����
��� �� ()�����������������	
��� -�%()��
*��*�<$�����ก�0���ก* 
��������	
��� ��%	,������ก�0���������76����������	
��� 
����5�<� ��4�.�*����4���� 

1.1.1 ��ก�����������	
���
���� 

����=���%�)�����%	�0-�%-�)�1� *�����-�%�+� ,�(/�)ก��� 16 ก��(�.�(���
���-)��.�� 
	������ 1 	�!��� 	
�����ก��ก�0��� -� �.�����
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)�����%	�0 
(.0. 1944  5 ��.(+���������(+�0*��$����#.��ก�� ����	�!���%�)�����%	�04).��
�)��������� 

                                                 
5 International Civil Aviation Organization, International Standards and 

Recommended Practices Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation, 
Environmental ProtectionjVolume I Aircraft Noise, Forth Edition, July 2005, p.II-1-1. 
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(+������ )�� ��ก�0��� (aircraft)6 ����5�� 	(�!������ ���
����5����*)4�.�� ����ก�0
2���1�ก����������ก�0 2��4������	�.�#�ก* /�)2�ก -�% 	(�!��� �� (aeroplane)7 ����5��  
��ก�0�������* 	(�!����.)�ก+��*������*กก)����ก�0 ���
����5�ก�*)��ก�� ��4�.��ก�1�ก�����
��ก�0��0�
��$ ��!��/�)���9����*�(���'�,����.
,�)%�������ก�� ��  

-����ก�����"���ก()���������������ก��,����*�ก?�8 -�.)�%� )�� (+�)��
LaircraftM ����5�� �������%���
����5 ��4�.�����	(�!��� �� ��!�	@���(��	���$ ���"%���  
(+�)�� LaeroplaneM ����()��)�� �������%������Aก���
����5 ��4�.����ก�0 �%���������!�
��กก)�������	(�!������$ก34�. 


+���* (+������������ก&�� � *66*��ก&����4�� (!� ��%��# *66*��ก��	�����ก�0 
�.0. 2497 -ก.4�	����	���2�� ��%��# *66*��ก��	�����ก�0 (-ก.4�	����	��� : * ��� 11) �.0. 
2551 (+�)�� ��ก�0���9 ����5�� 	(�!����*��
���9�������*)�� ����ก�02���1�ก�����-�����ก�0	).�
-��)*�5�9����% ��ก	).�4).��ก&ก�%��)� ��ก��ก���-�.)�*���.(+��+�ก*�()�������%	,���� 

                                                 
6 Ibid  
International Standards and Recommended Practices Part I : Definitions 
Aircraft. Any machine that can derive support in the atmosphere from the 

reactions of the air other than the reactions of the air against the earthns surface. 
7 Ibid 
Aeroplane. A power-driven heavier-than-air aircraft, deriving its lift in flight 

chiefly from aerodynamic reactions on surfaces which remain fixed under given 
conditions of flight. 

8 Collins Cobuilt, English Dictionary, Collins Cobuilt Lexicon version 3.1, 2001.  
LAn aircraft is a vehicle which can fly, for example an aeroplane or helicopter.M and LAn 
aeroplane is a vehicle with wings and one or more engines that enable it to fly through 
the air.M 

9 /010234566578ก20:;8<=2ก2> /.>. 2497 ?ก@AB:/8CD:78DE;F/010234566578ก20
:;8<=2ก2> (?ก@AB:/8CD:78D G454HIC 11) /.>. 2551 D2702 4 4566578AJ@JK2L=2ก2>F2<M ND2FOJ2D
0JDXVU :O0PC=UH5QUS8Q<]VCUH0U75JT<400F2ก2> E;FZq8ก808F2?NKU=2ก2>:J@<?7KJ57XY]VCU014YFก:J@<AJ@T<
กrก01H0JU 
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��ก�0��� 4).�.)� 4�.-ก� ��ก�0�����
��10 ��ก�0���
�)� �((�11 ��ก�0���������%	�012 

�)���%ก� �����ก�0��� ��%ก� �.)� �+��*)��ก�0�����!�2(��
�.�������ก�0��� -�%

�)���%ก� 
+�(*6�����ก�0��� 4�.-ก�  	(�!������$ 13 � �*�14 -�%#���
�)��!��������
("%ก���ก��	�(��(��%ก�0 

ก���*���%	,������ก�0��� 
����5�+�4�.������%ก�� 	#�� ��%	,������ก�0���
- �����)*�5���%
�($ก���#.��� ��%	,������ก�0���- ������*ก�"%ก���&� *��ก�� ������-
 ���� 	����.� ก��0�ก��(�*������%�#.�'�-  ก���*���%	,������ก�0������)*�5���%
�($ก���#.
��� ��ก���<� ���*ก�"%�����ก�0��� �*����4���� 

1.1.1.1 ��%	,������ก�0���- �����)*�5���%
�($ก���#.���  
1.1.1.1.1 ��ก�0���	�!��ก�� ����	�!�� (civil aircraft)  

��ก�0���	�!��ก�� ����	�!���*�	�����ก�0�������#.��ก��ก�����ก�� ����	�!�� 4�.-ก� 
ก�� ��	�!��ก����"�#�$ ก�� ��	�!��ก���*ก/������������!�ก�D� ก�� ��	�!��ก������	����)  
ก�� ��	�!��ก'.,*���!��8��ก*�,*�;E����	�!�� ��ก�0���	�!��ก�� ����	�!��4�.5'ก�+��#.��ก��ก��

                                                 
10

 /010234566578ก20:;8<=2ก2> /.>. 2497 ?ก@AB:/8CD:78DE;F/010234566578ก20
:;8<=2ก2> (?ก@AB:/8CD:78D G454HIC 11) /.>. 2551 D2702 4 4566578AJ@JK2 L=2ก2>F2<B<SKUM 
ND2FXVU =2ก2>F2<]VCUT3@N0P=DYKUND2FSR2N054T3@B<SKUB=U?W1O<E;FS20:/PC=4R2:N<s`H2Uก20O@2 

11 D2702 4 4566578AJ@JK2 L=2ก2>F2<SKJ<4YOOWM ND2FXVU =2ก2>F2<]VCUT3@N0P=DYKU
ND2FSR2N054T3@:/PC=Z01EF3<\T<ก8`ก20=5<D8T3K:/PC=4R2:N<s`:Zt<H2UO@2 

12 D2702 4 4566578AJ@JK2 L=2ก2>F2<7K2UZ01:H>M ND2FXVU =2ก2>F2<]VCU`;
H1:4IF<?W1DIS56327872DกrND2F7K2UZ01:H>M 

13 D2702 4 4566578AJ@JK2 L:O0PC=UF<7\M ND2FXVU :O0PC=UHICT3@N0P=DYKUND2FSR2N054T3@T<
ก20B54:OWPC=<=2ก2>F2<0JD7W=;XVU38Q<SKJ< =YZก0[\ ?W1SKJ<Z01ก=4B=U:O0PC=UF<7\ ?7KADK
0JDXVUT4/5; 

14
 D2702 4 4566578AJ@JK2 LT4/5;M ND2FOJ2DJK2 กW=YZก0[\HICT3@SR2N054ก20

B54:OWPC=<=2ก2>F2<E;FDI3Y;T4O0I478;ก54:/W2B54B=U:O0PC=UF<7\]VCU:DPC=HR2ก20NDY<`1กK=TN@:ก8;
?0UuW5ก;5<=5<:Zt<uW`2กก20ก01HR2B=U3Y;T4O0I47K==2ก2>T<?<J75QUG2กก5401<24B=Uก20
NDY<E;FZ01D2[ 0JD7W=;XVU38Q<SKJ< =YZก0[\N0P=SKJ<Z01ก=4HICT3@T<ก20OJ4OYD ?7KADK0JDXVU
T4O0I4T<:O0PC=UF<7\ ?W1T4/5;Z01v2<N0P=T4/5;0=UB=U:wW8O=Z:7=0\N0P=B=U=2ก2>F2<=PC<HICDI
W5กx[1OW@2Fก54:wW8O=Z:7=0\ 
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�����%	�0����� ��=��%�������%����#.��ก����
�������ก�0 ����.������
��(� ��
��
��(.�
-�% ��ก�� ������*ก�"%�.��-��4��*���%	�0����� �*�)2�ก �*��*�� ก��	(�!������4������ก�0���
��%	,���� �%�.��	�.�4���)���+�	������F8������%	�0����� �*�	���	���<��4��	��!��.)���ก�0
�����%	�0	�����*���.)� 	�!����.ก����
�������ก�0	���4��.)�()��	��� �.�� ����#������4�.
��)�ก*��*��+��.��ก���%�)�����%	�0����	�!���#.	���ก&�%	 �� ��ก�� ��;E����	�!�� ���A (.0. 
1944 " 	�!��#�(�2ก ��%	�0
��*=�	���ก� ����'.�*กก*��������� ���
*66�)���.)�ก�� ����	�!��
�%�)�����%	�0 (.0. 1944 (the Convention on International Civil Aviation, 1944) ��!� 
���
*66�#�(�2ก (.0. 194415 

��ก�0���	�!��ก�� ����	�!�� ����� 	�������
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)���
��%	�0 (.0.1944 �*�� �������5�� ��ก�0���	�!��ก�� ����	�!��	����*�� 4���)�5����ก�0���
	�!��ก�� ����������#ก�� (state aircraft)16 9���	�����ก�0�������#.��ก���1� *��ก�� ����'���ก��
 ����	�!��	�!��ก����"�#�$ (commercial aircraft) ��ก����
�������ก�0�%�)���
��� �� 
�*�)2�ก -�%	�����ก�0�������1� *��ก�� ��-�.)
��/�ก�%� �.��	
������#��#�2���� 
��� �� 
�����ก).���)��  

                                                 
15 15 United Nations Treaty Collection 295: 1180 Treaty and International 

Agreements Series, singed at Chicago, December 1944. 
16

  ibid  
Article 3 Civil and state aircraft  
(a) This Convention shall be applicable only to civil aircraft, and shall not be 

applicable to state aircraft. 
(b) Aircraft used in military, customs and police services shall be deemed to 

be state aircraft. 
(c) No state aircraft of a contracting State shall fly over the territory of another 

State or land thereon without authorization by special agreement or otherwise, and in 
accordance with the terms thereof. 

(d) The contracting States undertake, when issuing regulations for their state 
aircraft, that they will have due regard for the safety of navigation of civil aircraft. 
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1.1.1.1.2 ��ก�0���	�!��ก�� ������ (military aircraft) 
��ก�0���	�!��ก�� ������ ��!�	���ก)�� ��ก�0������� �*�	�����ก�0��������

)*�5���%
�($	:��%��ก���#.����1� *��ก�� ��	ก���)ก* ก��ก�����ก���*�����%	�0����� ��!�
ก��ก+��*�/
��������#��� ����1� *��,��%ก���%�)�����%	�0 9�����ก�0������� 	��������%��ก��
��ก-  -�%/�������	�!���#.��,��%ก���1� *��ก�� ��	:��%)*�5���%
�($ ���*����ก�0����������-��
��-�)����-�%-�)��  �����
���5�%
'���ก�� �� ก������*)� -�%��)�<��*ก 
+���* �+�����.�� 
��.���*��
����5	������-���4��#.��ก��
��ก+��*�-�%��)�<��2<�ก�"$ -�%�#.��������
���ก������ก��ก�����ก���*����4����0�ก
�(�����ก�.)� 

��ก�0����������4���)���'����.��ก��������
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)���
��%	�0 (.0. 1944 �*��*�� ��ก��0�ก��)��*�(�*������%4��ก���)(�� (���4�5����ก�0�������17 

1.1.1.2 -����ก+�	�����������	
�����ก�0��� (aircraft noise emission) 
��ก�0����*�	���-����ก+�	�����������	
����������������	
�����
���-)��.�� 2���*���'�

��ก����-����ก+�	���	
�����กก��(���(� ��ก�0���	���-����ก+�	���	
���-  ���	(�!������4�. 9���
ก��	(�!������4�.�����ก�0����*�� ��/��+���.	ก����ก�*ก�"%���	
�����ก��ก�0��������/����
/'.�* 	
��� (noise receptor) 	���	���ก��"$������ �����ก�0���-���%�+����	(�!������/���/'.�* 	
���
4� (������ 1-1) 2�����()��	�3)��ก��	(�!������-�%�%�%�����/����	
������	ก������18 

��ก�0���
�)���6�����#.	�!��ก�� ����	�!��2��	:��%�����������ก�� ��	�!��ก����"�#�$
�7��� *����19 �%	�����ก�0���-  ��� ������-����-�)��  �������*��	(�!������$	�3� 	�!�����ก	���
	�(2�2���ก��/�����ก�0���4�.	���%
�ก* ก���#.���	�!��ก����"�#�$4�.��ก)����ก�0�������#.
	(�!������$-  � �*� (propeller) 4��)���%	���,��%��+���*ก ����ก/'.2��
��-�%
��(.������ก���� 
()��
����5��ก������* �'�-  -�%
����+��)�()��
%�)ก-ก�ก����. ��ก��/'.2��
�� ()��	�3)
��ก��	(�!������ ��%
��<�,��ก���#.	#!��	��������%�%���ก�� ����������� �����"
����������
��ก�0������� ���
+�(*6�%�* 	
�����ก�0��������+��� -����ก�0�������#.	(�!������$-  � �*� ก3
�*�(����#.��'����7��� *�
+���* ก�� ����	�!�����()��	���%
����ก���#.���  

                                                 
17

 Supra note 5, p. II-I-1 
18

 BRÜEL& KJAER, Environmental Noise Measurement, Acoustics education 
on CD-ROM, (Nareum, Denmark, 1999). 

19 Antonin Kazda and Robert E.Caves, Airport Design and Operation, (Oxford, 
United Kingdom: Elsevier Ltd., 2007), pp. 457-462. 
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�����ก��ก�0���20 ��-����ก+�	���	
�������ก	
�����ก	(�!������$	�3� 9���	���	
������	ก��
��ก��ก�0���	������4��	(�!������/���ก*��*����	(�!������$ก*��*�กG�9 (gas turbines engine) �����
�*ก�"%	
����*��� 	
�����ก�%  (��	��
	9��$ ��*���ก��ก�0	�.�
'�	(�!������$ก*��*�กG�9 -�%
	
�����ก��ก�0	(�!������/���#�������	�3ก�+���.	ก��ก��	������-���()���*���ก�0������)�	�3) 
(propulsive noise) 	�!����ก
'�,����ก�.���.�����	(�!������$ (exhaust nozzle) �%	����*)
�* 	(�!�����ก�0�����.	(�!������4�.����ก�0 ��ก��ก���-�.)�*���	
�����ก��ก�0���-�)ก
��ก�0�"% �� (������ 1-2) 9���	ก����ก	
�����ก�04��/���
�)������ ����*)��ก�0��������
�)�	�3)�+���.	ก��	
���-��$2�4�����ก 	#�� ��ก�04��/����+��*)��ก�0��� (fuselage) ��ก�04��
/��� ��	)"�Aกก����+�-�%�Aก�.���+� ��ก�04��/����� ������ก�"$() (��ก��	(�!���������
��ก�0��� (flaps) �"%��� ��������!������ ��ก�04��/����� ������ก�"$����� (landing 
gear) 	����.� 	
�����กก��#�)�������ก�0����"%����� (reverse trust noise)  

	
�����ก��ก�0�������%��/�ก�%� �����%#�#������0*���'�2���� 
��� �� (!� 	
���
�"% ������ (take-off noise) 	
����"% ���� (landing noise) 	
����"%��� ����'�����ก�0  
(fly-over noise) (������ 1-3) 2�����7��*������/����()�����-������%�* 	
��� 4�.-ก� #���-�%
�+��)�	(�!������$ �)�)�������
'�
�������ก�0��� )�<�ก�� �� �����"ก������� 	
.����ก�� �� 

,��,'����ก�0 ()��5����������"	����) ��21 	����.�  

1.1.1.3 	
�����ก��ก�0��� (aircraft noise) 
	
�����ก��ก�0��� ����5�� �%�* 	
������	ก��������ก��ก�0��� �������ก-����ก+�	���

	
�������� 4�.-ก� 	
�����ก	(�!������$�����ก�0��� 	
�����ก��ก�0���-�)ก��ก�0�"% �� 
(airframe noise)	
�����ก��ก�0����"% ������-����� ������4�.ก���)��-�.)�.���.� �%�* 	
���
��ก��ก�0������	ก�������"%����1� *��ก�� �� (flight operations) �*�� �%
��/�ก�%� ���(���!�
/'.�* 	
���	�!����ก�0��� ������  ���� -�% ��/��� ���%�%������	
���
����5	��������ก�*)
��ก�0�����5���)*�)%�* 	
������(� ��!��' 4�. �*��*�� �7��*������/�ก�%� ����%�* 	
�����ก
��ก�0��� "  ��	)"���/'.�* 	
�����0*���'����"%�1� *��ก�� �� ��ก��ก	
�����ก��ก�0��� 
�%�%����%�)�����ก�0���5��/'.�* 	
��� (source-to-receptor) -�.) �*����7��*����
��/�����%�* 
	
����������ก (!� �+��)���ก�0�����!�	����) ����� ��/�������* 	
��� 9���	����7��*����	����*)-��

                                                 
20 Michael J.T.Smith, Aircraft Noise, (United State of America: Cambridge 

University Press, 1989), pp. 41-118. 
21 Ibid  
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��*ก����%�* 	
�������%�+���.�%�* 	
����*��ก���	�����������	
�����ก��ก�0��� ���	ก������
2���� 
��� ��������6�����������"ก������������ก�0��ก�*�)2�ก���7��� *� �%�* 	
���
��ก��ก�0�������%ก���)5����ก��0�ก������%����4������ก�0���������6�����#.��ก�� ����	�!��
	�!��ก����"�#�$	����*�� 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
�����: Michael J.T.Smith, Aircraft Noise, (United State of America : 
Cambridge University Press, 1989), p.42. 
������ 1-2 ?NWKUกR2:<8;:SIFU`2ก=2ก2>F2<?NJก=2ก2>B[148< 

 
�����: BRÜEL& KJAER, Environmental Noise Measurement, Acoustics 
education on CD-ROM, (Nareum, Denmark, 1999). 
������ 1-1 :N7Yก20[\B=U01;54:SIFU`2ก=2ก2>F2<?7KW1WR2 
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��������	
�����ก��ก�0��� ��%	,�����#.��ก�� ����	�!��	�!��ก����"�#�$ 
�)���6��%
	�����ก�0���-  �������*��	(�!������$	�3������������6�  ����ก(�2��
��-�%�����"
��(.�4�.
�+��)���ก��ก���1� *��ก�� �������	����) �� �*ก�"%���	
�����ก��ก�0�����%	,�����%��	
���
ก�%������()��5��	
�����!�()����.�-������	
���-  ก).�� (broadband noise) -�%���%�* 
	
���
'� (high noise levels)22 ��%��" 90-120 	�9�	 �	� �',����%ก�  (������ 1-4) 9���������'�
ก* �7��*���������� 	#�� �%�%��������%�)�����ก�0���ก* /'.�* 	
��� ��+���*ก ����ก��� 
��ก�0��� )�<�ก�� ��4���%�*  /���กก�����-����ก+�	���	
���	(�!������ 	����.� 

 

                                                 
22

 Ibid 

 
�����: L.R.Jenkinson, P.Simpkin, and D.Rhodes, Civil Jet Aircraft Design: Chapter 4 
Safety and Environmental Issues, (London: the Hodder Headline Group, 1999), p.70.
������ 1-3 `Y;70J`J5;01;54:SIFU :/PC=T40540=U:SIFU=2ก2>F2<  
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1.1.1.4 ��%	,������ก�0���ก* �76����������	
����������=���%�)�����%	�0
-�%-�)�1� *�����-�%�+���,�(/�)ก��� 16 34 	������ 1 	�!��� 	
�����ก�0��� : * ����$(�*������.� 
(.0.2005 -� �.�����
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)�����%	�0 (.0. 1944 4�.��0*��+����

                                                 
34

 Supra note 5, pp. 1-105 

 
�����: James P. Cowan, Handbook of Environmental Acoustics, (United State 
of America : Cambridge University Press, 1994), p.42. 
������ 1-4 01;54:SIFU:Z0IF4:HIF4B=U=2ก2>F2<?44E4J=8QU (B-737) ก54
?NWKUกR2:<8;:SIFUT<S8CU?J;W@=DZ01:_H=PC<�  
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���("%���������.� ���� 3735 ก+����,�(/�)ก-� �.�����
*66�: * ������� �*��-��)*����  
2 	����� (.0.1971 ��/���.ก���8��ก*�
���-)��.����	�!���	
�����ก��ก�0������-����ก+�	���
���	
��� �%�.����ก���+�	���ก������%	�0���	����*=,�(����
*66��*��-��ก����ก-  -�%/���
��ก�0��� ก�����6����.�#.��ก�0��� -�%ก���+���ก�0���4��#.��
��� �������%	�0
����� �)�5��ก����)��������%�* 	
��������ก�0��������/�ก�%� ���#��#�2���� 
��� �� 
���)�<�ก�����ก+����4).�.)�  

                                                 
35 Supra note 15  
Article 37 Adoption of international standards and procedures 
Each contracting State undertakes to collaborate in securing the highest 

practicable degree of uniformity in regulations, standards, procedures, and organization 
in relation to aircraft, personnel, airways and auxiliary services in all matters in which 
such uniformity will facilitate and improve air navigation. 

To this end the International Civil Aviation Organization shall adopt and 
amend from time to time, as may be necessary, international standards and 
recommended practices and procedures dealing with: 

(a) Communications systems and air navigation aids, including ground 
marking; 

(b) Characteristics of airports and landing areas; 
(c) Rules of the air and air traffic control practices; 
(d) Licensing of operating and mechanical personnel; 
(e) Airworthiness of aircraft; 
(f) Registration and identification of aircraft; 
(g) Collection and exchange of meteorological information; 
(h) Log books;  
(i) Aeronautical maps and charts; 
(j) Customs and immigration procedures;  
(k) Aircraft in distress and investigation of accidents; and such other matters 

concerned with the safety, regularity, and efficiency of air navigation as may from time to 
time appear appropriate. 
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ก��- ����%	,���ก�0���������ก&��,�(/�)ก��� 16 -� �.�����
*66�)���.)�ก�� ��
��	�!���%�)�����%	�0 	���ก��- ����%	,������ก�0������	
�����ก��ก�0��� 9���	���
��ก�0��������()��	�3)��ก��	(�!��������+�ก)��()��	�3)���	
�������ก�0 (subsonic aircraft)36 
2�����7��*����-����� 4�.-ก� ��%	,����	(�!������$��ก�0��� (���%�* 	
�����ก��ก�0��� 
-���%�+���������$4�.�* 	
��� (Effective Perceived Noise Levels or EPNL in EPNdB) ���	ก����ก
ก����)�)*��%�* 	
�����ก��ก�0�������!��������+�-�����"% ������ �"% ���� -�%�"% 
 ��/��� ���)�<�ก����)�)*�-�%(+��)"���ก+���� ��+���*ก ����ก�"%)�������
'�
�� �7��*����ก���)��
	��������%��/�����%�* 	
�����ก��ก�0������4�.�*  " ������/'.�* 	
��� ��ก�0������5'ก�*���%	,�
����%�* 	
���-�%�7��*���������<������	
����*����	ก����ก��ก�0��� 2���������������	�!������% 
���%�* 	
�����ก��ก�0�������*)��ก�0���37 	���
+�(*6 

��ก�0������-  �� ����  2 ���,�(/�)ก���  16 ��!���� 	���ก)�� ��ก�0���-   
LChapter 2M 	�����ก�0������5'ก�*�)�� ���76��	
����*� -�%	�����ก�0������5'ก�.���#.�����

��� �������%	�0���	���,�(�
��#�ก������
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)�����%	�038 
�*��-���A (.0. 2007 ��ก�0������/���-�%�+���������7��� *��%	�����ก�0���-   LChapter 3M 
-�%ก+��*�	�.�
'� ��(�����ก�0���-   LChapter 4M 9�������.�ก+�������ก����ก-   /��� 
-�%��ก�0�������#.��'����7��� *� ���.�ก+��������+���.	
�����ก��ก�0��������������ก2����� 
()��
����5��ก������* (�2��
��-�%
��(.� ()��
����5��ก�� �� -�%ก���#.��*���������
����ก)��	�����ก�.)� 

1.1.2 ก��� �� !�
������ก��ก����� (noise reduction) 

��*ก�*�)4�����.��)����0�
��$��%��ก�$���ก�����%�* 	
���39 �%ก���)5��4). 3 ��*กก�� 
4�.-ก� ก�����%�* 	
������-����ก+�	���	
���(at source) ก�����%�* 	
������	
.����/������	
��� 
(at path) -�%ก�����%�* 	
������/'.���4�.�* 	
��� (at receptor) ���4�.ก���)5��4).	���	 !����.�-�.) 9���
ก�����%�* 	
������-����ก+�	���	
����*�	���)�<�ก���������%
��<�,��
'����
�� -��ก3�%���.��+�ก*�)�� 

                                                 
36

 Supra note 5, pp. I-1 

37
 Ibid, pp.II-2-1 - II-4-2  

38
 Ibid, pp. viii # ix 

39
 BRÜEL& KJAER, Noise control Principles and Practice, (Nareum, Denmark, 

1982), pp.14-32. 
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�%�.��ก�%�+����"%�����ก����ก-   /�����!�����*��-����ก+�	���	
���	�����*�� ��:%�*�����
ก�%�+�4��4�.��!������(���#.������ก����	
������
'���ก	ก��4�4��(�.�(�����ก������� ���"%���ก��
���%�* 	
������	
.����/������	
���-�%���/'.�* 	
����%	���)�<�ก���������%
��<�,������*������ ��
(���#.���������+�ก)�� �+�	���ก��4�.�*���-�.ก* -����ก+�	���	
����������*����!�	�����#.���4�-�.) -��
����%5'ก	�!�ก�#.������1� *����กก)�� ��!���#�)�	)���������.ก����	
������-����ก+�	���
�+�	���ก��	
�3�
���  

��ก�0��� 	���-����ก+�	�����������	
�����%	,������ ����.���#.��*กก��	���)ก*���ก��
�8��ก*�-�%() (���%�* 	
��� �*��*�� ก�����%�* 	
�����ก��ก�0��� 
����5ก�%�+�4�.���
��*กก���*��
�����ก���)�� 4�.-ก�  

1.1.2.1 ��*กก�������-����ก+�	���	
��� (noise reduction at source) 
ก����	
������-����ก+�	���	
��� ��ก�"����	
�����ก��ก�0��� (!� ก����	
������	ก����ก

�*)��ก�0��� ก���1� *��ก�� �������ก�0��� 9���	���)�<�ก���������%
��<�,�����
����ก�� 
��	
���40 9�����ก��ก�%�+�4�.����)�<�ก�� 4�.-ก� ก����ก-  -�%/���	(�!������$	�3�������%�* 	
���
��+���2������%
��<�,�����+����-�%ก��
���	��!�����*���������ก)��	(�!������$����ก��� ก��
��ก-  -�%/�����ก�0���������%�* 	
�����+���2������%
��<�,����ก�� ��4���.��ก)���7��� *� 
	����.� 	�!����.	ก��ก��
��	
�����.��ก����	
������-����ก+�	���	
�����ก��ก�0��ก�*)��ก�0������
	���/�������1� *�� ��ก���#.����ก���.��	�(��(2�����*ก�"%	��� � *66*��ก&���������
�*ก�"%	����.� *�(* �������=��ก+��������%	�������	�(��(��ก����ก-  -�%/�����
�*ก�"%���/������
��ก��� -�%-/�ก�����%�* 	
������/���,*"N$�*��� �����/������(� 
��.-ก�/'./���-�%�+������	(�!������$	�3�-�%��ก�0��� �1� *����� -�%���������ก��	
����!��� 
���	����*ก�"%��.ก�%�+�2��
�*(���2����ก����.���)*���!���,��%(���#.������.	���
����'�����.
/'./����+�	���ก�� ()����������ก�����%�* 	
������-����ก+�	������	
�����ก��ก�0��� 4�.-ก� 

1.1.2.1.1 ����=��(���%�* 	
���	(�!������$��ก�0���  
(���%�* 	
������	(�!������$	�3� ����#.��ก������*������ก�0���������6�����#.��ก�� ��

	�!��ก����"�#�$ �%������=��ก+����4).
+���* /'./���-�%�+������	(�!������$	�3� ���*ก�"%���
	���ก��ก+��������=�����
��ก����%�)�����%	�041 -�%/��!�����=�����
��ก�����%	�0
����� ����=��(���%�* 	
�����ก	(�!������$��ก�0����%��ก��ก+�����*��
+���* 	(�!������$���

                                                 
40 SP4O@<`2ก http://www.icao.int/icao/en/env.htm  
41 Ibid 
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��ก-  -�%/����������� -�%ก���*�-���	(�!������$	ก������#.���-�.)2��ก������*�����ก�"$����+�
��.	
�����+��� �.)� 

1.1.2.1.2 ����=��(���%�* 	
�����ก�0���  
����=��(���%�* 	
�����ก��ก�0��� 
+���* ��ก�0��������ก-  -�%/��������+������

�����%5'กก+����2��2������=���%�)�����%	�0-�%-�)�1� *��-�%�+���,�(/�)ก��� 16 	���
��� 1 	�!��� 	
�����ก�0���42 ��.��ก�������6���.�-  �����ก�0��� (proto-type) �����
�.�ก+��������%	�������	�(��( (technical specification) ����%���ก1��	�!���4����� 
�()�
ก��	�����ก�0 (airworthiness certificate) 	���
�)���������ก�������6���#.�����ก�0��� 
������
*66�)���.)�ก�� ����	�!���%�)�����%	�0 �.�ก+�������	�(��(�����ก��ก+������
,�(/�)ก��� 16 -� �.�����
*66���� ���.�()��(����*ก����.��ก����	
�����ก��ก�0����.�-   
�"%��� ������  ���� -�% ��/��� ����)�)����������� � 2����
�������%	�������ก1�� "������� 1-1 

����ก���!��� ���	ก���)�.��ก* ก����	
�������*)��ก�0��� 	#�� ก���*�-���	(�!������$	�3�
2��ก��	������#���
�)� ����������	(�!������$ (engine retrofit) ��!�����*�����ก�"$	
���	�!��/���
ก����	
���	:��%��� (hush-kits) ��!�ก���+�ก*��)�)�������
'�
��(MTOM) ��!���+���*ก ����ก�"%
 ������
'�
�������ก�0��� (Maximum Take-off Weight, MTOW) 	����.� 	������� �.)�	���()��
����������%�+���.ก�����%�* 	
�����ก��ก�0�������%
��<�,�����
�� 

ก����	
������-����ก+�	���	
����*�� -�.)������%
��<�,�����
��43 -�%	���
���������ก	�����4��4�.���
�%�.���+��*�� �+�	����.����0*��%�%	)����� ��ก���*O��	�(2�2���ก����	
��������
��%
��<�,�� ��.��� ก* ก���+���.
���5�%-�%�*���ก��
���	��!����*������+�
�� ก��/���-�%
ก�� +�����*ก��
%�)ก ���� ��(���#.������+� �)�5��ก�����.����ก��/��� -�%-/��������� 	�!���+���.
	ก��ก����	
�����ก��ก�0��������-�.����������1� *��44 �*��*�� ก����	
�����ก��ก�0�����
�'�-  �����*กก����	
����!��� �%�.���+�	���ก��() ('�ก*�4� 
 

                                                 
42

 Supra note 5 

43
 Supra note 18 

44
 Supra note 40 
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"������� 1-1 ����=���%�* 	
�����ก��ก�0���  

Chapter Aircraft Type 
Application for 

airworthiness certified date 
Noise Measurement 

Position 
MTOM (kg) 

Maximum Noise 
Levels (EPNdB) 

Model Examples 

Lateral/Approach more than 272,000 Less than 108 2 Subsonic 
aeroplanes 

Before 6th October 1977 
Fly-over more than 272,000 Less than 108 

Boeing 727, Boeing 737-200 

Lateral more than 400000 Less than 103 
Fly-over (2 engines) more than 35000 Less than 101 
Fly-over (4 engines) more than 385000 Less than 106 

3 Subsonic 
aeroplanes 

after 6 October 1977 and 
before 1 January 2006 

Approach more than 385000 Less than 105 

2 Engine: Boeing 737-300, 
Boeing 767, Airbus 320-211, 
Airbus 300-622R 
4 Engine: Boeing 747-400, 
Airbus 340 

Lateral  more than 400000 Less than 103 
Approach more than 280000 Less than 105 
Fly-over (2 engines) more than 385000 Less than 101 
Fly-over (3 engines) more than 385000 Less than 104 

4 Subsonic 
aeroplanes 

after 1 January 2006 

Fly-over (4 engines) more than 385000 Less than 106 

4 Engine: Airbus 380, Boeing 
747-8 

����
�"# : 
�����ก International Civil Aviation Organization, International Standards and Recommended Practices Annex 16 to the 
Convention on International Civil Aviation, Environmental ProtectionjVolume I Aircraft Noise, the fourth edition, July 2005. 
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1.1.2.2 ��*กก����	
���������/������	
��� (noise reduction at transmission 
path) 

ก���+���*กก����	
������	
.����/������	
��� ���#.��ก���8��ก*�-�%��	
�����ก 
��ก�0����*�� -�.)��	���)�<�ก�������%
��<�,���.��ก)�� -��	���)�<�ก������+�	���ก��4�.
%�)ก-�%
�)�	�3)ก)�� ก����	
������-����ก+�	��� -�%��ก�*���*�	���ก�������()�����-������76����
�%�)��������ก��-ก.4��76������.�	�����ก�.)�45 ก����	
������	
.����/������	
������	
�����ก
��ก�0������
+�(*6 4�.-ก� 

1.1.2.2.1 �.�ก+����)�<�ก�� ��-  ��	
����*�46 (restriction of standard flight 
instrument for noise abatement) 

)�<�ก����	
���-  ���	���ก����	
�����ก��ก�0��� ���)�<�ก���1� *��ก�� �����/'.��� *�(* 
��ก�0����%�.���1� *�� �"%����+���ก�0 ������-�� ���
��� �� ��!�ก�� �����%�* �����+� 	����
������%�+���.	ก��/�ก�%� ���	
��������%#�#������0*���'� ��!�����4�. �.�ก+����)�<�ก�� ��
-  ��	
����*� ����#.ก*���
��� ������-��� �+�	���ก�����(+�-�%�+���ก-�)�1� *�����
��($ก��ก�� ���%�)�����%	�0 9�������'�
��-   (!� ก�� ������-�������	
����*� ��	)"�ก�. 

1.1.2.2.2 �.�ก+����)�<�ก��	
.����ก�� ����	
����*� (restriction of flight path 
for noise abatement) 

)�<�ก������%���%�* 	
�����ก��ก�0������ก���*�ก��	
.����ก�� �������ก�0��� (flight 
path) ��.��	
����*����	ก��ก* /'.�* 	
��������0*���'���.-�)	
.����ก�� ����+����
�� ก+����	
.�������
���ก	�����/'.�* 	
��������()������4�)���	
�����ก (sensitive receptor) ��!� ก��	�!�ก	
.���� 
ก�� ��2��	:��%ก�� ������-�� ����+���.	ก��/�ก�%� ���	
�����ก��ก�0������/'.�* 	
���
2���� 
��� ���.�����
��47 )�<�ก����������#.() ('�ก* ����ก����	
�������*�ก���%�* 	
�����.
	���%
�ก* ก���#.��%2�#�$������ -�%�.��ก���%  �*�ก������������ก�0�������%
��<�,��  

                                                 
45

 Supra note 18 

46 International Civil Aviation Organization, ICAO guidance on Noise 
Abatement Departure Procedures (NADP)jProcedures for Air Navigation Servicesj
Aircraft Operations Volume I--Flight Procedures, Part I, Section 7, (PANS-OPS, Doc 
8168), 2001. 

47
 Supra note 40 
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1.1.2.3 ��*กก����	
������/'.�* 	
��� (noise reduction at receiver) 
��*กก����	
������/'.�* 	
��� �%	���)�<�ก����-�%() (��	
������5'ก	�!�ก	�!��4����)�<�ก�����

��ก)�������ก-�.) ��!�	�!�ก��ก�"����)�<�ก����	
������-����ก+�	���	
���-�%	
.����/������	
���4��

����5ก�%�+�4�.  ��!�4��
����5���%�* 	
�����.��'����%�* �������,*����ก��
'6	
�� 
ก��4�.���48 
+���* ����ก��2����0*���*กก���������+�����%��ก�$ก* ก����-�%() (���76��
��������	
�����ก��ก�0��� 4�.-ก� 

1.1.2.3.1 �.�ก+����(��	ก"N$�%�* 	
���- ������'�-  ก���#.���������	���%
�
ก* 	
�����ก�0�����ก�1� *��ก�� ��49 (noise compatibility zoning) 

����ก�����ก&������ก����ก(+�
*��-�%ก��() (����ก��ก+����(��	ก"N$�%�* 	
��� 
" /'.�* 	
�����.	���%
�ก* �'�-  ก���#.������ ��	)"�*�� 	#�� (��	ก"N$�%�* 	
���ก���)*�-
ก���(!� (day-night sound pressure levels, Ldn) 4��	ก��ก)�� 65 	�9�	 �	� ��ก�������"�
/�ก�%� ���	
�����ก��ก�0���50 	����.� 2��������ก�������6� 	�!��/���ก�� *�(* �#.�����
��%
��<�,�� ��!����������ก�����-�����%ก� ��ก��	���)��(��	
�����������	ก��������กก��
�%	��� � *66*�����(+�
*��-�%ก��() (���*�� ��ก��ก���-�.)����#.����ก�����	0��=0�
��$
-�%ก�4ก������ก���'�����.
��� ���1� *�������*ก	ก"N$(���%�* 	
���-�%-ก.4��76��	
���
��ก��ก�02��
�*(���/���ก��	�.��+�
*66�ก* ก������*O��
��� ��  

1.1.2.3.2 �.�ก+����(�"
� *��-�%(�",�����)*
����ก��ก��
�.����(��-�% 

�����'ก
�.�� -�%�.�ก+����)�<�ก��-�%-  ��ก��ก��
�.����(��-�%
�����'ก
�.�� 
+���* �8��ก*�
/�ก�%� ��ก�%�* 	
��� 

ก��ก+����(�"
� *��-�%(�",�����)*
�� �)�5��)�<�ก��ก��
�.����(��-�%
�����'ก
�.�� 

+���* �8��ก*�/�ก�%� ���	
�����ก��ก�0��� 	���)�<�ก������8��ก*�-�%	���)��/�ก�%� ���
	
�����ก��ก�0������5'ก�+����#.��)�ก* )�<�ก��() (��	
����.)�����ก�����/*�	�!��51 2�� 

                                                 
48

 Supra note 18 

49
 Supra note 40 

50 Ian Waitz, Jessica Townsend, Joel Cutcher-Gershenfeld, Edward Greitzer, 
and Jack Kerrenbrock, Aviation and the Environment, (the United States of America: 
Massachusetts, 2004), pp. 1-55. 

51
 Supra note 40 
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5.�	���ก��ก+����(�"
� *����ก�������6��ก��
�.��
+���* ����*ก��0*�-�%
�����'ก
�.������%

�.����������ก3�%	���ก���8��ก*�4����./'.�* 	
���4�.�* 	
����*�	ก��4� -����ก	���
�����'ก
�.���������'�
ก�������%��/�ก�%� ���	
�����ก��ก�0���  

ก���)2��
��� 4�.)�� ก����	
������-����ก+�	���	
���	���)�<�ก���������%
��<�,����ก���
�� 
)�<�ก���!��� ��ก
����*กก����*��*���%�#.ก* ก����	
�����ก��ก�0��� 	����	���ก��#%��
�%�%	)����!�ก��-ก.4��76��	����#*�)(��)	�!������.ก�����%�* 	
������-����ก+�	���(!� ก��
	������4��#.��ก�0���������%�* 	
�����+��� ����-�� �*��	�� 

1.2. 
�"#$�%&���'�
�(������")����ก���! ก����������	
���
������ก��ก����� 

1.2.1 $�ก�������
������ก��ก�����"*��#+�������!�+�����,�,�52 
1.2.1.1 ก��
'6	
��ก��4�.���53 (noise-induced hearing loss) 	���/�ก�%� ���


��,������*�2����� ����)*�)%	�8����� (!� �'-�%�%  ��%
���' ��������$  
1.2.1.2 ก��� ก)�ก�������* 54 (sleep interference) 	���/�ก�%� ���
,�)%

ก�������* �������+���./'.���4�.�* 	
����*�	ก��4� ��!������* ��
5����������	
����*�	ก��4� ��!�
	ก��	
����*�������%�* ()���*�	
������	����������ก�%�* 	
���	���������)�	�3)-�%�*���ก 	#�� ก�"�
���	
�����ก��ก�0������ ��/���  .��	�!�������ก���(!� 
����5 �+���.(���������* 4��

����5��* 
��� ��!� �!�������"%����*���* 
�����'����*���  

1.2.1.3 ก��� ก)�ก��
����55 (speech interference) 	
�����ก��ก�0��������
/���.	
�����
���-)��.�����%�* 	
���
'���ก ��!���	
��� ��()��5�����
'���ก ��	���ก��� ก)� 
 �
�����+���.	ก�����
��(��ก��
!��
���.)�	
�����#�)����%�+�)*���������$ 	#�� ก��� ก)�
ก��
�������.����%#�� �.��	���� �.���1� *��<��� 	����.� �+���./'.F7�4��
����5�* �'.���)
��
�������.��ก* 	
���4�. 

                                                 
52 Birgitta Berglund, Thomas Lindvell, and Dietrich H Schwela, World Health 

Organization Guideline for Community Noise, (Stockholm, Sweden: Stockholm 
University, 1999), pp. 39-54. 

53 Ibid 
54 Ibid 
55 Ibid 
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1.2.1.4 ก��� ก)�ก��	�����'.��กก��
!��
���.)�	
���56 (noise effects related to 
speech intelligibility) 	���ก��� ก)������ก�4กก��� ก)����	��!��ก* ก��� ก)�ก��
���� 
��ก-��)��()�����-�����/�ก��� ก)�ก��
�����%�*O��4�
'�ก����
���5�%��ก��F7�-�%
ก��	�����'.���)
���������.��ก* 	
�������+�	������ก��	�����'.-�%�*O��ก�����	�3ก�*ก	������#*��
	����������	ก����กก��� ก)����	
�����ก��ก�0�������+���.	
�����
���-)��.�����%�* 	
���
'�
	ก��4�-�%�����#�)�()��5������+���.	ก��ก��� ก)�	:��%������	
�����ก��ก�0���4� ��	 !��
���)
���.��ก��;Pก�*ก�%ก��F7� ก��
���� ก���*O��ก��	�����'.���
��� ��������ก��F7�
 �	���� ก��2�.��  �
���� ���
!��
��5��������.��ก* 	
������(�'/'.
�� �+���.�*ก	����
	�����*��������*O��ก������*ก�%ก������ ก��F7� -�%
���� ���ก���#.,���/���	
�����ก��

!��
��-�%	�����'.�%�)���ก*� �����+�ก)������=��4�. 

1.2.1.5 ก��� ก)������57 (annoyance) -�%
��/����
��,������*��!��� 	���ก��
� ก)��������� ����+���.����������*) 4��-����
 4����
��<�����%�+�ก��ก������ ����ก�� ����+�
��.2ก�< :��	:��) ��������4�.����ก)���ก�� 9�������ก��-�.) �%4��
��/�ก�%� 2������������ก�� 
-��	�!�������4�.�* /�ก�%� ก3�%
��/���.��ก��	������-������������ก������.�� 	#�� 	����()��
�*�2������.
'�ก)���%�* �ก�� 	����()��	(����
'�ก)���%�* �ก�� 	����.� /�ก��	������-���
	����������4��
��/�ก�%� �������ก��(��ก��-��������� -������%
��/��.�������ก�����/'.���
�E)� ��'�ก���-�.)��.��ก��	ก��ก+�	��  ��!���()�����-����ก���� 	#�� /'.�E)�()���*�2����
'� 
2�(�*)�� 2�(ก�%	��%����� 	����.� 9�������+���.
��,������*�����2�����!����5��#�)��4�. -��
/�ก��0�ก��)��*����)����0�
��$���/�ก�%� 	��������*�4��
����5�!��*�()��	#!���2�����
/�ก�%� ���	ก��������ก	
����*�4�.�����#*�	�� -�%�����)��*�0�ก��/�ก�%� ���	
�����������$
��
������	ก���)�.������.����ก 

1.2.2 $�ก�������
������ก��ก����� )���-�� . 

1.2.2.1 /�ก�%� ���
*�(�58 	
�����ก��ก�0�������+���.	ก��/�ก�%� ���
*�(�
4�. 4��)���%	���()���*�-�.����	ก����ก()�����������ก��ก��������	
����*�	ก��4� ก* ก��ก������4��
��	
����*���!�5���*��	��� ��ก 
�)�4�.	
����ก��ก�������+���.	ก��	
����*�	ก��4����
��;E�����4��	���

                                                 
56 Ibid 
57 Ibid 
58 Ibid 
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	����ก*� 
�)���6��%	ก��ก* ก�"�	�!��� .�������()������������-�ก����ก*�-�.)4��	(���
��<����
��ก;E������� ก�"����
��� ��������6�����������"ก������������ก�0��กก3�%	���ก�"����
�%�.����ก��#*����+���*ก��%2�#�$���	0��=ก��2���)����	ก����ก���4�.������
��ก��� 
ก�� ����	�!�� ก* ��%2�#�$
�<��"%����� � *66*��ก&����(�.�(���
��<��*���!��=����ก��
��0*���'���
���-)��.������� �%	�3�4�.)�� 	
����*�����+���.()��
*��*�<$��� �((���
*�(�4���� 4�. 
-�%����+�4�
'�()���*�-�.��!�� � �������;E�������ก�������
'.	�!��	��#�%ก*� �+���.��()��
'6	
��
���	0��=ก����ก��F8���.��(�� -�%	���)��/�ก�%� ���	ก��������ก()���*�-�.�������.�	��� 
����ก	
����*�	ก��4� 

1.2.2.2 /�ก�%� ���	0��=ก��59 	���/�2���.������76����������	
�����ก
��ก�0��� 2�����;E�����4�.�* /�ก�%� ��ก�76����������	
��� ��!��76��������!�� � 	#�� 
ก��� ก)���!�/����
��,������*����	
�����ก��ก�0������!�������.-�)	
.����ก�� �� 	
���
()��5����+�����������ก�0��)�ก* ��������กก�� ���������ก�0���60 (aircraft wake vortex) 
�76��()��
*��
%	�!������������ก�0 (airborne vibration) 	����.� �7��*��*����ก���)������%5'ก
�ก����	����.����
'.4����.��ก���*O��
��� �� 4����.��ก���������)�����!����()��
����5��ก��
����* /'.2��
��-�%��ก�0��� 
��/���.	ก��()��
'6	
�����	0��=ก��2���)���ก���%�%��)
4�. �*��*�� �����/���. �76����������	
�����ก��ก�0����%ก���	������
��(���ก���*O��
	0��=ก�������%	�0-�%�+���.ก���������2(��ก��(���(���
�������ก�0���
��� ��
������6� 4��
����55'ก�#.��%2�#�$�����	0��=ก�������(�.�(�����-/��*O��	0��=ก��4�.  

1.3 �/��ก��01����#�!�+����������	
���
������ก��ก�����2����
��3�� 


5��ก��"$����76����������	
�����ก��ก�0�������%	�04�� 	�����.���()���!���*)
��ก����������)�
�  2��ก����)�)*�(���%�* 	
���2���� �����ก�0������	�!��61 ���A 
�.0. 2544 ���ก��() (������� 0'��$)��*�-�%;Pก� ���.��
���-)��.��  ���*� )����ก�� ��-���
��%	�04�� -�% ���*� �����ก�0���4�� �+�ก*�(���#�) �"%���2(��ก�������ก�0��� 

�)��",'����'��%�)���ก+��*�ก��
�.�� ��()������������.ก���+�	���ก���*��	���ก��0�ก��-�%

                                                 
59 Ibid 
60 SP4O@<`2ก http://www.faa.gov/airports_airtraffic/air_traffic/publications/_ 

ATpubs/AIM/Chap7/aim0703.html 
61 SP4O@<`2ก http://www.pcd.go.th  
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)�	(��%�$�76��	�!������%��-�)����8��ก*�-�%() (���76��	���)ก*�����%�.��	ก�����������
-�����ก* �����ก�0���
�)��",'�������(� -�����"%�*�����76�����
��(������%ก����� 
�+���.ก���+�	���ก��4��
����5����)����)*�5���%
�($4�.���������%
��<�,�� -��ก3�* 	���(�*��-�ก
�����()��
���0�ก���76�������������	
�����ก��ก�0�������;E�����	ก���)�.�� -�%	���
(�"'�ก��-ก�ก���8��ก*�-�%() (����������	
�����ก��ก�0��� ��ก�"���������ก�0���

�)��",'����	)������� ��ก��ก���-�.)�*��+���.	ก��()����)��!��%�)������)��*=���	ก���)�.�� 
	�.����-�%/'. �����
��� �� 
��ก�� �� �*ก �� ��%#�#� ��ก���8��ก*�-�%() (���76��
��������	
�����ก��ก�0��� 	�!����.
��� ��
����5�*O��4����-/�ก���*O��<��ก�����
)��-/��*O��4).4�.2�������
��(�.�����
�� 

�����4�.��ก���*��+�2(��ก����)�)*��%�* 	
���2���� �����ก�0���
�)��",'�� ก�������%
	�Q��+�	���ก��62 	�!������%	ก3 �.��'��%�* 	
������!�����#��#�����*ก��0*�-�%/'.�������4�)���
/�ก�%� ���	
���,����.-�)	
.����ก�� ����������ก�0���
�)��",'�� 4).	����.��'��!��=�� 
���%�)���	�!���?0��ก��� �.0. 2547 5��	�!��
����(� �.0. 2548 2��4�.�*��+�-/����	
.�	���
�%�* 	
������ ��	)"�!�����2���� �����ก�0���
�)��",'�����*0�� 15 ก�2�	��� ������ก
�������)���-���%�.�� �)��!�������%��" 124 �����ก�2�	��� (������ 1-5) 2���������,��
�%-
���!������*)-����������)�)*��%�* 	
��� 1 ��� ����!����� 1 �����ก�2�	����*�� � �%�* 	
���
�����)�)*�4�.�*���%-
��5��/��)�2��	:�������	
�����ก-����ก+�	���	
������!������*�� 9�����
�"%�*��4����ก���1� *��ก�� �� ��!�ก���)4�.)�� 4����	
�����ก��ก�0������ ��/����� ��	)"�*�� 
/�ก����)�)*��%�* 	
���� )�� (���%�* 	
���	:���� 24 #*�)2�� 45-74 	�9�	 �	� 4��	ก��ก)��(��
����=���%�* 	
���2���*�)4� ��%#�#�4����()��	
��������%4�.�* �*�������กก��
'6	
��ก��4�.
���ก���	)���*�()� �ก	).��� ��	)"�����'��ก�.ก* 5����!�-����ก+�	���	
�����กก��(���(��!�� 
� ���!����� 9���������%�* 	
���
'��������+���.��%#�#������0*���'��� ��	)"�*����()��	
�������ก��
	
!���ก��4�.������%�%��)-�%/�ก�%� ��กก��� ก)����	
���4�. 


5��ก��"$����76����������	
������"%�*�� ��%#�#����!�����4��
����5�* �'.5��
�%�* 	
�������%�*�	����������ก�����"��ก�0���,����*�	�Q��+�	���ก��
��� ��4�. 	�!�����ก

,�)%-)��.�����	
�����#��#��� �����ก�0���
�)��",'���"%����*�4��	�Q��+�	���ก�� �*��
�%�* 	
���(����.����+���ก	�!��	���� 	��� ก* 	
�����ก��ก�0��� �*�4���)�5�������"

                                                 
62 v<2/5<v\ SYกS=2; ?W1O[1, (0K2U) 02FU2<ก20>Vกx2uWก01H4;@2<:SIFU`2ก 

HK2=2ก2>F2<SYJ00[_^D8, (ZHYDv2<I: ก0DSKU:S08DOY[_2/S8CU?J;W@=D, 2551), <.1-120. 



 

 

30 

ก������������ก�02��	:���������กก)�� 600 	����) �����)*�63 ����%�.�����#. ��ก����� 
�����ก�0���
�)��",'�� -��
,���76�� ก3	����-
����.	�3�()�����-�����%�)���ก��ก��
�.�����
�*�4��-�.)	
�3����ก+�����%�%	)�� ��ก	
������	ก����ก-����ก+�	���	
���#*�)(��)���"%
ก��
�.�� ��ก����
��)*
��-�%���ก�"$��ก��ก��
�.��
��� �� �)�4�5��ก��	������-���ก���#.
��%2�#�$������2���� ��ก�!�����	ก���ก�����	���ก���#.��%2�#�$�!�� � �%�* 	
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��ก�0������4�.�!�����%	 �������%	�04��65 ��ก
5������ก��ก����
�������ก�0 
� )�� ����'���%��" 230 -   	#�� Boeing 747-400 Airbus 340 Boeing 767-400 Airbus 
300-306 ATR72-201 -�% MD82 	����.� ��ก
5�����%	,������ก�0���������#.�����ก�0���

                                                 
63 Ibid 
64 SP4O@<`2ก http://www.suvarnaphumiairport.com  
65 SX878ก20`;H1:4IF<=2ก2>F2< SP4O@<`2ก http://www.aviation.go.th/  
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�)��",'��66 ���A �.0. 2550 �������"����������ก�0	�!��ก����"�#�$��%��" 261,592 
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66 408x5H HK2=2ก2>F2<AHF `R2ก5; (DN23<), SX878ก20B<SKUH2U=2ก2>HK2=2ก2>-

F2<SYJ00[_^D8 Z� /.>. 2550, (ก0YU:H/DN2<O0: 408x5H HK2=2ก2>F2<AHF `R2ก5; (DN23<), 
2550), <. S-2- S-11. 

67 �%�&'(%) *+�&�,,-./0 62 
68 Supra note 5 
69 �%�&'(%) *+�&�,,-./0 62 
70 *2�0&�%�& 
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71 408x5H HK2=2ก2>S2กWก0YU:H/?NKUTNDK `R2ก5;, 02FU2<G454SD4̂0[\ 02FU2<

ก20>Vกx2uWก01H4S8CU?J;W@=DEO0Uก20HK2=2ก2>F2<SYJ00[_^D8:/8CD:78D (SP4:<PC=U`2กก20:/8CD
`R2<J<u^@E;FS20T<Z�:Z�;;R2:<8<ก20), (ก0YU:H/DN2<O0: HID O=<]5W78QU :=<`8:<IF08CU ?=<;\ 
?D:<`:D<H\ `R2ก5;, 2548 ), <. 182-244. 
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AA095 AA096 AA097 AA098 AA099 AA100

AA101 AA102 AA103 AA104 AA105 AA106

AA107 AA108 AA109 AA110 AA111 AA112

AA113 AA114 AA115 AA116 AA117 AA118

AA119 AA120 AA121 AA122 AA123 AA124

��������	
��
��� Leq 24 ��.(������) สถานการณ  กอนเปดดําเนินการ

�����ก�!��������ก�!��������ก�!��������ก�!���

"#��$%&�'
"#��$%&�'
"#��$%&�'
"#��$%&�'

4567ก�69:ก;�<=ก6>�?@A�BCD�E7F�ก�G�H�ก�9E�BDIJ66K�L�M

 75-79

70-74

65-69

60-64

55-59

  80-85

  < 45

   45-49

   > 85

 50-54

unit : dB(A)

Leq 24 hrs.

 
�����: v<2/5<v\ SYกS=2; ?W1O[1, (0K2U) 02FU2<ก20>Vกx2uWก01H4;@2<:SIFU`2กHK2
=2ก2>F2<SYJ00[_^D8, (ZHYDv2<I: ก0DSKU:S08DOY[_2/S8CU?J;W@=D, 2551), <.31. 
������ 1-5 ?u<HIC:S@<:HK201;54:SIFU 
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�����: 408x5H HK2=2ก2>S2กWก0YU:H/?NKUTNDK `R2ก5;, 02FU2<G454SD4̂0[\ 02FU2<
ก20>Vกx2uWก01H4S8CU?J;W@=DEO0Uก20HK2=2ก2>F2<SYJ00[_^D8:/8CD:78D (SP4:<PC=U`2ก
ก20:/8CD`R2<J<u^@E;FS20T<Z�:Z�;;R2:<8<ก20), (ก0YU:H/DN2<O0: HID O=<]5W78QU  
:=<`8:<IF08CU ?=<;\ ?D:<`:D<H\ `R2ก5; , 2548 ), <. 219-221. 
������ 1-6 ?u<HIC:S@<:HK201;54:SIFU`2ก?44`R2W=UO[87>2S70\ 
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�����: v<2/5<v\ SYกS=2; ?W1O[1, (0K2U) 02FU2<ก20>Vกx2uWก01H4;@2<:SIFU`2ก 
HK2=2ก2>F2<SYJ00[_^D8, (ZHYDv2<I: ก0DSKU:S08DOY[_2/S8CU?J;W@=D, 2551), <. 82. 
������ 1-7 ?u<HIC:S@<:HK201;54:SIFU _2FNW5U:Z�;;R2:<8<ก20  
                 (ก5<F2F< /.>. 2549- S8UN2OD/.>. 2550)  



 

 

37 

 

 
�����: v<2/5<v\ SYกS=2; ?W1O[1, (0K2U) 02FU2<ก20>Vกx2uWก01H4;@2<:SIFU`2ก 
HK2=2ก2>F2<SYJ00[_^D8, (ZHYDv2<I: ก0DSKU:S08DOY[_2/S8CU?J;W@=D, 2551), <.75. 
������ 1-8 ?u<HIC:S@<:HK201;54:SIFU _2FNW5U:Z�;;R2:<8<ก20  
                 (ก5<F2F< /.>. 2550- S8UN2OD/.>. 2551)  


