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 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาปจจัยที่เกี่ยวของกับระบบทางเทาที่มีอิทธิพลตอผูใชพื้นท่ี
ทางเทาบริเวณสี ่แยกพงษเพชร  รวมท้ังศึกษาลักษณะและสภาพทางเดินเทาท่ีสงผลตอรูปแบบ
พฤติกรรมการใชทางเดินเทาของประชาชนในพื้นท่ี และเสนอแนะแนวทางการในการปรับปรุงทางเดิน
เทาท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับพฤติกรรม และความตองการของประชาชนผูใชทางเดินทาในบริเวณ
พื้นท่ีศึกษาเพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุดตอผูใชทางเทา 
 
 ผลจากแบบสอบถามเกี่ยวกับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการใชทางเดินเทาของกลุมผูใชทางเดินเทา
ในพ้ืนท่ีศึกษาท้ัง 8 เสนทาง พบวา ปจจัยทางดายกายภาพเปนปจจัยท่ีมีความสําคัญอยูในระดับมาก มี
คาเฉลี่ยของระดับความคิดเห็นเทากับ 3.74  สวนปจจัยอื่นๆ เชน ปจจัยทางดานองคประกอบท่ีปรากฏ
บนพื้นท่ีทางเดินเทา ปจจัยทางดานเศรษฐกิจและสังคม รวมท้ังปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม เปนปจจัยท่ีมี
ความสําคัญตอการใชทางเดินเทาอยูในระดับปานกลาง สวนการปรับปรุงทางเดินเทา กลุมตัวอยางเสนอ
ใหมีการปรับปรุงรูปแบบทางเทาในดานกายภาพมากท่ีสุด โดยมีคาเฉลี่ยของความคิดเห็นเทากับ 3.90 
สวนมาตรการสงเสริมทางดานกฎระเบียบขอบังคับตางๆท่ีเก่ียวของกับการใชพื้นท่ีทางเทากลุมตัวอยาง
เห็นวาสามารถแกไขปญหาการใชพื้นท่ีทางเทาได 
 

ผลการวิจัยแสดงใหเห็นถึงแนวทางการปรับปรุงทางเดินเทา ในเรื่องของรูปแบบกายภาพของ
พื้นท่ีทางเดินเทา โดยควรปรับปรุงเสนทางท่ี 4คือเสนถนนงามวงศวานจากสี่แยกพงษเพชรจนถึงสะพาน
ทางขามซอยชัยเกียรติ1(ผานรานแกรนดโฮมมารท)เปนอันดับแรก โดยในภาพรวมควรดําเนินการ
ปรับปรุงสภาพผิวทางเดินและความตอเนื่องไปยังจุดเปลี่ยนรูปแบบในการสัญจร 
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 This research aims to study the factors affecting walkway at Phongphet Intersection, the 
studyalso investigate all characteristic and physical conditions using the walkway that affectson the 
pattern of people behavior in walkway on walkway behaviors and propose appropriate walkway 
improvement guidelines that relevant towalkway behaviors and needs at Phongphet Intersection to 
provide a maximum benefit for the walkway in the area. 
 

From the questionnaires on the factors affecting on walkway usage within the study area of 
eight routes, found that the most important factor is the physical factor, which has a high average 
impact level of 3.74, while the other factors, such as street furniture, socioeconomic and environmental 
factors have a medium average impact level. As for the opinion on the improvements, the features of 
the walkway that need to be improved are the physical elements, which has an average impact of 3.90 
while policies and regulations for walkway has impact .  

 
Therefore, the guideline for improving walkway is to improve the physical conditions of the 

walkway. The first route that needs to be improved is route number 4, which is the route from Phong 
Phet Intersection to pedestrian bridge at Soi Chaiyakiat 1 (pass through Grand Home Mart). Overall, 
the surface of the walkway is in need of repair and the walkway system need to be connected to public 
transportation nodes.  

.  
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

 พื้นท่ีกรุงเทพมหานคร เมืองหลวงท่ีมีจํานวนประชากรประชากรท่ีอาศัยอยูจริงตาม
ทะเบียนราษฎร จํานวนกวา 5,674,843 คน (กรมการปกครอง,กระทรวงมหาดไทย,(2554)รวมท้ังยัง
มีประชากรแฝงท่ีเขามาอยูอาศัยในพื้นท่ีอีกเปนจํานวนมาก ดังนั้นในเมืองหลวงท่ีมีจํานวน
ประชากรขนาดใหญทําใหมีความจําเปนอยางยิ่งในการพัฒนาระบบขนสงมวลชน ท่ีสามารถรองรับ 
และมีปริมาณเพียงพอตอความตองการในการใหบริการแกประชากรในพื้นท่ี ดังนั้นรูปแบบการ
เคล่ือนยายมวลชนจึงไดมีการพัฒนามาอยางตอเนื่อง ท้ังระบบการขนสงดวยโครงขายจราจรทาง
ถนน และการขนสงมวลชนดวยระบบราง(รถไฟลอยฟา และระบบรถไฟฟาใตดิน)เพื่อใหเกิดความ
สะดวกรวดเร็วในการขนสง และการเขาถึงพื้นท่ี   
 
 การพัฒนาระบบขนสงมวลชน ดังกลาว เพื่อเอ้ือประโยชนใหกับประชาชนท่ีอยูอาศัยใน
เขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร ใหสามารถเขาถึงบริการ และสอดคลองกับวิถีชีวิต ความเรงรีบของเมือง 
ซ่ึงในการเขาถึงระบบโครงสรางพื้นฐานดังกลาว ระบบพ้ืนท่ีทางเทาเปนสวนสําคัญท่ีจะเปนการ
สงเสริม ใหคนหันมาใชระบบขนสงมวลชนไดมากข้ึน และสามารถลดปญหาการติดขัดทางดาน
การจราจรในพื้นท่ียานการคา และยานชุมชนของพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร ได จากความสําคัญของ
ระบบขนสงมวลชนและระบบทางเดินเทาซ่ึงเปนประเด็นสําคัญในการเคล่ือนยายมวลชนจากแหลง
หนึ่งไปยังแหลงหนึ่งโดยมีหนวยของระยะเวลาเขามาเกี่ยวของ จึงไดเลือกพื้นท่ี บริเวณยานพงษ
เพชรมาเปนกรณีศึกษา ซ่ึงมีลักษณะเฉพาะท่ีมีความหลากหลายในทางนิเวศเมืองของพื้นท่ีดังกลาว 
เพื่อใหเกิดความเขาใจในลักษณะของการเช่ือมโยง การใชพื้นท่ี บริเวณดังกลาว เพื่อใหเกิดการ
พัฒนาทางเดินเทาซ่ึงปจจัยปจจัยหลักของการเชื่อมโยงประชาชนเขาสูระบบขนสงมวลชนหลัก 
และเปนปจจัยพื้นฐานข้ันตนในการเคล่ือนยายและการเขาสูระบบขนสงมวลชนหลัก    ทางเดินเทา
ในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ซ่ึงเปนจุดตัดระหวางถนนงามวงศวานและถนนประชาชื่น เปนยานธุรกิจ
และเปนรอยตอของจังหวัดกรุงเทพฯ กับจังหวัดนนทบุรี อีกท้ังยังใกลทางข้ึน-ลงของทางดวนข้ันท่ี 
2 จึงมีทารถตูประจําทางหลายสาย ทุกวันจะมีประชาชนจํานวนมากมาทํากิจกรรมตาง ๆ เชน รอรถ
ประจําทางเพ่ือเปล่ียนเสนทางการเดินทาง ซ้ือสินคาท่ีหาบเร แผงลอยท่ีวางขายอยูริมทางเทาและตาม
อาคารพาณิชย ไปโรงพยาบาล ไปหางสรรพสินคาท่ีมีอยูหลายแหง ฯลฯ ดังนั้นทางเดินเทาในพื้นท่ี



2 

 
 

บริเวณนี้จึงมีบทบาท และความจําเปนอยางมากในการทําหนาท่ีรองรับกิจกรรมตางๆ ท่ีเกิดข้ึน แต
ปจจุบันสภาพทางเทาบริเวณนี้ในมีพื้นผิวทางชํารุดและไมตอเนื่อง มีการตั้งวางขาย ของหาบเรแผง
ลอย และติดต้ังระบบสาธารณูปโภคท้ังของเดิมและของใหม  อีกท้ังบริเวณใกลส่ีแยกยังมีการนําเอา
พื้นท่ีทางเดินเทาบางสวนไปใชในการขยายเปนถนนเพื่อชดเชยพื้นท่ีถนนท่ีนําไปใชสรางสะพาน
ขามส่ีแยก จึงทําใหพื้นท่ีทางเดินเทาตรงจุดนี้แคบลงไปอีก ผูท่ีใชทางเดินเทาตองไดรับความลําบาก
จากความแออัดในการใชงาน โดยเฉพาะในช่ัวโมงเรงดวนตอนเชาและตอนเย็นจนบางจุด ผูใช
ทางเดินเทาบางสวนตองลงไปเดินบนถนนซ่ึงเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ และเม่ือเขาฤดูฝนก็ยิ่งเพิ่ม
ความลําบากในการสัญจรมากข้ึนไปอีก 
 
 จากสภาพปญหาของพื้นท่ีทางเดินเทาซ่ึงเปนปจจัยพื้นฐานท่ีสําคัญทางดานการขนสงในแตละ
พื้นท่ีดังกลาว  จึงควรใหมีการศึกษาลักษณะกิจกรรมการใชพื้นท่ีทางเทา เพื่อใหเกิดความเขาใจ
ลักษณะพื้นท่ีทางเทาในพ้ืนที่ดังกลาว ใหมากท่ีสุดและสามารถนํามาหาแนวทางในการพัฒนาทางเดิน
เทาในบริเวณดังกลาวใหเกิดประโยชนสูงสุด และมีความเหมาะสมกับลักษณะกิจกรรมการใช
ประโยชนหลัก อีกท้ังเปนการสงเสริมคุณภาพชีวิตท่ีดีใหกับประชาชนผูใชทางเดินเทาใหดีมากยิ่งข้ึน  
 

วัตถุประสงคในการวิจัย 
 

ศึกษาลักษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ี และเสนทางการเดินเทาท่ีสงผลตอรูปแบบพฤติกรรม
การใชทางเสนทางการเดินเทาของประชาชนในเขตพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 ศึกษาปจจัยที่เกี ่ยวของกับทางเดินเทาที่มีอิทธิพลตอผูใชพื ้นที่ทางเทาในการสัญจร
บริเวณส่ีแยกพงษเพชร 

 
 เสนอแนะแนวทางการใชทางเดินเทาท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับพฤติกรรม และความ
ตองการของประชาชนผูใชทางเดินเทาในบริเวณพื้นท่ีศึกษาเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดตอผูใช
ทางเดินเทา 
 

สมมติฐานในการวิจัย 
 
 เสนทางการเดินเทาท่ีไมเอ้ือตอการใชประโยชนเพื่อการสัญจรดวยการเดินเทาของ
ประชาชนผูใชเสนทาง จําเปนจะตองหาแนวทางการปรับปรุงเสนทางเดินเทาเพื่อใหเกิดการใช
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ประโยชนทางเดินเทาท่ีเหมาะสม รวมท้ังใหความรูสึกถึงความปลอดภัยในการใชเสนทางการ     
เดินเทา และสรางคุณภาพชวิตท่ีดีใหกับประชาชนผูใชเสนทางเทาในการสํญจร  

 
ขอบเขตการศึกษา 

 
 การศึกษาแนวทางการปรับปรุงทางเดินเทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชรไดกําหนดขอบเขต
พื้นที่ ดังนี้  
 
ขอบเขตทางดานพื้นท่ีศึกษา 
 
 พื้นที่ศึกษาอยูบริเวณส่ีแยกพงษเพชร  เปนจุดตัดระหวางถนนงามวงศวานและถนนประชา
ช่ืน ซ่ึงเปนรอยตอของจังหวัดกรุงเทพมหานครกับจังหวัดนนทบุรี โดยทางดานฝงกรุงเทพมหานคร
ดานทิศเหนืออยูในการปกครองของเขตหลักส่ี ทางดานทิศใตอยูในการปกครองของเขตบางซ่ือ 
สวนฝงนนทบุรี  ทางดานทิศเหนือและทิศใตอยูในการปกครองของอําเภอเมือง ในรัศมีพื้นท่ีศึกษา 
400 เมตร (พิจารณาจากบริเวณกึ่งกลางแยกพงษเพชร) แสดงรายละเอียดท่ีตั้งและขอบเขตพื้นท่ี
ศึกษาดังภาพที่ 1.1 
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ภาพที่ 1.1  ที่ตั้งและขอบเขตของพื้นที่ศึกษา  
ที่มา: แผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 ระหวางแผนที่ 5036_IV กรมแผนที่ทหาร 
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ขอบเขตทางดานเนื้อหา  
 

จากวัตถุประสงคของการศึกษา สามารถนํามากําหนดขอบเขตทางดานเนื้อหาในการศึกษา
ไดดังนี้  
 

ศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของกับทางเดินเทาในปจจุบัน โดยเฉพาะพ้ืนท่ีทางเดินเทา ของ
พื้นที่ศึกษา เพื่อนํามาใชวิเคราะหถึงสภาพปญหาท่ีแทจริงของพื้นท่ีศึกษา  

 
ศึกษาลักษณะความสัมพันธระหวางผูใชทางเดินเทากับพื้นท่ีทางเดินเทาในเขต

พื้นที่ศึกษา 
 
 ศึกษาทบทวนเอกสาร กรณีศึกษา รวมท้ังขอมูลเกี่ยวกับพื้นท่ีทางเดินเทา และ

ขอมูลพื้นท่ีศึกษาท้ังในระดับปฐมภูมิและระดับทุติยภูมิ เพ่ือหาแนวทางการดําเนินการพัฒนาพื้นท่ี
ทางเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษาใหเหมาะสม 
  

วิธีดําเนินการศึกษา 
 

 ในการศึกษาแนวทางการปรับปรุงทางเดินเทาในบริเวณสี่แยกพงษเพชรไดมีแนวทางใน
การดําเนินการการศึกษาดังนี้ 
 
 ศึกษาสภาพทัว่ไปของพื้นทีศึ่กษา อันไดแก  สภาพทางกายภาพ  รูปแบบทางเดินเทา 
ลักษณะความสัมพันธการใชประโยชนของพ้ืนที่ทางเดินเทา   
 

ศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเกีย่วของกับการพัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทา  
 

ศึกษาปจจัยท่ีเปนตัวแปรท่ีสงผลตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ีทางเดินเทา  
 

วิเคราะหและประเมินความสัมพันธ ระหวางสภาพปญหา และพฤตกิรรมการใชทางเดินเทา
ในการสัญจรดวยวิธการเดนิ 
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 นําผลการศึกษาท่ีไดจากการศึกษามาจดัทําขอเสนอแนะตอรูปแบบการพัฒนาพื้นท่ีทางเดิน
เทา ในเขตพืน้ท่ีศึกษา 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

ทําใหทราบถึงลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี และเสนทางการเดินเทาท่ีสงผลตอรูปแบบ
พฤติกรรมการใชทางเสนทางการเดินเทาของประชาชนในเขตพ้ืนท่ีศึกษา 

 
 ทําใหทราบถึงปจจัยที่เกี่ยวของกับทางเดินเทาที่มีอิทธิพลตอผูใชพื้นที่ทางเทาในการ
สัญจรบริเวณส่ีแยกพงษเพชร 

 
 สามารถนําผลที่ไดมาใชในการหาแนวทางการปรับปรุงเสนทางเทาเพื่อใหเกิดประโยชน
และสอดคลองกับพฤติกรรม ความตองการของประชาชนผูใชทางเดินเทาในการสัญจรในบริเวณ
พื้นที่ศึกษาไดอยางเหมาะสม 

 
นิยามศัพทหรือความหมายของคําท่ีใชในการศึกษา 

 
ทางเดินเทา ในท่ีนี้หมายความวา พื้นท่ีท่ีจัดไวสําหรับเปนทางคนเดินและเปนพื้นที่ท่ีมีความ

ปลอดภัยในการสัญจร โดยจะมีการเช่ือมโยงกับระบบถนน และแหลงกิจกรรม เพื่อเขาถึงการประกอบ
กิจกรรมตางๆ ในพื้นท่ีนั้นๆ  

 
ความสะดวกสบายในท่ีนี้หมายความวา การท่ีไมตองคอยระวังการสะดดุ แตะ ตกหลุม 

หรือชนกับส่ิงกีดขวางในขณะท่ีใชทางเดินเทา 
 

องคประกอบของวิทยานิพนธ 
 

วิทยานิพนธนีป้ระกอบดวยเนื้อหาท้ังหมด 5 บท ไดแก 
 
บทท่ี 1:  บทนํา เปนการนําเสนอประเด็น ท่ีสําคัญ ไดแก ความเปนมาและความสําคัญของ

ปญหา วัตถุประสงคการศึกษา ขอบเขตการศึกษา วิธีดําเนินการวิจัย นิยามศัพทหรือความหมายของ
คําท่ีใชในการวิจัย ประโยชนท่ีคิดวาจะไดรับ และรายละเอียดองคประกอบของวิทยานิพนธ 
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บทท่ี 2:  การตรวจเอกสาร เปนการนําเสนอเกี่ยวกับ แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
อันไดแก ความหมาย แนวคิดและทฤษฎีท่ีเกี่ยวของกับทางเดินเทา  เปนตน รวมท้ังสภาพท่ัวไปของ
พื้นที่ศึกษา และงานวิจัยท่ีเกี่ยวของอันเปนประโยชนตอการศึกษา 

 
บทท่ี 3:  วิธีการศึกษา เปนการนําเสนอถึงข้ันตอนและวิธีการศึกษาเคร่ืองมือท่ีใชใน

การศึกษา การเก็บรวบรวมขอมูล กระบวนการวิเคราะหขอมูลและแหลงท่ีมาของขอมูล  
 
บทท่ี 4:  ผลการศึกษา เปนการนําเสนอผลจากการวิเคราะห ขอมูลท่ีไดจากการรวบรวม

ขอมูลท้ังในระดับปฐมภูมิและระดับทุติยภูมิ ตามวัตถุประสงค ขอบเขตการศึกษา และจากการ
ทดสอบสมมติฐานที่กําหนด เพื่อนําไปสู การเสนอแนะแนวทางการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาท่ี
เหมาะสมกับพฤติกรรมของผูใชทางเดินเทาในพื้นท่ี   

 
บทท่ี 5:  สรุปผลการศึกษาและ เสนอแนะแนวทางการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาท่ีเหมาะสม

กับพฤติกรรมของผูใชทางเดินเทาในพ้ืนท่ี เพ่ือใหเกิดประโยชนตอประชาชนและสงเสริมคุณภาพ
ชีวิตท่ีดีใหกับผูท่ีใชพื้นที่ทางเดินเทา 
 



 

บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

แนวความคดิ ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 
 ในการศึกษาการแนวทางการปรับปรุงทางเดินเทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ปจจัยท่ีสงผล
ตอการใชทางเดินเทาท่ีใชในการวิ เคราะห  ไดแก  ประเภทของการเดินเทาในชุมชนเมือง 
วัตถุประสงคของการเดินเทา ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการใชทางเดินเทา ระยะทางในการเดินเทา 
มาตรฐานทางเดินเทา ปญหาและอุปสรรคในการใชทางเดินเทา การออกแบบสภาพแวดลอมท่ี
เหมาะสมและปลอดภัยสําหรับผูพิการ หรือทุพพลภาพ และผูสูงอายุและแนวความคิดและงานวิจัย
การปรับปรุงทางเดินเทา 
 

นิยามของทางเดินเทา 
 
 ทางเดินเทา หมายถึง พื้นท่ีท่ีทําไวสําหรับคนเดินซ่ึงอยูขางใดขางหน่ึงของทาง หรือท้ังสอง
ขางของทางหรือสวนท่ีอยูชิดขอบทางซ่ึงใชเปนท่ีสําหรับคนเดิน (พระราชบัญญัติจราจรทางบก, 
2522) โดยเช่ือมโยงเปนโครงขายภายในชุมชนเมือง ประกอบดวยทางเทา ทางลาด ทางมาลาย 
สะพายลอย และอุปกรณท่ีใชในการอํานวยความสะดวกบนทางเทา  (กําธร กุลชล และชัยสิทธ์ิ ดาน
กิตติคุณ,2548) ทางเทามีความสําคัญทัดเทียมกับถนน โดยอาจเปนทางเดินท่ีขนานไปกับแนวถนน 
หรือแยกตางหากจากแนวถนนก็ได (ถนอมศักดิ์ แกวเขียว, 2536 อางใน พิสิทธ์ิ  จงไกรจักร, 2550) 
 

ประเภทของทางเดินเทาในชมุชนเมือง 
 
 ถนอมศักดิ์ แกวเขียว (2536 อางในพิสิทธ์ิ  จงไกรจักร, 2550) ไดแบงรูปแบบทางเดินเทา
ออกเปน 4 รูปแบบ ดังน้ี  
 

ทางเทาขนานไปกับแนวถนน เปนทางเทาท่ีอยูขนานสองขางของแนวถนน มีการ
สัญจรทางเดินเทาหนาแนน หากเปนทางเดินเทาสายหลักและสายรองท่ีอยูในเขตชุมชนเมือง
หนาแนน 
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ทางเดินเทาชนิดท่ีเปนทางลัด เปนทางเดินเทาท่ีมักจะรูจักกันเฉพาะกลุม ลัดเลาะไป
ตามตรอก ซอย หรือดานหลังของอาคาร หรือริมแมน้ํา ทางเดินเทาเหลานี้อาจไดรับการสงเสริมให
อยูในระบบทางเดินเทาของเมือง และปรับปรุงสภาพแวดลอมสองขางทางและความปลอดภัย อาจ
เพิ่มความคลองตัวใหกับระบบการสัญจรทางเทาของเมืองได 
 

 ทางเทาระหวางอาคารหรือลานเดินเทา เปนบริเวณที่คนสามารถเดินติดตอกันได
ทั้งบริเวณโดยไมมีการสัญจรทางรถเขาไปยุงเกี่ยวหรือในบางแหงมีการสัญจรทางรถอยูบางแตก็มี
การใชบริเวณของถนนเปนทางเดินเทา บริเวณดังกลาวมักเปนบริเวณยานพาณิชยและมีบรรยากาศ
ในเชิงนันทนาการ อาจใชเปนทางลัดจากทางเดินตามแนวถนนในเมืองได  
 
  ทางเดินเทาช่ัวคราว เปนการปดถนนบางสายในวันพิเศษเพื่อใชเปนทางเดินเทาหรือ
เพ่ือกิจกรรมนันทนาการบริเวณดังกลาวสวนใหญจะใชเพื่อการประกอบพระราชพิธีกรรมตางๆ
ตลอดจนการจัดงานในเทศกาลตางๆของชุมชน 
 

วัตถุประสงคของการเดินเทา 

   
 จุดประสงคของการเดินเทามีความสัมพันธกับประเภทการใชท่ีดินและการดึงดูดการ
เดินทางกับการกอใหเกิดการเดินทาง  ความแตกตางของการใชท่ีดินจะสงใหประเภทการเดินเทา
และวัตถุประสงคในการเดินแตกตางกันไปดวย  ดังแสดงในตารางตอไปนี้ 
 
ตารางท่ี 2.1  ประเภทและวัตถุประสงคของการเดินทาง 
 
ประเภทของการเดินเทา วัตถุประสงคของการเดินเทา 
เดินทางเพื่อเปล่ียนวิธีการเดนิทาง 
เดินทางตามหนาท่ี 
 
 
เดินทางเพื่อนนัทนาการ 

- เพื่อเปล่ียนประเภทการเดินทาง 
- เพื่อธุรกิจ (ทํางาน สงสินคา เปนตน) เพื่อทํากิจวัตร
สวนตัว (ซ้ือสินคา กินขาว เปนตน) เพื่อการใช
บริการ (หาหมอ ปรึกษาทนายความ ทําฟน เปนตน) 
- ออกกําลังกาย เพื่อสังคม เพ่ือศิลปวัฒนธรรม เพื่อ
ทองเท่ียว 

ท่ีมา: Department of Transportation, Federal Highway Administration (1994) 
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ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการใชทางเทา 
 
 พิสิทธ์ิ จงไกรจักร (2550) ไดศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการเลือกเสนทางการใชทางเดินเทาของ
ผูคนในยานธุรกิจการคา โดยสามารถสรุปไดดังนี้  
  

  ปริมาณการเดินทางบนทางเทา  จะกอใหเกิดการเดินทางการเดินทางการดึงดูดการ
เดินทางการสัญจรระหวางจุดเร่ิมตนและปลายทางซ่ึงข้ึนอยูกับ 4 ประการสําคัญดังนี้ 
 

- ประเภทการใชประโยชนท่ีดินของตนทางและปลายทาง 
 
- จํานวนของการเกิดการเดินทางจากจดุเร่ิมตนไปยังปลายทาง 
 

- จํานวนของการดึงดูดการเดนิทางของจุดปลายทางจากจดุตนทาง 
 
- ความสามารถในการเขาถึงของปลายทางจากจุดเร่ิมตน 

 
แรงดึงดูดท่ีมีอิทธิพลตอทางเดินเทา 
 
ประเภทการใชประโยชนท่ีดินท่ีกอใหเกิดการเดินทางจากจุดตนทางไปยัง

ปลายทางซ่ึงจะหาไดจากการเดินทางบนทางเทา ท่ีกอใหเกิดการเดินทางและการดึงดูดการเดินทาง  
เชน หางสรรพสินคา การเดินทางบนทางเทาก็ยอมแตกตางจากโรงเรียน  สวนจํานวนของการเกิด
การเดินทางและการดึงดูดการเดินทาง  จะข้ึนอยูกับกิจกรรมของผูเดินทาง  และข้ึนอยูกับขนาดและ
ประเภทของกิจกรรมนั้น ๆ ดวย  เชน  หางสรรพสินคาขนาดใหญยอมดึงดูดและกอใหเกิดการ
เดินทางไดมากกวาหางสรรพสินคาขนาดเล็ก  รวมถึงอาคารสํานักงานขนาดใหญก็ยอมดึงดูดและ
กอใหเกิดการเดินทางมากกวาอาคารสํานักงานขนาดเล็ก  และความสามารถในการเขาถึงของ
ปลายทางจากจุดเร่ิมตน  ชวยในการหาการเดินทางบนทางเทาได  เชน  ถาปลายทางอยูไกลมากท่ีจะ
เดินถึงและตองใชพลังงานมาก  การเดินอาจไมเกิดข้ึนท้ังหมดเสมอไป  หรืออาจจะมีทางเลือกของ
การเดินทางประเภทอ่ืนท่ีจะมาทดแทนการเดิน 
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ระยะทางในการเดินเทา 
 
 ระยะทางในการเดินเทามีเง่ือนไขมาจากขนาดของพ้ืนท่ี โดยกระจายลงพื้นท่ีของกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจ และปจจัยอ่ืนๆ เชน ลักษณะทางกายภาพ ระดับความพลุกพลาน ภูมิอากาศ เปนตน 
ตารางที่2.2 แสดงการเปรียบเทียบระยะทางในการเดินเทาของแตละเมืองในประเทศตางๆ 
(Koushki, 1998 อางใน พิสิทธ์ิ จงไกรจักร, 2550)  
 
ตารางท่ี 2.2  เปรียบเทียบระยะทางในการเดินเทาของเมืองตางๆ 
 

เมือง ระยะทางเฉล่ียในการเดิน  (เมตร) 
นิวยอรค 
ชิคาโก 

โตรอนโต 
คาลการ่ี 
ฮัมบูรก 
ริยารด 

523 
296 
369 
335 
512 
859 

ท่ีมา: Koushki (1988) 
 
 จากการศึกษาของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (2539) พบวา รัศมีการ
บริการของระบบขนสงมวลชน ควรมีระยะทางหางจากสถานีประมาณ 500 เมตร ซ่ึงเปนระยะทางท่ี
ผูโดยสารสามารถเดินเทามายังสถานีระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน  
 

ลักษณะทางกายภาพของคนเดินเทา ทางเทา และส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทา 
 

ลักษณะทางกายภาพของคนเดินเทา และมาตรฐานทางเทา เปนประเด็นสําคัญท่ีใชในการ
สรางตัวแปรในการวิเคราะหสภาพทางเทาในปจจุบัน และการปรับปรุงทางเทาในอนาคต 

 
ลักษณะทางกายภาพของคนเดินเทา  

 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไดกําหนดขอบังคับสําหรับคนเดินเทา ดังนี ้ 
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ทางใดท่ีมีทางเทาหรือไหลทางอยูขางทางเดินรถใหคนเดินเทาเดินบนทางเทา
หรือไหลทาง ถาทางน้ันไมมีทางเทาอยูขางทางเดินรถใหเดินริมทางดานขวาของตน 

 
ภายในระยะไมเกินหนึ่งรอยเมตรนับจากทางขามหามมิใหคนเดินเทาขามทาง

นอกทางขาม 
 
คนเดินเทาซ่ึงประสงคจะขามทางเดินรถในทางขามท่ีมีไฟสัญญาณจราจร

ควบคุมคนเดินเทา ใหปฏิบัติตามไฟสัญญาณจราจรท่ีปรากฏตอหนา ดังตอไปน้ี 
 

เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีแดง ไมวาจะมีรูปหรือขอความเปนการหามมิ
ใหคนเดินเทาขามทางเดินรถดวยหรือไมก็ตาม ใหคนเดินเทาหยุดรออยูบนทางเทา บนเกาะแบง
ทางเดินรถหรือในเขตปลอดภัย เวนแตทางใดท่ีไมมีทางเทา ใหหยุดรอบนไหลทางหรือขอบทาง 

 
เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียว ไมวาจะมีรูปหรือขอความเปนการ

อนุญาตใหคนเดินเทาขามทางเดินรถดวยหรือไมก็ตาม ใหคนเดินเทาขามทางเดินรถได 
 
เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียวกระพริบทางดานใดของทางใหคนเดิน

เทาท่ียังมิไดขามทางเดินรถหยุดรอบนทางเทา บนเกาะแบงทางเดินรถหรือในเขตปลอดภัย แตถา
กําลังขามทางเดินรถใหขามทางเดินรถโดยเร็ว 

 
คนเดินเทาซ่ึงประสงคจะขามทางเดินรถในทางขามหรือทางรวมทาง

แยกท่ีมีสัญญาณจราจรควบคุมการใชทางใหปฏิบัติดังตอไปนี้ 
 
เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีแดงใหรถหยุดทางดานใดของทาง ใหคนเดิน

เทาขามทางเดินรถตามท่ีรถหยุดนั้น และตองขามทางเดินรถภายในทางขาม 
 
เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียวใหรถผานทางดานใดของทางหามมิให

คนเดินเทาขามทางเดินรถดานนั้น   
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เม่ือมีสัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอําพันหรือไฟสีเขียวกระพริบทางดาน
ใดของทาง ใหคนเดินเทาท่ียังมิไดขามทางเดินรถหยุดรอบนทางเทาบนเกาะแบงทางเดินรถ หรือใน
เขตปลอดภัย แตถากําลังขามทางเดินรถ อยูในทางขาม ใหขามทางเดินรถโดยเร็ว 

 
คนเดินเทาซ่ึงประสงคจะขามทางเดินรถในทางท่ีมีพนักงานเจาหนาท่ี

แสดงสัญญาณจราจรใหปรากฏไมวาจะเปนสัญญาณดวยมือและแขน หรือเสียงสัญญาณนกหวีด ให
ปฏิบัติตามมาตรา 106 โดยอนุโลม 

 
หามมิใหผูใดเดินแถว เดินเปนขบวนแห หรือเดินเปนขบวนใด ๆ ใน

ลักษณะท่ีเปนการกีดขวางการจราจร เวนแต 
 
เปนแถวทหารหรือตํารวจ ท่ีมีผูควบคุมตามระเบียบแบบแผน 
 
แถวหรือขบวนแหหรือขบวนใดๆท่ีเจาพนักงานจราจรไดอนุญาตและ

ปฏิบัติตามเง่ือนไขท่ีเจาพนักงานจราจรกําหนด 
 
หามมิใหผูใดกระทําดวยประการใดๆ บนทางเทาหรือทางใดๆซ่ึงจัดไว

สําหรับคนเดินเทาในลักษณะท่ีเปนการกีดขวางผูอ่ืนโดยไมมีเหตุอันสมควร 
 
หามมิใหผูใดซ้ือ ขาย แจกจาย หรือเร่ียไรในทางเดินรถหรือออกไป

กลางทางโดยไมมีเหตุอันสมควรหรือเปนการกีดขวางการจราจร 
 
ทางเทา  

 
ตามเกณฑและมาตรฐานการวางและจัดทําผังเมืองรวม ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2544 ระบุให

ถนนท่ีมียานพาหนะใชความเร็วสูง และผานชุมชน หรือบริเวณที่มีคนเดินเทามาก เชน บริเวณยาน
ธุรกิจ อาคารพาณิชย ยานอุตสาหกรรม ยานท่ีอยูอาศัย และโรงเรียน ควรพิจารณากําหนดใหมีทาง
เทา  โดยใหมีความกวางไมนอยกวา 1.50 เมตร สําหรับยานท่ีอยูอาศัยหนาแนนนอยใหมีความกวาง
ไมนอยกวา 1.50 เมตร ท่ีอยูอาศัยหนาแนนปานกลางใหมีความกวางไมนอยกวา 2.50 เมตร และยาน
ท่ีอยูอาศัยหนาแนนมากใหมีความกวางไมนอยกวา 3.00 เมตร สวนยานพาณิชยกรรมท่ีมีความ
หนาแนนใหมีความกวางไมนอยกวา 4.00 เมตร และยานพาณิชยกรรมท่ีมีความหนาแนนมากใหมี
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ความกวางไมนอยกวา 5 เมตร ท้ังนี้ ในกรณีท่ีเขตทางแคบจนไมสามารถกอสรางทางเทาตามมาร
ตราฐานได ใหลดความกวางทางเดินเทาได แตตองไมนอยกวา 1.50 เมตร และในกรณีท่ีตองขยาย
ความกวางทางเดินเทา ใหมากกวาท่ีกําหนดในมาตรฐานตามปริมาณคนเดินเทา และมีพื้นท่ีพอให
ขยายได แตตองไมมากกวา 5.00 เมตร (กรมทางหลวง, 2539) ในกรณีท่ีเปนระบบสัญจรทางเดียว 
ควรมีความสุทธิไมนอยกวา 0.90 เมตร ซ่ึงระยะเวนวางในแนวด่ิง (vertical clearance) ไมต่ํากวา 2.0 
เมตร (ไตรรัตน จารุทัศน, 2552)  

 
บริเวณสถานีรถประจําทางควรใหมีความกวางของทางเดินเทาไมนอยกวา 2.40 เมตร 

ตลอดสถานีรถประจําทาง หรือบริเวณจุดข้ึน-ลงรถประจําทาง เพื่อใหมีพื้นท่ีเพียงพอสําหรับยืนรอ
รถประจําทาง โดยมจัดใหมีพื้นท่ีสําหรับใหผูโดยสารรถประจําทางเดินข้ึน – ลงรถประจําทางอยาง
นอย 1.50 เมตร ท่ีนั่งรอรถประจําทางควรมีระยะหางจากขอบทางเดินเทาอยางนอย 0.60 เมตร และ
ควรพิจารณากําหนดใหทางเทามีความกวางไมนอยกวา 1.80 เมตร (Oregon Department of 
Transportation, 1995) ดังแสดงในภาพท่ี 2.1 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2.1  ขนาดทางเดินเทาบริเวณสถานีจอดรถประจําทาง 
ท่ีมา: Oregon Department of Transportation (1995) 
 
ส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทา 

 
ทางเดินเทานอกจากจะใชในการสัญจรแลวยังสามารถใชประโยชนในดานอ่ืนๆ อีก  เชน

ใช เปนพ้ืนท่ีรองรับการติดต้ังระบบสาธารณูปโภคและระบบระบายนํ้า  เพื่ออํานวยความ
สะดวกสบายใหกับผูอยูอาศัยอีกท้ังยังนํามาใชเปนพื้นท่ีปลูกตนไมเพื่อใหเกิดความชุมช่ืนแกผู
สัญจรในบริเวณน้ัน สําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีสามารถเคลื่อนยายได เชน ปาย บอรดปด
ประกาศ โตะ หรือท่ีนั่งสาธารณะ ควรมีระยะเวนวางจากทางเดินเทาอยางนอย 1.80 เมตร โดยขอบ
ดานลางของปาย หรือบอรดปดประกาศควรจะมีระยะเวนวางแนวดิ่งจากพื้นผิวทางเทาไมนอยกวา 
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2.10 เมตร สําหรับพื้นท่ีปลูกตนไม ควรมีระยะเวนวางจากทางเดินเทาอยางนอย  0.90 – 1.50 เมตร 
เพื่อไมใหกรีดขวางเสนทางสัญจร (Oregon Department of Transportation, 1995) ดังแสดงในภาพท่ี 
2.2 และภาพท่ี 2.3 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 2.2  การติดต้ังปายบริเวณทางเทา 
ท่ีมา: Oregon Department of Transportation (1995) 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2.3  พื้นที่ปลูกตนไมบริเวณทางเดนิเทา 
ท่ีมา: Oregon Department of Transportation (1995) 
 
 พื้นและพื้นผิว 
 

ทางเดินเทาควรมีพื้นผิวเรียบเสมอกัน ไมล่ืน การปูแผนพื้นสัญจรตองปูใหขอบแผนชิดกัน
หรือในกรณีท่ีตองมีรอยตอจะตองไมเกิน 12 มิลลิเมตร มีระยะหางระหวางแผน 100 มิลลิเมตร และ
ใชแผนพื้นขนาด 300 มิลลิเมตร เพือใหตรงกับพื้นผิวตางสัมผัสเตือนขนาดมาตรฐาน โดยการปู
แผนทางเทาควรใชวิธีท่ีพื้นทรุดตัวไดยาก  
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การติดตั้งพื้นผิวตางสัมผัสท่ีบงบอกทิศทาง ขนาดของทางเดินเทาจะตองมีความกวาง
มากกวา 1 เมตร ควรติดต้ังในลักษณะท่ีงายตอการสังเกต และขนานกับทิศทางสัญจรของเสนทาง 
ในกรณีท่ีเสนทางสัญจรเปล่ียนทิศทาง พื้นผิวตางสัมผัสท่ีบงบอกทิศทางควรมีการเปล่ียนทิศทาง
อยางชาๆ เชนกัน โดยหลีกเล่ียงการติดต้ังใกลทอระบายนํ้า และควรมีการแยะแยะสีระหวางพื้นผิว
ตางสัมผัสท่ีบงบอกทิศทางและบริเวณรอบขาง  เพื่อท่ีจะไมใหผูพิการทางสายตาสับสน การติดต้ัง
พื้นผิวตางสัมผัสท่ีบงบอกทิศทางแบบปุมนูนอาจเปนอุปสรรคตอการสัญจร หรือเขาใชงานในพ้ืนท่ี
ของผูใชเกาอ้ีเข็นคนพิการ ผูสูงอายุ และสตรีมีครรภ (ไตรรัตน จารุทัศน, 2552) 

 
การติดต้ังพื้นผิวตางสัมผัสเตือน ควรจะติดต้ังในบริเวณจุดรวมตัวของพื้นผิวตางสัมผัสท่ี

บงบอกทิศทาง บนทางขามถนนตางๆ รอบๆ ส่ิงท่ีเปนอุปสรรคตอผูพิการทางสายตา เชน ในบริเวณ
ชุมทาง โดยแผนพื้นผิวผิวตางสัมผัสเตือนจะตองมีขนาด 300 x 300 มิลลิเมตร (ไตรรัตน จารุทัศน, 
2552) 
  

การเปล่ียนระดับและความชนั 
 

ควรมีการเปล่ียนระดับนอยท่ีสุด ในกรณีท่ีมีการเปล่ียนระดับมากตองมีการจัดทางลาดไว
ดวย โดยมีความลาดชันไมเกิน 1:10 สําหรับพื้นตางระดับท่ีสูงไมเกิน 6 มิลลิเมตร ไมตองมีขอบลาด 
พื้นท่ีตางระดับระหวาง 6-13 มิลลิเมตร ใหปาดขอบ ความชัน 1:2 และพ้ืนท่ีตางระดับท่ีสูงเกิน 13 
มิลลิเมตร ตองทําเปนทางลาด ในกรณีท่ีทางสัญจรตัดหรือเช่ือมตอกับถนน ทางเทาสาธารณะหรือ
พื้นท่ีจอดรถ โดยท่ีพื้นทางสัญจรกับพื้นถนนมีระดับตางกัน ควรออกแบบทางลาดที่ไมยื่นออกไป
นอกถนน และแสดงดวยสีท่ีชัดเจน (ไตรรัตน จารุทัศน, 2552) 
 
 ทางลาดขอบถนน 
 

ควรจัดทําทางลาดขอบถนนในบริเวณทางเดินเทาท่ีมีการเช่ือมตอกับถนน โดยขอบถนนไม
ควรสูงเกิน 0.15 เมตร ไมลุกลํ้าเขาไปในเขตทางเดิน หรือถนน ไมถูกรถจอดขวาง หรือไมมีรอง
หรือรางระบายนํ้า  ความชันสําหรับทางลาดตองไมนอยกวา 1:12  ความกวางอยางนอย 0.90 เมตร 
โดยไมรวมทางลาดดานขาง ควรมีพื้นผิวตางสัมผัสเตือนท่ีบริเวณจุดเร่ิมตน และจุดส้ินสุดทางลาด
ขอบถนน ทางลาดบริเวณมุมถนนควรขนานกับทิศทางการเดินของผูใชทางเทา พื้นท่ีปลายทางลาด
ขอบถนนท่ีติดกับถนนควรมีระยะเวนวางอยางนอย 1.20 เมตร และท่ีวางนั้นตองอยูในทางขามถนน
ท่ีกําหนดไว (ไตรรัตน จารุทัศน, 2552) 
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ทางขามถนน  
 

ทางขามถนนควรมีระดับเสมอกับขอบทาง มีความกวางอยางนอย 2.00 เมตร สําหรับถนน 
2 ชองจราจร และควรมีความกวาง 2.00 – 6.00 เมตร สําหรับถนนใหญ 6 ชองจราจร ความยาวของ
เกาะกลางถนนไมควรยาวนอยกวา 1.50 เมตร และไมควรกวางนอยกวา 1.50 เมตร ควรมีพื้นผิวตาง
สัมผัสเตือนท่ีมีสีสด มีความยาวไมต่ํากวา 0.60 เมตร ตรงตนและสุดทางขาม เพื่อบอกตําแหนงของ
ทางขามใหแกผูพิการทางสายตา พื้นผิวและสีของทางขามจะตองมีความแตกตางจากพ้ืนผิวถนน ไม
ล่ืน มีการระบายนํ้าท่ีดี และไมควรที่จะมีรอยตอถนน สวนพ้ืนผิวตางสัมผัสท่ีบงบอกทิศทางควรจะ
นําไปสูเสาสัญญาณไฟจราจร (ไตรรัตน จารุทัศน, 2552) 
 

ระยะเวนวาง 
 

Oregon Department of Transportation (1995) ไดกําหนดระยะเวนวางระหวางทางเดนิเทา
และอาคารอยางนอย 0.60 เมตร ดังแสดงในภาพท่ี 2.4  
 

 
 

ภาพท่ี 2.4  ระยะถอยรนระหวางทางเดนิเทาและอาคาร 
ท่ีมา: Oregon Department of Transportation (1995) 
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ปญหาและอุปสรรคในการใชทางเดนิเทา 
 
 ปจจุบันการดํารงชีวิตในเมืองใหญมีความเรงรีบข้ึนทุกวัน จากการตองฝาฟนกับสภาพ
การจราจรท่ีติดขัด แตกอนท่ีจะเขาสูระบบขนสง และหลังจากออกจากระบบขนสง ประชาชนท่ีเดินทาง
จะตองใชทางเดินเทา หากสภาพทางเดินเทามีขนาดไมเหมาะสมท่ีจะสามารถรองรับปริมาณผูใชอีก
ท้ังยังมีอุปสรรคตางๆ ท่ีกีดขวางผูใชงาน ก็อาจสงผลกระทบใหเกิดความลาชา หรือเกิดอุบัติเหตุได 
ภราดร  ธัญญาพันธุ  (2540) ไดสรุปอุปสรรคตางๆ ท่ีเกิดกับการใชทางเดินเทาไวดังนี้  
 
อุปสรรคในการเดินทาง   

  
- ไมมีทางเทาท่ีกวางพอท่ีใหคนเดนิทางไปมา หรือใหรถเข็น เกาอ้ีลอเล่ือนผานไปมาได

สะดวก 
- ผิวทางเทาเปนหลุมเปนบอ 
 
- มีข้ันมีบันไดสูงเกินไป 
 
- ไมมีทางลาดสําหรับรถเข็น เกาอ้ีลอเล่ือน 
 
- ตาก็ฟาฟางเห็นทางเทาไมชัดเจน 
 
- มีส่ิงกีดขวาง เสาบันไดทางเทา ผาใบบังแดด 
 
- ปายบอกทางมีนอยและไมชัดเจน  
 

ความปลอดภยัจากการจราจร  เชน 
 
- ทางขามถนน ทางมาลายมีนอยเกนิไป 
 
- สัญญาณจราจรไมเอ้ืออํานวยใหคนแก คนพิการไดขามถนนโดยปลอดภัยเชน
สัญญาณเสียงสําหรับคนพิการทางตา เปนตน 
 
- ควรมีทางลาดท่ีตรงกับทางมาลายทุกแหง 
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- มีเสา มีปอมตํารวจที่ไมเกะกะกีดขวางทางเทา 
 

ขาดความสะดวกในการใชบริการสาธารณะ  เชน 
 
 - ไมมีมานั่งพักระหวางการเดินทาง 

 
- ไมมีน้ําดื่มสะอาดไวบริการ 
 
- ไมมีหองน้ําหองสวมท่ีสะอาด  ไมมีราวจับสําหรับคนแก  ไมมีความกวางพอท่ีรถเข็น  

เกาอ้ีลอเล่ือนเขาไปได 
 
- ไมมีท่ีพักผูโดยสารรถ/เรือท่ีปลอดภัย  บังแดดบังฝนได 
 
- ไมมีตูโทรศัพทท่ีรถเข็น  เกาอ้ีลอเล่ือนเขาไปได 
 
- ไมมีตูไปรษณียท่ีอยูไมไกลเกินไป 

 
กําธร กุลชล และชัยสิทธ์ิ ดานกิตติคุณ (2548) ไดทําการสรุปปญหา และอุปสรรคที่จากการ

สอบถามกลุมผูใชทางเดินเทาในการสัญจร คือ กลุมบุคคลท่ัวไป กลุมผูสูงอายุ กลุมคนตาบอด และ
กลุมผูใชเกาอ้ีลอเล่ือน โดยแบงอุปสรรคออกเปน 10 อันดับ ดังตอไปนี้ 
 

- ส่ิงกีดขวางบนทางเทา 
 
- ทางเทาแคบ 
 
- ผิวทางเทาไมเรียบ  หรือเปนหลุมเปนบอ 
 
- อุปสรรคในการใชทางมาลาย 
 
- ไมมีทางลาดอยางตอเนื่อง 
 
- ทางมาลายไมมีจุดพักกลางถนน 
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- อุปสรรคในการใชสะพานลอย 
 
- ไมมีทางลาดตรงจุดตัดระหวางทางเทากับถนน 
 
- ไมมีราวจับหรือราวกันตก 
 
- ทางลาดมีความชันมากเกินไป 

 
แนวคิดและงานวิจัยการปรับปรุงทางเดินเทา 

 
 เนื้อหาสวนนี้เปนการรวมเอาผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการปรับปรุงพื้นท่ีเพื่อการสัญจรทาง
เทา เพื่อใชเปนแนวทางในการศึกษาการพัฒนาและปรับปรุงเสนทางเดินทางบริเวณส่ีแยกพงษเพชร  
 
การพัฒนาทางเดินเทาในเมืองรูเบนสไตน (Rubenstein)  

 
จากการศึกษาการพัฒนาทางเดินเทาในเมืองรูเบนสไตน (Rubenstein)(พิสิทธ์ิ จงไกรจักร, 

2550)ไดแบงกรณีการปรับปรุงและพัฒนาทางเดินเทา ไวดังนี้  
 
ยกเลิกชองทางจอดรถในแนวถนนนั้นๆ โดยจัดหาท่ีจอดรถในบริเวณอ่ืนแทนเพื่อ

ใชพื้นที่จอดรถนั้นในการขยายทางเดินเทา 
 
ในกรณีทางเดินเทามีการสัญจรแนนเพียงขางเดียว อาจลดทางเดินเทาดานหน่ึง

แลวเพิ่มความกวางของทางเดินเทาท่ีมีการจราจรแนนก็ได  
 
กรณีท่ีถนนนั้นมีเกาะกลางถนน อาจลดขนาดเกาะกลางถนน หรือทําลายเกาะ

กลางถนนหากไมมีผลกระทบตอสวนอ่ืนๆ แลวใชพื้นท่ีผิวจราจรท่ีเพิ่มข้ึนในการเพ่ิมขนาดทางเดิน
เทา 

 
การพัฒนาทางเดินระหวางดานหลังอาคาร ในกรณีท่ีไมสามารถขยายทางเทา

ออกไปไดเพียงพอ แตวิธีนี้ตองมีการวางแผนระยะยาว อาศัยการประชาสัมพันธท่ีดี ความรวมมือ 
และกฎหมายควบคุมชวยในการดําเนินการ 
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การเพ่ิมทางเดินลัด เพื่อลดภาระของทางสัญจรในทางเดินหลักก็เปนวิธีหนึ่งท่ีอาจ
ทําได เชน ทางเดินลัดเมือง เปนตน นอกจากจะลดภาระความหนาแนนของการเดินทางใหดีข้ึนแลว
ประชาชนในเมืองและนักทองเท่ียว ไดรับบรรยากาศผอนคลายดีกวาทางเดินริมถนนใหญ 

 
ในกรณีท่ีไมสามารถเพิ่มทางเดินเทาดวยวิธีใดๆ แลว อาจแกปญหาโดยการจัด

ระเบียบทางเดินเทา หามรุกลํ้าทางเดินเทาของราคาบริเวณใกลเคียง การจัดระเบียบส่ิงอํานวยความ
สะดวกคตามความจําเปน เชน ตูโทรศัพทสาธารณะท่ีมีขนาดพอเหมาะ ติดต้ังรวมกับเสาไฟฟา หรือ
ถังขยะอาจมีขนาดเล็กแตเพิ่มจํานวน หรือติดต้ังถังขยะรวมกับส่ิงอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ เปนตน 
 
การปรับปรุงพ้ืนท่ีเพื่อการสัญจรทางเทาบริเวณรอบสถานีศาลาแดง 
 

พิสิทธ์ิ  จงไกรจักร (2550) ไดทําการศึกษาการปรับปรุงพื้นท่ีเพ่ือการสัญจรทางเทาในบริเวณ
รอบสถานีศาลาแดง โดยการวิเคราะหสภาพปญหาทางเดินเทาและอุปสรรคท่ีขัดขวางการสัญจร เพื่อนํา
ขอมูลดังกลาวมาเปนแนวทางในการปรับปรุงทางเดินเทา จากการสํารวจ พบวา สภาพทางเดินเทาใน
บริเวณสถานีศาลาแดงมีความกวางท่ีแปรเปล่ียนตลอดเสนทาง เนื่องจากอุปสรรคท่ีเกิดจากการตั้งวาง
ส่ิงของบนทางเดินเทา ไดแก ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูชุมสายโทรศัพท เสาโครงสรางและบันไดข้ึน-ลง
สถานีรถไฟฟาบีทีเอสและสถานีรถไฟฟาใตดินเอ็มอารที สวนสภาพปญหาท่ีสงผลกระทบโดยตรงตอ
คนเดินเทา คือ แผงลอย หาบเร รถเข็น และรานคารุกลํ้าทางเทา สงผลใหผูสัญจรทางเทาตองลงไปใชผิว
จราจรแทน  

 
ในการแกไขปญหาขางตน ไดมีการเสนอใหปรับลดขนาดชองจราจร ลดขนาดเกาะกลางถนน

เพื่อขยายทางเดินเทา และเสนอใหมีการปรับปรุงบริเวณหนาอาคารขนาดใหญท่ีมีระยะถอนรนอาคาร
ใหเปนทางเดินเทา ลานกิจกรรม พื้นท่ีโลง สวนแนวทางการปรับปรุงทางเดินเทาดานกายภาพ มีการ
เสนอใหปรับพื้นผิวทางเดินเทาใหมีระดับเดียวกัน มีความตอเนื่อง มีบริเวณท่ีนั่งพัก แผงลอย รถเข็น
ขายอาหาร หรือเคร่ืองดืม ดานการปรับปรุงองคประกอบทางเดินเทา เสนอใหออกแบบขนาดรูปทรง
ใหม และติดต้ังในตําแหนงท่ีไมรุกลํ้าพื้นท่ีสัญจรบนทางเทา  
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การออกแบบบาทวิถีและเฟอรนิเจอรเพื่อสงเสริมคุณภาพและสิง่แวดลอมสําหรับคนพิการและ
ประชาชนท่ัวไป   

 
ภราดร  ธัญญาพันธุ (2540)ไดนํารูปแบบทางเทามาตราฐานท่ีมีความกวาง 2.00 เมตร มาศึกษา

เพื่อกําหนดเกณฑในการจัดวางระบบสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา ปายช่ือถนน ปายบอกทาง ปายรถ
ประจําทาง ปายจอดรถยนตรรับจาง สัญญาณไฟจราจร ไฟจราจร ท่ีพักผูโดยสารรถประจําทาง 
หองน้ําสาธารณะ และส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทาอ่ืนๆ เชน มานั่งสาธารณะ ตนไม แทนน้ํา
ดื่ม ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณีย ถังขยะ รวมทั้งบันไดทางข้ึน-ลงสะพานลอยคนขาม ลงใน
รูปแบบมาตรฐานทางเดินเทา โดยจัดแนวเสาและส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทาท้ังหลายใหชิด
ขอบคันหินทางเทามากท่ีสุดเพื่อใหมีชองทางเดินท่ีกวางข้ึนจะทําใหมีพื้นท่ีเพียงพอสําหรับคนเดิน
เทา รถเข็นเด็ก และรถเล่ือนสําหรับคนพิการ โดยเลือกใชพื้นผิวทางเทาท่ีเปนแผนปุมนูน และเสน
นูนท่ีมีสีเหลือง ซ่ึงชวยใหผูสูงอายุ และคนพิการทางตา สามารถมองเห็นพื้นผิวทางสัญจรไดงาน
และใชทางเดินเทาไดอยางปลอดภัย ดังแสดงในภาพท่ี 2.5 – 2.6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
ภาพท่ี 2.5  ผังทางเทามาตรฐานและการจัดวางเฟอรนิเจอร 
ท่ีมา: ภราดร  ธัญญาพันธุ (2540) 
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ภาพท่ี 2.6  ผังทางเทามาตรฐานและการจัดวางเฟอรนิเจอรบริเวณมุมทางเทา 
ท่ีมา: ภราดร  ธัญญาพันธุ (2540) 

 

แนวคิดการออกแบบทางสัญจรทางเทาทางลาดขอบถนน และทางลาดตดัขอบคันหินและทางขาม
ถนนสําหรับผูพิการ หรือทุพพลภาพ และผูสูงอาย ุ
 

สํานักงานสงเสริมและพิทักษผูสูงอายุ รวมกับสํานักงานสงเสริมสวัสดิภาพและพิทักษเด็ก 
เยาวชน ผูดอยโอกาส และผูสูงอายุ (2553) ไดจัดทําคูมือการจัดสภาพแวดลอมท่ีเหมาะสมและ
ปลอดภัยสําหรับผูพิการ หรือผูทุพพลภาพ และผูสูงอายุข้ึน โดยไดทําการศึกษาทบทวนแนวคิดการ
ออกแบบสภาพแวดลอมและท่ีอยูอาศัยสําหรับผูพิการ หรือทุพพลภาพ และผูสูงอายุ ท้ังในประเทศ
และตางประเทศ รวมท้ังงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ เพื่อเปนแนวทางในการจัดสภาพแวดลอมภายใตบริบท
ของเมืองไทย ซ่ึงสามารถสรุปเนื้อหาเกี่ยวกับการแนวคิดการออกแบบทางสัญจร ทางเทา ทางลาด
ขอบถนน ทางลาดตัดขอบคันหิน และทางขาม ไดดังน้ี  

 
ขนาดความกวางของทางสัญจรสําหรับชองทางเดียวจะตองมีขนาดอยางนอย 0.90 

เมตร สองชองทางสัญจรตองมีขนาดอยางนอย 1.50 เมตร และมากกวาสองชองทางสัญจรจะตองมี
ขนาดอยางนอย 1.80 เมตร โดยพื้นผิวทางสัญจรจะตองเปนวัสดุปูพื้นชนิดท่ีไมล่ืน และมีการใช
พื้นผิวตางสัมผัสในการเตือนส่ิงกีดขวาง ขนาดความชันของทางลาดขอบถนนไมนอยกวา 1:12 
หรือประมาณ 15 องศา วัสดุท่ีใชสําหรับทางลาดควรเปนวัสดุท่ีไมล่ืน เชน ทรายลาง และควร
เลือกใชสีท่ีตัดกับสีพื้นท่ัวไปขนาดทางขามถนนควรมีความกวางตั้งแต 2.00-6.00 เมตร โดยพ้ืนผิว
ทางสัญจรจะตองเปนวัสดุปูพื้นชนิดที่ไมล่ืน มีการใชสีท่ีตางกับถนน และมีการติดต้ังลูกระนาดเพื่อ
ชะลอความเร็วของรถยนต ควรมีการติดต้ังสัญญาณไฟและอุปกรณเสริม เชน สัญลักษณภาษามือ 
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ลําโพงขยาย เปนตน โดยปุมกดสัญญาณจะตองมีข้ันตํ่า 0.90 เมตร และไมเกิน 1.20 เมตร จากระดับ
พื้น ดังแสดงในภาพท่ี 2.7 – 2.9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2.7  แนวคิดในการออกแบบทางสัญจรและทางเทา  
ท่ีมา: สํานักงานสงเสริมและพิทักษผูสูงอายุ รวมกับสํานกังานสงเสริมสวัสดิภาพและพิทักษเดก็  
         เยาวชนผูดอยโอกาส และผูสูงอายุ (2553) 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 2.8  แนวคิดการออกแบบทางลาดขอบถนน และทางลาดตัดขอบคันหิน  
ท่ีมา: สํานักงานสงเสริมและพิทักษผูสูงอายุ รวมกับสํานกังานสงเสริมสวัสดิภาพและพิทักษเดก็  
         เยาวชน ผูดอยโอกาส และผูสูงอายุ (2553)  
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ภาพท่ี 2.9  แนวคิดในการออกแบบทางขามถนน 
ท่ีมา: สํานักงานสงเสริมและพิทักษผูสูงอายุ รวมกับสํานักงานสงเสริมสวัสดิภาพและพิทักษเด็ก  
          เยาวชน ผูดอยโอกาส และผูสูงอายุ (2553) 
 

จากการศึกษาอุปสรรคในการเดินทางดวยทางเทา และแนวคิดและงานวิจัยการปรับปรุง
ทางเดินเทาขางตน เปนองคประกอบสําคัญในการนํามาสรางตัวแปรในการศึกษา โดยเฉพาะปจจัย
ทางดานกายภาพ ความปลอดภัย และส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูใชทางเทา ซ่ึงถือวาเปนปจจัย
สําคัญในการปรับปรุงทางเดินเทา 
  

สรุปแนวความคิดเก่ียวกับทางเดินเทา 
 
 ทางเทาแบงออกเปน 4 ประเภท ไดแก ทางเทาขนานกับถนน ทางเทาท่ีเปนทางลัด ทางเทา
ระหวางอาคารและลานเดินเทา และทางเทาช่ัวคราว ซ่ึงแตละประเภทมีลักษณะท่ีแตกตางกัน ข้ึนอยู
กับวัตถุประสงคของผูใช การใชประโยชนท่ีดิน และกิจกรรมในบริเวณน้ัน  ขนาดทางเทาตาม
มาตรฐานควรมีความกวางอยางนอย 0.90 เมตร สําหรับชองทางสัญจรเดียว และ 1.50 เมตร สําหรับ
สองชองทางสัญจร และควรมีส่ิงอํานวยความสะดวกที่เอ้ือตอผูใชเสนทางสัญจรทุกประเภท ท้ังนี้ 
ปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกใชทางเดินเทา คือ ปจจัยทางดานกายภาพของเสนทาง กิจกรรมท่ีสนับสนุน
ใหใชทางเดินเทา ทัศนียภาพ ความปลอดภัยจากจราจร ความตอเนื่องของเสนทาง และการเชื่อมตอ
ระหวางเสนทาง 



 

บทที่ 3 
 

วิธีการดําเนินการศึกษา 
 
 สําหรับการศึกษาแนวทางการปรับปรุงระบบทางเดินเทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร มี
แนวทางและข้ันตอนในการศึกษา ดังนี้  
  1.  กรอบแนวความคิดงานวจิัย  
  2.  ตัวแปรท่ีใชในการวิจัย 
  3.  อุปกรณและเคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
  4.  การเก็บรวบรวมขอมูล  
  5.  การวิเคราะหขอมูล 
  6.  การนําเสนอผลการศึกษา   
  7.  ระยะเวลาที่ใชในการดําเนินการ แสดงรายละเอียดดังตอไปนี ้
 

กรอบแนวความคิดงานวิจัย 
 

จากขอกําหนดวัตถุประสงคของการศึกษา สมมุติฐาน รวมทั้งจากการรวบรวมแนวคิดและ
ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาสามารถนํามาสรางกรอบแนวคิดในการดําเนินการวิจัยไดโดยใน
การศึกษาแนวทางการปรับปรุงทางเทา ปจจัยทางดานสภาพกายภาพดานความปลอดภัย และส่ิง
อํานวยความสะดวกสําหรับผูใชทางเทา ซ่ึงถือวาเปนปจจัยสําคัญในการปรับปรุงทางเดินเทา 
รวมท้ังความตองการ และสภาพปญหาการใชเสนทางเทาในการสัญจรของกลุมผูใชทางเทา บริเวณ
แยกพงษเพชร โดยไดกําหนดแนวทางและข้ันตอนในการดําเนินการวิจัยแสดงรายละเอียดดัง
แผนภูมิภาพที่ 3.1 
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ภาพท่ี 3.1  แสดงกรอบแนวคิดในการศึกษา 

 
ตัวแปรท่ีใชในการวิจัย 

  
 จากการทบทวน วรรณกรรมตางๆท่ีเกี่ยวของ และกรอบแนวคิดในการศึกษาสามารถนํามา
กําหนด ตัวแปรท่ีนํามาใชในการศึกษาไดดังนี้ 
 
 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา  

ศักยภาพและขอจํากัดของพ้ืนท่ีศึกษาตอการพัฒนาระบบทางเดินเทา  

แนวทางการพฒันารูปแบบทางเดินเทาท่ีเหมาะสมตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ีทาง
เทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร  

ปจจัยสภาพทางกายภาพทางเทา  

 1. ปจจัยทางดานความปลอดภัย 

 2. ปจจัยสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูใชทางเทา 

 

การทบทวนวรรณกรรมที่เก่ียวของ
การเก็บรวบรวมขอมูล ระดับปฐมภูม ิ
และระดับทุติยภูมิ  

กําหนดแนวทางและขอเสนอแนะ  

ความตองการในการปรับปรุงทางเทา 

ปจจัยทางดานสภาพปญหาและอุปสรรค   

 1. ทางดานความปลอดภัย 

 2. ทางดานความสะดวกสําหรับผูใช 
     ทางเทาในการสัญจรดวยวิธีการเดินเทา 
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ตัวแปรอิสระ 
 

ตามวัตถุประสงคและจากการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษาสามารถนํามา
กําหนดตัวแปรอิสระท่ีใชในการศึกษาดังน้ี  

 
ปจจัยทางดานสภาพแวดลอมทางกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษา ท่ีเกี่ยวของกับทางเดิน

เทา ไดแก ปจจัยทางดานรูปแบบทางเดินเทา  ส่ิงกีดขวางบนทางเดินเทา โครงขายการเช่ือมโยงของ
ทางเดินเทาในพื้นที่ท่ีมีอยูในปจจุบันเปนตน 

 
ปจจัยรูปแบบความสัมพันธระหวางผูใชพื้นท่ีทางเดินเทาในการสัญจรกับ รูปแบบ

พื้นที่ทางเดินเทา 
 
สภาพปญหาของพื้นท่ีทางเดินเทาท่ีสงผลตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ีทางเดินเทาใน

การสัญจร 
 
ความตองการ และระดับความพึงพอใจของการใชพื้นท่ีทางเดินเทาของกลุมผูใช

ทางเดินเทาในการสัญจร  
 

ตัวแปรตาม 
 
แนวทางการพัฒนารูปแบบพื้นท่ีทางเดินเทาท่ีมีความเหมาะสมและสอดคลองกับลักษณะการใช

ประโยชนพื้นท่ีทางเดินเทาในการสัญจร เพื่อใหเกิดการสงเสริมคุณภาพชีวิตท่ีดีใหกับประชาชนในพ้ืนท่ี  
 

อุปกรณและเคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
 

 สําหรับเคร่ืองมือและอุปกรณท่ีใชในการศึกษา แบงออกเปน 2 สวน ดังนี้  
 
อุปกรณและเคร่ืองมือที่ใชในการสํารวจทางดานกายภาพ  

 
สําหรับอุปกรณท่ีใชในการสํารวจ จะใชขอมูลแผนท่ีภาพถายทางอากาศ จากโปรแกรม

สารสนเทศทางภูมิศาสตรออนไลน (www.googleeart.com) รวมกับขอมูลระบบสารสนเทศทาง
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ภูมิศาสตร (Geography Information System :GIS) ในมาตรสวน 1:50,000 ในการกําหนดขอบเขต
พื้นท่ีศึกษา รวมทั้งศึกษาภาพรวมทางกายภาพของพื้นท่ี และใชเปนขอมูลพื้นท่ีฐานกอนลงทําการ
สํารวจกายภาพของพื้นท่ี รวมถึงใชอุปกรณในการบันทึกภาพ และแบบสํารวจทางกายภาพชวยใน
การบันทึกลักษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษา เพื่อสรางความเขาใจเกี่ยวกับรูปแบบการใชพื้นท่ีใน
เขตพ้ืนท่ีศึกษาและสามารถนํามาเปนแนวทางเพื่อใชในการพัฒนารูปแบบการใชพื้นท่ีทางเดินเทาท่ี
เหมาะสมตอไป  

 
เคร่ืองมือท่ีใชในการสํารวจความคิดเห็นท่ีมีตอระบบทางเดินเทาของกลุมผูใชทางเดินเทาในการ
สัญจร  

 
แบบสํารวจทางดานความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง ซ่ึงมีประเด็นเนื้อหาในการสํารวจแบง

ออกเปน 4 สวนสําคัญไดแก   
 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยาง เพื่อใหทราบถึงลักษณะท่ัวไปของกลุม
ตัวอยาง ไดแก อายุ เพศ เปนตน โดยมีลักษณะคําถามแบบปลายปดใหเลือกตอบ 
 
  สวนท่ี 2 ขอมูลความคิดเห็นตอการใชเสนทางการเดินเทา โดยมีประเด็นใน
การศึกษาถึงความสัมพันธของกลุมผูใชพื้นท่ีทางเทาในการสัญจรและเสนทางการใชพื้นท่ีทางเทา 
และการเช่ือมโยง เปนตน โดยมีลักษณะคําถามแบบมีโครงสรางใหเลือกตอบ  
 
  สวนท่ี 3 ขอมูลความคิดเห็นท่ีมีตออุปสรรคในการใชเสนทางการเดินเทาในพ้ืนท่ี  
มีประเด็นท่ีตองการศึกษาท่ีเกี่ยวของกับสภาพปญหาและอุปสรรคที่กลุมผูใชเสนทางการเดินเทาใน
การสัญจร  เพื่อให เกิดความเขาใจเกี่ยวกับสภาพปญหาของการใชพื้นท่ีทางเทา  โดยเปน
แบบสอบถามแบบมีโครงสรางปลายปด ใหเลือกตอบ และแบบปลายเปดเพื่อใหแสดงความคิดเห็น  
 
  สวนท่ี 4 ขอมูลเกี่ยวกับขอเสนอแนะตอแนวทางการพัฒนารูปแบบการใชพื้นท่ี
ทางเดินเทาของกลุมตัวอยาง เปนประเด็นท่ีเกี่ยวของกับความตองการใหมีการพัฒนารูปแบบ
ทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมตอการใชประโยชนในการสัญจรทางเทาในกลุมผูใชระบบทางเดิน
เทาในการเขาถึงพื้นท่ี ซ่ึงขอมูลเปนลักษณะคําถามปลายปด และแบบมีโครงสราง ระดับ
ความสําคัญ โดยเปนแบบสอบถามแบบมีโครงสรางปลายปด ใหเลือกตอบ และแบบปลายเปด
เพื่อใหแสดงความคิดเห็น  
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การเก็บรวบรวมขอมูล 
 
 ในการเก็บรวบรวมขอมูลท่ีเกี่ยวของ จะทําการเก็บรวบรวมขอมูลออกเปน 2 สวนสําคัญ 
ดังนี้  
 
การเก็บรวบรวมขอมูลทางกายภาพ  
 
 ผูวิจัยไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลในรัศมีนับจากจุดกึ่งกลางส่ีแยกพงษเพชร ในระยะรัศมี
การเขาถึงท่ี 400 เมตรโดยพิจารณาจากหลักการจากขอกําหนดในการออกแบบการเขาถึงระบบ
โครงสรางพื้นฐาน (กรมโยธาธิการและผังเมือง,2549) โดยกําหนดระยะเวลาในการสํารวจแบง
ออกเปน 3 ชวง ชวงท่ี 1 เดือน มกราคม ชวงท่ี 2 ชวงเดือน พฤษภาคม  และชวงท่ี 3 เดือน กันยายน  
ในปพ.ศ. 2554 โดยพ้ืนท่ีดําเนินการสํารวจ ตามเสนทางการเขาถึง ทั้งหมด 8 เสนทางหลัก แสดง
รายละเอียดดังภาพท่ี 3.2ไดแก   
 
  เสนทางท่ี 1 ถนนงามวงศวาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานศูนยการคาเดอะมอลล สาขา
งามวงศวานจนถึงสะพานลอยทางขาม ความยาว400 เมตร  
 
  เสนทางท่ี 2 ถนนงามวงศงาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานโรงแรมดรากอนจนถึง
สะพานลอยทางขามฝงตรงขามศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศวาน ความยาว400 เมตร  
 
  เสนทางที่ 3 ถนนงามวงศวาน จากสี่แยกพงษเพชรผานตลาดพงษเพชรจนถึง
สะพานลอยทางขาม ซอยชินเขต 1ความยาว400 เมตร  
 
  เสนทางที่ 4 ถนนงามวงศวาน จากสี่แยกพงษเพชรผานรานแกรนดโฮมมาร
ทจนถึงสะพานขามแยกซอยชินเขต1ความยาว 400 เมตร 
 
  เสนทางท่ี 5 ถนนประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรผานปมแกส ปตท.จนถึงซอย
ประชาช่ืน 2 โดยขนานกับคูระบายน้ํา ความยาว400 เมตร  
 
  เสนทางท่ี 6 ถนนประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงฝงตรงขามปมแกส LPG.
โดยขนานกับคลองประปาประชาช่ืน ความยาว400 เมตร  
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  เสนทางท่ี 7 ถนนประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงโครงการลุมพินีวิลลโดยขนาน
กับคูระบายนํ้า ความยาว  400 เมตร 
 
  เสนทางที่ 8ถนนประชาชื่น จากสี่แยกพงษเพชรจนถึงฝงตรงขามโครงการ
ลุมพินีวิลลโดยขนานกับคลองประปาประชาช่ืน ความยาว 400  เมตร  

 
โดยการสํารวจลักษณะสภาพทางกายภาพของพื้นท่ี โครงขายถนน ระบบสัญจรโดยรอบ

พื้นท่ีศึกษา สําหรับวิธีการสํารวจนั้นประกอบดวยกัน 2 วิธี คือ การข่ีจักรยานสํารวจ และการเดิน
สํารวจ รายละเอียดการสํารวจขอมูล โครงขายทางเทา พฤติกรรมการใชทางเทาและลักษณะทาง
กายภาพของทางเทา และลักษณะทางกายภาพของทางขามและสะพานลอยขามถนน 
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ภาพที่ 3.2  แสดงที่ตั้งและเสนทางเดินเทาที่ใชในการศึกษา 
ที่มา: แผนที่ภาพถายทางอากาศ โปรสารสนเทศออนไลน www.googleearth.com ป พ.ศ.2553 
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การเก็บรวบรวมขอมูลทางดานความคิดเห็น 
 

การกําหนดกลุมเปาหมายและจํานวนกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา  
 

กลุมเปาหมายในการศึกษาโดยแบงเปน 2 กลุมเปาหมายหลักเพื่อใหครอบคลุม
กลุมประชากรผูใชพื้นที่ทางเดินเทาในการสัญจรเปนหลัก ไดแก  

 
กลุมประชาชนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ี ท้ังท่ีเปนท่ีพักอาศัย และกลุมสถาน

ประกอบการรานคาตางๆ ท่ีมีระยะหางจาก 8 เสนทางหลักในระยะรัศมี 400 เมตร จากแนวถนนท้ัง 
4 เสนทางถนน 8 เสนทางการเดินเทา  

 
กลุมผูใชเสนทางเทาในลักษณะกลุมสัญจรเปนผูท่ีไมไดอาศัยอยูในเขต

ยานพื้นท่ีศึกษา แตเขามาทํากิจกรรมในพื้นท่ี  
 

การกําหนดกลุมตัวอยาง จากขอกําหนดกลุมประชากรตัวอยางท่ีใชในการศึกษา 
ไดแก 

 
กลุมประชาชนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ี ท้ังท่ีเปนท่ีพักอาศัย และกลุมสถาน

ประกอบการรานคาตางๆ ท่ีมีระยะหางจาก 8 เสนทางหลักในระยะรัศมี 400 เมตร จากแนวถนนท้ัง 
4 เสนทางถนน 8 เสนทางการเดินเทา จากการประมาณการจากการนับภาพถายทางอากาศป พ.ศ.
2553 มีจํานวนประชากรจากจํานวนครัวเรือนท้ังส้ิน จํานวนท้ังส้ิน 770 หลังคาเรือน (โดยประมาณ)
ซ่ึงจากขอมูลจํานวนประกรในเขตพ้ืนท่ีศึกษาท่ีอยูอาศัยจริงในพ้ืนท่ีเขตกรุงเทพมหานคร(กรมการ
ปกครอง กระทรวงมหาดไทย)เม่ือคิดจากอัตราสวนจํานวนประชากรเฉล่ียตอครัวเรือน ซ่ึงมีคาเฉล่ีย
เทากับ 2 คนตอครัวเรือน ทําใหสามารถนํามาคาดการณจํานวนประชากรที่มีอยูในพื้นท่ีศึกษาได 
เทากับ 1,540 คน(โดยประมาณ)และในกลุมผูใชเสนทางเทาในลักษณะกลุมสัญจร เปนผูท่ีไมได
อาศัยอยูในเขตยานพ้ืนท่ีศึกษา แตเขามาทํากิจกรรมในพ้ืนท่ีซ่ึงผูศึกษาใหความสําคัญในสัดสวน
เทากันจึงไดกําหนดจํานวนประชากรในกลุมนี้ในสัดสวนเทากันท่ีจํานวน 1,540 คน(โดยประมาณ) 
จึงทําใหประชากรที่จะใชในการศึกษาทางดานความคิดเห็น มีจํานวนท้ังส้ิน 3,080 คน ซ่ึงสามารถ
นํามากําหนดกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษาท่ีระดับความเช่ือมันของกลุมตัวอยางท่ีรอยละ 95 หรือท่ี
คาความคลาดเคล่ือนของกลุมตัวอยางท่ีระดับ 0.05 โดยใชสูตรการคํานวณ กลุมตัวอยางจากสูตร  
Tora Yamane (Yamane, 1967: 52-53) 
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  โดย  =  จํานวนกลุมตัวอยาง 
   =  จํานวนประชากรท้ังหมด 

 e  =  ความคลาดเคล่ือนท่ียอมใหมีได เทากับ 0.05 
 

เม่ือแทนคาจํานวนประชากรลงไปในสูตรจะไดกลุมตัวอยางท่ีจะตองดําเนินการจัดเก็บ
ท้ังหมด จํานวน 354.02 ตัวอยาง หรือ ประมาณ 354 ตัวอยาง ท้ังไดใหความสําคัญของกลุมตัวอยาง 
ในสัดสวนการคาดการณการใชงานจริง โดยใหสัดสวนน้ําหนักกลุมตัวอยาง สําหรับกลุมคนใน
พื้นท่ี ในสัดสวนรอยละ 60 และกลุมผูใชเสนทางเทาในกลุมสัญจร ในสัดสวนรอยละ 40 (แสดง
รายละเอียดดังตารางท่ี 3.1  

 
ตารางท่ี 3.1  แสดงจํานวนประชากรและกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา  
 

กลุมตัวอยาง 
จํานวน
ประชากร

(คน) 

สัดสวน% ของ
จํานวนประชากร
ท้ังหมด(คน) 

จํานวนกลุม
ประชากรตัวอยาง
(ตามสัดสวนคา

นํ้าหนัก) 

จํานวนกลุมท่ี
ตัวอยางท่ีจัดเก็บ

ได(ชุด) 

1.กลุมประชาชนที่อาศัยอยูใน
พ้ืนที่ 

*1,540 60 212.4 269 

2.กลุมผูใชเสนทางเทาใน
ลักษณะกลุมสัญจร 

*1,540 40 141.6 154 

รวม 15,756 100.00 354.02 423 

หมายเหตุ:  ขอมูลประมาณการณจาก การประเมินจํานวนครัวเรือน ภาพถายทางอากาศ จาก   
                  โปรแกรมสารสนเทศทางภูมิศาสตรออนไลน (www.googleearth.co.th) คูณดวยสัดสวน         
                  ประชากรเฉล่ียตอครัวเรือนจากกรมการปกครองกระทรวงมหาดไทย พ.ศ.2553 
 

นอกจากนี้ยังทําการศึกษาแยกรายเสนทางการเดินเทาในพ้ืนท่ี ท้ังหมด 8 เสนทางตาม
ขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา สามารถกําหนดกลุมตัวอยางในแตละเสนทางท่ีจะตองทําการศึกษา ดังนี้  
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ตารางท่ี 3.2  แสดงสัดสวนกลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษาแยกตามสัดสวน และเสนทางการเดินเทา   
                    ในเขตพื้นท่ีศึกษา  
 
เสน 
ทางท่ี 

สัดสวนนํ้าหนัก ของ
จํานวนประชากร
กลุมตัวอยาง(%) 

จํานวนกลุม
ประชากรตัวอยาง
(ตามสัดสวนคา

นํ้าหนัก) 

กลุม
ประชาชนท่ี
อาศัยอยูใน
พื้นท่ี (60%) 

กลุมผูใช
เสนทางเทาใน
ลักษณะกลุม
สัญจร(40%) 

จํานวนกลุมท่ี
ตัวอยางท่ี

จัดเก็บได(ชุด) 

1 15 53 32 21 63 

2 15 53 32 21 61 

3 15 53 32 21 62 

4 10 35 21 14 43 

5 10 35 21 14 44 

6 10 35 21 14 44 

7 15 53 32 21 62 

8 10 35 21 14 44 

รวม 100 354 212 142 423 

 
การสํารวจขอมูลโดยการสัมภาษณ โดยมีข้ันตอนการคัดเลือกกลุมตัวอยางแบบอิงทฤษฎี

ความนาจะเปน โดยมีวิธีการสุมกลุมตัวอยาง แบบงาย (Simple Random Sampling) 
 

การวิเคราะหขอมูล 
 

การวิเคราะหขอมูลจะทําการวิเคราะหจะทําการแบงการวิเคราะหออกเปน 2 สวนหลัก ดังนี้  
 
การวิเคราะหขอมูลทางดานปจจัยท่ีเก่ียวของ 
 

เพื่อศึกษาถึงแนวทางการพัฒนาท่ีเหมาะสมในเชิงกายภาพ โดยใชเทคนิคการวิเคราะห
ทางดานศักยภาพและขอจํากัดของพื้นท่ีศึกษา จากเทคนิคการวิเคราะหทางกายภาพ และ มา
ประยุกตใชกับการวิเคราะหพื้นที่  
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การวิเคราะหขอมูลทางดานความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง 
 
จะใชเทคนิคการวิ เคราะหในเชิงปริมาณวิเคราะห  โดยใชโปรแกรมประยุกตทาง

สังคมศาสตรเขามาชวยในการวิเคราะห   โดยใชสถิติเชิงพรรณนา และสถิติเชิงเปรียบเทียบ โดย
เปนการใหคาน้ําหนักความสําคัญกับประเด็นการศึกษา ใน 5 อันดับความสําคัญ (1-5) (นอยไปหา
มากท่ีสุด) และนํามาหาคาเฉล่ียของความสําคัญโดยใหการหาชวงอันตรภาคชั้น ของคาคะแนน
ออกเปน 3 ชวง สําคัญ เพื่อแสดงใหเห็นถึงระดับความสําคัญของประเด็นการศึกษาท้ังทางดาน
ปจจัยท่ีเปนอุปสรรค และความตองการในการพัฒนาเสนทางการเดินเทาท่ีเหมาะสม อยูใน 3 ระดับ
ความสําคัญ นอย ปานกลาง และมาก  

 
 ประเด็นการศึกษาทางดานปจจัยท่ีเปนอุปสรรคตอการเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาในการ
สัญจร จะใหคาคะแนนความสําคัญ (แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 3.3) 
 
ตารางท่ี 3.3  แสดงการใหคาคะแนนความสําคัญตอการแสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง 
 

คาคะแนน ความหมาย 
5 เปนปจจัยท่ีมีอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยางมากท่ีสุด  
4 เปนปจจัยท่ีมีอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยางมาก 
3 เปนปจจัยท่ีมีอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาปานกลาง 
2 เปนปจจัยท่ีมีอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยางนอย 
1 เปนปจจัยท่ีมีอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยางนอยท่ีสุด 

  
 หลังจากนี้ผูวิจัยไดนํามาหาคาชวงช้ัน ของความสําคัญ ชวงอันตรภาคช้ันท่ี 3 ชวงชั้น เพ่ือ
ประเมินวาปจจัยดังกลาวมีผลกระทบตอการใชทางเดินเทาในการสัญจรอยูในระดับใด ดังนี้  
 
 (คาคะแนนสูงสุด – ต่ําสุด)/3 =  ชวงคาคะแนนเฉล่ีย 
  (5-0)/3    =  1.33 
 
 ดังนั้นแตละชวงช้ันความถ่ีจะมีคาเฉลี่ยความถ่ีหางกัน เทากับ 1.33 แสดงความหมายแตละ
ชวงช้ันตามตารางท่ี 3.4 
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ตารางท่ี 3.4  แสดงความหมายของแตละชวงคาเฉล่ียความสําคัญ  
 
ชวงคะแนน ความหมาย 
3.68  -  5.00 ปจจัยดังกลาวเปนอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยูระดับมาก 
2.34  -  3.67 ปจจัยดังกลาวเปนอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยูระดับปานกลาง 
1.00  - 2.33 ปจจัยดังกลาวเปนอุปสรรคตอการสัญจรดวยทางเทาอยูระดับนอย 

 
 สวนประเด็นการศึกษาทางดานความตองการในการพัฒนาพื้นท่ีทางเทาเพื่อสงเสริมใหเกิด
การใชพื้นท่ีการเดินเทาไดอยางเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการตอการเดินเทาของกลุม
ผูใชทางเทาในการสัญจร โดยการใหคาคะแนนความสําคัญ ใน5 ระดับ (แสดงรายละเอียดดังตาราง
ท่ี 3.5) 
 
ตารางท่ี 3.5  แสดงการใหคาคะแนนความสําคัญตอการแสดงความคิดเห็นตอการพัฒนาพื้นท่ี

ทางเดินเทาของกลุมตัวอยาง 
 
คาคะแนน ความหมาย 

5 ตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวอยางมากท่ีสุด  
4 ตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวมาก 
3 ตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวปานกลาง 
2 ตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวนอย 
1 ตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวนอยท่ีสุด 
 
 และนํามาหาคาชวงช้ัน ของความสําคัญ ชวงอันตรภาคช้ันท่ี 3 ชวงชั้น เพื่อประเมินวาความ
ตองการใหมีการพัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมตอการใชทางเดินเทาในการสัญจรของ
กลุมตัวอยางท่ีใชทางเดินเทาในการสัญจรอยูในระดับใด ดังนี้  
 

(คาคะแนนสูงสุด – ต่ําสุด)/3 = 1.33 
 
 ดังนั้นแตละชวงช้ันความถ่ีจะมีคาเฉล่ียความถี่หางกัน เทากับ 1.33 แสดงความหมายแตละ
ชวงช้ันตามตารางท่ี 3.6 
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ตารางท่ี 3.6  แสดงความหมายของแตละชวงคาเฉล่ียความสําคัญ  
 
ชวงคะแนน ความหมาย 
3.68 -  5.00 มีความตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวเพื่อใหเกิดการ

สงเสริมการใชพื้นที่ทางเทาในการสัญจรอยูระดับมาก 
2.34 –  3.67 มีความตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวเพื่อใหเกิดการ

สงเสริมการใชพื้นที่ทางเทาในการสัญจรอยูระดับปานกลาง 
1.00 -2.33 มีความตองการใหมีการพัฒนาทางเดินเทาในประเด็นดังกลาวเพื่อใหเกิดการ

สงเสริมการใชพื้นที่ทางเทาในการสัญจรอยูระดับนอย 
 

การนําเสนอผลการศึกษา 
 

 สําหรับการนําเสนอผลการศึกษาเพื่อใหงายตอความเขาใจ จะใชการนําเสนอโดยการ
อภิปรายผล เชิงบรรยายประกอบส่ือนําเสนอ ไดแก แผนภูมิ  แผนท่ีประกอบรายงาน รูปภาพ และ
ตาราง ตามวัตถุประสงค ของการวิจัย  
 

ระยะเวลาท่ีใชในการศึกษา 
 
 ในการศึกษาคร้ังนี้ไดกําหนดระยะเวลาในการศึกษา แบงออกเปนท้ังหมด 3 ชวงดังนี ้  

 
ชวงท่ี 1 (เดือน มกราคม –ธันวาคม พ.ศ.2553) จัดเก็บรวบรวมขอมูลปจจัยท่ีเกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษา 
ท้ังในระดับปฐมภูมิและระดับทุติยภูมิ   

 
ชวงท่ี 2 (เดือนมกราคม - ธันวาคม พ.ศ.2554) ประมวลผลการจัดเก็บรวบรวมขอมูล และจัดทํา
รายงานข้ันตน เพื่อหาแนวทางการดําเนินการพัฒนาระบบทางเดินเทาท่ีเหมาะสม 

 
ชวงท่ี 3 (เดือนมกราคม – เมษายน พ.ศ.2555) จัดทํารูปเลมรายงานและดําเนินการเพือ่สอบปากเปลา
ข้ันสุดทาย 



 

บทที่ 4 
 

ผลการศึกษา 
  
 จากผลการเก็บรวบขอมูลพื้นท่ีศึกษาทั้งทางดานกายภาพ และทางดานความคิดเห็นของ
กลุมตัวอยาง ตามวัตถุประสงคของการศึกษาเพ่ือนํามาใชเปนแนวทางในการดําเนินการปรับปรุง
ทางเดินเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชรมีความเหมาะสม สอดคลองกับสภาพความเปนจริง และความ
ตองการของผูใชทางเทา จึงสามารถนําเนอผลการศึกษาไดดังนี้  
 

ประวัติและความเปนมาของพื้นท่ีศึกษา 
 

พื้นท่ีบริเวณส่ีแยกพงษเพชรเปนจุดตัดของถนนงามวงศวานกับถนนประชาช่ืนและเปน
รอยตอระหวางกรุงเทพมหานครกับจังหวัดนนทบุรี โดยมีถนนประชาชื่นเปนแนวแบง ถายึดตาม
แนวถนนประชาช่ืนฝงตะวันตกของพ้ืนท่ีจะอยูในเขตการปกครองของอําเภอเมืองจังหวัดนนทบุรี 
สวนพื้น ท่ีฝ งตะวันออกอยู ในเขตการปกครองของเขตบาง ซ่ือและเขตหลัก ส่ี  จั งหวัด
กรุงเทพมหานคร ในอดีตท่ีผานมาสภาพถนนงามวงศวานเปนถนนลาดยาง 4  ชองจราจรไป–กลับ
ดานละ 2 ชองจราจรโดยมีเขตทางท่ีกรมทางหลวงเตรียมไว กวาง 40 เมตร ริมถนนท้ังสองดานเปน
คูน้ําสลับกับถนนซอยท่ีเ ช่ือมประสานกับถนนงามวงศวาน  สวนถนนประชาช่ืนเดิมเปน
ถนนลาดยาง 4 ชองจราจรไป–กลับดานละ 2 ชองจราจร โดยมีเขตทางกวาง 35 ม. สภาพริมถนน
ดานติดกับจังหวัดนนทบุรีเปนคูน้ําขนานกับถนนสลับกับถนนซอย  สวนดานฝงกรุงเทพมหานคร
ติดกับคลองสงน้ําดิบของการประปานครหลวงโดยมีพื้นท่ีวางกวางประมาณ 8 เมตรเปนแนวกันชน
ขนานระหวางถนนกับคลองสงน้ําตลอดแนว 

 
เม่ือกรุงเทพมหานครมีความเจริญมากข้ึน ท่ีดินมีราคาสูงประชาชนจึงยายถ่ินฐานมาอยูตาม

จังหวัดใกลเคียง จังหวัดนนทบุรีก็เปนจังหวัดหนึ่งท่ีมีประชาชนเขามาอาศัยอยูเปนจํานวนมาก มีการ
สรางท่ีอยูอาศัย อาคารพานิชศูนยการคา และศูนยราชการเกิดขึ้น จนกระทั่งในป พ.ศ. 2539 กรม
ทางหลวงแผนดินไดมีโครงการบูรณะและปรับปรุงทางหลวงแผนดิน หมายเลข 302 ตอน มหาวิทยาลัย 
เกษตรศาสตร–แคลาย (ตอน 2) ชวง กม. 2+150.000 ถึง กม. 7+481.500 เกิดข้ึน โดยเร่ิมตนจาก
บริเวณเชิงสะพานขามคลองลาดยาวไปส้ินสุดโครงการท่ีบริเวณสุดเขตศาลากลางจังหวัดนนทบุรี
รวมเปนระยะทาง 4.971 กม. ลักษณะของโครงการเปนถนนคอนกรีต 8 ชองจราจรไป–กลับดานละ 
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4 ชองจราจรพรอมเกาะกลางถนน เม่ือรวมความกวางของถนนและเกาะกลางถนนแลวจะมีความกวาง
เทากับ  33.00 ม. ดังนั้นจึงเหลือความกวางเพื่อใชเปนทางเดินเทาฝงละ 3.50 ม. 

 
ตอมาในป พ.ศ. 2542 ทางกรุงเทพมหานครมีโครงการกอสรางสะพานลอยขามส่ีแยกพงษ

เพชรเพื่อชวยในการแกปญหาการจราจรในบริเวณนั้นโดยสรางตามแนวถนนงามวงศวาน ลักษณะ
ของสะพานเปนสะพานโครงสรางเหล็ก 4 ชองจราจรโดยแบงเปน ไป-กลับ ฝงละ 2 ชองจราจรใน
การกอสรางสะพานลอยนี้จําเปนจะตองใชพื้นท่ีของถนนงามวงศวานจากเกาะกลางถนนออกไป
ดานละ 2 ชองจราจร ทําใหถนนงามวงศวานเหลือชองจราจรใชงานเพียงดานละ 2ชองจราจรท่ีอยูติด
ริมทางเดินเทา และปรับปรุงขยายชองจราจรอีกฝงละ 1 ชองจราจรตามแนวสะพานลอยเพื่อใหรองรับ
ปริมาณรถยนตไดมากข้ึนโดยนําพื้นท่ีของทางเดินเทาบางสวนมาใชขยายเพื่อใหไดชองจราจรฝงละ 
3 ชอง ทําใหขนาดทางเดินเทาท่ีมีอยูในปจจุบันมีความกวางเหลืออยูเพียง 1.50 ม.ประกอบกับความ
จําเปนท่ีจะตองใชพื้นที่ทางเดินเทาในการติดต้ังระบบสาธารณูปโภคจะทําใหความกวางทางเดินเทา
ตรงจุดนั้นแคบลงอีก นอกจากนั้นยังนํามาใชในการติดต้ังปายเตือนทางดานการจราจรและปายทาง
ราชการอ่ืนๆ ตลอดจนถึงการถูกรุกลํ้าจากผูประกอบการหาบเร แผงลอยและสภาพผิงทางบางสวนท่ี
ขรุขระ ระดับท่ีตางกันและความไมตอเนื่องของทางเดินเทามีไมถึง ซ่ึงนับเปนอุปสรรคตอการใชงาน
และเส่ียงกับการเกิดอุบัติเหตุไดดังนั้นโครงการ แนวทางการปรับปรุงระบบทางเดินเทาในบริเวณส่ี
แยกพงษเพชร นาจะเปนแนวทางท่ีจะชวยกอใหเกิดความสะดวกสบายและความปลอดภัยแกผูใช
ทางเดินเทาในบริเวณนี้ไดพอสมควร 

 
ผลการศึกษาสภาพปจุบันของพ้ืนท่ีศึกษา 

 
จากการสํารวจขอมูลลักษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษา จากกําหนดระยะเวลาในการ

สํารวจแบงออกเปน 3 ชวง ชวงท่ี 1 เดือน มกราคม ชวงท่ี 2 ชวงเดือน พฤษภาคม  และชวงท่ี 3 
เดือน กันยายน  ในปพ.ศ. 2554สามารถนําเสนอผลการศึกษาไดดังน้ี 
 
ผลการศึกษาทางดานกายภาพทางดานการใชประโยชนท่ีดิน 
 

จากการสํารวจลักษณะสภาพทางกายภาพของพื้นท่ีศึกษาจากลักษณะการช้ัประโยชนท่ีดิน
และกิจกรรมโดยรอบพื้นท่ีศึกษาโดยเปรียบเทียบกับขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินทางผังเมือง
ในบริเวณส่ีแยกพงษเพชรเปนจุดตัดของถนนงามวงศวานกับถนนประชาช่ืน ซ่ึงเปนรอยตอระหวาง
กรุงเทพมหานครกับจังหวัดนนทบุรี โดยมีถนนประชาช่ืนเปนแนวแบงเขตการปกครอง การใช
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ประโยชนท่ีดินตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 และผังเมืองรวมจังหวัดนนทบุรี พ.ศ. 2548 
ส่ีแยกพงษเพชรตั้งอยูดานทิศตะวันตกของเขตบางเขน และในเขตหลักสี และทิศตะวันออกของเทศบาล
เมืองจังหวัดนนทบุรี ซ่ึงโดยภาพรวมจากขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินของบริเวณท่ีตั้งศึกจะพบวา 
มีขอกําหนดการใชประโยชนท่ิดน อยู 4 ประเภท ไดแก 1) การใชประโยชนท่ีดินประเภทเพ่ือการ   
พาณิชยกรรมและท่ีอยูอาศัยหนาแนนมาก 2) เขตขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินเพื่อการอยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง 3)เขตขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินเพื่อการอยูอาศัยหนาแนนนอย และ 4) เขต
ขอกําหนดประเภทการใชประโยชนท่ีดินเพื่อสถาบันราชการ เพื่อระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ ดังนั้นจากขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินตามขอกําหนดผังเมืองรวมของทั้งสอง
จังหวัด ทําใหทราบถึงทิศทางและการใชประโยชนพื้นท่ีในเขตที่ตั้งในเบ้ืองตนกอนการสํารวจลักษณะ
การใชประโยชนท่ีท่ีสงผลตอปริมาณผูคนท่ีจะเขามาอาศัยอยูในพ้ืนท่ี ท้ังนี้จากลักษณะการใช
ประโยชนท่ีดินดังกลาวทําใหบริเวณแยกพงษเพชร เปนแหลงศูนยรวมท้ังทางดานการคา และการ
เช่ือมโยงการเขาถึงพ้ืนท่ีท้ังกรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรีโดยใชเสนทางนี้เปนหลัก (แสดงใน
ภาพท่ี 4.1) 
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ภาพที่ 4.1  ผังการใชประโยชนที่ดินบริเวณโดยรอบสี่แยกพงษเพชร 
ที่มา: ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (2549) และผังเมืองรวมจังหวัดนนทบุรี (2548) 
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และเม่ือทําการสํารวจลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีจริง เกี่ยวกับกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนรอบๆ ส่ี
แยกพงษเพชร จะพบวา ในสวนของถนนงามวงศวาน จะเปนกิจกรรมดานพาณิชยกรรม การคา 
และการบริการประเภทศูนยกวดวิชาและโรงพยาบาล มีการกอตัวและพัฒนาตามแนวถนนทางดาน
ทิศตะวันตก จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงส่ีแยกแคราย ซ่ึงมีความหนาแนนบริเวณหนาศูนยการคา
ตะวันพลาซา ศูนยการคาเดอะมอลลงามวงศวาน ตลาดแกวงาม ศูนยการคาแกรนดพลาซา และหาง
พันธทิพยงามวงศวาน และกิจกรรมดานการบริการประเภทศูนยกวดวิชา มีความหนาแนนบริเวณฝง
ซายของถนนดานทิศตะวันตก สวนถนนประชาช่ืน จะเปนกิจกรรมดานพานิชยกรรม การคา และท่ี
อยูอาศัย ซ่ึงมีการกอตัวและพัฒนาตามแนวถนนทางดานทิศใต จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงส่ีแยก
ประชาช่ืน ซ่ึงมีความหนาแนนบริเวณหนาศูนยการคาโลตัส และโฮมโปรแสดงรายละเอียดดังนี้ 

 
ลักษณะการใชท่ีดินและอาคารบริเวณแนวถนนงามวงศวาน อาคารบานเรือนตามแนวถนน

งามวงศวานมีความหนาแนนตางกันเปนชวงๆ ประกอบดวยศูนยการคาขนาดเล็กและขนาดใหญ 
อาคารพานิชย สถานบันกวดวิชา โรงแรม โรงพยาบาล โรงเรียน ตลาด และธนาคาร อาคารสวน
ใหญเปนอาคารคอนกรีตมีความสูงต้ังแต 4-6 ช้ัน ตัวอาคารมีการเวนระยะถอยรนจากเขตทางเทา 
1.30-2.00 เมตร ดังแสดงในภาพท่ี 4.2 

 

 
 
ภาพท่ี 4.2  ลักษณะการใชท่ีดินและอาคารบนถนนงามวงศวาน 
ท่ีมา: จากการสํารวจ, มกราคม พ.ศ.2553 
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ลักษณะการใชท่ีดินและอาคารบริเวณ ถนนประชาชื่นอาคารบานเรือนสวนใหญจะปลูก
ตามแนวถนนฝงตะวันตกบริเวณเลียบคลองระบายน้ํา ประกอบดวยศูนยการคาขนาดกลางและ
ขนาดใหญ ท่ีอยูอาศัย อาคารสูงประเภทคอนโดมิเนียม อาคารพานิชย และปมแกส อาคารสวนใหญ
เปนอาคารคอนกรีตสูง 1-5 ช้ัน อาคารอยูอาศัยคอนกรีตสูง 7- 15 ช้ัน และอาคารอยูอาศัยที่เปนเรือน
ไม 1-2ช้ัน ตัวอาคารมีการเวนระยะถอยรนจากเขตคลองระบายนํ้า สวนฝงตะวันออกของถนนติด
คลองประปา มีการเวนระยะถอยรนจากถนนถึงคลองประปา 6 เมตร โดยพ้ืนท่ีดังกลาวไดจัดทําเปน
สวนหยอม ทางเทา และท่ีรอรถโดยสารประจําทาง ดังแสดงในภาพท่ี 4.3 

 

 
 

ภาพท่ี 4.3  ลักษณะการใชท่ีดินและอาคารบนถนนประชาช่ืน  
ท่ีมา: จากการสํารวจ, มกราคม พ.ศ.2553 
 

โครงขายระบบสัญจรและลักษณะการสัญจรในพ้ืนท่ี 
 
โครงขายระบบสัญจรบริเวณส่ีแยกพงษเพชร สามารถแบงออกเปน 4 ลําดับช้ัน คือ ถนนสายหลัก 
ถนนสายรอง ถนนซอย และทางเดินเทา ดังแสดงในภาพท่ี 4.4 
 
 ถนนสายหลัก มี 2 สาย ไดแก ถนนประชาช่ืน เปนถนนคอนกรีตจํานวน 5 ชองจราจรโดยมี
การเพ่ิมชองทางพิเศษอีก 2 ชองจราจร เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับรถท่ีจะเล้ียวจากถนนงามวงศ
วานเขาถนนประชาชื่น ทําใหมีจํานวนชองจราจรทั้งหมด 7 ชองจราจร และถนนงามวงศวาน เปน
ถนนคอนกรีตจํานวน 8 ชองจราจร มีสะพานคอนกรีตขามแยกจํานวน 4 ชองจราจรตั้งอยูบริเวณส่ี
แยกพงษเพชร ทําใหถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรเหลือชองทางจราจรเพียง 4 ชองจราจร 
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 ถนนสายรอง มี 1 สาย ไดแก ถนนเลียบคลองประปาประชาช่ืน เปนถนนคอนกรีตจํานวน 
2 ชองจราจร 
 
 ถนนซอย มี 10 สาย เปนถนนคอนกรีตจํานวน 2 ชองจราจรไมมีทางเดินเทา ไดแก ซอย
งามวงศวาน 35-37 ซอยงามวงศวาน 24-32 ซอยประชาชื่น-นนทบุรี 1-2  ถนนเหลานี้มีหนาท่ี
เช่ือมตอกับถนนสายรองหรือถนนสายหลัก 
 
 ทางเดินเทา มี 3 เสนทาง ไดแก ทางเทาขนานกับถนนประชาช่ืน ทางเทาขนานกับถนนงาม
วงศวาน และทางเทาเลียบคลองประปาประชาช่ืน เปนทางเทาคอนกรีตเฉพาะสําหรับการเดินเทา
แยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนต 
 
ลักษณะการสัญจรโดยรอบพ้ืนท่ี 
 
 รถโดยสารประจําทาง เปนระบบขนสงสาธารณะหลักท่ีใชในการเดินทางภายนอกเขต
พื้นที่ โดยมีท้ังรถประจําทางธรรมดา และรถประจําทางปรับอากาศ สวนระบบขนสงสาธารณะท่ีมีผู
นิยมใชรองลงมา คือ รถตูโดยสารปรับอากาศ โดยท้ังสองระบบว่ิงใหบริการบนถนนสําคัญท่ี
เช่ือมโยงกับพื้นท่ีอ่ืนๆ ของเมือง ไดแก ถนนประชาช่ืน และถนนงามวงศวาน โดยจุดใหบริการรถ
โดยสารประจําทางตามแนวถนนประชาช่ืน และถนนงามวงศวาน สวนรถตูโดยสารปรับอากาศมี
จุดใหบริการบริเวณหนาศูนยการคาเดอะมอลลงามวงศวาน ดานหลังศูนยการคาแกรนดพลาซา และ
หนาศูนยการคาพันธุทิพยงามวงศวาน 
 
 รถยนตสวนบุคคล รถจักรยานยนต รถยนตรับจาง และรถจักรยานยนตรับจาง เปนระบบ
สัญจรหลักอยางหนึ่งในพื้นท่ี เนื่องจากสะดวกตอการเดินทาง และมีโครงขายถนนท่ีเอ้ืออํานวยใน
การสัญจร อีกท้ังบริเวณส่ีแยกพงษเพชรเปนจุดเช่ือมตอระหวางกรุงเทพมหานครและจังหวัด
นนทบุรี โดยมีถนนงามวงศวานเปนเสนทางเช่ือมตอระหวางสองจังหวัด และเช่ือมตอไปยังพื้นท่ี
รอบนอกโดยการใชทางพิเศษอุดรรัถยา (ทางดวนสายบางประอิน-ปากเกร็ด) ทําใหการเดินทางดวย
รถยนตสะดวกยิ่งข้ึน  
 
 ทางเดินเทา เปนระบบสัญจรหลักอีกอยางหนึ่งในพื้นท่ี เนื่องจากเปนยานพาณิชยกรรม 
การคา และการบริการ ท่ีมีการเกาะกลุมกันเปนกระจุก อีกท้ังยังเปนจุดเปล่ียนรถในการเดินทาง
เช่ือมตอไปยังตัวเมืองและนอกเมือง 
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ภาพที่ 4.4  โครงขายสัญจร และจุดเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะ 
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โครงขายทางเทาบริเวณส่ีแยกพงศเพชร  

 
แบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 

 
โครงขายทางเทาท่ีเช่ือมตอกนัโดยไมมีถนนตัดผานมีอยู 4 เสนทาง คือ 

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศใตของถนนงามวงศวานบริเวณหนาตลาดพงษเพชรเช่ือมกับ

แนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันออกของถนนประชาช่ืนบริเวณริมคลองประปาประชาช่ืนตรงหัวมุมส่ี
แยกพงษเพชร  

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศเหนือของถนนงามวงศวานบริเวณหนารานแกรนดโฮมมาร

ทเช่ือมกับแนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันออกของถนนประชาช่ืนบริเวณริมคลองประปาประชาช่ืน
เสนตรงขามกับซอยประชาช่ืน 2 ตรงหัวมุมส่ีแยกพงษเพชร 

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศใตของถนนงามงวศวานบริเวณหนาศูนยการคาเดอะมอลลงาม

วงศวานเช่ือมกับแนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันตกของถนนประชาช่ืนบริเวณหนาหางโฮมโปรตรงหัว
มุมส่ีแยกพงษเพชร  

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศเหนือของถนนงามงวศวานฝงโรงแรมดรากอนเช่ือมกับแนว

เสนทางเทาฝงทิศตะวันตกของถนนประชาช่ืนบริเวณหนารานขายนมจิตรลดาตรงหัวมุมส่ีแยกพงษ
เพชร 
 
โครงขายทางเทาท่ีเช่ือมตอกันโดยมีถนนตัดผาน มีจุดเช่ือมตออยูดวยทางมาลายบริเวณหัวมุมส่ีแยก
พงษเพชร 4 จุด คือ   

 
ทางมาลายขามถนนประชาช่ืนบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากฝงศูนยการคาเดอะมอลล สาขา

งามวงศงาน ไปยังฝงตลาดพงศเพชร  
 

ทางมาลายขามถนนประชาช่ืนบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงโรงแรมดรากอนไปยังฝง
รานแกรนดโฮมมารท 

 
ทางมาลายขามถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงรานแกรนดโฮมมารทไป

ยังฝงตลาดพงศเพชร  
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ทางมาลายขามถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงโรงแรมดรากอน ไปยัง
ฝงศูนยการคาเดอะมอลลสาขางามวงศงานจากการสํารวจพบวาทางขามท่ีเปนทางมาลายโดยรอบ
โครงการจะมีอยูตรงบริเวณส่ีแยกฯเทานั้น 
 
โครงขายทางขามท่ีเช่ือมตอกันโดยสะพานลอยทางขาม  มีอยู 3 แหง ซ่ึงท้ังหมดต้ังอยูบนถนนงาม
วงศวาน คือ 

 
บริเวณปากซอยชินเขต1 ซึ่งเชื่อมตอระหวางทางเดินเทาฝงรานแกรนดโฮมมารทกับ

ทางเดินเทาฝงตลาดพงศเพชร 
 
บริเวณหนาหางเดอะมอลลงามวงศวาน ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางเดินเทาฝงศูนยการคาเดอะ

มอลล สาขางามวงสวานกับทางเดินเทาฝงโรงแรมดรากอน 
 
บริเวณหนาศูนยการคาพันธุทิพยงามวงศวาน ซ่ึงเช่ือมระหวางทางเดินเทาฝงศูนยการคา

เดอะมอลล สาขางามวงศวาน กับทางเทาฝงศูนยการคาพันธุทิพย สาขางามวงศวาน 
 

สภาพทางกายภาพของทางมาลาย  และสะพานลอยขามถนน 
 
สภาพทางกายภาพของทางมาลาย     
 
 ทางมาลายบริเวณสี่แยกพงษเพชร ตั้งอยูใตสะพานลอยขามแยกพงษเพชร  มีท้ังหมด 4  
เสนทาง คือ 
 
 บริเวณถนนประชาช่ืน  จากตลาดพงษเพชรขามไปยังศูนยการคาเดล่ีพลาซา จุดรอขามฝง
คลองประปาประชาช่ืนมีพื้นท่ีรอขามกวาง 1.50 เมตร ความสูงเทากับระดับถนน มีเกาะกลางถนน
กวาง 1.00 เมตร สูง 0.25  เมตร สวนจุดรอขามฝงศูนยการคาเดล่ีพลาซามีพื้นท่ีรอขามกวาง 2.50  
เมตร สูง 0.25 เมตร ชวงเวลาเรงดวนในตอนเชาและตอนเย็นจะมีผูสัญจรมาใชขามจํานวนมากทํา
ใหพื้นท่ีบนเกาะกลางถนนไมเพียงพอในการยืนรอและตองรอขามคอนขางนานเน่ืองจากตองรอ
สัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในภาพท่ี 4.5 
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ภาพท่ี 4.5  แสดงขณะยืนรอสัญญาณบนเกาะกลางถนน 
ท่ีมา: จากการสํารวจเม่ือ มิ.ย.53 ชวงเวลา 18.00 น. 
 
 บริเวณถนนประชาช่ืน จากรานแกรนดโฮมมารทขามไปยังโรงแรมดรากอนจุดรอขามฝง
คลองประปาประชาช่ืนมีพื้นท่ีรอขามกวาง 1.30 เมตร และสูงกวาระดับถนน 0.15 เมตร พื้นท่ีตรง
จุดนี้ยังมีท่ีวางสามารถนํามาขยายไดอีก สวนเกาะกลางถนนมีกวาง 1.00 เมตร มีการเจาะชองเพ่ือ
วางฝาทอระบายน้ํา ยาวประมาณ 1.50 เมตร ตอจากนั้นเปนแนวร้ัวเหล็กกั้น  สวนจุดรอขามฝง
โรงแรมดรากอน มีพื้นท่ีรอขามเปนลานคอนกรีตกวางเช่ือมตอกับทางเทาดานฝงทิศเหนือของถนน
ประชาช่ืนไปยังซอยประชาช่ืน 2 ทางขามตรงจุดนี้มีประชาชนมาใชขามอยูในระดับปานกลางใน
ชวงเวลาเรงดวนในตอนเชาและเย็น ดังแสดงในภาพท่ี 4.6 
 

 
 
ภาพท่ี 4.6  แสดงสภาพเกาะกลางถนนท่ีใชยืนรอสัญญาณเพื่อขามถนน 
ท่ีมา: จากการสํารวจ เม่ือ มิ.ย.53 ชวงเวลา 17.00 น. 
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 บริเวณถนนงามวงศวาน จากรานแกรนดโฮมมารทขามไปยังตลาดพงษเพชร ท้ังสองฝงใช
แนวทางเทาเปนจุดรอขาม บริเวณเกาะกลางมีผนังคอนกรีตปดลอมเพ่ือปองกันเสาสะพานลอยขาม
แยกกีดขวางอยู ทําใหผูสัญจรตองออมไปบริเวณท่ีไมมีผนังกั้น ดังแสดงในภาพท่ี 4.7 
 

 
 
ภาพท่ี 4.7  แสดงผนังคอนกรีตบนเกาะกลางถนนท่ีขวางทางขาม 
ท่ีมา:จากการสํารวจ เม่ือ มิ.ย.53 ชวงเวลา 7.00 น. 
 
 บริเวณถนนงามวงศวาน จากรานขายนมจิตรลดาขามไปยังศูนยการคาเดล่ีพลาซา ท้ังสอง
ฝงใชแนวทางเทาเปนจุดรอขามบนเกาะกลางถนนมีปอมตํารวจจราจรตั้งอยู และมีผนังคอนกรีต
ปองกันเสาสะพานเปนแนวกั้นทางขามอยู ทําใหผูสัญจรตองเดินออมไปดานหลังปอมตํารวจเพื่อ
ขามไปอีกฝง ทางขามตรงจุดนี้มีประชาชนมาใชอยูในระดับปานกลางในชวงเวลาเรงดวนในตอน
เชาและเย็น ดังแสดงในภาพท่ี 4.8 
 

 
 

ภาพท่ี 4.8  แสดงผนังคอนกรีต และปอมตํารวจท่ีขวางแนวทางขาม 
ท่ีมา: จากการสํารวจ เม่ือ มิ.ย.53 ชวงเวลา 7.00 น. 
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สภาพทางกายภาพของสะพานลอยคนขาม  
 

ตามแนวถนนงามวงศวานมีจํานวน 3 แหง คือ 
 

บริเวณปากซอยชินเขต 1 ระยะทางหางจากส่ีแยกพงษเพชร 400 เมตร. สะพานลอยตรงจดุนีไ้ม
มีหลังคาคลุม ใชบันไดข้ึน-ลงทางเดียวกันท้ังสองฝง จึงทําใหบันไดคอนขางกวาง ทางขามตรงจุดนี้มี
ประชาชนมาใชอยูในระดับปานกลาง 
 

บริเวณหนาศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศวาน ระยะทางหางจากส่ีแยกพงษเพชร 320 
เมตรสะพานลอยตรงจุดนี้มีหลังคาคลุม ใชบันไดข้ึน-ลงทางเดียวกันท้ังสองฝง ปลายทางของ
สะพานท้ังสองดานเช่ือมตอระหวางศูนยการคาการคาเดอะมอลล สาขางามวงศวาน กับศูนยการคา
แกรนดพลาซา สภาพบันไดเปนบันไดเหล็กกวาง2.50 เมตร ทางขามตรงจุดนี้มีประชาชนมาใชมาก
โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน ดังแสดงในภาพท่ี 4.9 
 

 
 
ภาพท่ี 4.9  แสดงการสัญจรบนสะพานลอยหนาศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงสวาน 
ท่ีมา: จากการสํารวจ เม่ือ มิ.ย.53 ชวงเวลา 18.00 น. 
 

บริเวณหนาศูนยการคาพันธุทิพย สาขางามวงศวาน ระยะทางหางจากส่ีแยกฯ 720 เมตร
สะพานลอยตรงจุดนี้มีหลังคาคลุม ใชบันไดข้ึน-ลงทางเดียวกันท้ังสองฝง ปลายทางของสะพานดาน
เช่ือมเขาสูศูนยการคาพันธุทิพย สาขางามวงศวาน บันไดเปนบันไดเหล็ก ข้ันบันไดคอนชัน ทาง
ขามตรงจุดนี้มีประชาชนมาใชมากโดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน ซ่ึงท้ังลักษณะทางขามท้ังสอง สา
มารใชในการเช่ือมโยงการเขาถึงพื้นท่ีได โดยแสดงตําแหนงท่ีตั้งตังในภาพท่ี 4.10 
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ภาพที่ 4.10  แสดงตําแหนงที่ตั้งของสะพานลอย และทางขามในเขตพืน้ที่ศึกษา 
ที่มา: จากการสํารวจ เมื่อ มิ.ย.53  
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พฤติกรรมการใชทางเทาและลักษณะทางกายภาพของทางเทา 
 

เนื่องจากเปนยานพาณิชยกรรม การคา การบริการ และท่ีอยูอาศัย ทางเดินเทาจึงถูกใชจาก
ผูคนทุกกลุม ไมวาจะเปนเด็ก วัยรุน ผูใหญ และผูสูงอายุ ซ่ึงจากการสํารวจ พบวา วัตถุประสงคของ
การใชทางเทาสวนใหญมี คือ เพื่อเปล่ียนวิธีการเดินทาง  และเพ่ือจับจายสินคา หรือบริการ โดย
เสนทางท่ีมีการการใชทางเทามากท่ีสุด คือ บริเวณหนาตลาดพงษเพชร เดล่ีพลาซา ศูนยการคาเดอะ
มอลล สาขางามวงศวาน และศูนยกการคาแกรนดพลาซา ซ่ึงมีผูสัญจรใชทางเทาหนาแนนในชวง
เย็น โดยสามารถแบงลักษณะทางกายภาพของทางเทาตามเสนทางไดดังนี้  
 

เสนทางท่ี 1ถนนงามวงศวาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศ
วาจนถึงสะพานลอยทางขามน ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จ รูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง
เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร (แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.10) 

 
เสนทางท่ี 2ถนนงามวงศงาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานโรงแรมดรากอนจนถึงสะพานลอย

ทางขามหนาหางแกรนดพลาซา ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง 
เสนทางเทามีความกวาง 1.50เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.11) 

 
เสนทางท่ี 3 ถนนงามวงควาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานตลาดพงษเพชรจนถึงสะพานลอย

ทางขามซอยชินเขต 1ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอน บาง
ชวงปูดวยหินกาบ เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนต
ตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร มีสะพานคอนกรีดขามคลองประปาบริเวณส่ีแยก
พงษเพชร ขางสะพานคอนกรีตเปนทางเทายกระดับสูง 0.20 เมตร กวาง 1.00 เมตร ท่ีตอนปลายท้ัง
สองดานของทางเดินเทา(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.10) 

 
เสนทางท่ี 4 ถนนงามวงควาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานรายแกรนดโฮมมารทจนถึงสะพาน

ขามแยกซอยชินเขต 1ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอน เปน
ทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามี
ความกวาง 1.50 เมตร มีสะพานคอนกรีดขามคลองประปาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ทางเดินเทาขาง
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สะพานยกระดับสูง 0.60 เมตร กวาง 1.00 เมตร ท่ีตอนปลายท้ังสองดานของทางเทาเปนข้ันตาง
ระดับท่ีสูง ผูสัญจรบางคนตองเดินท่ีถนนแทน(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.12) 

 
เสนทางท่ี 5ถนนประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรผานปมแกส ปตท. จนถึงซอยประชาช่ืน-

นนทบุรี 2 ขนานกับคูระบายน้ํา ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง 
เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 

 
เสนทางท่ี 6 ถนนประชาช่ืนจากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงฝงตรงขามซอยประชาช่ืน-นนทบุรี 2 

ขนานกับคลองประปาประชาช่ืน ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน และคอนกรีตพิมพลายตรงบริเวณท่ีติดส่ีแยกฯ เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมา
จากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 0.60 เมตรมีรางระบายน้ําติด
ขนานไปกับทางเดินเทา(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 

 
เสนทางท่ี 7ถนนประชาช่ืนจากส่ีแยกพงษเพชรผานหางโฮมโปรจนถึงโครงการลุมพินีวิลล 

ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอนและมีบางชวงเปนแผน
คอนกรีตบล็อคส่ีเหล่ียม เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของ
รถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 1.50เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13)  

 
เสนทางท่ี 8ถนนประชาชื่น บริเวณริมคลองประปาประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึง

สะพานพงษเพชร ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนพื้นคอนกรีตแตงผิงเรียบ เปนทางเฉพาะ
สําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 
1.20เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 
 

อุปสรรคในการใชทางเดนิเทา 
 
 สําหรับอุปสรรคในการใชทางเทาท่ีไดจากการสํารวจเสนทางท้ัง 8 เสนทาง คือผิวทางเทา
ชํารุด และมีการทรุดตัวเปนชวงๆ พื้นท่ีทางเดินเทาถูกบุกรุกจากหาบเรแผงลอย และรถยนตรท่ีนํา
ข้ึนไปจอดบนทางเทา ตูโทรศัพทสาธารณะ ปายโฆษณา เสาไฟฟา ปายหยุดรถประจําทาง และ
บันไดสะพานลอยคนขามกีดขวางทางเดินเทา ทําใหมีพื้นท่ีในการสัญจรนอยลง พื้นท่ีทางเดินมีน้ํา
ทวมขังขณะฝนตก ฝาทอระบายน้ํามีระดับไมเสมอกับทางเทา ทําใหตองคอยระวังในการเดิน ทาง
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เทาบางชวงมีความลาดเอียงมากเกินไป และขาดส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการหรือทุพพล
ภาพ และคนชราและจากผลการศึกษาจากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางผูใชเสนทาง
เทาตอปญหาและอุปสรรคในการใชทางเดินเทาในเขตพ้ืนท่ีศึกษาพบวามีปจจัยท่ีสงผลกระทบตอ
การใชเสนทางการเดินเทาโดยสามารถแบงออกเปน 4 ปจจัยหลักดังนี้ 
 
ปจจัยอุปสรรคท่ีเก่ียวของทางดานกายภาพ 

 
ในการศึกษาปจจัยทางดานรูปแบบทางเดินเทาท่ีอาจเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางการเดิน

เทาของกลุมตัวอยาง จากประเด็นการปจจัยทางดานรูปแบบทางเดินเทาท่ีสําคัญท้ังหมด 5 ปจจัย 
ไดแก  1) ปจจัยทางดานสภาพผิวทางท่ีขรุขระ ระดับของพื้นผิวท่ีตางกันและความลาดเอียงของ
ทางเดิน  2) เสนทางการเดินเทาท่ีไมตอเนื่อง 4) ความกวางของทางเดินเทา 4) ความปลอดภัยในการ
ใชทางเดินเทา 5) ทางเดินเทาท่ีไมเอ้ือตอการใชงานสําหรับผูพิการ จากการแสดงความคิดเห็นของ
กลุมตัวอยางท้ังหมดใน 5 ระดับ(นอยไปหามาก) เม่ือนํามาใหคาน้ําหนักความสําคัญของประเด็น
ตามการแสดงความคิดเห็น(1-5) และหาคาเฉล่ียของระดับความคิดเห็น พบวา ปจจัยทางดาน
กายภาพของเสนทางการเดินเทาท่ีเปนอุปสรรคท้ัง 5 ปจจัยท่ีเกี่ยวของมีคาเฉล่ียอยูในชวง 3.5 -3.9  
หรือมีคาเฉล่ียคาน้ําหนักความคิดเห็นรวมของปจจัยทางดานกายภาพ เทากับ 3.74  นั้นแสดงใหเห็น
ไดวาปจจัยทางดานกายภาพเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาในเขตพื้นท่ี
ศึกษาอยูในระดับมากและเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความคิดเห็นตอประเด็นอุปสรรคทางดาน
กายภาพของท้ัง 8 เสนทาง เม่ือใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุด
ท่ี 4.00 รองลงมาไดแกเสนทางท่ี 7,3 ,2 ,1และ 6 ตามลําดับ(3.93,3.78, 3.72,3.69 และ3.68 
ตามลําดับ)  ซ่ึงคาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นไดวาเสนทางดังกลาว ปจจัยทางดาน
กายภาพสงผลกระทบตอการใชเสนทางการเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาเปนอยางมาก สวนในกลุม
เสนทางท่ี 8 และเสนทางท่ี 5 มีคาเฉล่ียของระดับความคิดเห็นเม่ือใหคาน้ําหนักของความคิดเห็นมี
คาเฉล่ียท่ี 3.60 และ3.51 ตามลําดับ ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในเสนทางดังกลาวปจจัยทางดานกายภาพ
เปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาของกลุมผูใชทางเดินเทาในการสัญจรอยูในระดับปานกลาง 
(แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 4.1)  
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ตารางท่ี 4.1  แสดงเปรียบเทียบคาเฉล่ียของความคิดเหน็ตอประเด็นปจจัยทางดานกายภาพของ
ทางเดินเทาท่ีเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาแยกตามรายเสนทางการเดินเทาใน
เขตพ้ืนท่ีศึกษา 

 

เสนทางการเดินเทา(คาเฉล่ีย) 
รวม

ท้ังหมด ประเด็นปจจัยทางดานกายภาพ 

1 2 3 4 5 6 7 8  
1. สภาพผิวทางที่ขรุขระระดับของพ้ืนผิว
ที่ตางกัน และลาดเอียง 

3.79 3.89 4.00 4.37 3.55 3.84 4.02 3.86 3.91 

2. ความไมตอเน่ืองของเสนทาง 3.67 3.77 3.76 4.19 3.41 3.52 3.94 3.86 3.76 

3. ความกวางของเสนทาง 3.59 3.92 3.89 3.95 3.84 4.00 4.08 3.52 3.85 

4. ความปลอดภัยในการใชทางเทา 3.54 3.49 3.61 3.70 3.34 3.41 3.68 3.39 3.52 

5. ทางเดินเทาไมเอื้อตอการใชงาน
สําหรับผูพิการ 

3.86 3.56 3.65 3.81 3.43 3.64 3.94 3.39 3.66 

รวม 3.69 3.72 3.78 4.00 3.51 3.68 3.93 3.60 3.74 

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานองคประกอบทางเดินเทา  

 
ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานองคประกอบรูปแบบทางเดินเทา ซ่ึงมีประเด็น

การศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 4 ปจจัย ไดแก  1) ปจจัยเกี่ยวกับ เสาไฟฟา และตู
โทรศัพทสาธารณะ ท่ีติดต้ังบริเวณทางเดินเทา 2) ปจจัยทางดานปายจราจรและปายอ่ืนๆที่กีดขวาง
บนทางเทา  3)เสาและบันไดสะพานลอยขามถนน และ 4)ปจจัยเกี่ยวกับทอน้ําฝนท่ีท้ิงตามชายคาลง
สูเสนทางเทาในฤดูฝน จากการแสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท้ังหมดใน 5 ระดับ(นอยไปหา
มาก) เม่ือนํามาใหคาน้ําหนักความสําคัญของประเด็นตามการแสดงความคิดเห็น(1-5) และหา
คาเฉล่ียของระดับความคิดเห็น พบวา  ปจจัยทางดานองคประกอบท่ีปรากฎบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา ท้ัง
ระบบสาธารณูปโภค  ปาย และสวนท่ียื่นออกมาจากตัวอาคารท่ีอยูในแนวเขตพ้ืนท่ีทางเดินเทาพาด
ผาน มีคาเฉล่ีย ของระดับความคิดเห็นอยูระหวา 3.3 – 3.9 ซ่ึงเม่ือหาคาเฉล่ียของปจจัยท่ีเกี่ยวของ
ทางดานองคกอบท่ีปรากฏอยูบนทางเดินเทามีคาเฉล่ียรวมเทากับ 3.48   นั้นแสดงใหเห็นไดวาปจจัย
อุปสรรคท่ีเกิดจากองคประกอบท่ีปรากฏบนเสนทางการเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทา
ของกลุมผูใชทางเทาในเขตพื้นท่ีศึกษาอยูในระดับปานกลาง และเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความ
คิดเห็นตอประเด็นอุปสรรคทางดานกายภาพของท้ัง 8 เสนทาง เม่ือใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว 
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พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 3.74 ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในกลุมผูใชเสนทางเทาใน
เสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัยองคประกอบท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเทาเปนอุปสรรคตอ
การใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูในระดับมาก สวนกลุมผูใชเสนทางเทาในการสัญจรในเสนทาง
อ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉลี่ยของระดับความคิดเห็นอยูในชวง 3.06 – 3.63 ซ่ึงคาเฉล่ียความคิดเห็น
อยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัยอุปสรรคท่ีเกิดจากองคประกอบท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทาเปน
อุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมตัวอยางอยูในระดับปานกลาง (แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 
4.2)  

 
ตารางท่ี 4.2  แสดงเปรียบเทียบคาเฉล่ียของความคิดเหน็ตอประเด็นปจจัยองคประกอบท่ีปรากฎบน

ทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาแยกตามรายเสนทางการเดินเทาในเขต
พื้นที่ศึกษา 

 

เสนทางการเดินเทาท่ี (คาเฉล่ีย) อุปสรรคปจจัยทางดานองคปรกอบ
ทางเดินเทา 1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม
ท้ังหมด 

1. เสาไฟฟาและตูโทรศัพทสาธารณะที่
ติดต้ังบริเวณทางเดินเทา 

4.11 3.70 3.82 4.02 3.59 4.02 4.02 3.68 3.88 

2.ปายจารจรและปายอื่นๆที่กีดขวางบน
ทางเทา 

3.38 3.52 3.68 3.58 3.18 2.93 3.73 3.57 3.47 

3.เสาและบันไดสะพานลอยขามถนน 3.19 3.61 3.45 3.56 3.11 2.66 3.47 3.32 3.32 

4.ทอนํ้าฝนที่ทิ้งตามชายคาลงสูเสนทาง
เทาในชวง 

3.03 3.43 3.45 3.81 3.16 2.64 3.29 3.16 3.25 

รวม 3.43 3.57 3.60 3.74 3.26 3.06 3.63 3.43 3.48 

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานเศรษฐกิจ สังคม  

 
ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานเศรษฐกิจ สังคม หมายถึงกับการประกอบอาชีพ และ

ความเปนอยูท่ีตองเกี่ยวของกับการพ่ึงพิงพ้ืนท่ีทางเดินเทาในการทํามาหากิน บนพ้ืนท่ีในเขตท่ี
ศึกษา มีประเด็นการศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 2 ปจจัยไดแก 1) ปจจัยเกี่ยวกับ หาบเร 
แผงลอย และการวางสินคาลุกลํ้าทางเดินเทา 2) ปจจัยทางดานลักษณะการวางถังขยะและถุงขยะบน
พื้นที่ทางเดินเทา 
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จากการแสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท้ังหมดใน 5 ระดับ(นอยไปหามาก) เม่ือนํามา
ใหคาน้ําหนักความสําคัญของประเด็นตามการแสดงความคิดเห็น(1-5) และหาคาเฉล่ียของระดับ
ความคิดเห็น พบวา  ปจจัยทางดานเศรษฐกิจ สังคมท่ีปรากฏบนพื้นท่ีทางเดินเทาท้ัง 2 ประเด็น
เนื้อหา มีคาเฉล่ีย ของระดับความคิดเห็นอยูท่ี 3.41 และ3.43  ซ่ึงเม่ือหาคาเฉล่ียของปจจัยท่ีเกี่ยวของ
ทางดานเศรษฐกิจ สังคมท่ีปรากฏอยูบนทางเดินเทามีคาเฉล่ียรวมเทากับ 3.42   นั้นแสดงใหเห็นได
วาปจจัยอุปสรรคท่ีเกิดจากองคประกอบทางดาน เศรษฐกิจ สังคมที่ปรากฏบนเสนทางการเดินเทา
เปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาในเขตพื้นท่ีศึกษาอยูในระดับปานกลางและ
เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความคิดเห็นตอประเด็นอุปสรรคทางดานกายภาพของท้ัง 8 เสนทาง เม่ือ
ใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 3.69 ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวา
ในกลุมผูใชเสนทางเทาในเสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคที่เกิดจากปจจัยสภาพดานเศรษฐกิจ สังคม
บนทางเทาในพ้ืนท่ีเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูในระดับมาก สวนกลุมผูใช
เสนทางเทาในการสัญจรในเสนทางอ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉลี่ยของระดับความคิดเห็นอยูในชวง 
3.28 – 3.63 ซ่ึงคาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัยอุปสรรคดังกลาวท่ีปรากฏบน
พื้นท่ีทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมตัวอยางอยูในระดับปานกลาง (แสดง
รายละเอียดดังตารางท่ี 4.3)  

 
ตารางท่ี 4.3  แสดงเปรียบเทียบคาเฉล่ียของความคิดเหน็ตอประเด็นปจจัยทางดานเศรษฐกิจ สังคม 

ท่ีเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาแยกตามรายเสนทางการเดินเทาในเขตพืน้ท่ีศึกษา 
 

เสนทางการเดินเทาท่ี (คาเฉล่ีย) ปจจัยอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัยทางดาน
เศรษฐกิจสังคม 1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม
ท้ังหมด 

1.หาบเร -แผงลอยและการวางสินคา
ลุกล้ําทางเดินเทา 

3.32 3.54 3.61 3.65 3.30 3.30 3.40 3.09 3.41 

2.การวางถังขยะและถุงขยะบนทางเทา 3.33 3.36 3.65 3.72 3.32 3.14 3.44 3.48 3.43 

รวม 3.33 3.45 3.63 3.69 3.31 3.22 3.42 3.28 3.42 

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอม  

 
 ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอมท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา ซ่ึงมีประเด็น
การศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 2 ปจจัย ไดแก  1) แสงแดดและความรอนตามแนวของ
เสนทางเทาและ 2)น้ําทวมขังบนผิวทางเทาและตามบริเวณปากซอยในเสนทางการเดินเทาจากการ
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แสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท้ังหมดใน 5 ระดับ(นอยไปหามาก) เม่ือนํามาใหคาน้ําหนัก
ความสําคัญของประเด็นตามการแสดงความคิดเห็น(1-5) และหาคาเฉล่ียของระดับความคิดเห็น 
พบวา  ปจจัยทางดานส่ิงแวดลอมท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา มีคาเฉล่ีย ของระดับความคิดเห็นอยู
ระหวา 3.40 – 3.57 ซ่ึงเม่ือหาคาเฉล่ียของปจจัยทางดานส่ิงแวดลอมมีคาเฉลี่ยรวมเทากับ 3.48  นั้น
แสดงใหเห็นไดวาปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอม แสงแดด น้ําทวมขังสงผลกระทบตอเสนทาง
การเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาอยูในระดับปานกลาง และเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความคิดเห็นตอ
ประเด็นอุปสรรคทางดานกายภาพของทั้ง 8 เสนทางในประเด็นดังกลาว  เม่ือใหคาน้ําหนักความ
คิดเห็นแลว พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 3.74 ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในกลุมผูใชเสนทาง
เทาในเสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัยทางดานส่ิงแวดลอมท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเทาเปน
อุปสรรคตอการใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูในระดับมาก สวนกลุมผูใชเสนทางเทาในการ
สัญจรในเสนทางอ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉล่ียของระดับความคิดเห็นอยูในชวง 3.15 – 3.60 ซ่ึง
คาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัยอุปสรรคที่เกิดจากองคประกอบท่ีปรากฏบน
พื้นท่ีทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมตัวอยางอยูในระดับปานกลาง (แสดง
รายละเอียดดังตารางท่ี 4.4)  
 
ตารางท่ี 4.4  แสดงเปรียบเทียบคาเฉล่ียของความคิดเห็นตอประเด็นปจจัยดานส่ิงแวดลอมบน

ทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาแยกตามรายเสนทางการเดินเทาในเขต
พื้นที่ศึกษา 

 
เสนทางการเดินเทาท่ี (คาเฉล่ีย) 

ปจจัยอุปสรรคทางดานสิ่งแวดลอม 
1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม
ท้ังหมด 

1. แสดงแดดและความรอนตามแนว
ของเสนทางเทา 

3.14 3.54 3.53 3.74 3.16 3.07 3.58 3.39 3.40 

2. นํ้าทวมขังบนผิวทางเทาและตาม
บริเวณปากซอยในเสนทางการเดินเทา 

3.70 3.66 3.60 3.74 3.14 3.59 3.58 3.41 3.57 

รวม 3.42 3.60 3.56 3.74 3.15 3.33 3.58 3.40 3.48 

  
 ดังนั้นจึงกลาวไดวา ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการเลือกใชวิธีการเดินเทา ของกลุมผูใชทาง
เทาในการสัญจร มีปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีจะตองคํานึงถึงไดแก ปจจัยทางดานกายภาพท้ังในดานของ
ความลาดชัน สภาพพื้นผิว สภาพผิวทางท่ีขรุขระระดับของพื้นผิวท่ีตางกัน และลาดเอียง ความกวาง
ของเสนทาง และ ความไมตอเนื่องของเสนทางเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเลือกใชพื้นท่ีทางเดิน
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เทา รองลงมาเปนปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม ในประเด็นเร่ืองของแสงแดด และนํ้าขังบนผิวทางเดิน
เทา ก็เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีมีความสําคัญตอการเลือกวิธีการเดินเทาในการเขาถึงพื้นท่ี และ ปจจัย
ทางดานองคประกอบท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา เชน ระบบสาธารณูปโภคท่ียืนเขามาในเขต
ทางเดินเทา ก็เปนอีกปจจัยสําคัญท่ีสงผลตอรูปแบบการเดิน และวิธีการเลือกเดินของกลุมผูใชทาง
เทาในการสัญจร จากประเด็นปญหาและอุปสรรค จึงมีการศึกษาในประเด็นความคิดเห็นท่ีมีตอการ
ปรับปรุง หรือความตองการใหมีการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาอยางไรในกลุมตัวอยางผูท่ีใช
เสนทางการเดินเทาในการสัญจร  เม่ือเปรียบเทียบทางดานสภาพปญหาและอุปสรรคของพ้ืนท่ีทาง
เทา ท้ัง 8 เสนทาง ซ่ึงมีระดับปญหาท่ีไมแตกตางกันมากนักโดยเฉล่ียมีสัดสวนความแตกตางของ
ระดับความสําคัญของคาเฉล่ียความคิดเห็น สูงสุด – ต่ําสุด เทากับ 0.52 ดังนั้นจึงกลาวไดวา กลุม
ตัวอยางท้ัง 8 เสนทาง เห็นวา สภาพปญหาท่ีสงผลกระทบตอพ้ืนท่ีทางเดินเทา ท้ังทางดาน กายภาพ 
องคประกอบทางเดินเทา สภาพทางเศรษฐกิจ  และส่ิงแวดลอม มีความสําคัญ  โดยกลุมตัวอยางท่ีมี
การใชเสนทางท่ี 4เปนหลัก ไดระบุวาเสนทางดังกลาว มีสภาพปญหา และอุปสรรคท่ีสงผลกระทบ
ตอการใชเสนทางการเดินเทา คอนขางสูงกวาเสนทางอ่ืน เนื่องจาก กลุมตัวอยางเห็นวาในเสนทาง
ดังกลาว มีอุปสรรคท่ีสงผลอยางมากโดยปญหาและอุปสรรคท่ีมีอยู ในเสนทาง ทําใหรูสึกถึงความ
วิตกกังวลในเร่ืองความความปลอดภัย ใชชีวิตและทรัพยสิน จึงทําใหไมคอยมีการสัญจรในเสนทาง
ดังกลาว อีกท้ังกลุมตัวอยางยังไดสะทอนวา ในเสนทางท่ี 4 เปนเสนทางท่ีมีสภาพทางเดินเทา กรื
อการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจรดวยวิธีการเดินมีปญหา และอุปสรรค ตอผูใชมากท่ีสุด ซ่ึง
โดยสนใหญเห็นวา ลักษณะะท้ังทางดานกายภาพ ส่ิงแวดลอม ของพ้ืนท่ีในเสนทางท่ี 4 ทําใหมี
ความรูสึกถึงวิตกกังวลในเรื่องของความปลอดภัยจึงทําใหไมตองการท่ีจะเดินในเสนทางดังกลาว 
สวนในเสนทางท่ีมีการใชการสัญจรในพื้นท่ีมากท่ีสุด เปนยานท่ีมีหางสรรพสินคา เปนจุดสําคัญท่ี
ทําใหเกิดการเดิน และมีกิจกรรมบนผิวทาง อาจสงผลในดานของความไมสะดวก แตมีความรูสึกถึง
ความปลอดภัย จากพฤติกรรมการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจรมากข้ึน   
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ภาพที่ 4.11  แสดงลักษณะทางกายภาพและอุปสรรคที่พบในเสนทางที่ 1เชื่อมตอไปยงัเสนทางที่ 3 
ที่มา: จากการสํารวจ เมื่อ มิ.ย.53 ชวงเวลา 17.00-19.00 น. 



62 

 
 

 
 

ภาพที่ 4.12  แสดงลักษณะทางกายภาพและอุปสรรคที่พบในเสนทางที่ 2  เชื่อมตอไปยังเสนทางที่ 4 
ที่มา: จากการสํารวจ เมื่อ มิ.ย.53 ชวงเวลา 17.00-19.00 น. 
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ภาพที่ 4.13  แสดงลักษณะทางกายภาพและอุปสรรคที่พบในเสนทางที่ 5 ถึงเสนทางที่ 8 
ที่มา: จากการสํารวจ เมื่อ มิ.ย.53 ชวงเวลา 17.00-19.00 น. 
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ผลการศึกษาทางดานความตองการในการพัฒนาเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

 จากลักษณะสภาพปญหา และอุปสรรคของการใชเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา ทํา
ใหตองมีการศึกษาถึงทิศทางและความตองการในการแกไข หรือพัฒนาเสนทางการเดินเทาท่ี
เหมาะสม และสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพ้ืนท่ี โดยกลุมตัวอยางท่ีทําหารก
สํารวจความคิดเห็นเพื่อนํามาเปนแนวทางในการดําเนินการแกไข นั้นไดทําการสํารวจความคิดเห็น
ของกลุมประชาชนผูใชทางเดินเทา ท้ังกลุมประชาชนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ี และกลุมประชาชนท่ีอยู
นอกพื้นท่ีศึกษาแตมีการใชเสนทางการเดินเทาในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ดังนี้ (แสดงรายละเอียดดัง
ภาคผนวก ค) 
 
ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยาง  
 
 จากการสํารวจกลุมตัวอยางท้ังหมด 423 คน สามารถแยกสัดสวนออกเปน 2 กลุมหลัก 
ไดแก กลุมผูใชทางเทาท่ีเปนคนท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ี คิดเปนสัดสวนรอยละ 63.59 และเปนกลุมผูใช
เสนทางเทาในการเดินทางแตไมไดอาศัยอยูในเขตพื้นท่ีศึกษา(กลุมสัญจร)คิดเปนสัดสวนรอยละ 
36.41 สวนขอมูลทางดานเพศของกลุมตัวอยาง พบวา สวนใหญในสัดสวนกวารอยละ 67.85 เปน
กลุมตัวอยางท่ีเปนเพศหญิง และมีเพียง รอยละ 32.15 ท่ีเปนกลุมตัวอยางเพศชาย โดยเปนกลุม
ตัวอยางสวนใหญ สัดสวนกวารอยละ 52.26 เปนกลุมตัวอยางท่ีมีอายุอยูในชวง 21 - 30 ป สัดสวน
รองลงมา(ท่ีรอยละ 23.46)มีอายุอยูในชวง ต่ํากวา 20 ป และเม่ือแยกกลุมตัวอยางตามเสนทางการ
เขาถึงศูนยกลางท้ัง 8 เสนทางมีจํานวนกลุมตัวอยางในสัดสวนท่ีใกลเคียงกันตามสัดสวนการใช
พื้นท่ีทางเทา และจุดสําคัญท่ีมีอยูในพื้นท่ี เชนหางสรรพสินคา มีเปนสวนหนึ่งในการเลือกใช
เสนทางการเดินเทา (แสดงรายละเอียดสัดสวนเปรียบเทียบดังแผนภูมิท่ี 4.14 – 4.17) 
 

 
ภาพท่ี 4.14  แสดงสัดสวนจํานวนกลุมตัวอยางตามลักษณะของกลุมตัวอยางในการศึกษา 
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ภาพท่ี 4.15  แสดงสัดสวนจาํนวนกลุมตัวอยางแบงตามเพศ 
 

 
 
ภาพท่ี 4.16  แสดงสัดสวนจํานวนกลุมตัวอยางแบงตามอายุ 
 

 
ภาพท่ี 4.17  แสดงสัดสวนจํานวนกลุมตัวอยางแบงตามเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
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 จากการสํารวจขอมูลความคิดเห็นของกลุมตัวอยาง (กลุมผูทางเดินเทาในการสัญจรทําให
ทราบถึงความตองการ และทิศทางการพัฒนาเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา ดังนี้  
 
ความตองการพัฒนาทางดานกายภาพของพ้ืนท่ีทางเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

จากการแสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท่ีมีตอประเด็นความตองการในการพัฒนาพืน้ท่ี
ทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของกลุมผูใชพื้นท่ีทางเทา ท้ังกลุมท่ี
อยูอาศัยในพื้นท่ีและกลุมผูใชเสนทางการเดินเทาท่ีไมไดอาศัยอยูในเขตพ้ืนท่ีศึกษา และเม่ือมีการ
ใหคาน้ําหนักคะแนนความสําคัญของความคิดเห็นในแตละประเด็นความตองการของกลุมตัวอยาง
ในชวงระดับ 5 คะแนน ความสําคัญ และนําคาคะแนนมาหาสัดสวนคาเฉลี่ยของระดับความคิดเห็น
ท้ัง 8 เสนทางการเดินเทาทําใหทราบไดวา กลุมตัวอยาง ตองการใหมีการพัฒนาระบบทางเทาใหมี
ความตอเนื่อง มีคาเฉล่ียระดับความคิดเห็นเทากับ 4.42 นั้นแสดงใหเห็นไดวากลุมตัวอยางตองการ
ใหมีการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาใหมีความตอเนื่องอยูในระดับมากท่ีสุด  และ การปรับปรุง
รูปแบบของระบบสาธารณูปโภคเพื่อไมใหกีดขวางบนทางเทา มีการสรางสะพานลอยทางเดินเทา
ยกระดับเหนือถนนจากส่ีแยกงามวงศวานถึงศูนยการคาพันธุทิพยสาขางามวงศวาน  ทางเดินเทา
จะตองตอบสนองตอผูพิการเด็ก และผูสูงอายุดวยมีการสรางสะพานลอยเพิ่มระหวางศูนยการคา
เดอะมอลลสาขางามวงศวานกับ ศูนยการคาพันธุทิพยสาขางามวงศวานระดับผิวทางเทาจะตองเรียบ
มีระดับเสมอกันมากท่ีสุดซ่ึงเปนประเด็นท่ีมีความตองการใหมีการพัฒนามากท่ีสุด(แสดง
รายละเอียดดังตารางท่ี 4.5)  
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ตารางท่ี 4.5   แสดงสัดสวนเปรียบเทียบคาเฉล่ียระดับความคิดเห็นตอประเด็นความตองการในการ
พัฒนารูปแบบทางเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 

 

เสนทางการเดินเทา (คาเฉล่ีย) 
รวม

ท้ังหมด 
ความคิดเห็นตอความ
ตองการพัฒนาทาง
กายภาพและรูปแบบ

ทางเดินเทา 
1 2 3 4 

5 
6 7 8  

1. การปรับปรุงบนทาง
เทาใหมีความตอเน่ือง 

4.41 4.41 4.48 4.43 4.23 4.61 4.45 4.27 4.42 

2.มีการปรับรูปแบบของ
ระบบสาธารณูปโภคเพ่ือ
ไมใหกีดขวางบนทางเทา 

4.43 4.56 4.32 4.57 4.42 4.16 4.32 4.43 4.40 

3.มีการสรางสะพานลอย
ทางเดินเทายกระดับ
เหนือถนนจากสี่แยกงาม
วงศวานถึงศูนยการคา
พันธุทิพย 

4.43 4.56 4.32 4.57 4.42 4.16 4.32 4.43 4.40 

5.มีการสรางสะพานลอย
เพ่ิมระหวางศูนยการคา
มอลลกับ ศูนยการคา
พันธุทิพย 

4.13 4.11 4.31 4.57 4.28 4.36 4.03 4.00 4.21 

6.ตูโทรศัพทสาธารณะยัง
มีความจําเปนอยูมากนอย
เพียงนอย 

4.24 4.18 4.15 4.09 3.81 3.95 4.08 4.39 4.12 

7.ระดับผิวทางเทาจะตอง
เรียบมีระดับเสมอกันมาก
ที่สุด 

4.05 3.92 4.10 4.23 4.14 4.23 4.21 4.02 4.10 

8. มีการรวบรวมปาย
ตางๆใหมาอยูมาอยูในจุด
เดียวกันใหเหมาะสม 

3.98 4.05 4.03 4.07 3.58 4.02 3.73 4.00 3.94 

9.มีการสรางสะพานลอย
ขามแยกแทนทางมาลาย 

3.84 3.93 3.90 4.05 3.77 3.84 3.94 3.84 3.89 

10. มีการยายหรือยกเลิกตู
โทรศัพทสาธารณะ
บางสวนที่กีดขวาง 

3.79 3.80 3.73 3.86 3.74 3.89 3.82 3.91 3.81 
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ตารางท่ี 4.5  (ตอ) 
 

เสนทางการเดินเทา (คาเฉล่ีย) ความคิดเห็นตอความ
ตองการพัฒนาทาง
กายภาพและรูปแบบ

ทางเดินเทา 
1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม
ท้ังหมด 

11.ไมควรมีกระบะปลูก
ตนไมบนพ้ืนที่กีดขวาง
ทางเดินเทา 

3.94 3.74 3.81 3.73 3.95 3.84 3.68 3.66 3.79 

12.มีการสรางหลังคา
คลุมกันฝนบริเวณปาย
รถเมลและสวนที่เชือม
โยงที่จําเปนในบริเวณน้ี 

3.59 3.79 3.73 3.70 3.79 3.70 3.65 3.84 3.72 

13. การไมควรมีมาน่ังรอ
รถประจําทางบนพ้ืนที่กีด
ขวางทางเทา 

3.54 3.69 3.68 3.70 3.58 3.73 3.37 3.70 3.61 

14. มีการใชวัสดุผิว
ทางเดินเทาใหมีความ
แกรงและมีรอยตอนอย 

3.65 3.57 3.48 3.43 3.51 3.64 3.55 3.68 3.57 

15.มีการยายหรือยกเลิก
เสาไฟฟาบางสวนที่กีด
ขวาง 

2.25 2.30 2.39 2.39 2.19 2.48 2.24 2.30 2.31 

รวม 3.90 3.94 3.89 3.98 3.83 3.91 3.84 3.95 3.90 

 
ความตองการทางดานมาตรการสงเสริมการใชทางเดินเทา  

 
ทางดานผลการศึกษาดานความตองการใหมีการปรับปรุงมาตรการท่ีเกี่ยวของเพ่ือสงเสริม

ใหเกิดการใชพื้นท่ีทางเดินเทาใหกับกลุมผูใชทางเทาในการสัญจร ซ่ึงเม่ือทําการใหคาน้ําหนัก
คะแนนความคิดเห็นตอประเด็นการศึกษา ความตองการในการพัฒนาพ้ืนท่ีทางเทาแลว พบวา
คาเฉล่ียของระดับความคิดเห็นตอประเด็นการสงเสริมมาตรการทางดานการใชพื้นท่ีทางเดินเทา 
พบวา มีคาเฉล่ียเทากับ 3.17 ซ่ึงแสดงใหเห็นวา กลุมตัวอยางเห็นวามาตรการเพ่ือสงเสริมใหเกิดการ
ใชพื้นท่ีทางเดินเทามีความสําคัญอยูในระดับปานกลาง แตในประเด็นความตองการทางดาน
มาตรการขอความรวมมือกับเจาของอาคารท่ีอยูตามแนวเสนทางการเดินเทาใหมีการจัดทําระยะถอย
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รนของพ้ืนท่ีอาคารใหเปนไปตามขอกําหนดควบคุมอาคารตาม พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร  เปน
ประเด็นท่ีกลุมตัวอยางเห็นวามีความเหมาะสมและนาจะดําเนินการไดจริงอยูในระดับมาก  (แสดง
รายละเอียดดังตารางท่ี 4.6) 

. 
ตารางท่ี 4.6  แสดงสัดสวนเปรียบเทียบคาเฉล่ียระดับความคิดเห็นตอประเด็นความตองการทางดาน

มาตรการสงเสริมในการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

เสนทางการเดินเทา (คาเฉล่ีย) ความคิดเห็นตอความ
ตองการพัฒนาทางกายภาพ
และรูปแบบทางเดินเทา 

1 2 3 4 5 6 7 8 

รวม
ท้ังหมด 

1.การขอความรวมมือกับ
อาคารที่อยูในแนวเสนทาง
การเดินเทาใหมีระยะถอยรน
อาคารตามพรบ.ควบคุม
อาคารเพ่ือขยายเปนทางเดิน
เทาในสวนที่จําเปน 

4.13 4.11 4.31 4.57 4.28 4.36 4.03 4.00 4.21 

2. ควรมีมาตรการสงเสริม
การใชทางเทา 

2.71 2.90 2.85 3.41 2.79 3.05 2.92 2.66 2.90 

3.มีควบคุมหาบเรแผงลอยให
อยูในพ้ืนที่เพ่ือไมใหกีด
ขวางทางสัญจร 

2.49 2.36 2.47 2.34 2.49 2.30 2.24 2.43 2.39 

รวม 3.11 3.13 3.21 3.44 3.19 3.23 3.06 3.03 3.17 

 
 ดังนั้นในการศึกษาถึงระดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางทางดานความตองการทางดาน
การพัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทา พบวา กลุมตัวอยางท้ังหมด เห็นวา ประเด็นสําคัญทางดานความ
ตองการใหมีการพัฒนาพ้ืนท่ีทางเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา มีความจําเปนอยางยิ่ง ท่ีจะตองมีการ
พัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทาทางดานกายภาพ และองคประกอบทางเดินเทา เปนสําคัญ รวมท้ังสงเสริม
ใหมีการใชพื้นท่ีบริเวณโดยรอบใหมีกิจกรรมท่ีหลากหลาย เพื่อสรางความรูสึกในความปลอดภัย
ตอการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจร ทางดานชีวิตและทรัพยสินเปนหลัก ซ่ึงจากผลการศึกษา
พบวา ในเสนทางท่ี 4 ตองการใหมีการพัฒนาเสนทางการเดินเทาท่ีมีองคประกอบท่ีสามารถ
เช่ือมโยงกับเสนทางการเดินเทานื้กับพื้นท่ีใกลเคียง เพื่อสรางความรูสึกปลอดภัยในชีวิตและ
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ทรัพยสิน ในการใชทางเดินเทามากท่ีสุดเม่ือเปรียบเทียบกับเสนทางการเดินเทาเสนทางอ่ืนๆ อีก 7 
เสนทางท่ีไดแสดงเหตุผลในทิศทางเดียวกัน  
 

ศักยภาพและขอจํากัดของพื้นท่ี 
 
 จากผลการศึกษา ท้ังในดานกายภาพ รูปแบบความสัมพันธของกลุมผูใชทางเดินเทากับรุป
แบบทางเดินเทา รวมทั้งการศึกษา ทางดานทัศนนคติและความคิดเห็นของกลุมตัวอยางในประเด็น
ท่ีศึกษาสามารถนํามาวิเคราะหใหทราบถึงศักยภาพและขอจํากัดของพื้นท่ีศึกษาเพ่ือนํามาวิเคราะห
สรางกลยุทธท่ีสําคัญในการพัฒนาทางเดินเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร  
 
ศักยภาพและโอกาส  
 

ศักยภาพและโอกาสทางดานกายภาพและท่ีตั้ง บริเวณพื้นท่ีศึกษา เปนเขตเสนทางเช่ือมตอ
ระหวาง จังหวัดนนทบุรี และพ้ืนท่ีกรุงเพทมหานคร ทําใหพื้นท่ีดังกลาวมีลักษณะการใชประโยชน
ท่ีดินท่ีมีความหลากหลาย สงผลใหพื้นท่ีบริเวณดังกลาวมีจุดเช่ือมโยง และยานตางๆ ในพื้นท่ี ซ่ึง
จากลักษณะดังกลาว สงผลใหเกิดรูปแบบการสัญจรในพ้ืนท่ีท่ีมีความหลากหลายมากยิ่งข้ึน รวมท้ัง
การสัญจรดวยการเดิน ซ่ึงเปนการใชเสนทางสัญจรในระดับพื้นฐาน ท่ีคนสวนใหญจะสามารถ
เขาถึงระบบบริการสาธารณะอ่ืนๆ รวมทั้งการเขาถึงยานสําคัญของเมือง อีกท้ังในอนาคตยังมี
แนวนโยบายในการพัฒนาระบบขนสงมวลชนเขามาในพ้ืนท่ีมากยิ่งข้ึน ซ่ึงจะสงผลใหเกิดการ
พัฒนาเสนทางเทาใหมีความเหมาะสมและสงเสริมใหเกิดการใชเสนทางการเดินเทาในการเขาถึง
บริการตางๆ ของพ้ืนท่ีไดอยางสะดวกมากยิ่งข้ึน 

 
ศักยภาพและโอกาสทางดานเศรษฐกิจ  เนื่องจากพื้นท่ีดังกลาว มีศักยภาพทางดานท่ีตั้ง ซ่ึง 

เปนการสงเสริมทางดานเศรษฐกิจ และสังคมของพ้ืนท่ีเนื่องจากเปนจุดท่ีสามารถเช่ือมตอไปยัง
พื้นท่ีตางๆของจังหวัดนนทบุรี ทําใหพื้นท่ีนี้เปนยานการคา ท่ีเปนในลักษณะของหางสรรพสินคา 
ดึงดูดใหมีคน เขามาอาศัยอยูในพื้นท่ีเปนจํานวนมาก และยังเปนจุดท่ีมีผูคนเดินทางสัญจรเขามาใน
พื้นที่เพื่อใชเปนเสนทางปรับเปล่ียนเสนทางการเดินทางไปยัง พื้นท่ีใกลเคียง   

 
ศักยภาพและโอกาสทางดานนโยบายในการพัฒนาของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เนื่องจาก

พื้นท่ีดังกลาวนี้ มีหนวยงานท่ีเกี่ยวของหลายหนวยงาน แตจากนโยบายการพัฒนาจังหวัด
กรุงเทพมหานคร ท่ีมุงเนนใหกรุงเทพมหานครเปนเมืองนาอยู จึงทําใหมีนโยบายในการพัฒนา
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พื้นท่ีตางๆใหมีภูมิทัศน ท่ีเปนการสงเสริมคุณภาพชีวิตใหกับคนในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร และ
พัฒนาระบบโครงการการคมนาคมใหสามารถใชสัญจรไดอยางสะดวก และสามารถเขาถึงไดงาย 
ซ่ึงนโยบายน้ีจึงเปนการสงเสริม ใหเกิดการใชเสนทางการเดินเทามากยิ่งข้ึนทั้งในจังหวัด
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดท่ีเช่ือมตอกับกรุงเทพมหานคร 

  
ขอจํากัดและอุปสรรค 
 

ขอคิดเห็นของกลุมตัวอยางยังมองวา อุปสรรคของพ้ืนท่ี ท่ีมีตอการพัฒนารูปแบบทางเดิน
เทา พื้นท่ีดังกลาวมีอุปสรรคตอการสงเสริมใหเกิดพัฒนารูปแบบทางเดินเทา ไดแก  

  
อุปสรรคท่ีสําคัญในการใชพื้นท่ีทางเดินเทา ไดแก อุปสรรคทางกายภาพ และ

รูปแบบการใชพื้นท่ีทางเดินเทา ซ่ึงการใชพื้นท่ีทางเดินเทา ปจจุบัน มีการใชงานบริเวณพ้ืนท่ี
ดังกลาวในการจัดวางระบบสาธารณูปโภคอยูบนพื้นท่ีทางเดินเทา ซ่ึงรูปแบบระบบสาธารณูปโภค
ท่ีมีอยูไมเอ้ือตอการใชทางเดินเทาในการสัญจร เชนการติดต้ังตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณียหัว
จายน้ําดับเพลิง ระบบไฟฟา โทรศัพท เปนตน อีกท้ังรูปแบบการจัดวางทอระบายน้ําท่ีไมเหมาะสม
ตอการใชงาน หรือพฤติกรรมการใชทางเทาของกลุมผูใชทางเทา และพื้นท่ีเสนทางการเดินเทาบาง
พื้นท่ีเปนจุดเส่ียงท่ีอาจจะกอใหเกิดปญหาอาชญากรรม เปนจุดอับ ไมเหมาะสมตอการเดิน ไมมี
แสงสวางท่ีเพียงพอ มีปายบดบังสายตา ทําใหเกิดความรูสึกไมปลอดภัยตอการเดิน 

 
อุปสรรค ทางดานพฤติกรรมของการใชพื้นท่ีทางเทาของคนในพื้นท่ี ซ่ึงมี

พฤติกรรมการใชพื้นท่ีทางเทาท่ีผิดวัตถุประสงค เชน การใชพื้นท่ีทางเดินเทา เปนท่ีจอดรถยนต 
หรือวินรถจักรยานยนตรับจาง ทําใหกีดขวางการสัญจร    

 
อุปสรรคและขอจํากัด ทางดานงบประมาณ และการพัฒนา เนื่องจากพ้ืนท่ีบริเวณ

ดังกลาว มีพื้นท่ีสวนใหญเปน กรรมสิทธ์ิถือครองของเอกชนทําใหการพัฒนามีความเปนไปไดยาก 
ท้ังจากการขอ ความรวมมือ และการใชมาตรการทางกฎหมายในการบังคับใช ซ่ึงอาจทําใหการ
พัฒนารูปแบบเสนทางเทาไมสามารถพัฒนาไดอยางเหมาะสม 
 
 จากผลการศึกษาท้ังหมด สามารถนํามากําหนด แนวทางการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาท่ี
เหมาะสมกับพื้นท่ีศึกษาดังแสดงรายละเอียดในบทตอไป 
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บทที่ 5 
 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 
 

ผลการศึกษาสภาพปจจุบันของพ้ืนท่ีศึกษา 
  
ผลการศึกษาทางดานกายภาพทางดานการใชประโยชนท่ีดิน 

 
จากขอกําหนดการใชประโยชนท่ีดินตามขอกําหนดผังเมืองรวมของท้ังสองจังหวัด ทําให

ทราบถึงทิศทางและการใชประโยชนพื้นท่ีในเขตที่ตั้งในเบ้ืองตนกอนการสํารวจลักษณะการใช
ประโยชนท่ีท่ีสงผลตอปริมาณผูคนท่ีจะเขามาอาศัยอยูในพื้นท่ี ท้ังนี้จากลักษณะการใชประโยชนท่ีดิน
ดังกลาวทําใหบริเวณแยกพงษเพชร เปนแหลงศูนยรวมท้ังทางดานการคา และการเช่ือมโยงการเขาถึง
พื้นท่ีท้ังกรุงเทพมหานครและจังหวัดนนทบุรีโดยใชเสนทางนี้เปนหลักและเม่ือทําการสํารวจลักาณะ
ทางกายภาพของพ้ืนท่ีจริง เกี่ยวกับกิจกรรมที่เกิดข้ึนรอบๆ ส่ีแยกพงษเพชร จะพบวา ในสวนของ
ถนนงามวงศวาน จะเปนกิจกรรมดานพาณิชยกรรม การคา และการบริการประเภทศูนยกวดวิชา
และโรงพยาบาล มีการกอตัวและพัฒนาตามแนวถนนทางดานทิศตะวันตก จากส่ีแยกพงษเพชร
จนถึงส่ีแยกแคราย ซ่ึงมีความหนาแนนบริเวณหนาศูนยการคาตะวันพลาซา ศูนยการคาเดอะมอล
ลงามวงศวาน ตลาดแกวงาม ศูนยการคาแกรนดพลาซา และหางพันธทิพยงามวงศวาน และกิจกรรม
ดานการบริการประเภทศูนยกวดวิชา มีความหนาแนนบริเวณฝงซายของถนนดานทิศตะวันตก สวน
ถนนประชาช่ืน จะเปนกิจกรรมดานพานิชยกรรม การคา และท่ีอยูอาศัย ซ่ึงมีการกอตัวและพัฒนา
ตามแนวถนนทางดานทิศใต จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงส่ีแยกประชาช่ืน ซ่ึงมีความหนาแนนบริเวณ
หนาศูนยการคาโลตัส และโฮมโปร 
 

โครงขายระบบสัญจรและลักษณะการสัญจรในพ้ืนท่ี 
 
โครงขายระบบสัญจรบริเวณส่ีแยกพงษเพชร สามารถแบงออกเปน 4 ลําดับช้ัน คือ ถนนสายหลัก 
ถนนสายรอง ถนนซอย และทางเดินเทา ดังแสดงในภาพท่ี 4.4 
 
 ถนนสายหลัก มี 2 สาย ไดแก ถนนประชาช่ืน เปนถนนคอนกรีตจํานวน 5 ชองจราจรโดยมี
การเพ่ิมชองทางพิเศษอีก 2 ชองจราจร เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับรถท่ีจะเล้ียวจากถนนงามวงศ
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วานเขาถนนประชาชื่น ทําใหมีจํานวนชองจราจรทั้งหมด 7 ชองจราจร และถนนงามวงศวาน เปน
ถนนคอนกรีตจํานวน 8 ชองจราจร มีสะพานคอนกรีตขามแยกจํานวน 4 ชองจราจรตั้งอยูบริเวณส่ี
แยกพงษเพชร ทําใหถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรเหลือชองทางจราจรเพียง 4 ชองจราจร 
 
 ถนนสายรอง มี 1 สาย ไดแก ถนนเลียบคลองประปาประชาช่ืน เปนถนนคอนกรีตจํานวน 
2 ชองจราจร 
 
 ถนนซอย มี 10 สาย เปนถนนคอนกรีตจํานวน 2 ชองจราจรไมมีทางเดินเทา ไดแก ซอย
งามวงศวาน 35-37 ซอยงามวงศวาน 24-32 ซอยประชาชื่น-นนทบุรี 1-2  ถนนเหลานี้มีหนาท่ี
เช่ือมตอกับถนนสายรองหรือถนนสายหลัก 
 
 ทางเดินเทา มี 3 เสนทาง ไดแก ทางเทาขนานกับถนนประชาช่ืน ทางเทาขนานกับถนนงาม
วงศวาน และทางเทาเลียบคลองประปาประชาช่ืน เปนทางเทาคอนกรีตเฉพาะสําหรับการเดินเทา
แยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนต 
 
โครงขายทางเทาบริเวณส่ีแยกพงศเพชรแบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 
 

โครงขายทางเทาท่ีเชื่อมตอกันโดยไมมีถนนตัดผาน มีอยู 4 เสนทาง คือ 
 

แนวเสนทางเทาดานฝงทิศใตของถนนงามวงศวานบริเวณหนาตลาดพงษเพชรเช่ือมกับ
แนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันออกของถนนประชาช่ืนบริเวณริมคลองประปาประชาช่ืนตรงหัวมุมส่ี
แยกพงษเพชร  

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศเหนือของถนนงามวงศวานบริเวณหนารานแกรนดโฮมมาร

ทเช่ือมกับแนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันออกของถนนประชาช่ืนบริเวณริมคลองประปาประชาช่ืน
เสนตรงขามกับซอยประชาช่ืน 2 ตรงหัวมุมส่ีแยกพงษเพชร 

 
แนวเสนทางเทาดานฝงทิศใตของถนนงามงวศวานบริเวณหนาศูนยการคาเดอะมอลลงาม

วงศวานเช่ือมกับแนวเสนทางเทาฝงทิศตะวันตกของถนนประชาช่ืนบริเวณหนาหางโฮมโปรตรงหัว
มุมส่ีแยกพงษเพชร  
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แนวเสนทางเทาดานฝงทิศเหนือของถนนงามงวศวานฝงโรงแรมดรากอนเช่ือมกับแนว
เสนทางเทาฝงทิศตะวนัตกของถนนประชาช่ืนบริเวณหนารานขายนมจิตรลดาตรงหวัมุมส่ีแยกพงษ
เพชร 
 

โครงขายทางเทาท่ีเชื่อมตอกันโดยมีถนนตัดผาน มีจุดเช่ือมตออยูดวยทางมาลายบริเวณหัว
มุมส่ีแยกพงษเพชร 4 จุด คือ   

 
ทางมาลายขามถนนประชาช่ืนบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากฝงศูนยการคาเดอะมอลล สาขา

งามวงศงาน ไปยังฝงตลาดพงศเพชร  
 
ทางมาลายขามถนนประชาช่ืนบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงโรงแรมดรากอนไปยังฝง

รานแกรนดโฮมมารท 
 
ทางมาลายขามถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงรานแกรนดโฮมมารทไป

ยังฝงตลาดพงศเพชร  
 
ทางมาลายขามถนนงามวงศวานบริเวณส่ีแยกพงษเพชรจากทางฝงโรงแรมดรากอน ไปยัง

ฝงศูนยการคาเดอะมอลลสาขางามวงศงานจากการสํารวจพบวาทางขามท่ีเปนทางมาลายโดยรอบ
โครงการจะมีอยูตรงบริเวณส่ีแยกฯเทานั้น 
 

โครงขายทางขามท่ีเชื่อมตอกันโดยสะพานลอยทางขาม  มีอยู 3 แหง ซ่ึงท้ังหมดตั้งอยูบน
ถนนงามวงศวาน คือ 

 
บริเวณปากซอยชินเขต1 ซึ่งเชื่อมตอระหวางทางเดินเทาฝงรานแกรนดโฮมมารทกับ

ทางเดินเทาฝงตลาดพงศเพชร 
 
บริเวณหนาหางเดอะมอลลงามวงศวาน ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางเดินเทาฝงศูนยการคาเดอะ

มอลล สาขางามวงสวานกับทางเดินเทาฝงโรงแรมดรากอน 
 
บริเวณหนาศูนยการคาพันธุทิพยงามวงศวาน ซ่ึงเช่ือมระหวางทางเดินเทาฝงศูนยการคา

เดอะมอลล สาขางามวงศวาน กับทางเทาฝงศูนยการคาพันธุทิพย สาขางามวงศวาน 
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พฤติกรรมการใชทางเทา และลักษณะทางกายภาพของทางเทา 
 

เนื่องจากเปนยานพาณิชยกรรม การคา การบริการ และท่ีอยูอาศัย ทางเดินเทาจึงถูกใชจาก
ผูคนทุกกลุม ไมวาจะเปนเด็ก วัยรุน ผูใหญ และผูสูงอายุ ซ่ึงจากการสํารวจ พบวา วัตถุประสงคของ
การใชทางเทาสวนใหญมี คือ เพื่อเปล่ียนวิธีการเดินทาง  และเพ่ือจับจายสินคา หรือบริการ โดย
เสนทางท่ีมีการการใชทางเทามากท่ีสุด คือ บริเวณหนาตลาดพงษเพชร เดล่ีพลาซา ศูนยการคาเดอะ
มอลล สาขางามวงศวาน และศูนยกการคาแกรนดพลาซา ซ่ึงมีผูสัญจรใชทางเทาหนาแนนในชวง
เย็น โดยสามารถแบงลักษณะทางกายภาพของทางเทาตามเสนทางไดดังนี้  
 

เสนทางท่ี 1ถนนงามวงศวาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศ
วาจนถึงสะพานลอยทางขามน ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จ รูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง
เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร (แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.10) 

 
เสนทางท่ี 2ถนนงามวงศงาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานโรงแรมดรากอนจนถึงสะพานลอย

ทางขามหนาหางแกรนดพลาซา ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง 
เสนทางเทามีความกวาง 1.50เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.11) 

 
เสนทางท่ี 3 ถนนงามวงควาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานตลาดพงษเพชรจนถึงสะพานลอย

ทางขามซอยชินเขต 1 ความยาว 400 เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอน บาง
ชวงปูดวยหินกาบ เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนต
ตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร มีสะพานคอนกรีดขามคลองประปาบริเวณส่ีแยก
พงษเพชร ขางสะพานคอนกรีตเปนทางเทายกระดับสูง 0.20 เมตร กวาง 1.00 เมตร ท่ีตอนปลายท้ัง
สองดานของทางเดินเทา(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.10) 

 
เสนทางท่ี 4 ถนนงามวงควาน จากส่ีแยกพงษเพชรผานรายแกรนดโฮมมารทจนถึงสะพาน

ขามแยกซอยชินเขต 1 ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอน เปน
ทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามี
ความกวาง 1.50 เมตร มีสะพานคอนกรีดขามคลองประปาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ทางเดินเทาขาง
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สะพานยกระดับสูง 0.60 เมตร กวาง 1.00 เมตร ท่ีตอนปลายท้ังสองดานของทางเทาเปนข้ันตาง
ระดับท่ีสูง ผูสัญจรบางคนตองเดินท่ีถนนแทน(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.12) 

 
เสนทางท่ี 5ถนนประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรผานปมแกส ปตท. จนถึงซอยประชาช่ืน-

นนทบุรี 2 ขนานกับคูระบายน้ํา ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง 
เสนทางเทามีความกวาง 1.50 เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 

 
เสนทางท่ี 6 ถนนประชาช่ืนจากส่ีแยกพงษเพชรจนถึงฝงตรงขามซอยประชาช่ืน-นนทบุรี 2 

ขนานกับคลองประปาประชาช่ืน ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัว
หนอน และคอนกรีตพิมพลายตรงบริเวณท่ีติดส่ีแยกฯ เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมา
จากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 0.60 เมตรมีรางระบายน้ําติด
ขนานไปกับทางเดินเทา(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 

 
เสนทางท่ี 7ถนนประชาช่ืนจากส่ีแยกพงษเพชรผานหางโฮมโปรจนถึงโครงการลุมพินีวิลล 

ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางปูดวยคอนกรีตบล็อกสําเร็จรูปตัวหนอนและมีบางชวงเปนแผน
คอนกรีตบล็อคส่ีเหล่ียม เปนทางเฉพาะสําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของ
รถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 1.50เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13)  

 
เสนทางท่ี 8ถนนประชาชื่น บริเวณริมคลองประปาประชาช่ืน จากส่ีแยกพงษเพชรจนถึง

สะพานพงษเพชร ความยาว 400  เมตร วัสดุผิวทางเปนพื้นคอนกรีตแตงผิงเรียบ เปนทางเฉพาะ
สําหรับการเดินเทาแยกออกมาจากเสนทางสัญจรของรถยนตตลอดเสนทาง เสนทางเทามีความกวาง 
1.20 เมตร(แสดงรายละเอียดดังภาพท่ี 4.13) 
 

อุปสรรคในการใชทางเดนิเทา 
 
 สําหรับอุปสรรคในการใชทางเทาท่ีไดจากการสํารวจเสนทางท้ัง 8 เสนทาง คือผิวทางเทา
ชํารุด และมีการทรุดตัวเปนชวงๆ พื้นท่ีทางเดินเทาถูกบุกรุกจากหาบเรแผงลอย และรถยนตรท่ีนํา
ข้ึนไปจอดบนทางเทา ตูโทรศัพทสาธารณะ ปายโฆษณา เสาไฟฟา ปายหยุดรถประจําทาง และ
บันไดสะพานลอยคนขามกีดขวางทางเดินเทา ทําใหมีพื้นท่ีในการสัญจรนอยลง พื้นท่ีทางเดินมีน้ํา
ทวมขังขณะฝนตก ฝาทอระบายน้ํามีระดับไมเสมอกับทางเทา ทําใหตองคอยระวังในการเดิน ทาง
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เทาบางชวงมีความลาดเอียงมากเกินไป และขาดส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการหรือทุพพล
ภาพ และคนชราและจากผลการศึกษาจากการสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางผูใชเสนทาง
เทาตอปญหาและอุปสรรคในการใชทางเดินเทาในเขตพ้ืนท่ีศึกษาพบวามีปจจัยท่ีสงผลกระทบตอ
การใชเสนทางการเดินเทาโดยสามารถแบงออกเปน 4 ปจจัยหลักดังนี้ 
 
ปจจัยอุปสรรคท่ีเก่ียวของทางดานกายภาพ 

 
ในการศึกษาปจจัยทางดานรูปแบบทางเดินเทาท่ีอาจเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางการเดิน

เทาของกลุมตัวอยาง จากประเด็นการปจจัยทางดานรูปแบบทางเดินเทาท่ีสําคัญท้ังหมด 5 ปจจัย 
ไดแก  1) ปจจัยทางดานสภาพผิวทางท่ีขรุขระ ระดับของพื้นผิวท่ีตางกันและความลาดเอียงของ
ทางเดิน  2) เสนทางการเดินเทาท่ีไมตอเนื่อง 4) ความกวางของทางเดินเทา 4) ความปลอดภัยในการ
ใชทางเดินเทา 5) ทางเดินเทาท่ีไมเอ้ือตอการใชงานสําหรับผูพิการ เม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความ
คิดเห็นตอประเด็นอุปสรรคทางดานกายภาพของท้ัง 8 เสนทาง เม่ือใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว 
พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 4.00 รองลงมาไดแกเสนทางท่ี 7,3 ,2 ,1และ 6 ตามลําดับ
(3.93,3.78, 3.72,3.69 และ3.68 ตามลําดับ)  ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาเสนทางดังกลาว ปจจัยทางดาน
กายภาพสงผลกระทบตอการใชเสนทางการเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาเปนอยางมาก สวนในกลุม
เสนทางท่ี 8 และเสนทางท่ี 5 มีคาเฉล่ียของระดับความคิดเห็นเม่ือใหคาน้ําหนักของความคิดเห็นมี
คาเฉล่ียท่ี 3.60 และ3.51 ตามลําดับ ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในเสนทางดังกลาวปจจัยทางดานกายภาพ
เปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาของกลุมผูใชทางเดินเทาในการสัญจรอยูในระดับปานกลาง  

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานองคประกอบทางเดินเทา  

 
ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานองคประกอบรูปแบบทางเดินเทา ซ่ึงมีประเด็น

การศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 4 ปจจัย ไดแก  1) ปจจัยเกี่ยวกับ เสาไฟฟา และตู
โทรศัพทสาธารณะ ท่ีติดต้ังบริเวณทางเดินเทา 2) ปจจัยทางดานปายจราจรและปายอ่ืนๆที่กีดขวาง
บนทางเทา  3)เสาและบันไดสะพานลอยขามถนน และ 4)ปจจัยเกี่ยวกับทอน้ําฝนท่ีท้ิงตามชายคาลง
สูเสนทางเทาในฤดูฝน เม่ือใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 
3.74 ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในกลุมผูใชเสนทางเทาในเสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัย
องคประกอบท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเทาเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูใน
ระดับมาก สวนกลุมผูใชเสนทางเทาในการสัญจรในเสนทางอ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉล่ียของระดับ
ความคิดเห็นอยูในชวง 3.06 – 3.63 ซ่ึงคาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัย



78 

 
 

อุปสรรคท่ีเกิดจากองคประกอบท่ีปรากฏบนพื้นท่ีทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทา
ของกลุมตัวอยางอยูในระดับปานกลาง  

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานเศรษฐกิจ สังคม  

 
ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานเศรษฐกิจ สังคม หมายถึงกับการประกอบอาชีพ และ

ความเปนอยูท่ีตองเกี่ยวของกับการพ่ึงพิงพ้ืนท่ีทางเดินเทาในการทํามาหากิน บนพ้ืนท่ีในเขตท่ี
ศึกษา มีประเด็นการศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 2 ปจจัยไดแก 1) ปจจัยเกี่ยวกับ หาบเร 
แผงลอย และการวางสินคาลุกลํ้าทางเดินเทา 2) ปจจัยทางดานลักษณะการวางถังขยะและถุงขยะบน
พื้นท่ีทางเดินเทาโดยในกลุมผูใชเสนทางเทาในเสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัยสภาพ
ดานเศรษฐกิจ สังคมบนทางเทาในพ้ืนท่ีเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูใน
ระดับมาก สวนกลุมผูใชเสนทางเทาในการสัญจรในเสนทางอ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉล่ียของระดับ
ความคิดเห็นอยูในชวง 3.28 – 3.63 ซึ่งคาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัย
อุปสรรคดังกลาวท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุมตัวอยาง
อยูในระดับปานกลาง  

 
ปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอม  

 
 ในการศึกษาปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอมท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา ซ่ึงมีประเด็น
การศึกษาปจจัยท่ีเกี่ยวของท่ีสําคัญท้ังหมด 2 ปจจัย ไดแก  1) แสดงแดดและความรอนตามแนวของ
เสนทางเทาและ 2)น้ําทวมขังบนผิวทางเทาและตามบริเวณปากซอยในเสนทางการเดินเทาจากการ
แสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท้ังหมด แสดงใหเห็นไดวาปจจัยอุปสรรคทางดานส่ิงแวดลอม 
แสงแดด น้ําทวมขังสงผลกระทบตอเสนทางการเดินเทาของกลุมผูใชทางเทาอยูในระดับปานกลาง 
และเม่ือพิจารณาเปรียบเทียบความคิดเห็นตอประเด็นอุปสรรคทางดานกายภาพของท้ัง 8 เสนทาง
ในประเด็นดังกลาว  เม่ือใหคาน้ําหนักความคิดเห็นแลว พบวาในเสนทางท่ี 4 มีคาเฉล่ียสูงสุดท่ี 3.74 
ซ่ึงแสดงใหเห็นไดวาในกลุมผูใชเสนทางเทาในเสนทางท่ี 4 เห็นวาอุปสรรคท่ีเกิดจากปจจัยทางดาน
ส่ิงแวดลอมท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเทาเปนอุปสรรคตอการใชเสนทางเทาในการเดินทางอยูในระดับ
มาก สวนกลุมผูใชเสนทางเทาในการสัญจรในเสนทางอ่ืนๆอีก 7 เสนทางมีคาเฉล่ียของระดับความ
คิดเห็นอยูในชวง 3.15 – 3.60 ซ่ึงคาเฉล่ียความคิดเห็นอยูในชวงท่ีแสดงใหเห็นได ปจจัยอุปสรรคท่ี
เกิดจากองคประกอบท่ีปรากฏบนพื้นท่ีทางเดินเทาเปนอุปสรรคตอการใชทางเดินเทาของกลุม
ตัวอยางอยูในระดับปานกลาง 
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 ดังนั้นจึงกลาวไดวา ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการเลือกใชวิธีการเดินเทา ของกลุมผูใชทาง
เทาในการสัญจร มีปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ีจะตองคํานึงถึงไดแก ปจจัยทางดานกายภาพท้ังในดานของ
ความลาดชัน สภาพพื้นผิว สภาพผิวทางท่ีขรุขระระดับของพื้นผิวท่ีตางกัน และลาดเอียง ความกวาง
ของเสนทาง และ ความไมตอเนื่องของเสนทางเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเลือกใชพื้นท่ีทางเดิน
เทา รองลงมาเปนปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม ในประเด็นเร่ืองของแสงแดด และนํ้าขังบนผิวทางเดิน
เทา ก็เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีมีความสําคัญตอการเลือกวิธีการเดินเทาในการเขาถึงพื้นท่ี และ ปจจัย
ทางดานองคประกอบท่ีปรากฏบนพ้ืนท่ีทางเดินเทา เชน ระบบสาธารณูปโภคท่ียืนเขามาในเขต
ทางเดินเทา ก็เปนอีกปจจัยสําคัญท่ีสงผลตอรูปแบบการเดิน และวิธีการเลือกเดินของกลุมผูใชทาง
เทาในการสัญจร จากประเด็นปญหาและอุปสรรค จึงมีการศึกษาในประเด็นความคิดเห็นท่ีมีตอการ
ปรับปรุง หรือความตองการใหมีการพัฒนารูปแบบทางเดินเทาอยางไรในกลุมตัวอยางผูท่ีใช
เสนทางการเดินเทาในการสัญจร  เม่ือเปรียบเทียบทางดานสภาพปญหาและอุปสรรคของพ้ืนท่ีทาง
เทา ท้ัง 8 เสนทาง ซ่ึงมีระดับปญหาท่ีไมแตกตางกันมากนักโดยเฉล่ียมีสัดสวนความแตกตางของ
ระดับความสําคัญของคาเฉล่ียความคิดเห็น สูงสุด – ต่ําสุด เทากับ 0.52 ดังนั้นจึงกลาวไดวา กลุม
ตัวอยางท้ัง 8 เสนทาง เห็นวา สภาพปญหาท่ีสงผลกระทบตอพ้ืนท่ีทางเดินเทา ท้ังทางดาน กายภาพ 
องคประกอบทางเดินเทา สภาพทางเศรษฐกิจ  และส่ิงแวดลอม มีความสําคัญ  โดยกลุมตัวอยางท่ีมี
การใชเสนทางท่ี 4เปนหลัก ไดระบุวาเสนทางดังกลาว มีสภาพปญหา และอุปสรรคท่ีสงผลกระทบ
ตอการใชเสนทางการเดินเทา คอนขางสูงกวาเสนทางอ่ืน เนื่องจาก กลุมตัวอยางเห็นวาในเสนทาง
ดังกลาว มีอุปสรรคท่ีสงผลอยางมากโดยปญหาและอุปสรรคท่ีมีอยู ในเสนทาง ทําใหรูสึกถึงความ
วิตกกังวลในเร่ืองความความปลอดภัย ใชชีวิตและทรัพยสิน จึงทําใหไมคอยมีการสัญจรในเสนทาง
ดังกลาว อีกท้ังกลุมตัวอยางยังไดสะทอนวา ในเสนทางท่ี 4 เปนเสนทางท่ีมีสภาพทางเดินเทา กรื
อการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจรดวยวิธีการเดินมีปญหา และอุปสรรค ตอผูใชมากท่ีสุด ซ่ึง
โดยสนใหญเห็นวา ลักษษระทั้งทางดานกายภาพ ส่ิงแวดลอม ของพื้นท่ีในเสนทางท่ี 4 ทําใหมี
ความรูสึกถึงวิตกกังวลในเรื่องของความปลอดภัยจึงทําใหไมตองการท่ีจะเดินในเสนทางดังกลาว 
สวนในเสนทางท่ีมีการใชการสัญจรในพ้ืนท่ีมากท่ีสุด เปนยานท่ีมีหางสรรพสินคา เปนจุดสําคัญท่ี
ทําใหเกิดการเดิน และมีกิจกรรมบนผิวทาง อาจสงผลในดานของความไมสะดวก แตมีความรูสึกถึง
ความปลอดภัย จากพฤติกรรมการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจรมากข้ึน 
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ผลการศึกษาทางดานความตองการในการพัฒนาเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

ความตองการพัฒนาทางดานกายภาพของพ้ืนท่ีทางเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา 
 

จากการแสดงความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท่ีมีตอประเด็นความตองการในการพัฒนาพื้นท่ี
ทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของกลุมผูใชพื้นท่ีทางเทา สรุปได
วากลุมตัวอยาง ตองการใหมีการพัฒนาระบบทางเทาใหมีความตอเนื่อง มีคาเฉล่ียระดับความ
คิดเห็นเทากับ 4.42 นั้นแสดงใหเห็นไดวากลุมตัวอยางตองการใหมีการพัฒนารูปแบบทางเดินเทา
ใหมีความตอเนื่องอยูในระดับมากท่ีสุด  และ การปรับปรุงรูปแบบของระบบสาธารณูปโภคเพื่อ
ไมใหกีดขวางบนทางเทา มีการสรางสะพานลอยทางเดินเทายกระดับเหนือถนนจากส่ีแยกงามวงศ
วานถึงศูนยการคาพันธุทิพยสาขางามวงศวานทางเดินเทาจะตองตอบสนองตอผูพิการเด็ก และ
ผูสูงอายุดวยมีการสรางสะพานลอยเพิ่มระหวางศูนยการคาเดอะมอลลสาขางามวงศวานกับ 
ศูนยการคาพันธุทิพยสาขางามวงศวานระดับผิวทางเทาจะตองเรียบมีระดับเสมอกันมากท่ีสุดซ่ึงเปน
ประเด็นท่ีมีความตองการใหมีการพัฒนามากท่ีสุด 
 
ความตองการทางดานมาตรการสงเสริมการใชทางเดินเทา  

 
กลุมตัวอยางเห็นวามาตรการเพ่ือสงเสริมใหเกิดการใชพื้นท่ีทางเดินเทามีความสําคัญอยูใน

ระดับปานกลาง แตในประเด็นความตองการทางดานมาตรการขอความรวมมือกับเจาของอาคารท่ี
อยูตามแนวเสนทางการเดินเทาใหมีการจัดทําระยะถอยรนของพ้ืนท่ีอาคารใหเปนไปตามขอกําหนด
ควบคุมอาคารตาม พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร  เปนประเด็นท่ีกลุมตัวอยางเห็นวามีความ
เหมาะสมและนาจะดําเนินการไดจริงอยูในระดับมาก   

 
 ดังนั้นในการศึกษาถึงระดับความคิดเห็นของกลุมตัวอยางทางดานความตองการทางดาน
การพัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทา พบวา กลุมตัวอยางท้ังหมด เห็นวา ประเด็นสําคัญทางดานความ
ตองการใหมีการพัฒนาพ้ืนท่ีทางเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา มีความจําเปนอยางยิ่ง ท่ีจะตองมีการ
พัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทาทางดานกายภาพ และองคประกอบทางเดินเทา เปนสําคัญ รวมท้ังสงเสริม
ใหมีการใชพื้นท่ีบริเวณโดยรอบใหมีกิจกรรมท่ีหลากหลาย เพื่อสรางความรูสึกในความปลอดภัย
ตอการใชเสนทางการเดินเทาในการสัญจร ทางดานชีวิตและทรัพยสินเปนหลัก ซ่ึงจากผลการศึกษา
พบวา ในเสนทางท่ี 4 ตองการใหมีการพัฒนาเสนทางการเดินเทาท่ีมีองคประกอบท่ีสามารถ
เช่ือมโยงกับเสนทางการเดินเทานื้กับพื้นท่ีใกลเคียง เพื่อสรางความรูสึกปลอดภัยในชีวิตและ
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ทรัพยสิน ในการใชทางเดินเทามากท่ีสุด และเสนทางท่ี 1 ซ่ึงจากลักษระทางกายภาพท่ีสํารวจ 
พบวาเปนเสนทางท่ีมีการใชมากท่ีสุด เนื่องจากมีจุดเช่ือมตอกับเสนทางการเดินทางดวยระบบ
สาธารณะ และมีหางสรรพสินคาตั้งอยูในเสนทาง เม่ือเปรียบเทียบกับเสนทางการเดินเทาเสนทาง
อ่ืนๆ อีก 6 เสนทางท่ีไดแสดงเหตุผลในทิศทางเดียวกัน  
 

ศักยภาพและขอจํากัดของพื้นท่ี 
 

จากการศึกษาศักยภาพและขอจํากัดของพื้นท่ีศึกษา พบวา โครงขายระบบสัญจรบริเวณส่ี
แยกพงษเพชร แบงออกเปน 4 ลําดับช้ัน คือ ถนนสายหลัก ไดแก ถนนประชาช่ืน และถนนงามวงศ
วาน ถนนสายรอง ไดแก ถนนเลียบคลองประปาประชาช่ืน ถนนซอย ไดแก ไดแก ซอยงามวงศ
วาน 35-37 ซอยงามวงศวาน 24-32 และซอยประชาชื่น-นนทบุรี 1-2  และทางเดินเทา ซ่ึงเปนทาง
เดินทางขนานกับถนน โดยทางเดินเทาแตละเสนทางมีความกวางเปล่ียนแปลงตลอดเสนทางข้ึนอยู
กับการใชประโยชนท่ีดินในพื้นท่ี สวนวัตถุประสงคในการใชทางเดินเทาท่ีพบในพื้นท่ี คือ ใชเพ่ือ
เปล่ียนรูปแบบการสัญจร หรือใชเพื่อจับจายสินคาและการบริการ โดยจุดท่ีมีการใชทางเดินเทามา
ท่ีสุด คือ บริเวณหนาศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศวาน หนาศูนยการคาการพลาซา และหนา
ตลาดพงษเพชร เนื่องจากมีการใชประโยชนท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม รานคา การบริการ และเปน
จุดตอรถโดยสารประจําทางและรถตูโดยสารประจําทาง  
 
 สําหรับความคิดเห็นเกี่ยวกับอุปสรรคในการใชทางเดินเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร พบวา 
ปจจัยท่ีเปนอุปสรรคสงผลตอการใชทางเดินเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชรมากท่ีสุด คือ ปจจัยทางดาน
กายภาพ และองคประกอบของทางเทา รองลงมา คือ ปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม และปจจัยทางดาน
เศรษฐกิจและสังคม ตามลําดับ โดยปจจัยท่ีเปนอุปสรรคในการใชทางเทามากท่ีสุด คือ สภาพผิว
ทางท่ีขุรขระ ระดับของพื้นผิวท่ีตางกัน ความลาดเอียงของเสนทาง ความกวางของเสนทาง และเสา
ไฟฟา และตูโทรศัพทสาธารณะกีดขวางเสนทางสัญจร โดยมีคะแนนเฉล่ียเทากันอยูท่ี 3.9 รองลงมา 
คือ ความไมตอเนื่องของเสนทาง มีคาเฉล่ียอยูท่ี 3.8 ทางเดินเทาไมเอ้ือตอการใชงานสําหรับผูพิการ 
มีคาเฉล่ียอยูท่ี 3.7 น้ําทวมขังบนผิวทางเทาและตามบริเวณปากซอยในเสนทางการเดินเทา มีคาเฉล่ีย
อยูท่ี 3.6   สวนปจจัยท่ีเปนอุปสรรคในการใชเสนทางในการเดินเทานอยท่ีสุด คือ เสาไฟฟา และ
บันไดข้ึน-ลงสะพานลอยทางขาม และทอน้ําฝนท่ีท้ิงตามชายคาลงสูเสนทางเทาในชวงฝนตก มี
คาเฉล่ียเทากันอยูท่ี 3.3  
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 สวนประเด็นทางดานความคิดเห็นในการปรับปรุงทางเดินเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร 
พบวา ประเด็นความคิดเห็นในการปรับปรุงทางเดินเทาท่ีกลุมตัวอยางใหความสําคัญมากท่ีสุด คือ 
ความตอเนื่องของทางเดินเทา  การจัดรูปแบบสาธารณูปโภคไมใหกีดขวางทางสัญจร การทํา
สะพานลอยคนขามบริเวณส่ีแยกพงษเพชร โดยมีคาเฉลี่ยเทากันอยูท่ี 4.4 รองลงมา คือ ควรมีการ
ปรับปรุงทางเดินเทาใหเอ้ือตอการใชงานสําหรับเด็ก ผูพิการ และผูสูงอายุ มีคาเฉล่ียอยูท่ี 4.3  ควรมี
การเพิ่มระยะถอยรนระหวางอาคารและทางเดินเทา และมีการสรางสะพานลอยคนขามเพ่ิมข้ึน
บริเวณระหวางศูนยการคาเดอะมอลล สาขางามวงศวาน และศูนยการคาพันธทิพยพลาชา สาขางาม
วงศวาน มีคาเฉลี่ยอยูท่ี 4.2 ควรมีการปรับพื้นผิวทางเดินเทาใหเรียบและมีระดับเทากันตลอด
เสนทาง มีคาเฉลี่ยอยูท่ี 4.1 ควรมีการใชสะพานลอยคนขามแทนทางมาลาย และมีการจัดทําพื้นท่ี
สําหรับติดตั้งปายตางๆ โดยเฉพาะ มีคาเฉล่ียอยูท่ี 3.9 ควรมีการยายตูโทรศัพทสาธารณะและกระบะ
ตนไมท่ีกีดขวางทางสัญจร มีคาเฉล่ียอยูท่ี 3.8 ตามลําดับ สวนประเด็นความคิดเห็นในการปรับปรุง
ทางเดินเทาท่ีกลุมตัวอยางใหความสําคัญนอยท่ีสุด คือ การยกเลิกหรือยายเสาไฟฟาท่ีกีดขวาง
ทางเดินเทา และการควบคุมหาบเร แผงลอยไมใหรุกลํ้าทางเดินเทา มีคาเฉลี่ยอยูท่ี 2.3 และ 2.4 
ตามลําดับ เม่ือผนวกเขากับแนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเกี่ยวกับทางเดินเทาในบนท่ี 2 ทําให
สามารถเสนอแนวทางการปรับปรุงระบบทางเทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ไดดังตอไปนี้  
  

แนวทางการพฒันาทางเดินเทาในเขตพืน้ท่ีศึกษา 
 

 จากขอสรุปของผลการศึกษาสามารถ ในเสนทางท่ี 4 มีสภาพปญหา และอุปสรรคตองการ
ใหมีการพัฒนาเสนทางการเดินเทาท่ีมีองคประกอบท่ีสามารถเช่ือมโยงกับเสนทางการเดินเทานื้นท่ี
ใกลเคียง และสรางความรูสึกตอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน ในการใชทางเดินเทามากท่ีสุด
เม่ือเปรียบเทียบกับเสนทางการเดินเทาเสนทางอ่ืน แตเสนทางอ่ืนๆ อีก 7 เสนทางไดแสดงเหตุผล
ในทิศทางเดียวกันและมีสัดสวนความตองการในการพัฒนาท่ีใกลเคียงกัน แตท้ังนี้ปจจุบันเสนทาง
ท่ีมีการใชเดินทางสัญจรมากท่ีสุด ไดแก เสนทางท่ี 1 เนื่องจากมีจุดศุนยกลางทางดานการคา และ
การเช่ือมตอไปยังระบบขนสงสาธารณะอ่ืนๆ อยูในบริเวณดังกลาว ดังนั้นทําหการพิจารณาถึงแนว
ทางการพัฒนาเสนทางการเดินเทาในเขตพื้นท่ีศึกษา จะทําการพิจารณาเสนทางในเสนทางท่ี 4 และ
เสนทางท่ี 1 เพื่อใหเกิดแนวทางการพัฒนาท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการในการพัฒนา
เสนทางการเดเนเทาในพ้ืนท่ี ซ่ึงในเสนทางอ่ืนท่ีมีระดับความคิดเห็นตอความตองการใหมีการ
พิจารณาอยูในสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน จึงเปนการพิจารณาแนวทางในภาพรวม ซ่ึงแนวทางการพัฒนา
มีประเด็นสําคัญท่ีตองพิจารณาท่ีสําคัญ ทางดานกายภาพ ท่ีสามารถเช่ือมโยงโครงขายใหสามารถ
เช่ือมโยงกันได และ การพัฒนาพื้นท่ีทางเดินเทาใหมีความรูสึกถึงความปลอดภัยในชีวิตและ
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ทรัพยสินมาเปนสําคัญ ลดจุดอับท่ีสงผลตอความรูสึกไมปลอดภัย ตอการเดิน เพื่อนําไปสูแนว
ทางการปรับปรุงรูปแบบทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 
 
แนวทางการปรับปรุงดานกายภาพ 
 
 จากประเด็นความคิดเห็นทางดานอุปสรรคและความคิดเห็นในการปรับปรุงทางเดินเทา
บริเวณส่ีแยกพงษเพชร สามารถนํามาเสอนแนวทางในการปรับปรุงเสนทางดานกายภาพ ใน
เสนทางท่ี 4  ควรมีแนวทาง ปรับปรุงทางเดินเทาโดยใหมีการปรับทางเดินเทาใหมีการเช่ือมโยงกัน
กับเสนทางอ่ืนในระยะท่ีสามารถสัญจรดวยทางเทาไดอยางเหมาะสม ท้ังพื้นท่ี  มีแสงสวาง ไมมีส่ิง
บดบังทําใหรูสึกถึงความไมปลอดภัย ปรับสภาพผิวใหเรียบและมีระดับท่ีเสมอกันตลอดเสนทาง 
โดยระดับความสูงของทางเดินเทาควรมีระดับเดียวกับพื้นท่ีถนนภายนอกอาคารหรือพ้ืนท่ีลานจอด
รถ ในกรณีท่ีอยูตางระดับตองมีทางลาดท่ีสามารถข้ึนลงไดสะดวก โดยทางลาดนี้ใหอยูใกลทางขึ้น 
– ลง และใหมีความตอเนื่อง เพื่อใหผูสัญจรสามารถใชเสนทางไดอยางสะดวกและปลอดภัย และ
เพื่อกันไมใหเกิดน้ําทวมขังบริเวณทางเดินเทา รวมท้ังทําทางลาดบริเวณท่ีเปนทางข้ึน-ลงของ
ทางเดินเทาเพื่อใหรถเข็นเด็ก รถเข็นลอเล่ือนสําหรับคนพิการ และผูสูงอายุ สามารถใชทางเดินเทา
ไดอยางสะดวก และควรมีการพิจารณาในการใชพื้นผิวตางสัมผัสบอกทิศทาง และพ้ืนผิวสัมผัสใน
การเตือนส่ิงกีดขวาง และควรมีการติดต้ังอุปกรณกันตกสําหรับทางสัญจรที่ตัดผานพ้ืนท่ีอันตราย มี
การจราจรหนาแนน หรือทางสัญจรท่ีมีการยกระดับ เพ่ืออํานวยความสะดวกในการใชทางเดินเทา
สําหรับผูใชพิการทางสายตาเสนทางท่ี 1ควรมีการเพิ่ม พื้นท่ีเวนหวางระหวางอาคารและทางเดินเทา 
เพื่มมากข้ึน เพื่อใหเกิดพื้นท่ีทางเดินเทา ท่ีเหมาะสมในการเดินสวนกันได 2 คน ในระยะ 3-6 เมตร) 
และปรับใหมีพื้นผิวท่ีเรียบ ไมมีส่ิงกีดขวางทางเดิน ระบบระบาย ไมควรเปนระบบฝาทอเปดบน
ทางเดิน และการจัดภูมิทัศนเพื่อความสะดวก และความรูสึกท่ีปลอดถัยในการเดิน มากยิ่งข้ึน  
 
แนวทางการปรับปรุงองคประกอบทางเดินเทา 
 
 เสนอใหมีการจัดระเบียบองคประกอบทางเดินเทาประเภทสาธารณูปโภค ปาย และส่ิง
อํานวยความสะดวกไมใหกีดขวางทางสัญจร โดยอาจจัดพ้ืนท่ีเฉพาะสําหรับติดตั้งปายและส่ิง
อํานวยความสะดวก หรือจัดวางองคประกอบเหลานั้นใหอยูชิดขอบทางเดินเทาดานใดดานหนึ่ง 
และอยูในแนวเดียวกัน โดยเวนชองทางท่ีเหลือใหเปนเสนทางสัญจรสําหรับใชในการเดินเทา หรือ
ใชพื้นท่ีบริเวณใตสะพานลอยคนขามเปนพื้นท่ีติดต้ังระบบสาธารณูปโภคประเภทตูโทรศัพท
สาธารณะ หรือถังขยะ เพื่อเปนการใชพื้นท่ีวางใตสะพานลอยใหเปนประโยชน ลดการใชพื้นท่ีทาง
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สัญจรในบริเวณทางเดินเทา และเพ่ือไมใหกีดขวางเสนทางสัญจร ดังแสดงใน และควรมีการติดต้ัง
หรือใชพื้นผิวตางสัมผัสในการบอกตําแหนงของปาย ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูจดหมาย แทนกดนํ้า 
ตนไม และถังขยะ เพื่ออํานวยความสะดวกในการใชทางเดินเทาสําหรับผูใชพิการทางสายตา  
 
แนวทางการปรับปรุงทางขาม  
 
 เสนอใหมีการทําสะพานลอยทางขามแทนทางมาลายบริเวณส่ีแยกพงษเพชร เนื่องจากทาง
ขามบริเวณดังกลาวมีระยะทางคอนขางยาว มีการจราจรหนาแนน และพื้นท่ีบริเวณเกาะกลางถนน
ท้ังบริเวณถนนงามวงศวานและถนนประชาช่ืน มีลักษณะมีขนาดท่ีไมเพียงพอตอการพัก ทําใหผู
สัญจรทางเทาไมสามารถขามถนนไดอยางสะดวก  
 
 
แนวทางการปรับปรุงดานนโยบายและมาตราการ 
 
 เสนอใหมีการวางมาตราการในการเพิ่มระยะเวนวางบริเวณระหวางทางเดินเทาและอาคาร
อยางนอย 0.60 เมตร โดยการตีเสนแบงเขตทางระหวางทางเทา และเขตอาคาร และขอความรวมมือ
จากรานคาตางๆ ท่ีอยูติดทางเดินเทาไมใหติดต้ังปายหร่ือส่ิงของตางๆ บริเวณระยะถอยรน เพ่ือกัน
ไมใหเกิดการรุกลํ้าของรานคา หาบเร และแผงลอยบริเวณทางเดินเทา ซ่ึงพื้นท่ีถอยรนดังกลาวยัง
สามารถนํามาใชเปนพื้นท่ีสําหรับใหผูใชบริการเลือกซ้ือสินคา หรือหลบฝนไดดวย  
 

ขอเสนอแนะตอการนําไปใช 
 
 จากแนวทางขอเสนอแนะตอการปรับปรุงเสนทางการเดินเทาในพื้นท่ีท้ัง 3 ดาน เพ่ือใชใน
การปรับปรุงพื้นท่ีทางเดินเทาใหมีความเหมาะสมตอความตองการและพฤติกรรมการใชทางเดินเทา 
โดยใหหนวยงานรัฐ องคกรเอกชนในพื้นท่ี ท่ีมีสวนเกี่ยวของกับการใชประโยชนพื้นท่ีทางเดินเทา
เขามามีสวนรวมในการพัฒนา ปรับปรุงเสนทางการเดินเทาท่ีเหมาะสม โดยใหมีการพิจารณา
โครงการพัฒนาภูมิทัศน และ การจัดวางระบบสาธารณูปโภคในพื้นท่ีรวมกัน ทําใหเกิดการใช
ประโยชนพื้นที่อยางคุมคามากท่ีสุด 
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ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยตอไป 
 

ผลการศึกษาในคร้ังนี้ เปนตัวอยางของการศึกษาเพื่อเสนอแนวทางการปรับปรุงระบบทาง
เทาบริเวณส่ีแยกพงษเพชร โดยผูวิจัยไดทําการวิเคราะหสภาพทางดานกายภาพ ปญหา และ
อุปสรรคท่ีสงผลกระทบตอการใชทางเทาเทานั้น ผูท่ีสนใจในประเด็นดังกลาวสามารถนําไปขยาย
ผลเพื่อศึกษาในการศึกษาท่ีอาจมีข้ึนตอไป โดยควรมีการสํารวจขอมูลสภาพการจราจรและ
เรขาคณิตของเสนทางเพื่อการปรับปรุงเสนทางโดยละเอียด การปรับปรุงทางแยกและทางขามใน
การใชทางเดินเทา และการปรับปรุงภูมิทัศนของเสนทางใหเหมาะสมกับการใชทางเทา 
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สภาพทางกายภาพและปญหาทางเดินเทาในแตละเสนทาง 
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ตารางผนวกที่ ก 1  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 1 และเสนที่ 2  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทา 
และชวงเวลาที่ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม การใชประโยชนที่ดิน สภาพปญหาและอุปสรรค 

 

งามวงศวาน 
 
 
 
 

บริเวณทางเขาลานจอดรถโลตัส  1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น. 

เดินทางกลับหลังเลิกเรียน ซื้อสินคา อาหารและ
เปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง 

อาคารพานิชสูง 1-4 ชั้น ประตูบานที่ติดตั้งขวางทางเดิน 

 

งามวงศวาน 
 
 
 
 

หนาศูนยการคาเดลี่พลาซา  1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น. 

เดินทางกลับหลังเลิกเรียน ซื้อสินคา อาหารและ
เปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง 

อาคารพานิชสูง 1 ชั้น  ทางเทาไมตอเนื่องและมีระดับที่
ตางกันมาก 

 

งามวงศวาน 
 
 
 

หนาศูนยการคาเดลี่พลาซา  1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาขรุขระ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น. 

เดินทางกลับหลังเลิกเรียน ซื้อสินคา อาหารและ
เปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง 

อาคารพานิชสูง 1 ชั้น ทางเทาปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพผิว
ผิวสึกกรอนและขรุขระที่เดิดจากการ
ใชงาน 

 

งามวงศวาน 
 
 
 

หนาทางเขาศูนยลานจอดรถ
ศูนยการคาเดอะมอลล สาขางาม
วงศวาน  

1.50 สภาพผิวถนนและทางเทาเรียบ 
แตไมมีทางลาดสําหรับผูพิการ 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
                     ชวงเวลา 16.00-20.00น. 

เดินทางกลับหลังเลิกงาน ซื้อสินคา อาหารและ
เปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง 

อาคารพานิชสูง 6-7 ชั้น  ติดรั้วกั้นรอขามถนนขณะที่ปลอยรถ
เขาศูนยการคาฯ 
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ตารางผนวกที่ ก 1  (ตอ)  

 
 
 
 
 
 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่
ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม ประเภทและลักษณะอาคาร สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

งามวงศวาน 
 

หนาทางเขาศูนยลานจอดรถ
ศูนยการคาเดอะมอลล สาขางาม
วงศวาน 

 สภาพผิวถนนเรียบ 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น. 
 

เดินทางกลับหลังเลิกเรียนและทํางาน  เพื่อ
เปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง 

อาคารพานิชสูง 6-7 ชั้น เจาหนาที่ของศูนยการคาฯปลอยเชือกกั้นให
ขามถนนในจังหวะะที่ไมมีรถเขาศูนยการคาฯ 

 

งามวงศวาน 
 
 
 
 

จุดรอรถโดยสารประจําทางหนา
ศูนยการคาเดอะมอลล สาขางาม
วงศวาน 

1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 
 

ยืนรอเปลี่ยนเสนทางรถประจําทาง อาคารพานิชสูง 6-7 ชั้น ทางเทาที่ยืนรอแคบ ตองเวาเขาไปใชพื้นที่
ถนนดานหนาศูนยการคาฯเพิ่ม ระดับพื้นไม
เทากันและมีเสาสงไฟฟาแรงสูงขวางอยู 

 

งามวงศวาน 
 

บริเวณหนาโรงแรมดรากอน 1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

สวนใหญใชเชื่อมกันระหวางผูใชปายรถประจํา
ทางถนนประชาชื่นกับบริเวณศูนยการคาเดอะ
มอลล 

เปนอาคารพานิชตลอดแนว  
ดานหนาใหเชาเปนแผงลอย 

ทางเทาแคบและยังมีรานคาแผงลอยและเสา
ไฟฟากีดขวางทางเทาอยู 
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ตารางผนวกที่ ก 2  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 3  

 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่
ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม การใชประโยชนที่ดิน สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

งามวงศวาน 
 
 
 
 

บริเวณหนาตลาดพงษเพชร 1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

ยืนรอรถประจําทางเพื่อกลับที่พัก 
 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น 
ดานหนาใหเชาเปนแผง
ลอยถาวรมีหลังคาคลุม  

ตรงบริเวณปายจอดรถประจําทางที่มีทางเทา
แคบ ประชาชนที่รอรถประจําทางตองคอย
หลีกกันกับผูสัญจร 

 

งามวงศวาน 
 
 
 

บริเวณหนาตลาดพงษเพชร 1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

เดินทางเพื่อไปทําธุระตางๆ 
 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น 
ดานหนาใหเชาเปนแผง
ลอยถาวรมีหลังคาคลุม 

ทางเทาที่แคบอยูแลวแตยังมีการตั้งตูโทร
ไปรษณีย 

 

งามวงศวาน 
 
 

บริเวณหนาตลาดพงษเพชร 1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

เดินทางเพื่อไปทําธุระตางๆ 
 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น 
ดานหนาใหเชาเปนแผง
ลอยถาวรมีหลังคาคลุม 

บันไดสะพานลอยขามถนนที่สรางขวาง
แนวทางเทาจนเต็มพื้นที่  ตองทําทางเบี่ยงเขา
ไปในพื้นที่เอกชนใหผูสัญจรใช 

 

งามวงศวาน 
 
 
 

บริเวณหนาตลาดพงษเพชรหนา
โรงหนังเพชรรามา 

1.30 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

เดินทางเพื่อไปทําธุระตางๆ 
 

อาคารพานิช 3-4 ชั้น 
ดานหนาใหเชาเปนแผง
ลอยถาวรมีหลังคาคลุม 

จากภาพจะเห็นวานอกจากที่มีการติดตั้งระบบ
สาธารณูปโภคบนทางเทาแลว ยังมีแผงลอย
ถาวรที่ยกระดับแตทําบันไดล้ําเขามาในพื้นที่
ทางเทาแทนที่จะทําเขาไปในพื้นที่ตัวเอง 
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ตารางผนวกที่ ก 3  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 4 

 
 
 
 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่ใช
ทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม การใชประโยชนที่ดิน สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

การติดตั้งระบบสาธารณูปโภคและวางสินคา
บนพื้นที่ทางเทา 
 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น 
ดานหนามีการวางวัสดุและ
อุปกรณกอสรางสําหรับ
จําหนาย 

ตรงจุดนี้มีการตั้งตูโทรศัพทริมถนนหลายตูชิด
กัน สวนหนารานคามีวัสดุตั้งเรียงตลอดแนว
หนาราน 

งามวงศวาน 
 
 
 
 

บริเวณหนารานแกรนด
โฮมมารท 

1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

   

 

ยืนรอรถประจําทางเพื่อกลับที่พัก 
 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น จุดนี้เปนบริเวณปายจอดรถประจําทาง แตมี
พื้นที่วางลาดเอียงหนาอาคารพานิช ประชาชน
ที่รอรถประจําทางจึงใชเปนที่ยืนรอ 

งามวงศวาน 
 
 
 

ริมถนนงามวงศวานใกลปาก
ทางเขาซอยงามวงศวาน 33  

1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

   

 

งามวงศวาน 
 
 
 

ริมถนนงามวงศวาน 1.50 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

เดินทางเพื่อไป 
ทําธุระตางๆ 

อาคารพานิชสูง  3-4 ชั้น แสดงเสาไฟฟาที่ตั้งขวางกลางทางเทา ผูสัญจร
ตองเดินหลีกไปขางใดขางหนึ่ง  หาอจัดเสา
ไฟฟาไวเปนแนวเดียวกันก็จะทพใหเดินได
สะดวกมากขึ้น 



94 

 
 

ตารางผนวกที่ ก 4  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 5 และเสนที่ 6 

 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่
ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม ประเภทและลักษณะอาคาร สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 
 

บริเวณหนารานขายยาคลังนนท
55 

1.50 ปูแผนซีเมนต 40x40 ซม.สภาพ
ทางเทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

ยืนรอรถประจําทางเพื่อกลับที่พัก 
และเปลี่ยนเสนทาง 
 

ดานหลังเปนสวนหยอม 
ถัดไปเปนอาคารพานิช 

จุดนี้เปนปายจอดรถประจําทางซึ่งมีความ
กวางไมมากนักแตมีการนํามานั่งหินมาวาง 
หากมีรกประจําทางมาจอดจะกอใหเกิดการ
กีดขวางขื้นได 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 

บริเวณหนารานขายนมจิตรลดา 1.50 ปูแผนซีเมนต 40x40 ซม.สภาพ
ทางเทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

ใชเปนทางสัญจรเพื่อไปทํากิจกรรมตางๆ ดานหนาเปนอาคารพานิช 
ดานในเปนหอพัก 

ทางเทาไมตอเนื่องและตั้งตูไปรษณียกีดขวาง
อยู 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 

บริเวณหนาทางเขาปมแกส 
ปตท.  

1.50 ปูแผนซีเมนต 40x40 ซม.สภาพ
ทางเทาเรียบ 
 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

นําทางเทามาใชเปนพื้นที่จอดรถของ วินมอ
เตอรไซดรับจาง 

ดานหนาเปนอาคารพานิช 
ดานในเปนหอพัก 

จอดมอเตอรไซดกีดขวางทางเทา 

 

ถนนประชาชื่น บริเวณทางเดินเทาเลียงคลอง
ประชาชื่นฝงตะวันออก 

0.60 ปูอิฐบลอคตัวหนอนสภาพทาง
เทาไมคอยเเรียบ 
 

มีการใชทางเทาเสนทางนี้นอยมากทุก
ชวงเวลา 

นานๆครั้งจึงจะมีการใชงานสวนมากเปนการ
รอเรียกรถเท็กซี่ 
 

ดานขางเปนสนามหญาถัด
เขาไปเปนคลองสง
น้ําประปา 

ทางเทาแคบเกินไปและมีรางระบายน้ําไมมีฝา
ปดอยูชิดทางเทา หากผูสัญจรไมระวังอาจเกิด
อุบติเหตุได 
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ตารางผนวกที่ ก 5  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง  
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่
ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม ประเภทและลักษณะอาคาร สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 
 

อาคารลุมพินีวิลล 2.00 ปูแผนซีเมนต 40x40 ซม.สภาพ
ทางเทาขรุขระและชํารุด 
 

มีการใชทางเทาเสนทางนี้นอยทุก
ชวงเวลา 

มีการใชเสนทางนี้ไมมากนักสวนมากใช
เดินทางไปหางโฮมโปรหรือรอเรียกรถรับจาง 
 

ดานขางเปนสนามหญาถัด
เขาไปเปนคูรับน้ําที้ง 

ทางเทาชํารุดและมีรองรอยใชเปนที่ขึ้น ลง 
ของรถมอเตอรไซดรับจาง 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 

อาคารลุมพินีวิลล 1.50 ปูแผนซีเมนต 40x40 ซม.สภาพ
ทางเทาเรียบ 
 

มีการใชทางเทาเสนทางนี้นอยทุก
ชวงเวลา 

มีการใชเสนทางนี้ไมมากนักสวนมากใช
เดินทางไปหางโฮมโปร 

ดานขางเปนคูน้ําถัดเขาไป
เปนหางโฮมโปร 

ทางเทาแคบและติดตั้งเสาไฟฟาขวางอยูตรง
กลางผูสัญจรตองเดินหลีกทําใหชิดถนนซึ่ง
อาจกอใหเกิดอันตรายได 
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ตารางผนวกที่ ก 6  ลักษณะสําคัญของอุปสรรคบนทางเทาเสนที่ 8 

 
 
 
 
 
 

ถนน/ซอย ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
สภาพพื้นผิวทางเทา 

ลักษณะการใชทางเทาและชวงเวลาที่
ใชทางเทาหนาแนน 

ลักษณะกิจกรรม ประเภทและลักษณะอาคาร สภาพปญหาและอุปสรรคบนทางเทา 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 
 
 

บริเวณจุดจอดรถประจําทางเลียบคลอง
ประชาชื่นหัวมุมถนนประชาชื่นตัดกับ
ถนนงามวงศวาน 

1.50 คอนกรีตผิวเรียบ 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

รอรถประจําทางเพื่อเปลี่ยน
เสนทาง 
 

ดานขางเปนสนามหญาถัด
เขาไปเปนคลองสง
น้ําประปา 

ตรงจุดนี้เปนจุดที่ทางเทาผานปายจอดรถ
ประจําทางมีการขยายพื้นที่เพิ่มขึ้นแตถูก
นําไปใชเปนวินจอดมอเตอรไซดทั้งยังมีราง
ระบาบน้ําอยูชิดขอบทางเทาทําใหตองระวัง
ในขณะสัญจร 

 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 

บริเวณจุดจอดรถประจําทางเลียบคลอง
ประชาชื่นหัวมุมถนนประชาชื่นตัดกับ
ถนนงามวงศวาน 

1.20 คอนกรีตผิวเรียบ 

มีความหนาแนนมากที่สุด 
ชวงเวลา 16.00-20.00น 

ใชสัญจรเพื่อมายังปายจอดประจํา
ทาง 

ดานขางลดระดับลงไปเปน
สนามหญาถัดเขาไปเปน
คลองสงน้ําประปา 

เสนทางชวงนี้คอนขางแคบ ตอมาจากสี่แยก
พงษเพชรมีระดับสูงเทาถนน สวนดานชิด
คลองประปาเปนสนามหญามีระดับต่ํากวา 
และตรงปลายทางเทาเปนขั้นบันไดขรุขระ
หากเดินไมระวังอาจเสียหลักและเกิดอันตราย
ได 

 

ใชสัญจรเพื่อมายังปายจอดประจํา
ทางและอาคารลุมพินีวิลล 

ดานขางเปนสนามหญาถัด
เขาไปเปนคลองสง
น้ําประปา 

เสนทางชวงนี้คอนขางแคบ,มีสนามหญา
ขนาบทั้งสองดานถาเดินเปนกลุมสามารถเดิน
บนสนามหญาได  แตไมสามารถขามถนนไป
ฝงตรงขามไดเนื่องจากมีราวลวดสลิงกันรถ
สูงประมาณ 1.00ม.ขวางตลอดแนว 

ถนนประชาชื่น 
 
 
 

ทางเดินเทาเลียบคลองประปา 1.20 คอนกรีตผิวเรียบ 

มีการใชทางเทาเสนทางนี้นอยทุก
ชวงเวลา 
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 ตารางผนวกที่ ก 7  ผังอุปสรรคแตละตําแหนงบนทางเทา 

ถนน ตําแหนง ความ
กวาง 

(เมตร) 
 

ชวงเวลาการใช
งานหนาแนน 

สภาพพื้นที่และ 
อุปสรรคที่เกิดจากการใชงาน 

ขนาดชองทาง
สัญจรที่เหลือ 

ผังแสดงสิ่งกีดขวางในเสนทางเทา 

งามวงศวาน 
 

หนาโรงพยาบาลนนทเวช 
 

1.50 16.00-20.00 น. บริเวณนี้เปนทางเทาหนา รพ.นนทเวช ตรงจุดนี้มีการติดตั้งตู
โทรศัพทและเสาสงไฟฟาแรงสูงทําใหเหลือชองทางเดินอยู
ประมาณ 070 .ม เมตรผูสัญจรสามารถเดินผานไดที่ละคน เทานั้น 

0.70  เมตร 

 
งามวงศวาน   หนาศูนยการคาเดลี่พลาซา 

 
1.50 16.00-20.00 น. สภาพบริเวณนี้เปนจดุที่อยูตรงขาม รร. เล็กโกเมศอนุสรณ มีการ

ติดตั้งเสาไฟฟาแรงสูงเพื่อรับสายไฟฟาใตดินทําใหเหลือชอง
ทางเดินอยู ประมาณ 0.50 . เมตรสรางความลําบากใหกบัผูสัญจร  

0.50-0.60  เมตร 

 
งามวงศวาน   หนาศูนยการคาแกรนด

พลาซา 
 
 

1.50 16.00-20.00 น. จุดนี้เปนทางขึ้น-ลง ของบันไดสะพานลอยขามถนนหนาหางแก
รนดพลาซา โดยตัวบันไดขวางแนวทางเทาทั้งหมด ตรงจุดนี้ผู
สัญจรตองเลี่ยงไปเดินในลานหนาอาคารของหางแกรนดพลาซา
ซึ่งใชตั้งแผงลอยอยูแลว 

เต็มพื้นที่ทางเทา 
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ตารางผนวกที่ ก 7  (ตอ)  

ถนน ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
 

ชวงเวลาการใช
งานหนาแนน 

สภาพพื้นที่และ 
อุปสรรคที่เกิดจากการใชงาน 

ขนาดชองทาง
สัญจรที่เหลือ 

ผังแสดงสิ่งกีดขวางในเสนทางเทา 

งามวงศวาน อาคารพานิชหนา
ตลาดพงษเพชร        

1.50 16.00-20.00 น. บริเวณนี้เปนทางเทาหนา ตลาดพงษเพชรซึ่งมีการตอเติมที่จอดรถ
หนาอาคารเปนแผงลอยถาวรและมีการทําขั้นบันไดล้ําเขามา
ในทางเทา ตรงจุดนี้มีการติดตั้งตูโทรศัพทและเสาไฟฟาทําให
เหลือชองทางเดินอยูประมาณ 070 . เมตร ผูสัญจรเดินผานไดที่ละ
คนและตองระวังไมใหสะดุดขั้นบันได 

0.50-0.60  เมตร 

 
งามวงศวาน 
 

อาคารพานิชหนา
ปากซอยงามวงศ
งาน 30                     

1.50 16.00-20.00 น. บริเวณนี้เปนทางเทาหนาธนาคารทหารไทย ตรงจุดนีม้ีการติดตั้งตู
โทรศัพทเรียงกัน สวนอีกดานเปนรั้วลานจอดรถของธนาคาร ทํา
ใหเหลือชองทางเดินอยูประมาณ 070 .ม เมตรผูสัญจรผานไดที่ละ
คนเทานั้น 

0.70  เมตร 

 
งามวงศวาน 
 

บริเวณสะพานลอย
คนขาม                     

1.50 16.00-20.00 น. จุดนี้เปนทางขึ้น-ลง ของบันไดสะพานลอยขามถยยตรงขามซอย
ชินเขต 1โดยใชพื้นที่แนงทางเทาทั้งหมด ตรงจุดนี้ผูสัญจรตอง
เลี่ยงไปเดนิในพื้นที่เอกชนซึ่งปลอยวางไวแตก็ไมสดวกเนื่องจาก
ระดับทางเทาตางกัน 

0.30  เมตร 
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ตารางผนวกที่ ก 7  (ตอ) 

ถนน ตําแหนง 
ความกวาง 

(เมตร) 
 

ชวงเวลาการใช
งานหนาแนน 

สภาพพื้นที่และ 
อุปสรรคที่เกิดจากการใชงาน 

ขนาดชองทาง
สัญจรที่เหลือ 

ผังแสดงสิ่งกีดขวางในเสนทางเทา 

งามวงศวาน หนาโรงเรียน
โกเมศอนุสรณ 

1.50 16.00-20.00น. สภาพบริเวณนี้เปนจดุที่อยูหนา รร. เล็กโกเมศ
อนุสรณ มีการติดตั้งเสาไฟฟาแรงสูงเพื่อรับ
สายไฟฟาใตดนิทําใหเหลือชองทางเดินระหวางแนว
รั้ว รร. และเสาไฟฟาอยู ประมาณ 0.50 . เมตรสราง
ความลําบากและอันตรายใหกับ ผูสัญจร 

0.50-0.60  เมตร 

 
ประชาชื่น บริเวณทางเขา

ลานจอดรถโลตัส 
1.50 เมตร 16.00-20.00 น. สภาพบริเวณนี้เปนสะพานขามคูระบายน้ําทางเขา

หางโฮมโปรจะเหน็วามีการติดตั้งกลุมเสาไฟฟาและ
ปายตางๆ ทําใหกีดขวางทางเทา โดยเหลือชอง
ทางเดินแคบๆ. สรางความลําบากและอันตราย
ใหกับ ผูสัญจร 

0.40  เมตร 

 
ประชาชื่น 
 

บริเวณทางเขา
ลานจอดรถ
ศูนยการคาโฮ
มโปร 

1.50 เมตร 16.00-20.00 น. บริเวณนี้เปนจดุที่อยูริมคูน้ําขางหางโลตัสมีการ
สัญจรนอยกลางทางเทา มีการติดตั้งเสาไฟฟาแรงสูง
ตลอดแนวทําใหกีดขวางทางเทา เหลือเปนชอง
ทางเดินอยู ประมาณ 0.50 . เมตรไมสะดวกในการ
สัญจรและอาจเกิดอันตรายจากการถูกรถเฉี่ยวได 

0.50  เมตร 

 



 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
แบบสอบถาม 
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แบบสอบถามโครงการวิทยานิพนธ 
เร่ือง แนวทางการปรับปรุงระบบทางเดินเทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร 

  
คําชี้แจง 
 
 1.  แบบสอบถามน้ีจัดทําข้ึนสําหรับใชสํารวจความเห็นบุคคลท่ัวไปที่ใชทางเดินเทา
ในบริเวณส่ีแยกพงษเพชรโดยกําหนดเสนทางเดินเทาไว 8 เสนทาง (ตามแผนท่ีท่ีแนบมา) เพื่อนํา
ขอมูลมาวิเคราะหหาแนวทางการปรับปรุงพัฒนาทางเดินเทาในบริเวณนี้ใหเหมาะสมกับความ
ตองการของผูใชงานตอไป 
 
  2.  แบบสอบถามน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการวิจัย “แนวทางการปรับปรุงระบบ
ทางเดินเทาในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร ”โดย นายสุชาติ วงศวรรณสรณ นิสิตสาขาวิชาการวางผัง
เมืองและสภาพแวดลอม คณะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  
 
 3. แบบสอบถามฉบับนี้มีจํานวน 4 แผน แบงออกเปน 4 สวนดังนี ้
   
  สวนท่ี 1 ขอมูลสวนบุคคลของผูใชเสนทาง 
 
                 สวนท่ี 2 การใชทางเดินเทาในพ้ืนท่ีศึกษา 
 
                 สวนท่ี 3 แบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปญหาและอุปสรรคในการ
สัญจรในเสนทางการเดินเทา 
   
  สวนท่ี 4  ความตองการในการใชเสนทางการเดินเทา 
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สวนท่ี 1  ขอมูลสวนบุคคลของผูใชทางเดินเทา 
 
คําชี้แจง  ใหทําเคร่ืองหมาย   ลงใน   ท่ีตรงกับสถานภาพของทาน 
  
1. เพศ   

� ชาย                      �  หญิง 
2. อายุ      

�  ต่ํากวา  20           � 21-30 ป         � 31-40 ป        � 41-50 ป         
�  เกินกวา 60 ป โปรดระบุอายุ.... ……… ป 

 
สวนท่ี 2  แบบสอบถามพฤติกรรมการใชทางเดินเทา 
1. จากแผนที่ท่ีแนบมา ทานใชเสนทางเทาเสนใดบางในชีวิตประจําวัน 
1. ทางเทาเสนท่ี 1 จากส่ีแยกฯ ผานหางเดอะมอลลไปจนถึงปายรถเมลตรงขามหางพนัธุทิพยฯ      
  ............         �     �     �   
2. ทางเทาเสนท่ี 2 จากส่ีแยกฯ ผานโรงแรมดรากอน ไปจนถึงหางพันธุทิพยฯ                              
  ............         �     �     �   
3. ทางเทาเสนท่ี 3 จากส่ีแยกฯ ผานหนาตลาดพงษเพชร ไปจนถึงสะพานลอยปากซอยชินเขต      
  ...........         �     �     �    
4. ทางเทาเสนท่ี 4 จากส่ีแยกฯ ผานหางแกรนดโฮมมารท ไปจนถึงสะพานลอยปากซอยชินเขต   
  ............         �     �     �   
5. ทางเทาเสนท่ี 5 จากส่ีแยกฯ ผานปมแกส ปตท. ไปจนถึงปมแกส แอล พี จ ี                            
  ...........        �     �     �       
6. ทางเทาเสนท่ี 6 จากส่ีแยกฯ ไปตามถนนประชาช่ืน ไปจนถึงฝงตรงขามปมแกส แอล พี จี      
  ............       �     �     �       
7. ทางเทาเสนท่ี 7จากส่ีแยกฯ ผานหนาหางโฮมโปร ไปจนถึงโครงการลุมพินี วิลลฯ                   
  ............       �     �     �   
8.  ทางเทาเสนท่ี 8 จากส่ีแยกฯไปตามถนนประชาช่ืนไปจนถึงฝงตรงขามโครงการลุมพินี วิลลฯ   
  ............     �     �     �   
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สวนท่ี 3  แบบสอบถามความคิดเห็นที่ทานไดรับผลกระทบจากการใชทางเดินเทา ทางมาลายและ 
    สะพานลอยขามถนนในบริเวณส่ีแยกพงษเพชร   
1.  ทานคิดวา อุปสรรค ตอไปนี้ มีผลกระทบตอการใชทางเดินเทาของทานมากเพยีงใด 
     โปรดแสดงความคิดเหน็ดังนี้  1 = ไมเปนอุปสรรค   2 = นอย   3 = ปานกลาง   4 = มาก  และ     
         5 = มากท่ีสุด 
  

อุปสรรคท่ีไดรับ 5 4 3 2 1 

 สภาพผิวทางที่ขรุขระ ระดบัของพื้นผิวท่ีตางกัน และลาดเอียง      
 เสนทางท่ีไมตอเนื่องเปนผืนเดียวกนั      
 ทางเดินเทาแคบไมเพียงพอตอการใชงาน      
 รมหรือผาใบบังแดด,กันฝนที่ติดต้ังตํ่าเกนิไป      
 ระดับทางเดนิเทากับถนนท่ีสูงเกินไปและไมเอ้ือตอการใชงานของ
ผูพิการ 

     

 ฝาบอพักท่ีปดไมสนิท ฐานเสา ฐานตูโทรศัพทท่ีอาจทําใหเกิดการ
สะดุด 

     

 เสาไฟฟาและตูโทรศัพทสาธารณะท่ีติดตัง้กีดขวางบนทางเดินเทา      
 ปายจราจรและปายอ่ืนๆท่ีกดีขวางบนทางเดินเทา      
 เสาและบันไดของสะพานลอยขามถนนท่ีกีดขวางทางเดินเทา      
 หาบเร-แผงลอยท่ีวางสินคารุกลํ้าทางเดินเทา      
รถยนต เขา-ออก จากหางฯท่ีจอดขวางทางเดินเทา      
เคร่ืองกีดขวางที่หางฯนํามากัน้ทางเดินเทาเพื่อใหรถ เขา-ออก 
ในชวงเรงดวน 

     

การวางถังขยะและถุงขยะบนทางเทา      
 น้ําฝนท่ีไดรับขณะใชทางเทาหรือรอรถเมล      

น้ําฝนท่ีปลอยจากชายคาและรมของหาบเรแผงลอยลงสูทางเดินเทา      
น้ําฝนท่ีทวมขังบนผิวทางเดนิเทาและบริเวณปากซอยในแนวของ
เสนทางเทา 

     

ความรอนจากแสงแดด ท่ีไดรับขณะใชทางเทาหรือรอรถเมล      
แสงสวางท่ีไมพอในเวลากลางคืน      
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โปรดระบุอุปสรรคอ่ืนๆ ในความเหน็ของทาน
............................................................................................................................................................ 
……………………………………………………………………………………………………… 
 
2.  ทานคิดวา อุปสรรค ตอไปน้ี มีผลกระทบตอการใชทางมาลายและสะพานลอยขามถนนของทาน 
     มากเพียงใด 
     โปรดแสดงความคิดเหน็ดังนี้  1 = ไมเลย   2 = นอย   3 = ปานกลาง   4 = มาก  และ  5 = มากท่ีสุด 
  

อุปสรรคท่ีไดรับ 5 4 3 2 1 
ใชเวลาในการรอขามถนนตรงทางมาลายบริเวณส่ีแยกฯนาน                       
ปอมจราจรหรือส่ิงกีดขวางอ่ืน ท่ีขวางแนวทางขามฯ      
เกาะกลางถนนประชาช่ืนตรงแนวทางมาลายส่ีแยกฯ กวางพอรองรับ
การยืนรอขามของทาน 

     

ระดับ สูง-ต่ํา ท่ีแตกตางกันตามแนวทางขามถนนเปนอุปสรรคตอทาน      
ระยะหางระหวางสะพานลอยขามถนนหนาศูนยการคาเดอะมอลลกับ
หางพันธุทิพย 

     

 
โปรดระบุอุปสรรคอ่ืนๆในความเหน็ของทาน 
……….…………………………………………………………………………………………….. 
……………………………………………………………………………………………………… 
สวนท่ี 4 ขอมูลทางดานความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการปรับปรุงพ้ืนที่ทางเทา 
1.. ทานตองการใหมีการปรับปรุงเสนทางการเดินเทาใหเหมาะสมกับการใชเสนทางการเดินเทาใน
การสัญจรในประเด็นตอไปนี้อยูในระดับใด  

ระดับความตองการ 

มา
กที่

สุด
 

มา
ก 

ปา
นก

ลา
ง 

นอ
ย 

นอ
ยที่

สุด
 

ท่ี  ประเด็นความตองการในการปรับปรุง 

(5) (4) (3) (2) (1) 

1) ทานเห็นหรือไมถามีการปรับปรุงบทางเทาใหมีความตอเน่ือง           

2) 
ทานเห็นดวยหรือไมถามีการใชวัสดุผิวทางเดินเทาใหมีความแกรงและมี
รอยตอนอย        
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ระดับความตองการ 

มา
กที่

สุด
 

มา
ก 

ปา
นก

ลา
ง 

นอ
ย 

นอ
ยที่

สุด
 

ท่ี  ประเด็นความตองการในการปรับปรุง 

(5) (4) (3) (2) (1) 

3) 

ทานเห็นดวยหรือไมกับการไมควรมีกระบะรอบตนไมบนพ้ืนที่กีดขวาง
ทางเดินเทา  

  
  

  
  

  

4) 

ทานเห็นดวยหรือไมกับการไมควรมีมาน่ังรอรถประจําทางบนพ้ืนที่กีด
ขวางทางเทา   

  
  

  
  

5) 

ทานเห็นดวยหรือไมกับระดับผิวทางเทาจะตองเรียบมีระดับเสมอกันมาก
ที่สุด   

  
  

  
  

6) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการยายหรือยกเลิกเสาไฟฟาบางสวนที่กีดขวาง            

7) 

ทานเห็นดวยหรือไมถามีการยายหรือยกเลิกตูโทรศัพทสาธารณะ บางสวนที่
กีดขวาง    

  
  

  
  

8) ทานคิดวาวาตูโทรศัพทสาธารระยังมีความจําเปนอยูมากนอยเพียงนอย            

9) 

ทานเห็นดวยหรือไมถามีการรวบรวมปายตางๆใหมาอยูมาอยูในจุดเดียวกัน
ใหเหมาะสม    

  
  

  
  

10) 

ทานเห็นดวยหรือไมถาทางเดินเทาจะตองตอบสนองตอผูพิการ เด็ก และ
ผูสูงอายุดวย   

  
  

  
  

11) 

ทานเห็นดวยหรือถา  มีควบคุมหาบเร แผงลอยใหอยูในพ้ืนที่เพ่ือไมใหกีด
ขวางทางสัญจร    

  
  

  
  

12) 

ทานเห็นดวยหรือถามีการสรางหลังคาคลุมกันฝนบริเวณปายรถเมยและ
สวนที่เช่ือมโยงจําเปนในบริเวณน้ี    

  
  

  
  

13) 

ทานเห็นดวยหรือไมวาควรมีการวนคืนพ้ืนที่หนาตึกแถวเพ่ือขยายเปน
ทางเดินเทาในสวนที่จําเปน    

  
  

  
  

14) 

ทานเห็นดวยหรือไมวา ควรมีการปรับรูปแบบของระบบสาธารณูปโภคเพื่อ
ไมใหกีดขวางบนทางเทา    

  
  

  
  

15) ทานเห็นดวยหรือไมวา ควรมีกฎหมายคุมครองสิทธิของผูใชทางเดินเทา            

16) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการสรางสะพานลอยขามแยกแทนทางมาลาย           

17) 

ทานเห็นดวยหรือไมถามีการสรางสะพานลอยเพ่ิมระหวางหาง The mall กับ 
หางพันธทิพย   

  
  

  
  

18) 

ทานเห็นหรือไมถามีการสรางสะพานลอยทางเดินเทายกระดับเหนือถนน
จากสี่แยกงามวงศวานถึงหางพันธทิพย    
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2.ขอเสนอแนะตอการปรับปรุงเสนทางการเดินเทาเพิ่มเติม 
……….…………………………………………………………………………………………….. 
……………………………………………………………………………………………………… 
 

ขอขอบพระคุณทุกทานในการอนุเคราะหกรอกแบบสอบถาม 
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ภาพผนวกที่ ข 1  แสดงเสนทางประกอบเครื่องมือที่ใชในการสํารวจความคิดเห็น 



 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
ผลวิเคราะหจากแบบสอบถาม 
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ตารางผนวก ที่ ค 1  แสดงขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางแยกตามลักษณะกลุมผูใช 
 

กลุมผูใชพื้นที่ทางเทาที่อาศัยอยูในพื้นที่ กลุมผูใชเสนทางเทาในการเดินทาง(กลุมสัญจร) รวมทั้งหมด 
ที่ รายละเอียด 

จํานวน(คน) รอยละ (%) จํานวน(คน) รอยละ (%) จํานวน(คน) รอยละ (%) 
จํานวนกลุมตัวอยาง (คน) 269 63.59 154 36.41 423 100.00 
1. เสนทาง       

  เสนทางที่ 1 41 15.24 22 14.29 63 14.89 

  เสนทางที่ 2 40 14.87 21 13.64 61 14.42 

  เสนทางที่ 3 39 14.50 23 14.94 62 14.66 

  เสนทางที่ 4 26 9.67 17 11.04 43 10.17 

  เสนทางที่ 5 28 10.41 16 10.39 44 10.40 

  เสนทางที่ 6 28 10.41 16 10.39 44 10.40 

  เสนทางที่ 7 39 14.50 23 14.94 62 14.66 

  เสนทางที่ 8 28 10.41 16 10.39 44 10.40 

1.1 เพศ       

  ชาย 86 31.97 50 32.47 136 32.15 

  หญิง 183 68.03 104 67.53 287 67.85 
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ตารางผนวก ที่ ค 1  (ตอ) 
 

กลุมผูใชพื้นที่ทางเทาที่อาศัยอยูในพื้นที่ กลุมผูใชเสนทางเทาในการเดินทาง(กลุมสัญจร) รวมทั้งหมด 
ที่ รายละเอียด 

จํานวน(คน) รอยละ (%) จํานวน(คน) รอยละ (%) จํานวน(คน) รอยละ (%) 
1.2 อายุ       

  ต่ํากวา 20 ป 72 26.77 27 17.53 99 23.40 

  21-30 ป 140 52.04 98 63.64 238 56.26 

  31-40 ป 44 16.36 22 14.29 66 15.60 

  41-50 ป 11 4.09 5 3.25 16 3.78 

  มากกวา 60 ป 2 0.74 2 1.30 4 0.95 
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ตารางผนวกที่ ค 2  ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางแยกตามเสนทาง 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด   รายละเอียด 

(คน)  %) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) (คน)  (%) 

จํานวนกลุมตัวอยาง(คน) 63 14.9 61 14.4 62 14.7 44 10.4 43 10.2 44 10.4 62 14.7 44 10.4 423 100.0 

สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง                   

1. เพศ                   

 - ชาย 21 33.3 17 27.9 22 35.5 11 25.0 11 25.6 12 27.3 17 27.4 25 56.8 136 32.2 

 - หญิง 42 66.7 44 72.1 40 64.5 33 75.0 32 74.4 32 72.7 45 72.6 19 43.2 287 67.8 

2. อาย ุ                   

 - ต่ํากวา 20 ป 30 47.6 18 29.5 9 14.5 7 15.9 5 11.6 13 29.5 6 9.7 11 25.0 99 23.4 

 - 21-30 ป 25 39.7 36 59.0 41 66.1 32 72.7 28 65.1 19 43.2 43 69.4 14 31.8 238 56.3 

 - 31-40 ป 7 11.1 7 11.5 12 19.4 4 9.1 7 16.3 10 22.7 9 14.5 10 22.7 66 15.6 

 - 41-50 ป 1 1.6 0 0.0 0 0.0 1 2.3 3 7.0 2 4.5 4 6.5 5 11.4 16 3.8 

 - มากกวา 60 ป 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 4 9.1 4 0.9 
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ตารางผนวกที่ ค 3  แสดงผลการวิเคราะหทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมตัวอยางที่มีตอปญหาและอุปสรรคของทางเดินเทาการศึกษาทางเดินเทา 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด 
ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน
) 

(%) (คน
) 

(%) (คน) (%) 

 จํานวนกลุมตัวอยาง(คน) 63 14.9 61 14.4 62 14.7 44 71.0 43 10.2 44 10.4 62 14.7 44 10.4 423 100.0 

 สวนที่ 3 ขอมูลทางดานความคิดเห็นตอปญหาและ
อุปสรรคของทางเดินเทา       

            

1. ทานคิดวาอุปสรรคตอไปนี้ สงผลกระทบตอการ
ใชทางเทาในพื้นที่อยางไร 

                  

1.1 อุปสรรคทางดานรูปแบบทางเดินเทา                   

1) สภาพผิวทางที่ขรุขระ ระดับของพื้นผิวที่ตางกัน 
และลาดเอียง 

                  

 - ไมเปนอุปสรรค 0 0.0 1 1.6 2 3.2 1 2.3 0 0.0 1 2.3 2 3.2 0 0.0 7 1.7 

 - นอย 3 4.8 2 3.3 1 1.6 6 13.6 1 2.3 3 6.8 1 1.6 4 9.1 21 5.0 

 - ปานกลาง 22 34.9 17 27.9 13 21.0 15 34.1 2 4.7 10 22.7 15 24.2 13 29.5 107 25.3 

 - มาก 23 36.5 24 39.3 25 40.3 12 27.3 20 46.5 18 40.9 20 32.3 12 27.3 154 36.4 

 - มากที่สุด 15 23.8 17 27.9 21 33.9 10 22.7 20 46.5 12 27.3 24 38.7 15 34.1 134 31.7 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.8 3.9 4.0 3.5 4.4 3.8 4.0 3.9 3.9 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .9 .9 1.0 1.1 .7 1.0 1.0 1.0 1.0 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

2) ความไมตอเนือ่งของเสนทาง                   

 - ไมเปนอุปสรรค 1 1.6 0 0.0 2 3.2 3 6.8 0 0.0 1 2.3 0 0.0 0 0.0 7 1.7 

 - นอย 5 7.9 6 9.8 3 4.8 8 18.2 1 2.3 7 15.9 4 6.5 4 9.1 38 9.0 

 - ปานกลาง 22 34.9 15 24.6 17 27.4 11 25.0 7 16.3 12 27.3 16 25.8 13 29.5 113 26.7 

 - มาก 21 33.3 27 44.3 26 41.9 12 27.3 18 41.9 16 36.4 22 35.5 12 27.3 154 36.4 

 - มากที่สุด 14 22.2 13 21.3 14 22.6 10 22.7 17 39.5 8 18.2 20 32.3 15 34.1 111 26.2 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.7 3.8 3.8 3.4 4.2 3.5 3.9 3.9 3.8 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 .9 1.0 1.2 .8 1.0 .9 1.0 1.0 

3) ความกวางของเสนทาง                   

 - ไมเปนอุปสรรค 0 0.0 1 1.6 0 0.0 0 0.0 0 0.0 2 4.5 0 0.0 0 0.0 3 0.7 

 - นอย 6 9.5 4 6.6 6 9.7 4 9.1 3 7.0 2 4.5 3 4.8 7 15.9 35 8.3 

 - ปานกลาง 24 38.1 13 21.3 15 24.2 12 27.3 9 20.9 8 18.2 10 16.1 16 36.4 107 25.3 

 - มาก 23 36.5 24 39.3 21 33.9 15 34.1 18 41.9 14 31.8 28 45.2 12 27.3 155 36.6 

 - มากที่สุด 10 15.9 19 31.1 20 32.3 13 29.5 13 30.2 18 40.9 21 33.9 9 20.5 123 29.1 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.6 3.9 3.9 3.8 4.0 4.0 4.1 3.5 3.9 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .9 1.0 1.0 1.0 .9 1.1 .8 1.0 1.0 

4) ความปลอดภัยในการใชทางเทา                   

 - ไมเปนอุปสรรค 1 1.6 2 3.3 2 3.2 3 6.8 0 0.0 2 4.5 0 0.0 0 0.0 10 2.4 

 - นอย 7 11.1 8 13.1 4 6.5 7 15.9 3 7.0 6 13.6 8 12.9 6 13.6 49 11.6 

 - ปานกลาง 22 34.9 19 31.1 23 37.1 13 29.5 17 39.5 15 34.1 16 25.8 19 43.2 144 34.0 

 - มาก 23 36.5 22 36.1 20 32.3 14 31.8 13 30.2 14 31.8 26 41.9 15 34.1 147 34.8 

 - มากที่สุด 10 15.9 10 16.4 13 21.0 7 15.9 10 23.3 7 15.9 12 19.4 4 9.1 73 17.3 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.5 3.5 3.6 3.3 3.7 3.4 3.7 3.4 3.5 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .9 1.0 1.0 1.1 .9 1.1 .9 .8 1.0 

5) ทางเดินเทาไมเอื้อตอการใชงานสําหรับผูพิการ                   

 - ไมเปนอุปสรรค 4 6.3 1 1.6 2 3.2 1 2.3 1 2.3 1 2.3 1 1.6 3 6.8 14 3.3 

 - นอย 1 1.6 5 8.2 3 4.8 8 18.2 2 4.7 4 9.1 3 4.8 4 9.1 30 7.1 

 - ปานกลาง 17 27.0 24 39.3 24 38.7 14 31.8 12 27.9 14 31.8 16 25.8 19 43.2 140 33.1 

 - มาก 19 30.2 21 34.4 19 30.6 13 29.5 17 39.5 16 36.4 21 33.9 9 20.5 135 31.9 

 - มากที่สุด 22 34.9 10 16.4 14 22.6 8 18.2 11 25.6 9 20.5 21 33.9 9 20.5 104 24.6 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.9 3.6 3.6 3.4 3.8 3.6 3.9 3.4 3.7 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 .9 1.0 1.1 1.0 1.0 1.0 1.1 1.0 

1.2 อุปสรรคที่เกิดจากปจจัยทางดานกายภาพ                   

1) เสาไฟฟาและตูโทรศัพท สาธารณะที่ติดตั้ง
บริเวณทางเดินเทา 

                  

 - ไมเปนอุปสรรค 0 0.0 1 1.6 2 3.2 3 6.8 1 2.3 0 0.0 0 0.0 0 0.0 7 1.7 

 - นอย 6 9.5 5 8.2 0 0.0 4 9.1 1 2.3 4 9.1 6 9.7 11 25.0 37 8.7 

 - ปานกลาง 10 15.9 21 34.4 17 27.4 10 22.7 8 18.6 7 15.9 10 16.1 2 4.5 85 20.1 

 - มาก 18 28.6 18 29.5 31 50.0 18 40.9 19 44.2 17 38.6 23 37.1 21 47.7 165 39.0 

 - มากที่สุด 29 46.0 16 26.2 12 19.4 9 20.5 14 32.6 16 36.4 23 37.1 10 22.7 129 30.5 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.1 3.7 3.8 3.6 4.0 4.0 4.0 3.7 3.9 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 1.0 .9 1.1 .9 1.0 1.0 1.1 1.0 

2) ปายจารจรและปายอื่นๆที่กีดขวางบนทางเทา                   

 - ไมเปนอุปสรรค 3 4.8 1 1.6 3 4.8 3 6.8 1 2.3 7 15.9 0 0.0 0 0.0 18 4.3 

 - นอย 7 11.1 9 14.8 1 1.6 11 25.0 1 2.3 12 27.3 6 9.7 1 2.3 48 11.3 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - ปานกลาง 23 36.5 20 32.8 18 29.0 9 20.5 18 41.9 8 18.2 20 32.3 23 52.3 139 32.9 

 - มาก 23 36.5 19 31.1 31 50.0 17 38.6 18 41.9 11 25.0 21 33.9 14 31.8 154 36.4 

 - มากที่สุด 7 11.1 12 19.7 9 14.5 4 9.1 5 11.6 6 13.6 15 24.2 6 13.6 64 15.1 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.4 3.5 3.7 3.2 3.6 2.9 3.7 3.6 3.5 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 1.0 .9 1.1 .8 1.3 .9 .8 1.0 

3) เสาและบันไดสะพานลอยขามถนน                   

 - ไมเปนอุปสรรค 2 3.2 1 1.6 4 6.5 2 4.5 1 2.3 9 20.5 0 0.0 0 0.0 19 4.5 

 - นอย 10 15.9 8 13.1 5 8.1 12 27.3 4 9.3 10 22.7 13 21.0 14 31.8 76 18.0 

 - ปานกลาง 30 47.6 17 27.9 20 32.3 16 36.4 15 34.9 15 34.1 16 25.8 11 25.0 140 33.1 

 - มาก 16 25.4 23 37.7 25 40.3 7 15.9 16 37.2 7 15.9 24 38.7 10 22.7 128 30.3 

 - มากที่สุด 5 7.9 12 19.7 8 12.9 7 15.9 7 16.3 3 6.8 9 14.5 9 20.5 60 14.2 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.2 3.6 3.5 3.1 3.6 2.7 3.5 3.3 3.3 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .9 1.0 1.0 1.1 1.0 1.2 1.0 1.1 1.1 

4) ทอน้ําฝนที่ทิ้งตามชายคาลงสูเสนทางเทาในชวง                   

 - ไมเปนอุปสรรค 6 9.5 2 3.3 4 6.5 2 4.5 0 0.0 11 25.0 4 6.5 3 6.8 32 7.6 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - นอย 13 20.6 9 14.8 4 6.5 14 31.8 3 7.0 8 18.2 8 12.9 5 11.4 64 15.1 

 - ปานกลาง 24 38.1 18 29.5 18 29.0 9 20.5 15 34.9 12 27.3 21 33.9 18 40.9 135 31.9 

 - มาก 13 20.6 25 41.0 32 51.6 13 29.5 12 27.9 12 27.3 24 38.7 18 40.9 149 35.2 

 - มากที่สุด 7 11.1 7 11.5 4 6.5 6 13.6 13 30.2 1 2.3 5 8.1 0 0.0 43 10.2 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.0 3.4 3.5 3.2 3.8 2.6 3.3 3.2 3.3 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.0 1.2 1.0 1.2 1.0 .9 1.1 

1.3 ปจจัยอุปสรรคที่เกิดจากปจจัยทางดานเศรษฐกิจ
สังคม 

                  

1) หาบเร -แผงลอย และการวางสินคาลุกล้ํา
ทางเดินเทา 

                  

 - ไมเปนอุปสรรค 4 6.3 1 1.6 0 0.0 1 2.3 0 0.0 4 9.1 1 1.6 4 9.1 15 3.5 

 - นอย 10 15.9 6 9.8 3 4.8 10 22.7 3 7.0 6 13.6 8 12.9 6 13.6 52 12.3 

 - ปานกลาง 20 31.7 23 37.7 26 41.9 14 31.8 15 34.9 15 34.1 25 40.3 16 36.4 154 36.4 

 - มาก 20 31.7 21 34.4 25 40.3 13 29.5 19 44.2 11 25.0 21 33.9 18 40.9 148 35.0 

 - มากที่สุด 9 14.3 10 16.4 8 12.9 6 13.6 6 14.0 8 18.2 7 11.3 0 0.0 54 12.8 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.3 3.5 3.6 3.3 3.7 3.3 3.4 3.1 3.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 .9 .8 1.0 .8 1.2 .9 1.0 1.0 

2) การวางถังขยะ และถุงขยะบนทางเทา                   

 - ไมเปนอุปสรรค 2 3.2 1 1.6 1 1.6 0 0.0 0 0.0 4 9.1 3 4.8 3 6.8 14 3.3 

 - นอย 9 14.3 11 18.0 8 12.9 10 22.7 4 9.3 8 18.2 6 9.7 4 9.1 60 14.2 

 - ปานกลาง 28 44.4 22 36.1 15 24.2 15 34.1 12 27.9 15 34.1 22 35.5 9 20.5 138 32.6 

 - มาก 14 22.2 19 31.1 26 41.9 14 31.8 19 44.2 12 27.3 23 37.1 25 56.8 152 35.9 

 - มากที่สุด 10 15.9 8 13.1 12 19.4 5 11.4 8 18.6 5 11.4 8 12.9 3 6.8 59 13.9 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.3 3.4 3.6 3.3 3.7 3.1 3.4 3.5 3.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 1.0 1.0 1.0 .9 1.1 1.0 1.0 1.0 

1.4 ปจจัยอุปสรรคทางดานสิ่งแวดลอม                   

1) แสดงแดดและความรอนตามแนวของเสนทาง
เทา 

                  

 - ไมเปนอุปสรรค 5 7.9 1 1.6 1 1.6 3 6.8 1 2.3 6 13.6 2 3.2 0 0.0 19 4.5 

 - นอย 8 12.7 8 13.1 7 11.3 11 25.0 3 7.0 8 18.2 5 8.1 5 11.4 55 13.0 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 

รวมทั้งหมด ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน)  (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - ปานกลาง 30 47.6 19 31.1 20 32.3 12 27.3 12 27.9 12 27.3 20 32.3 20 45.5 145 34.3 

 - มาก 13 20.6 23 37.7 26 41.9 12 27.3 17 39.5 13 29.5 25 40.3 16 36.4 145 34.3 

 - มากที่สุด 7 11.1 10 16.4 8 12.9 6 13.6 10 23.3 5 11.4 10 16.1 3 6.8 59 13.9 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.1 3.5 3.5 3.2 3.7 3.1 3.6 3.4 3.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 1.0 .9 1.2 1.0 1.2 1.0 .8 1.0 

2) น้ําทวมขังบนผิวทางเทาและตามบริเวณปาก
ซอยในเสนทางการเดินเทา 

                  

  - ไมเปนอุปสรรค 0 0.0 0 0.0 1 1.6 1 2.3 0 0.0 3 6.8 2 3.2 0 0.0 7 1.7 

  - นอย 8 12.7 8 13.1 6 9.7 11 25.0 5 11.6 7 15.9 8 12.9 9 20.5 62 14.7 
  - ปานกลาง 15 23.8 19 31.1 21 33.9 18 40.9 11 25.6 8 18.2 18 29.0 13 29.5 123 29.1 
  - มาก 28 44.4 20 32.8 23 37.1 9 20.5 17 39.5 13 29.5 20 32.3 17 38.6 147 34.8 
  - มากที่สุด 12 19.0 14 23.0 11 17.7 5 11.4 10 23.3 13 29.5 14 22.6 5 11.4 84 19.9 

  คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.7 3.7 3.6 3.1 3.7 3.6 3.6 3.4 3.6 

  สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .9 1.0 .9 1.0 1.0 1.3 1.1 .9 1.0 
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ตารางผนวกที่ ค 4  แสดงผลการวิเคราะหทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมตัวอยางที่มีตอปญหาและอุปสรรคของทางเดินเทาการศึกษาทางเดินเทา 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด   ที่ รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

จํานวนกลุมตัวอยาง(คน) 63 14.9 61 14.4 62 14.7 44 71.0 43 10.2 44 10.4 62 14.7 44 10.4 423 100.
0 

สวนที่ 4 ขอมูลทางดานความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะตอการปรับปรุงพื้นที่ทางเทา 

                  

4.1 ทานเห็นดวยกับแนวทางการปรับปรุงพื้นที่
ทางเทาดังตอไปนี้อยางไร 

                  

1) ทานเห็นหรือไมถามีการปรับปรุงบทางเทาให
มีความตอเนื่อง 

                  

 - นอย 0 0.0 2 3.3 0 0.0 1 2.3 1 2.3 2 4.5 0 0.0 1 2.3 7 1.7 
 - ปานกลาง 9 14.3 5 8.2 7 11.3 6 13.6 5 11.6 1 2.3 7 11.3 6 13.6 46 10.9 
 - มาก 19 30.2 20 32.8 18 29.0 10 22.7 20 46.5 9 20.5 20 32.3 17 38.6 133 31.4 
 - มากที่สุด 35 55.6 34 55.7 37 59.7 27 61.4 17 39.5 32 72.7 35 56.5 20 45.5 237 56.0 
 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.4 4.4 4.5 4.4 4.2 4.6 4.5 4.3 4.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .7 .8 .7 .8 .8 .8 .7 .8 .7 

2) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการใชวัสดุผิว
ทางเดินเทาใหมีความแกรงและมีรอยตอนอย 

                  

 - นอยที่สุด 1 1.6 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 2.3 0 0.0 0 0.0 0 0.0 2 0.5 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด   ที่ รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - นอย 7 11.1 7 11.5 11 17.7 9 20.5 7 16.3 4 9.1 8 12.9 3 6.8 56 13.2 
 - ปานกลาง 5 7.9 12 19.7 10 16.1 7 15.9 4 9.3 8 18.2 12 19.4 8 18.2 66 15.6 
 - มาก 50 79.4 42 68.9 41 66.1 28 63.6 31 72.1 32 72.7 42 67.7 33 75.0 299 70.7 
 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.7 3.6 3.5 3.4 3.5 3.6 3.5 3.7 3.6 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .7 .7 .8 .8 .9 .7 .7 .6 .7 

3) ทานเห็นดวยหรือไมกับการไมควรมีกระบะรอบ
ตนไมบนพื้นที่กีดขวางทางเดินเทา 

                   

 - นอยที่สุด 0 0.0 0 0.0 1 1.6 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 0.2 
 - นอย 12 19.0 14 23.0 14 22.6 11 25.0 5 11.6 7 15.9 14 22.6 11 25.0 88 20.8 
 - ปานกลาง 9 14.3 12 19.7 10 16.1 10 22.7 9 20.9 9 20.5 12 19.4 9 20.5 80 18.9 
 - มาก 13 20.6 11 18.0 8 12.9 3 6.8 12 27.9 12 27.3 16 25.8 8 18.2 83 19.6 
 - มากที่สุด 29 46.0 24 39.3 29 46.8 20 45.5 17 39.5 16 36.4 20 32.3 16 36.4 171 40.4 
 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.9 3.7 3.8 3.7 4.0 3.8 3.7 3.7 3.8 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.2 1.2 1.3 1.3 1.0 1.1 1.2 1.2 1.2 

4) ทานเห็นดวยหรือไมกับการไมควรมีมานั่งรอรถ
ประจําทางบนพื้นที่กีดขวางทางเทา 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด   ที่ รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - นอยที่สุด 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 2.3 0 0.0 1 1.6 0 0.0 2 0.5 
 - นอย 11 17.5 13 21.3 10 16.1 10 22.7 11 25.6 6 13.6 17 27.4 9 20.5 87 20.6 
 - ปานกลาง 21 33.3 14 23.0 18 29.0 9 20.5 10 23.3 14 31.8 17 27.4 9 20.5 112 26.5 
 - อยางมาก 17 27.0 13 21.3 16 25.8 9 20.5 4 9.3 10 22.7 12 19.4 12 27.3 93 22.0 
 - มากที่สุด 14 22.2 21 34.4 18 29.0 16 36.4 17 39.5 14 31.8 15 24.2 14 31.8 129 30.5 
 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.5 3.7 3.7 3.7 3.6 3.7 3.4 3.7 3.6 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 1.2 1.1 1.2 1.3 1.1 1.2 1.1 1.1 

5) ทานเห็นดวยหรือไมกับระดับผิวทาง
เทาจะตองเรียบมีระดับเสมอกันมาก
ที่สุด 

                  

 - นอย 6 9.5 10 16.4 7 11.3 6 13.6 6 14.0 5 11.4 7 11.3 5 11.4 52 12.3 
 - ปานกลาง 18 28.6 14 23.0 12 19.4 5 11.4 8 18.6 7 15.9 11 17.7 12 27.3 87 20.6 
 - มาก 6 9.5 8 13.1 11 17.7 6 13.6 3 7.0 5 11.4 6 9.7 4 9.1 49 11.6 
 - มากที่สุด 33 52.4 29 47.5 32 51.6 27 61.4 26 60.5 27 61.4 38 61.3 23 52.3 235 55.6 
 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.0 3.9 4.1 4.2 4.1 4.2 4.2 4.0 4.1 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.2 1.1 1.1 1.2 1.1 1.1 1.1 1.1 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

6) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการยายหรือ
ยกเลิกเสาไฟฟาบางสวนที่กีดขวาง 

                  

 - นอยที่สุด 4 6.3 0 0.0 2 3.2 0 0.0 2 4.7 1 2.3 1 1.6 0 0.0 10 2.4 

 - นอย 41 65.1 45 73.8 37 59.7 33 75.0 31 72.1 27 61.4 47 75.8 34 77.3 295 69.7 

 - ปานกลาง 16 25.4 14 23.0 20 32.3 5 11.4 10 23.3 10 22.7 12 19.4 7 15.9 94 22.2 

 - อยางมาก 2 3.2 2 3.3 3 4.8 6 13.6 0 0.0 6 13.6 2 3.2 3 6.8 24 5.7 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 2.3 2.3 2.4 2.4 2.2 2.5 2.2 2.3 2.3 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .6 .5 .6 .7 .5 .8 .5 .6 .6 

7) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการยายหรื
ยกเลิกตูโทรศัพทสาธารณะ บางสวน
ที่กีดขวาง 

                  

 - นอย 3 4.8 3 4.9 2 3.2 1 2.3 3 7.0 1 2.3 3 4.8 0 0.0 16 3.8 

 - ปานกลาง 13 20.6 11 18.0 18 29.0 9 20.5 8 18.6 8 18.2 10 16.1 6 13.6 83 19.6 

 - มาก 41 65.1 42 68.9 37 59.7 29 65.9 29 67.4 30 68.2 44 71.0 36 81.8 288 68.1 

 - มากที่สุด 6 9.5 5 8.2 5 8.1 5 11.4 3 7.0 5 11.4 5 8.1 2 4.5 36 8.5 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.8 3.8 3.7 3.9 3.7 3.9 3.8 3.9 3.8 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .7 .7 .7 .6 .7 .6 .6 .4 .6 

8) ทานคิดวาวาตูโทรศัพทสาธารระยังมี
ความจําเปนอยูมากนอยเพยีงนอย 

                  

 - นอย 7 11.1 5 8.2 3 4.8 7 15.9 9 20.9 6 13.6 5 8.1 3 6.8 45 10.6 

 - ปานกลาง 11 17.5 11 18.0 16 25.8 6 13.6 9 20.9 12 27.3 17 27.4 7 15.9 89 21.0 

 - มาก 5 7.9 13 21.3 12 19.4 7 15.9 6 14.0 4 9.1 8 12.9 4 9.1 59 13.9 

 - มากที่สุด 40 63.5 32 52.5 31 50.0 24 54.5 19 44.2 22 50.0 32 51.6 30 68.2 230 54.4 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.2 4.2 4.1 4.1 3.8 4.0 4.1 4.4 4.1 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.0 1.2 1.2 1.2 1.1 1.0 1.1 

9) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการรวบรวม
ปายตางๆใหมาอยูมาอยูในจุด
เดียวกันใหเหมาะสม 

                  

 - นอย 8 12.7 5 8.2 10 16.1 4 9.1 7 16.3 5 11.4 11 17.7 6 13.6 56 13.2 

 - ปานกลาง 11 17.5 16 26.2 10 16.1 13 29.5 14 32.6 9 20.5 17 27.4 8 18.2 98 23.2 
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ตารางผนวกที่ ค 3  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - อยางมาก 18 28.6 11 18.0 10 16.1 3 6.8 12 27.9 10 22.7 12 19.4 10 22.7 86 20.3 

 - มากที่สุด 26 41.3 29 47.5 32 51.6 24 54.5 10 23.3 20 45.5 22 35.5 20 45.5 183 43.3 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.0 4.0 4.0 4.1 3.6 4.0 3.7 4.0 3.9 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.2 1.1 1.0 1.1 1.1 1.1 1.1 

10) ทานเห็นตัวยหรือไมถาทางเดินเทา
จะตองตอบสนองตอผูพิการ เด็ก 
และผูสูงอายุดวย 

                  

 - นอย 4 6.3 3 4.9 11 17.7 2 4.5 6 14.0 4 9.1 9 14.5 1 2.3 40 9.5 

 - ปานกลาง 13 20.6 9 14.8 11 17.7 8 18.2 9 20.9 11 25.0 8 12.9 3 6.8 72 17.0 

 - มาก 6 9.5 4 6.6 7 11.3 9 20.5 5 11.6 6 13.6 9 14.5 2 4.5 48 11.3 

 - มากที่สุด 40 63.5 45 73.8 33 53.2 25 56.8 23 53.5 23 52.3 36 58.1 38 86.4 263 62.2 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.3 4.5 4.0 4.3 4.0 4.1 4.2 4.8 4.3 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 .9 1.2 .9 1.2 1.1 1.1 .7 1.1 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

11) ทานเห็นดวยหรือถา  มีควบคุมหาบเร 
แผงลอยใหอยูในพื้นที่เพื่อไมใหกีด
ขวางทางสัญจร 

                  

 - นอยที่สุด 2 3.2 3 4.9 1 1.6 1 2.3 0 0.0 2 4.5 3 4.8 1 2.3 13 3.1 

 - นอย 39 61.9 42 68.9 41 66.1 33 75.0 30 69.8 32 72.7 48 77.4 29 65.9 294 69.5 

 - ปานกลาง 12 19.0 8 13.1 12 19.4 4 9.1 5 11.6 6 13.6 6 9.7 9 20.5 62 14.7 

 - มาก 9 14.3 7 11.5 6 9.7 6 13.6 8 18.6 3 6.8 3 4.8 4 9.1 46 10.9 

 - มากที่สุด 1 1.6 1 1.6 2 3.2 0 0.0 0 0.0 1 2.3 2 3.2 1 2.3 8 1.9 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 2.5 2.4 2.5 2.3 2.5 2.3 2.2 2.4 2.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .8 .8 .8 .7 .8 .8 .8 .8 .8 

12) ทานเห็นดวยหรือถามีการสรางหลังคา
คลุมกันฝนบริเวณปายรถเมยและ
สวนที่เชื่อมโยงจําเปนในบริเวณนี้ 

                  

 - นอยที่สุด 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 1.6 0 0.0 1 0.2 

 - นอย 9 14.3 4 6.6 3 4.8 7 15.9 0 0.0 6 13.6 2 3.2 3 6.8 34 8.0 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - ปานกลาง 11 17.5 8 13.1 14 22.6 4 9.1 10 23.3 5 11.4 19 30.6 4 9.1 75 17.7 

 - มาก 40 63.5 46 75.4 42 67.7 28 63.6 32 74.4 29 65.9 36 58.1 34 77.3 287 67.8 

 - มากที่สุด 3 4.8 3 4.9 3 4.8 5 11.4 1 2.3 4 9.1 4 6.5 3 6.8 26 6.1 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.6 3.8 3.7 3.7 3.8 3.7 3.6 3.8 3.7 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .8 .6 .6 .9 .5 .8 .7 .6 .7 

13) ทานเห็นดวยหรือไมวาควรมีการวน
คืนพื้นที่หนาตึกแถวเพื่อขยายเปน
ทางเดินเทาในสวนที่จําเปน 

                  

 - นอย 4 6.3 3 4.9 3 4.8 1 2.3 4 9.3 2 4.5 4 6.5 3 6.8 24 5.7 

 - ปานกลาง 19 30.2 20 32.8 13 21.0 5 11.4 7 16.3 8 18.2 19 30.6 15 34.1 106 25.1 

 - มาก 5 7.9 5 8.2 8 12.9 6 13.6 5 11.6 6 13.6 10 16.1 5 11.4 50 11.8 

 - มากที่สุด 35 55.6 33 54.1 38 61.3 32 72.7 27 62.8 28 63.6 29 46.8 21 47.7 243 57.4 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.1 4.1 4.3 4.6 4.3 4.4 4.0 4.0 4.2 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.0 .8 1.1 .9 1.0 1.1 1.0 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

14) ทานเห็นดวยหรือไมวา วรมีการปรับ
รูปแบบของระบบสาธารณูปโภค
เพื่อไมใหกีดขวางบนทางเทา 

                  

 - นอย 7 11.1 1 1.6 3 4.8 0 0.0 2 4.7 3 6.8 1 1.6 1 2.3 18 4.3 

 - ปานกลาง 4 6.3 6 9.8 8 12.9 3 6.8 3 7.0 9 20.5 13 21.0 8 18.2 54 12.8 

 - มาก 7 11.1 12 19.7 17 27.4 13 29.5 13 30.2 10 22.7 13 21.0 6 13.6 91 21.5 

 - มากที่สุด 45 71.4 42 68.9 34 54.8 28 63.6 25 58.1 22 50.0 35 56.5 29 65.9 260 61.5 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.4 4.6 4.3 4.6 4.4 4.2 4.3 4.4 4.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 .7 .9 .6 .8 1.0 .9 .9 .9 

15) ทานเหนดวยหรือไมวา ควรมีกฏหมาย
คุมครองสิทธิของผูใชทางเดินเทา 

                  

 - นอยที่สุด 3 4.8 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 2 3.2 0 0.0 5 1.2 

 - นอย 32 50.8 26 42.6 35 56.5 15 34.1 26 60.5 21 47.7 28 45.2 27 61.4 210 49.6 

 - ปานกลาง 17 27.0 24 39.3 13 21.0 11 25.0 8 18.6 11 25.0 18 29.0 10 22.7 112 26.5 

 - มาก 2 3.2 2 3.3 2 3.2 3 6.8 1 2.3 1 2.3 1 1.6 2 4.5 14 3.3 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - มากที่สุด 9 14.3 9 14.8 12 19.4 15 34.1 8 18.6 11 25.0 13 21.0 5 11.4 82 19.4 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 2.7 2.9 2.9 3.4 2.8 3.0 2.9 2.7 2.9 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.2 1.3 1.2 1.2 1.2 1.0 1.2 

16) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการสราง
สะพานลอยขามแยกแทนทางมา
ลาย 

                  

 - นอย 2 3.2 4 6.6 4 6.5 0 0.0 1 2.3 1 2.3 4 6.5 4 9.1 20 4.7 

 - ปานกลาง 15 23.8 11 18.0 10 16.1 10 22.7 10 23.3 10 22.7 14 22.6 9 20.5 89 21.0 

 - มาก 37 58.7 31 50.8 36 58.1 22 50.0 30 69.8 28 63.6 26 41.9 21 47.7 231 54.6 

 - มากที่สุด 9 14.3 15 24.6 12 19.4 12 27.3 2 4.7 5 11.4 18 29.0 10 22.7 83 19.6 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 3.8 3.9 3.9 4.0 3.8 3.8 3.9 3.8 3.9 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน .7 .8 .8 .7 .6 .6 .9 .9 .8 
17) ทานเห็นดวยหรือไมถามีการสราง

สะพานลอยเพิ่มระหวางหาง The 
mall กับ หางพันธทิพย 

                  

 - นอย 4 6.3 3 4.9 3 4.8 1 2.3 4 9.3 2 4.5 4 6.5 3 6.8 24 5.7 
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ตารางผนวกที่ ค 4  (ตอ) 
 

กลุมตัวอยาง (เสนทาง) 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 2 เสนทางที่ 3 เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 5 เสนทางที่ 6 เสนทางที่ 7 เสนทางที่ 8 
รวมทั้งหมด  

ที่  รายละเอียด 

(คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) (คน) (%) 

 - ปานกลาง 19 30.2 20 32.8 13 21.0 5 11.4 7 16.3 8 18.2 19 30.6 15 34.1 106 25.1 

 - มาก 5 7.9 5 8.2 8 12.9 6 13.6 5 11.6 6 13.6 10 16.1 5 11.4 50 11.8 

 - มากที่สุด 35 55.6 33 54.1 38 61.3 32 72.7 27 62.8 28 63.6 29 46.8 21 47.7 243 57.4 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.1 4.1 4.3 4.6 4.3 4.4 4.0 4.0 4.2 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.1 1.0 1.0 .8 1.1 .9 1.0 1.1 1.0 

18) ทานเห็นหรือไมถามีการสราง
สะพานลอยทางเดินเทายกระดับ
เหนือถนนจากสี่แยกงามวงศวานถึง
หางพันธทิพย 

                  

 - นอย 7 11.1 1 1.6 3 4.8 0 0.0 2 4.7 3 6.8 1 1.6 1 2.3 18 4.3 

 - ปานกลาง 4 6.3 6 9.8 8 12.9 3 6.8 3 7.0 9 20.5 13 21.0 8 18.2 54 12.8 

 - มาก 7 11.1 12 19.7 17 27.4 13 29.5 13 30.2 10 22.7 13 21.0 6 13.6 91 21.5 

 - มากที่สุด 45 71.4 42 68.9 34 54.8 28 63.6 25 58.1 22 50.0 35 56.5 29 65.9 260 61.5 

 คาเฉลี่ยความคิดเห็น 4.4 4.6 4.3 4.6 4.4 4.2 4.3 4.4 4.4 

 สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.0 .7 .9 .6 .8 1.0 .9 .9 .9 
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