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บทที่ 6 

 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 

6.1 บทสรุป 

 

การใช้แม่นํา้ระหว่างประเทศเพ่ือการเดินเรือได้มีมานานแล้ว ในสมยัก่อนมีการเดินเรือ

จํานวนไม่มาก เป็นการค้าขายกนัระหว่างรัฐหรือภายในรัฐเดียวกนั เน่ืองจากความสามารถในการ

เดนิเรือยงัไมม่ากเท่าในปัจจบุนันี ้และได้มีการพฒันาทางเทคโนโลยี ทําให้มนษุย์มีศกัยภาพในการ

เดินเรือมากขึน้ ต่อมาก็มีการจัดทําข้อตกลงต่างๆท่ีใช้ในการเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศ

ร่วมกนั เน่ืองจากมีการเดินเรือผ่านดินแดนของประเทศอ่ืนด้วย ซึ่งหลกัการท่ีมีอยู่ในความตกลง

ตา่งๆในตา่งประเทศนัน้ เม่ือนํามาวิเคราะห์ดจูะพบวา่มีหลกัการท่ีเหมือนๆกนัอยูห่ลายหลกัด้วยกนั 

ซึ่งใช้กันมาจนกลายเป็นกฎหมายจารีตประเพณีระหว่างประเทศในเร่ืองการเดินเรือระหว่าง

ประเทศ 

เม่ือมาพิจารณาในประเทศไทย แม่นํา้ท่ีถือว่าเป็นแม่นํา้ระหว่างประเทศ ก็คือแม่นํา้โขง 

เน่ืองจากไหลผ่านดินแดนหลายประเทศด้วยกัน ทัง้ประเทศจีน พม่า ลาว กัมพูชาและไทย แต่

เน่ืองจากสภาพทางภมูิศาสตร์ของแมนํ่า้โขงนัน้ ไมค่อ่ยเอือ้ประโยชน์ให้เรือสนิค้าขนาดใหญ่ สญัจร

ไปมาเท่าใดนกั เน่ืองจากมีลกัษณะเป็นเกาะแก่ง มีโขดหินมากมาย แต่ด้วยความท่ีเป็นแม่นํา้

ระหวา่งประเทศท่ีมีความสําคญั จงึได้มีการคดิและพยายามท่ีจะใช้แม่นํา้โขงนีใ้นการขนสง่ จึงได้มี

การจดัทําความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขงนีข้ึน้มา ส่งผลให้ต้องมี

การออกระเบียบมาหลายฉบบัเพ่ือให้สอดรับกับความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้

ล้านช้าง-แมโ่ขงดงักลา่ว 

ความตกลงว่าด้วยการเดินเรือในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขง เม่ือวิเคราะห์แล้วพบว่าหลกัการ

ท่ีมีอยูใ่นความตกลงฯฉบบันี ้มีหลกัการสากลในการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหว่างประเทศอยู่ 4 ประการ

ด้วยกนั จาก 6 ประการท่ีมีอยู่ในโลก ซึ่งหลกัสากลในการเดินเรือระหว่างประเทศท่ีในความตกลง
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ว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่นํา้โขงนีไ้ม่มี ก็เป็นหลกัการท่ีมีความสําคญัทัง้สิน้ 

ดงัท่ีได้กลา่วมาแล้วในบทท่ี 5 

ความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขง เป็นเพียงกรอบการ

ทํางานกว้างๆเท่านัน้ เพ่ือให้ประเทศท่ีลงนามในความตกลงดงักล่าวมาเจรจาตกลงกนัในเร่ืองวิธี

ปฏิบตัิในภายหลงั ในความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขงจึงไม่มีการ

บญัญตัสิทิธิหน้าท่ีของรัฐภาคีในการเดนิเรืออยา่งละเอียด ผู้แทนของรัฐภาคีจะจดัการประชมุอย่าง

น้อยปีละครัง้ เพ่ือปรึกษาหารือและจดัทําระเบียบปฏิบตัิในการเดินเรือในแม่นํา้โขง เช่น มาตรการ

เพิ่มความปลอดภยัในการเดินเรือ และการปรับปรุง การขยายสิ่งอํานวยความสะดวกของท่าเรือ 

เป็นต้น 

จากการศึกษาพบว่าในความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขง 

บญัญัติสิทธิหน้าท่ีของรัฐภาคีในการเดินเรือไม่ชดัเจน และยงัขาดหลกัการเดินเรือสากลในแม่นํา้

ระหวา่งประเทศ อีกหลายประการด้วยกนั ซึง่อาจก่อให้เกิดปัญหาการในภายหลงั 

 

6.2 ข้อเสนอแนะ 

  

จากการท่ีได้ทําการศกึษาเร่ืองการใช้แมนํ่า้ระหวา่งประเทศเพ่ือการเดนิเรือ ในกรณีความ

ตกลงวา่ด้วยการเดนิเรือในแมนํ่า้ล้านช้าง-แมโ่ขง สําหรับปัญหาท่ีเกิดขึน้ท่ีกลา่วมาในหวัข้อข้างต้น 

ผู้ เขียนมีข้อเสนอแนะดงันี ้

 

ประการแรก ในเร่ืองของการระงับข้อพิพาทท่ีอาจจะเกิดขึน้ ควรระบุวิธีการระงับข้อ

พิพาทเอาไว้ให้ชัดเจนว่า  หากไม่สามารถจะเจรจากันโดยสันติวิ ธี ไ ด้  ก็ให้ใช้หลักการ

อนุญาโตตุลาการ เพราะอนุญาโตตุลาการเป็นหลักการท่ีใช้กันทั่วโลก เป็นวิธีการท่ีได้รับการ

ยอมรับอยา่งแพร่หลาย และป้องกนัการขดัแย้งในอนาคต หากไม่สามารถยตุิข้อขดัแย้งระหว่างกนั

ได้ โดยการตัง้คณะกรรมการขึน้มา 1 ชดุ เพ่ือทําหน้าท่ีในการตดัสินข้อขดัแย้งหรือข้อพิพาทท่ีอาจ

เกิดขึน้ระหวา่งรัฐภาคีคูส่ญัญา หรือนําคดีขึน้สูศ่าล 
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ประการท่ีสอง กรณีท่ีไม่มีการกําหนดให้ชดัเจนว่าความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์

ในแมนํ่า้ล้านช้าง-แม่นํา้โขงฉบบันี ้จะไม่ใช้บงัคบักบัเรือประเภทใดบ้าง ประกอบกบัในความตกลง

วา่ด้วยการเดนิเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่นํา้โขง ไม่มีการกําหนดคําจํากดัความของประเภท

ของเรือวา่เรือใดถือเป็นเรือรบ เรือใดถือเป็นเรือพาณิชย์อีกด้วย ซึง่หากจะดตูามช่ือของตวัความตก

ลง ก็ชดัเจนอยู่แล้วว่ามีเจตนารมณ์ใช้บงัคบักบั “เรือพาณิชย์” หากไม่มีการกําหนดข้อยกเว้นไว้ใน

ระเบียบเก่ียวกบัการสืบสวนและดําเนินการเก่ียวกบัอบุตัิเหตท่ีุเกิดกบัยานพาหนะทางนํา้ในแม่นํา้

ล้านช้าง-แม่นํา้โขง ก็ยงัพอจะอนมุานได้ว่าใช้กบัเรือพาณิชย์เท่านัน้ แตใ่นเม่ือกําหนดข้อยกเว้นใน

ระเบียบฉบบัดงักล่าวว่าจะไม่นํามาใช้กับเรือประมง เรือรบ หรือเรือของรัฐท่ีมิได้มีวตัถุประสงค์

ในทางการค้าการพาณิชย์เอาไว้เพียงฉบบัเดียว แล้วจะไม่นําข้อยกเว้นนีม้าใช้กบัระเบียบฉบบัอ่ืนๆ

ด้วยอยา่งนัน้หรือ จงึอาจเกิดข้อสงสยัและไม่ชดัเจนขึน้มาได้ จึงเป็นประเด็นสําคญัอีกประการหนึ่ง

ท่ีผู้ เขียนขอนําเสนอวา่ ควรต้องมีการกําหนดให้ชดัเจนในความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ใน

แมนํ่า้ล้านช้าง-แมนํ่า้โขง วา่ความตกลงฉบบันีไ้ม่นํามาใช้กบัเรือประมง เรือรบ หรือเรืออ่ืนใดท่ีมิได้

มีวตัถปุระสงค์ในทางการค้าการพาณิชย์ และควรกําหนดไว้ให้ชดัเจนว่าเรือใดเป็นเรือรบ และเรือ

ใดเป็นเรือพาณิชย์ ซึ่งผู้ เขียนเห็นว่า เรือพาณิชย์และเรือของรัฐท่ีใช้เพ่ือการพาณิชย์ควรจดัอยู่ใน

ประเภทเรือพาณิชย์ ส่วนเรือของรัฐท่ีปฏิบตัิภารกิจในการให้บริการสาธารณะถือเป็นเรือรบ และ

ควรกําหนดกฎเกณฑ์ในระเบียบต่างๆ ในการเดินเรือในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่นํา้โขงด้วยว่าจะไม่

นํามาใช้บังคับกับเรือรบ หรือเรือท่ีคอยดูแลรักษาความสงบเรียบร้อยภายในรัฐ หรือเรือท่ี

ดําเนินการภายใต้คําสัง่หรืออํานาจของรัฐ และเพ่ือความสอดคล้องกับหลกัการเดินเรือสากลใน

แม่นํา้ระหว่างประเทศด้วย เพราะหากไม่กําหนดหลกัการนีเ้อาไว้ให้ชดัเจนอาจจะทําให้เกิดความ

ขดัแย้งในทางปฏิบตัิได้ เช่นในกรณีเกิดสงคราม มีเรือรบ โดยสภาพแล้วคงไม่มีทางท่ีเรือรบจะมา

ปฏิบตัิตามกฎเกณฑ์ท่ีกําหนดไว้ได้โดยสภาพ และเป็นการไม่สะดวกแก่การปฏิบตัิหน้าท่ีของเรือท่ี

ต้องทําการตรวจตราความสงบเรียบร้อยให้แก่รัฐหากว่าไม่สามารถเข้าไปในน่านนํา้ได้ หรือเรือจบั

ผู้ ร้ายต้องเร่งความเร็วเพ่ือจับ จะมาแล่นความเร็วตามอัตราท่ีกําหนดไว้ในความตกลงฯหรือ

ระเบียบ ก็คงจะเป็นการไมเ่หมาะสม ดงันัน้จงึควรต้องกําหนดเอาไว้ให้ชดัเจนในความตกลงวา่ด้วย

การเดนิเรือพาณิชย์ในแมนํ่า้ล้านช้าง-แมนํ่า้โขง 
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ประการท่ีสาม เร่ืองของการออกมาตรการใดๆในช่วงภาวะฉุกเฉิน หรือช่วงสงคราม 

ผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึน้จากเหตุการณ์ดังกล่าวนัน้ ผู้ เขียนขอนําเสนอว่า ควรจะต้องมีการ

กําหนดเอาไว้ในระเบียบว่าด้วยการเดินเรือในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่นํา้โขงให้ชัดเจนด้วย ว่าในช่วง

เวลาดงักลา่ว ความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่นํา้โขงนี ้อาจจะนํามาใช้

บงัคบัแคบ่างสว่นเท่านัน้ เพราะหากไมมี่การกําหนดหลกัเกณฑ์ในเร่ืองนีไ้ว้ ก็จะไมส่ามารถควบคมุ

การเดินเรือได้ เป็นการกําหนดทางออกให้สามารถรับมือกับปัญหาท่ีอาจเกิดขึน้ เป็นทางออกท่ี

เขียนไว้กว้างๆ เช่น ช่วงท่ีมีการประกาศภาวะฉกุเฉิน อาจจะต้องมีการประกาศใช้มาตรการใดๆเพ่ือ

รักษาความปลอดภยั อาจต้องมีการตรวจตราอย่างเข้มงวดมากกว่าภาวะปกติ เช่นไม่ให้เรือเข้ามา

จอดหรือเทียบท่าเรือ ก็ขึน้อยูก่บัวา่สถานการณ์ในขณะนัน้เป็นอยา่งไร  

 

ประการท่ีส่ี เร่ืองความปลอดภยัในการเดินเรือ หากมีเรือของรัฐภาคีอ่ืนๆ หรือเปิดการ

เดินเรือโดยเสรีระหว่างรัฐภาคีแล้ว ก็จะมีเรือเดินในแม่นํา้โขงมากขึน้ตามไปด้วย ซึ่งอาจส่งผลต่อ

เร่ืองความมัน่คงของชาตด้ิวย ซึง่ในปัจจบุนัการค้าขายตามชายแดนในเขตเศรษฐกิจพิเศษระหว่าง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน พม่า ไทย และสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ได้ทวี

ความสําคญัมากขึน้ โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าทางเรือจํานวนมากก็ใช้แม่นํา้โขงเป็นเส้นทาง

คมนาคมขนส่งหลกั ทําให้เกิดความสะดวกในการติดต่อและลําเลียงสินค้าต่าง ๆ มีการใช้

ประโยชน์จากแม่นํา้โขงมากขึน้ ทําให้ปริมาณเรือท่ีมีในแม่นํา้โขงเพิ่มจํานวนมากขึน้เป็นลําดบั ซึง่

สง่ผลในเร่ืองการรักษาความมัน่คงของชาติตามแนวชายแดน อนัได้แก่ การลกัลอบนําเข้ายาเสพ

ตดิ การลกัลอบเข้าเมืองโดยผิดกฎหมาย และการลกัลอบขนสนิค้าหนีภาษีตา่งๆ เป็นต้น 

เม่ือมีการทําความตกลงในการเดินเรือพาณิชย์ในแม่นํา้ล้านช้าง-แม่โขง ก็ทําให้การ

คมนาคมขนส่งระหว่างประเทศภาคีมีความสะดวก และรวดเร็วยิ่งขึน้ ทําให้เรือพาณิชย์ต่างๆ 

สามารถแล่นผ่านแม่นํา้โขงท่ีอยู่ในอาณาเขตของรัฐภาคีได้ จึงเป็นช่องทางหนึ่งในการลําเลียงสิ่ง

ผิดกฎหมายมากบัเรือ ด้วยการขนถ่ายลงเรือขนาดเล็กลกัลอบนําเข้ามาในรัฐชายฝ่ัง การผ่านเข้า

ออกของเรือเหล่านีย้งัไม่มีการบนัทึกข้อมลูรายละเอียดของเรือต่าง ๆ ท่ีแล่นในลํานํา้โขงได้

ตลอดเวลา ทําให้ยากตอ่การปฏิบตัิงานของหน่วยเรือรักษาความสงบเรียบร้อยตามแม่นํา้โขง ใน
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การรักษาความสงบเรียบร้อยในแมนํ่า้โขง โดยเฉพาะอยา่งยิ่งการป้องกนัและปราบปรามยาเสพตดิ

ในพืน้ท่ีตามแมนํ่า้โขง ในการเฝ้าตรวจและปฏิบตักิารจบักมุสกดักัน้  

ซึ่งการกระทําผิดกฎหมายไทยดงัได้กล่าวมาแล้ว ยงัอาจจะก่อให้เกิดปัญหาระหว่าง

ประเทศได้ ซึง่เป็นภยัตอ่ความมัน่คงของประเทศโดยรวม หน่วยเรือรักษาความสงบเรียบร้อยตาม

แมนํ่า้โขง จงึมีความจําเป็นต้องมีระบบตรวจการณ์ท่ีมีประสิทธิภาพ เพ่ือให้การปฏิบตัิงานด้านการ

เฝ้าตรวจเรือ สามารถสืบค้นข้อมลูท่ีต้องการได้ทนัตามเวลาและสถานการณ์ เช่น อาจจะต้องมีการ

ถ่ายภาพ มีระบบบนัทึกภาพ ท่ีสามารถบนัทึกข้อมลูตา่ง ๆ ของเรือ และ วนั-เวลา ท่ีเรือเข้าออก

น่านนํา้ประเทศไทย และบนัทึกเหตกุารณ์ต่าง ๆ รวมถึงเรือท่ีผ่านเข้าออกในบริเวณนัน้ เช่น 

แหล่งท่ีมาและสินค้าท่ีบรรทกุจากเรือ เฝ้าติดตามพฤติกรรมของเรือและบคุคล รูปภาพข้อมลูเรือ 

และการเปรียบเทียบพิสจูน์ภาพเรือกบัข้อมลูท่ีมีอยู่เดิม การเก็บข้อมลูเรือทําเฉพาะเรือท่ีแลน่ผ่าน

ไปมาในแม่นํา้โขงท่ีตําแหน่งตัง้กล้องไว้ และอยู่ในขอบเขตหน้าท่ีซึ่งไม่ขดักบักฎหมายระหว่าง

ประเทศ 

 

ประการสดุท้าย ผู้ เขียนเห็นว่าควรทําเง่ือนไข รูปแบบของความตกลงในการเดินเรือใน

แม่นํา้ระหว่างประเทศ ให้เป็นรูปแบบมาตรฐานท่ีสามารถหยิบยกนําไปปรับใช้กบัความตกลงใน

ลกัษณะนี ้ซึง่ผู้ เขียนได้นําเสนอหลกัเกณฑ์สากลตา่งๆท่ีควรมีในความตกลง มากําหนดไว้ในความ

ตกลงนีด้้วย แต่ก็ไม่สามารถนําเอาทกุรายละเอียดมาใส่ไว้ในความตกลงได้ทัง้หมด เน่ืองจากบาง

เร่ืองก็เป็นเร่ืองเฉพาะท่ีต้องให้ผู้ เช่ียวชาญ ผู้ ท่ีมีความรู้ความเข้าใจอย่างถ่องแท้มาเป็นผู้ ร่างใน

รายละเอียดดงักลา่ว ดงันัน้ในตวัร่างความตกลงการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศนี ้จงึเป็นเพียง

กรอบกว้างๆของความตกลงเท่านัน้ 

 

ในร่างความตกลงในการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศนี ้ผู้ เขียนได้วิเคราะห์แล้วพบว่า

ควรมีหลกัการใหญ่ๆท่ีสําคญัอยู ่8 ประการดงันี ้

 

1. สทิธิในการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ 

2. ความเท่าเทียมกนัในการได้รับการดแูลรักษาจากคณะกรรมการกลาง 
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3. การยกเว้นเร่ืองภาษีศลุกากร 

4. ความโปร่งใสในการคดิอตัราภาษีศลุกากร 

5. หน้าท่ีของรัฐชายฝ่ังในการดแูลรักษาทางนํา้ท่ีใช้ในการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ 

6. หลกัเกณฑ์ท่ีใช้เพ่ือความปลอดภยัของเรือและในการเดนิเรือ 

7. ขอบเขตอํานาจท่ีศาลและกฎหมายครอบคลมุไปถึง  ศาลเพ่ือการเดนิเรือ 

8. คณะกรรมการกลางเพ่ือควบคมุดแูลให้ทกุอยา่งเป็นไปตามความตกลง 

 

ซึ่งผู้ เขียนได้ยกร่างความตกลงในการเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศ ท่ีมีหลักการ

ดงักลา่วไว้ ดงันี ้

 

ความตกลงวา่ด้วยการเดนิเรือพาณิชย์ในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ 

ระหวา่ง...... และ....... 

รัฐบาลแห่ง...............และ..............(ซึง่ตอ่ไปนีเ้รียกวา่ “ภาคีคูส่ญัญา”) 

มุ่งหมายท่ีจะพฒันาการขนส่งผู้ โดยสารและสินค้าระหว่างประเทศในแม่นํา้ระหว่างประเทศ ใน

ระหวา่งภาคีคูส่ญัญา และ 

ปรารถนาท่ีจะส่งเสริมและอํานวยความสะดวกทางการค้าและการท่องเท่ียว และกระชับความ

ร่วมมือในการเดินเรือพาณิชย์ บนพืน้ฐานของการเคารพในอธิปไตย ความเสมอภาค และ

ผลประโยชน์ซึง่กนัและกนั 

 จงึได้ตกลงกนัดงัตอ่ไปนี ้

1. คําจํากดัความตา่งๆ 

2. รัฐชายฝ่ัง มีพันธกรณีท่ีจะต้องปฏิบตัิตามความตกลง และบทบญัญัติท่ีเก่ียวข้องกับการ

เดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ การเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศให้เป็นไปตามข้อตกลง

ฉบบันี ้
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3. ภาคีคู่สญัญาตกลงจะเปิดการเดินเรือพาณิชย์ในระหว่างภาคีคู่สัญญาในแม่นํา้ระหว่าง

ประเทศ ภายหลงัการลงนามตามความตกลงฉบบันี ้เรือของภาคีคู่สญัญาใดๆจะได้รับสิทธิ

เดนิเรือโดยเสรีระหวา่ง.........จนถึง........โดยให้ปฏิบตัิไปตามบทบญัญตัิในความตกลงฉบบั

นีแ้ละกฎและระเบียบท่ีเก่ียวข้องของภาคีคูส่ญัญาท่ีได้ยอมรับร่วมกนั 

4. เรือท่ีเดินอยู่ในแม่นํา้ระหว่างประเทศ จะต้องแสดงธง และธงท่ีติดบนเรือจะต้องเป็นธงของ

รัฐท่ีจดทะเบียน ในกรณีท่ีรัฐใดไม่มีชายฝ่ังติดกับแม่นํา้ระหว่างประเทศ รัฐนัน้จะต้องมี

สถานท่ีท่ีเป็นท่ีจดทะเบียนเรือของตน 

5. ภาคีคู่สญัญาแต่ละฝ่ายจะยอมรับสญัชาติของเรือของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่าย บนพืน้ฐานของ

ใบสําคญัการจดทะเบียน ซึง่ออกให้อย่างถกูต้องโดยเจ้าหน้าท่ีผู้ มีอํานาจของภาคีคู่สญัญา

อีกฝ่าย 

6. ภาคีคูส่ญัญาแตล่ะฝ่ายจะยอมรับใบสําคญัระวางบรรทกุของเรือ ซึง่ออกให้หรือรับรองอย่าง

ถกูต้องโดยภาคีคูส่ญัญาอีกฝ่าย โดยไม่จําเป็นต้องวดัระวางเรือนัน้ๆใหม่ คา่ธรรมเนียมและ

ค่าใช้จ่ายของท่าเรือทุกชนิดจะได้คํานวณบนพืน้ฐานข้างต้น หรือบนพืน้ฐานของใบสําคญั

ระวางบรรทุกของประเทศท่ีสาม ซึ่งภาคีคู่สญัญาฝ่ายหนึ่งไม่มีข้อคดัค้านและซึ่งได้รับการ

ยอมรับจากภาคีคูส่ญัญาอีกฝ่ายหนึง่ 

7. ภาคีคู่สัญญาแต่ละฝ่ายจะเปิดท่าเรือสําหรับเรือของภาคีคู่สัญญาสําหรับการเดินเรือ

พาณิชย์ในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ ดงันี.้......... ถ้าภาคีคูส่ญัญาใดๆปรารถนาท่ีจะยกเลิกหรือ

กําหนดท่าเรือหนึ่งหรือหลายท่าเรือเพิ่มเติมสําหรับการเดินเรือพาณิชย์ ภาคีคู่สญัญานัน้

จะต้องแจ้งให้ภาคีคู่สญัญาอ่ืนๆ ของความตกลงฉบบันีท้ราบล่วงหน้าเพ่ือเตรียมการอ่ืนๆท่ี

จําเป็น 

8. ในช่วงสงคราม การเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศ ควรอนุญาตให้เรือท่ีเป็นกลางผ่านได้ 

แตก็่ขึน้อยูก่บัสถานการณ์ 

9. ความตกลงฉบบันีจ้ะไม่ใช้บงัคบักบัการค้าชายฝ่ัง ซึ่งหมายถึงเรือของภาคีคู่สญัญาใดๆจะ

ไม่รับจ้างขนส่งสินค้าและผู้ โดยสารระหว่างท่าเรือภายในประเทศของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่าย  
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ถ้าเรือของภาคีคูส่ญัญาฝ่ายหนึง่แลน่ระหวา่งท่าเรือของภาคีคูส่ญัญาอีกฝ่ายหนึ่งเพ่ือปลอ่ย

สินค้าขาเข้าและ / หรือปล่อยผู้ โดยสารขึน้ฝ่ังจากนอกประเทศ หรือขนสินค้าขาออกและ/

หรือบรรทกุผู้ โดยสารลงเรือแลน่ออกนอกประเทศ ไมถื่อวา่เป็นการค้าชายฝ่ัง 

10. เรือและคนประจําเรือและผู้ โดยสารของเรือของภาคีคูส่ญัญาฝ่ายหนึ่ง ในระหว่างท่ีจอดและ

แล่นผ่านดินแดนของภาคีคู่สัญญาอีกฝ่าย จะต้องเคารพข้อบังคับการเดินเรือร่วมและ

กฎหมาย และระเบียบข้อบงัคบัของประเทศของภาคีคูส่ญัญานัน้ๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ด้าน

ศลุกากร การตรวจคนเข้าเมือง การคุ้มครองสิ่งแวดล้อม และความสมดลุทางนิเวศน์วิทยา 

และกฎหมายและระเบียบอ่ืนๆท่ีเก่ียวกบัความสงบเรียบร้อยของประชาชนและความมัน่คง

แห่งชาต ิ ซึง่ภาคีคูส่ญัญาจะต้องดําเนินการเผยแพร่กฎหมายและระเบียบข้อบงัคบัดงักลา่ว 

11. ภาคีคู่สญัญาไม่ว่าฝ่ายใดจะไม่แทรกแซงกิจการภายในของเรือของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่าย 

ระหวา่งท่ีจอดในหรือแลน่ผา่นดนิแดนและท่าเรือของภาคีคูส่ญัญานัน้ ยกเว้น 

1. เม่ือการกระทําของเรือ คนประจําเรือ และผู้ โดยสาร กระทบต่อความมั่นคงแห่งชาต ิ

ความสงบเรียบร้อยของประชาชน หรือสทิธิของคนชาตขิองภาคีคูส่ญัญานัน้ๆ 

2. เม่ือได้รับการร้องขอความช่วยเหลือจากนายเรือ หรือจากเจ้าหน้าท่ีทางทตูหรือกงสลุของ

ประเทศท่ีเรือนัน้ชกัธง 

3. เม่ือต้องใช้มาตรการเพ่ือป้องกนัและปราบปรามการลกัลอบขน การกระทําท่ีผิดกฎหมาย

เก่ียวกบัค้ายาเสพตดิ และสนิค้าท่ีถกูกํากดัและต้องห้าม รวมทัง้การลกัลอบเข้าเมืองโดย

ผิดกฎหมาย  

สําหรับการป้องกันข้อขดัแย้งและข้อพิพาท ซึ่งอาจเกิดขึน้จากการปฏิบตัิตามความ

ตกลงในข้อนี ้ภาคีคูส่ญัญาจะร่วมกนัสร้างมาตรการขึน้มาให้เป็นรูปแบบเดียวกนั เพ่ือไม่ไห้

เกิดปัญหาเร่ืองความแตกตา่งของมาตรการท่ีจะนํามาใช้ 

12. เรือของภาคีคู่สญัญาฝ่ายหนึ่ง ซึ่งแล่นอยู่ในดินแดนของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่าย จะได้รับการ

ยกเว้นจากข้อบงัคบัการนําร่องของท้องถ่ินภายใต้สภาพการณ์ปกติ อย่างไรก็ตาม หากนาย

เรือหรือเจ้าของเรือร้องขอความช่วยเหลือการนําร่อง จะต้องร้องขอล่วงหน้าและภาคี

คูส่ญัญาฝ่ายท่ีเก่ียวข้องจะต้องจดัหาให้ 
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13. รัฐชายฝ่ังสามารถสงวนสิทธิท่ีจะปฏิเสธการให้เข้ามาในประเทศของคนประจําเรือหรือ

ผู้ โดยสารคนใดของรัฐภาคีคู่สญัญาได้ หากพิจารณาแล้วเห็นว่าเป็นบุคคลไม่พึงปรารถนา

ภายใต้กฎหมายของรัฐชายฝ่ังนัน้ 

14. ในกรณีท่ีเรือของภาคีคู่สญัญาฝ่ายหนึ่งไม่สามารถเดินเรือได้ตามปกติในน่านนํา้อาณาเขต

ของภาคีคู่สัญญาอีกฝ่าย เน่ืองจากเหตุต่างๆ อาทิ การเกยตืน้ การชนหิน การเจอกับ

กระแสนํา้ไหลเช่ียว ภาคีคู่สญัญาท่ีเก่ียวข้องจะอนุญาตให้คนประจําเรือและผู้ โดยสารบน

เรือขึน้ฝ่ังและเดินทางไปจนสดุระยะท่ีการเดินเรือปกติไม่สามารถกระทําได้ เจ้าหน้าท่ีผู้ มี

อํานาจของภาคีคู่สญัญาท่ีเป็นเจ้าของน่านนํา้อาณาเขตท่ีคนประจําเรือและผู้ โดยสารผ่าน

เข้ามา จะต้องได้รับแจ้งโดยเร็วเท่าท่ีจะเป็นไปได้ 

15. เพ่ือความปลอดภยัในชีวิต สขุภาพและการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม จะไม่อนุญาตให้มีการรับ

ขนวัตถุอันตราย อาทิ สารพิษเคมี วัตถุระเบิดและสารกัมมันตรังสีภายใต้ความตกลงนี ้

อย่างไรก็ตามการรับขนชนิดและประเภทของของสินค้าอันตรายบางชนิด และมาตรการ

ความปลอดภัยของการรับขนสินค้าดังกล่าว อาจได้รับความเห็นชอบร่วมกันโดยการ

ปรึกษาหารือระหวา่งภาคีคูส่ญัญา 

16. ถ้าเรือของภาคีคู่สญัญาฝ่ายหนึ่งประสบกับวินาศภยัทางการเดินเรือหรืออุบตัิเหตุอ่ืนๆใน

ดนิแดนของภาคีคูส่ญัญาอีกฝ่าย เจ้าหน้าท่ีผู้ มีอํานาจของภาคีคูส่ญัญานีจ้ะริเร่ิมปฏิบตัิการ

ค้นหาและช่วยชีวิตโดยทนัที และให้ความช่วยเหลือและดแูลในทุกๆด้านแก่เรือ คนประจํา

เรือ ผู้ โดยสารและสินค้าท่ีประสบเหต ุเท่าท่ีเป็นไปได้ และจะแจ้งเจ้าหน้าท่ีผู้ มีอํานาจของ

ภาคีคูส่ญัญาท่ีเก่ียวข้องทนัที  

ในกรณีท่ีสินค้าซึง่ได้รับการกู้มาจากเรือท่ีได้รับความเสียหายจากอบุตัิเหตตุ้องการท่ี

พกัเก็บชัว่คราวในดินแดนของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่ายหนึ่ง สินค้าดงักล่าวจะได้รับการยกเว้น

จากการเรียกเก็บภาษีทกุชนิด เว้นแตไ่ด้นําไปใช้เพ่ือการบริโภคหรือขายในดินแดนของภาคี

คูส่ญัญานัน้ๆ 
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คนประจําเรือและผู้ โดยสารท่ีประสบอันตราย ต้องเคารพกฎหมายและระเบียบ

ข้อบงัคบัของภาคีคู่สญัญาอีกฝ่าย ในระหว่างท่ีพกัอยู่บนฝ่ังในดินแดนของภาคีคู่สญัญานี ้

เจ้าหน้าท่ีผู้ มีอํานาจของภาคีคู่สญัญาดงักล่าวจะดําเนินมาตรการเท่าท่ีจําเป็น ตามทาง

ปฏิบตัิระหว่างประเทศ เพ่ืออํานวยความสะดวกแก่คนประจําเรือและผู้ โดยสารท่ีประสบ

อนัตรายเพ่ือให้เดนิทางไปสูจ่ดุหมายปลายทาง 

17. เงินท่ีหาได้จากวิสาหกิจเดินเรือทัง้ปวงของภาคีคู่สัญญาฝ่ายหนึ่งในดินแดนของภาคี

คู่สญัญาอีกฝ่าย จะสามารถแลกเปล่ียนเป็นสกุลเงินท่ีสามารถแลกเปล่ียนได้โดยเสรี ตาม

กฎหมายและระเบียบของการแลกเปล่ียนเงินตราตา่งประเทศท่ีใช้บงัคบัอยู่ในภาคีคูส่ญัญา

นัน้ เงินท่ีหาได้ดงักลา่วสามารถใช้ในการชําระราคาในดินแดนของภาคีคูส่ญัญาอีกฝ่ายหรือ

สง่เงินออกไปได้อยา่งเสรีจากประเทศนี ้

18. เพ่ือส่งเสริมวตัถปุระสงค์ของความตกลงฉบบันี ้และเพ่ือแก้ไขปัญหาอนัอาจจะเกิดขึน้จาก

การปฏิบตัิตามความตกลง ผู้แทนของภาคีคู่สญัญาจะจัดการประชุมอย่างน้อยปีละครัง้

สลบักันไปตามประเทศของภาคีคู่สญัญา หรือเม่ือใดก็ตามท่ีมีความจําเป็นตามคําร้องขอ

ของภาคีคูส่ญัญาใดๆ เพ่ือปรึกษาหารือและสง่เสริมความร่วมมือในเร่ืองดงัตอ่ไปนี ้อาทิ  

(ก) การรักษาและปรับปรุงสภาพเพ่ือให้สามารถเดนิเรือได้ของแมนํ่า้ 
(ข) มาตรการเพิ่มความปลอดภยัในการเดนิเรือและการคุ้มครองสิง่แวดล้อม 
(ค) การแลกเปล่ียนข้อสนเทศว่าด้วยช่องทางการเดินเรือ อุปสรรค และการกีดขวาง

เก่ียวกบัความปลอดภยัในการเดนิเรือ 
(ง) การปรับปรุงและการขยายสิง่อํานวยความสะดวกของท่าเรือ 
(จ) ความร่วมมือและการประสานในด้านศุลกากรและการตรวจคนเข้าเมือง และเร่ือง

อ่ืนๆท่ีเก่ียวข้อง 
(ฉ) ความร่วมมือในการปลอ่ยนํา้และให้ข้อมลูท่ีเก่ียวข้องเท่าท่ีเป็นไปได้ เพ่ือวตัถปุระสงค์

ของความปลอดภยัและการเดนิเรือท่ีราบร่ืน โดยเฉพาะในช่วงฤดแูล้ง 
(ช) ความร่วมมือในการปรับปรุงเครือขา่ยโทรคมนาคมสําหรับวตัถปุระสงค์ข้างต้น 
(ซ) การวางกฎเกณฑ์และปรับปรุงกฎระเบียบข้อบงัคบัร่วมท่ีเก่ียวเน่ืองกนั เพ่ือการปฏิบตัิ

ตามความตกลงอยา่งมีประสทิธิภาพ 
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(ฌ) เร่ืองอ่ืนๆท่ีอาจเกิดขึน้จากการตีความและการใช้ความตกลงฉบบันี ้

19. รัฐชายฝ่ังจะต้องปฏิบตัติอ่ภาคีคูส่ญัญาโดยเท่าเทียมกนั ในด้านพิธีการเก่ียวกบัการเข้าและ

ออกของเรือ พิธีการด้านศุลกากรและการออกของ และพิธีการอ่ืนๆ การใช้ท่าเทียบเรือ

สําหรับการขนลงและปลอ่ยสนิค้าออกจากเรือ การใช้อู่จอดเรือและคลงัสินค้าและสิ่งอํานวย

ความสะดวกอ่ืนๆของท่าเรือ การจดัหาวตัถดุิบและการจดัเก็บคา่ธรรมเนียมของท่าเรือ เป็น

ต้น 

20. ไมมี่การเก็บคา่ธรรมเนียมกบัเรือของภาคีคูส่ญัญา โดยเหตผุลเพียงว่าเป็นการผ่านเข้าไปใน

ดินแดนของภาคีคู่สญัญาอ่ืน เว้นเสียแต่ เป็นการชําระค่าตอบแทนในการเดินเรือตามปกต ิ

เพ่ือการเดินเรือหรือพฒันาปรับปรุงทางนํา้ ซึง่คา่ธรรมเนียมในการเดินเรือจะถกูคิดคํานวณ

เฉพาะต้นทนุ และคา่ใช้จ่ายตา่งๆจะคดิเท่าท่ีจําเป็นในการตรวจสอบสนิค้าเท่านัน้ 

21. รัฐชายฝ่ังอาจจัดเก็บเงินสําหรับการใช้อุปกรณ์ และสิ่งท่ีติดตัง้ในท่าเรือของตน ภาษีและ

ค่าธรรมเนียมท่ีมีลักษณะของการใช้อุปกรณ์และสิ่งท่ีติดตัง้นัน้ และการจัดเก็บเงินต้อง

สะท้อนถึงค่าใช้จ่ายท่ีใช้เพ่ือการก่อสร้าง การรักษาให้อยู่ในสภาพดี และการให้บริการของ

รัฐนัน้ด้วย 

22. การเก็บค่าธรรมเนียมในแม่นํา้ระหว่างประเทศ ควรมีความชัดเจนในด้านต่างๆเช่น ควร

รวมถึงการทํางานเพ่ือบํารุงรักษาแม่นํา้ระหว่างประเทศ หรือทําให้ร่องนํา้อยู่ในสภาพท่ีดีแก่

การเดนิเรือ 

23. รัฐชายฝ่ัง จะไม่คิดค่าธรรมเนียมในการขนส่งคนโดยสารหรือสินค้า หรือลากจูงเรือจาก

ท่าเรือหนึ่งไปยังอีกท่าเรือหนึ่งในแม่นํา้ระหว่างประเทศท่ีอยู่ภายใต้เขตอํานาจของตน 

ข้อกําหนดดงักล่าวนีจ้ะต้องเหมือนกนั และต้องไม่มีส่วนทําให้การเดินเรือในแม่นํา้ระหว่าง

ประเทศหยดุชะงกัลง เรือของรัฐภาคีจะไม่สามารถทําการค้าระหว่างท่าเรือในรัฐชายฝ่ัง ได้ 

เว้นแตจ่ะได้รับอนญุาตจากรัฐชายฝ่ังนัน้ๆก่อน 

24. ภาษีศลุกากร ภาษีขาเข้า ภาษีมูลค่าเพิ่มหรือสินค้าสิน้เปลืองหรือสินค้าบริโภค ท่ีกําหนด

โดยรัฐชายฝ่ัง ต้องไมทํ่าให้การเดนิเรือหยดุชะงกั 
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25. ค่าธรรมเนียมการใช้เคร่ืองยกสินค้า เคร่ืองชัง่นํา้หนกั และอ่ืนๆ เช่น โกดงั ประภาคาร ฯลฯ 

รวมถึงค่าช่างเทคนิคและค่าดําเนินการควรถูกกําหนดอย่างชัดเจนและใช้บังคับในทุกๆ

ท่าเรือ 

26. คา่ภาษีท่ีกลา่วมาควรถกูกําหนดขึน้โดยการร่วมกนักําหนด ของคณะกรรมการของรัฐชายฝ่ัง

และไม่ควรมีความแตกต่างหรือแบ่งแยกในการใช้ และควรถกูคํานวณจากค่าใช้จ่ายต่างๆ 

ไม่ว่าจะเป็น ค่าก่อสร้างหรือค่าบํารุงรักษาและกําหนดและคิดคํานวณตามระวางนํา้หนกั

ของเรือท่ีระบใุนทะเบียนเรือ 

27. บริการเพ่ือสาธารณะใดๆท่ีก่อให้เกิดผลประโยชน์ในการเดินเรือในสว่นของทางนํา้ระหว่าง

ประเทศ หรือในท่าเรือใดๆนัน้ หากมีการเรียกเก็บค่าใช้บริการ พิกัดอตัราภาษีท่ีเก่ียวข้อง 

ของสิง่ท่ีเรียกเก็บนัน้จะต้องมีการประกาศ และอตัราต้องถกูคํานวณด้วยหลกัท่ีสมเหตสุมผล 

28. ในดนิแดนของรัฐชายฝ่ัง จะต้องดําเนินการดงันี ้

1. นโยบายและมาตรการในการตรวจสอบ รูปแบบของข้อบงัคบัท่ีจะใช้กบัการเดินเรือใน

แมนํ่า้นัน้ จะต้องเพ่ือประโยชน์ความสงบเรียบร้อยและความปลอดภยัของสาธารณะ 

2. มีมาตรการในการปฏิบตัิ เพ่ือความปลอดภยัในการเดินเรือ ในการสร้างสะพานหรือ

สิง่ก่อสร้างใดๆท่ีมีผลตอ่การเดนิเรือ 

3. มีมาตรการในการดูแลรักษาและปรับปรุงแม่นํา้เพ่ือการเดินเรือ เช่น ทุ่น หรือ

สญัญาณ เช่นกนั 

อย่างไรก็ตาม ข้อตกลงระหว่างกันก็เป็นสิ่งจําเป็นท่ีรัฐจะต้องปรึกษาหารือกัน 

โดยเฉพาะในส่วนของความปลอดภัย ในประเด็นกฎหมาย กฎเกณฑ์ทางเทคนิคในการ

เดินเรือ ธรรมเนียมปฏิบัติของข้อบังคับนี  ้รูปแบบเดียวกันของกฎเกณฑ์ในการใช้แม่นํา้

ตา่งๆกนั 

29. กฎเกณฑ์ในการเดนิเรือท่ีใช้บงัคบัในแม่นํา้ระหว่างประเทศนัน้ ไม่นํามาใช้กบัเรือทหาร และ

เรือท่ีไมไ่ด้มีวตัถปุระสงค์เพ่ือการพาณิชย์ 

30. รัฐชายฝ่ังจะไม่เก็บค่าธรรมเนียม หรือภาษีศลุกากร ในสินค้าท่ีเข้ามาเปลี่ยนถ่ายในแม่นํา้

ระหวา่งประเทศ เว้นแต ่สนิค้าเหลา่นัน้ถกูนําเข้ามาภายในรัฐนัน้ๆ 
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31. เรือสินค้าจะไม่ได้รับอนุญาตให้บรรทุกหรือขนส่งสินค้า ไม่ว่าทัง้หมดหรือบางส่วน นอก

ท่าเรือหรือสถานท่ีท่ีทางศลุกากรจดัไว้ เพ่ือความปลอดภยัในเหตสุดุวิสยั 

32. เรือสนิค้าท่ีแลน่ผา่นแมนํ่า้ระหว่างประเทศ ท่ีชายฝ่ังทัง้สองรัฐ เป็นของรัฐใดรัฐหนึ่ง ต้องเสีย

ค่าธรรมเนียม หรือภาษีศลุกากรท่ีจดัเก็บโดยเจ้าหน้าท่ีของรัฐนัน้ ในกรณีท่ีนําสินค้าเข้ามา

ภายในอาณาเขต สนิค้าท่ีเข้ามาเปลี่ยนถ่ายจะต้องถกูตรวจสอบลงตราโดยเจ้าหน้าท่ี 

33. รัฐชายฝ่ังต้องปฏิบตัิตามกฎเกณฑ์ต่างๆท่ีบญัญัติขึน้เพ่ือใช้ในการเดินเรือในแม่นํา้ระหว่าง

ประเทศ เพ่ือความปลอดภยัของสาธารณะ 

34. ศาลพิเศษเพ่ือตดัสนิเก่ียวกบัการเดนิเรือ หรือศาลยตุิธรรมท่ีตัง้อยู่ในรัฐชายฝ่ัง ต้องมีความรู้

ความสามารถท่ีเพียงพอ ในการตดัสนิความผิดท่ีเกิดขึน้ และต้องมีความยตุธิรรมตอ่ทกุรัฐ 

35. การสร้างสถานท่ีกักเรือ ควรถูกสร้างขึน้โดยรัฐชายฝ่ัง และควรสร้างท่ีปากแม่นํา้ระหว่าง

ประเทศและการควบคมุควรกระทํากบัเรือทกุลําทัง้ขาเข้าและขาออก การควบคมุอนามยับน

เรือ ขณะท่ีเรือแลน่ในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ จะต้องปฏิบตับินพืน้ฐานของบทบญัญตัพิิเศษท่ี

กําหนดโดยรัฐชายฝ่ัง 

36. การกระทําท่ีจําเป็นเพ่ือให้การเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศสามารถดําเนินการได้นัน้ ถกู

บญัญตัขิึน้โดยแตล่ะรัฐเอง หรือโดยคณะกรรมการของรัฐชายฝ่ัง 

37. แตล่ะรัฐต้องดําเนินการดแูล บํารุงรักษาแมนํ่า้ โดยใช้คา่ใช้จ่ายของตนเอง  

38. ห้ามมิให้กระทําการใดๆท่ีเป็นการเปล่ียนทางนํา้หรือขดัขวางทางเดนิเรือ หรือกระทําการใดๆ

ท่ีขดัขวางการทําการของรัฐชายฝ่ังอ่ืนๆท่ีขดัขวางการกระทําเช่นวา่นัน้ 

39. ผู้ มีอํานาจเหนือการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศคือ 

1. อํานาจของรัฐชายฝ่ัง 

2. คณะกรรมการรัฐชายฝ่ัง ท่ีมาจากตวัแทนของรัฐชายฝ่ัง 

40. รัฐชายฝ่ังแตล่ะรัฐยงัคงมีอํานาจอธิปไตยของตน เหนือแม่นํา้ระหว่างประเทศท่ีผ่านรัฐของ

ตน แตภ่ายในข้อจํากดัท่ีกําหนดขึน้ตามความตกลง 

41. คณะกรรมการจะต้องอนุมัติเร่ืองงบประมาณโดยอาศัยเสียงโหวตส่วนใหญ่ของจํานวน

สมาชิกทัง้หมด  เ ร่ืองงบประมาณจะต้องจัดการเก่ียวกับค่าใช้จ่ายสําหรับการดูแล
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บํารุงรักษาและการดําเนินการต่างๆของคณะกรรมการ ซึ่งงบประมาณเหล่านีก็้มาจากรัฐ

ภาคี ท่ีจ่ายมาทกุๆปี เฉล่ียเท่าๆกนั 

สําหรับเงินท่ีจ่ายเป็นพิเศษในการปฏิบตัิการพิเศษสําหรับการบํารุงรักษาเก่ียวกบัการ

เดนิเรือ คณะกรรมการจะตัง้ขึน้มาเป็นพิเศษตา่งหาก 

42. มติของคณะกรรมการรัฐชายฝ่ัง ถือตามเสียงข้างมาก ในกรณีท่ีคะแนนเสียงเท่ากันให้

ประธานเป็นผู้ ชีข้าด แตอ่ยา่งไรก็ตาม เสียงข้างน้อยจะไมถ่กูบงัคบัให้ทําตาม ถ้าตวัแทนของ

ตนได้มีการแสดงความเห็นของตนไว้ก่อนหน้าลงคะแนน 

43. คณะกรรมการรัฐชายฝ่ัง มีอํานาจเหนือแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ และมีหน้าท่ีดงัตอ่ไปนีด้้วย 

(ก) ดแูล สง่เสริมบทบญัญตัใินความตกลงฉบบันี ้
(ข) กําหนดการกระทําท่ีจําเป็นเพ่ือการพฒันา หรือบํารุงรักษาการเดนิเรือ 

(ค) ร่างและบงัคบัใช้อตัราภาษีสําหรับการเดนิเรือและคา่ธรรมเนียมอ่ืนๆท่ีเก่ียวข้อง 

(ง) กําหนดหลกัเกณฑ์ท่ีจําเป็นสําหรับตํารวจนํา้ 

(จ) ตรวจสอบ ดแูลให้แมนํ่า้ระหวา่งประเทศอยูใ่นสภาพท่ีดี และเหมาะแก่การเดนิเรือ 

(ฉ) เตรียมแผนการทํางานทั่วไปในการทํางานท่ีจําเป็นต้องใช้ในการเดินเรือในแม่นํา้
ระหวา่งประเทศ และจดัการในสว่นของงบประมาณท่ีเก่ียวข้องในการดําเนินการด้วย 

(ช) พิจารณา และให้ความเห็นในเร่ืองการดําเนินการจดัการแม่นํา้แม่นํา้ระหว่างประเทศ
พร้อมทัง้แลกเปล่ียนข้อมลูขา่วสารระหวา่งรัฐภาคี 

(ซ) สร้างระบบระเบียบในการเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศ และวางบทบัญญัติ
พืน้ฐานในการเดินเรือในแม่นํา้ระหว่างประเทศ ให้เป็นแบบแผนเดียวกนั รวมถึงเร่ือง
การนําร่องและรายละเอียด เง่ือนไขพิเศษอ่ืนๆด้วย 

(ฌ) ทําให้บทบญัญตัท่ีิเก่ียวข้องเป็นไปในทางเดียวกนั 
(ญ) ให้มีการพยากรณ์เก่ียวกบันํา้ในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศด้วย และให้ตีพิมพ์เก่ียวกบัการ

ทํานายฝนฟ้าอากาศของแมนํ่า้ระหวา่งประเทศด้วย 
(ฎ) ทําสถิตใินการเดนิเรือในแมนํ่า้ระหวา่งประเทศ ภายในช่วงระยะเวลาแตล่ะปี 
(ฏ) ตีพิมพ์เก่ียวกบัเร่ืองงาน ข้อมลูการเดินเรือ แผนท่ีการเดินเรือ และสมดุแผนท่ีสําหรับ

วตัถปุระสงค์ในการเดนิเรือ 
(ฐ) จดัเตรียมและอนมุตังิบประมาณของคณะกรรมการ และอตัราภาษีท่ีเก่ียวข้อง 
(ฑ) เป็นหวัหน้าในการตรวจสอบการเดนิเรือ 
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44. หน้าท่ีของหวัหน้าผู้ตรวจสอบการเดนิเรือ 

1. หัวหน้าผู้ตรวจสอบต้องปฏิบตัิหน้าท่ีของตนเสมือนเป็นตวัแทนของคณะกรรมาธิการ 

และมีอํานาจเหนือเรือทกุชาตภิาคี 

2. หวัหน้าผู้ตรวจสอบ ต้องตรวจตราบทบญัญัติของหลกัสากลและหลกัเกณฑ์ของการใช้

แมนํ่า้ระหวา่งประเทศและให้คําแนะนําแก่ตํารวจนํา้ 

3. หวัหน้าผู้ตรวจสอบมีหน้าท่ีในการให้ความช่วยเหลือแก่เจ้าหน้าท่ีชายฝ่ัง 

4. หวัหน้าผู้ตรวจสอบมีหน้าท่ีควบคมุการทํางานของผู้ตรวจชายฝ่ัง เจ้าหน้าท่ีผู้กกัเรือและ

ลกูจ้างของสํานกังานศลุกากรท่ีถกูแตง่ตัง้โดยรัฐชายฝ่ัง 

5. หวัหน้าผู้ตรวจสอบจะต้องเป็นผู้ประกาศบทบญัญตัิต่างๆ เช่น บทลงโทษ ในการกระทํา

ผิดท่ีทําให้ไมส่ามารถเดนิเรือได้ 

45. รัฐชายฝ่ังสองรัฐหรือมากกวา่นัน้ สามารถมีตวัแทนในคณะกรรมาธิการคนเดียวกนัได้ หรือมี

ผู้ตรวจคนเดียวกนัได้ รวมถึงมีหรือใช้เจ้าหน้าท่ีตา่งๆร่วมกนัได้ 

46. รัฐชายฝ่ังแต่ละรัฐเป็นผู้ กําหนดค่าแรงของช่างท่ีช่วยในการบํารุงรักษาและพฒันาแม่นํา้

ระหวา่งประเทศ ท่ีเกิดในอํานาจ หรืออาณาเขตของตน 

47. ความตกลงฉบบันีจ้ะมีผลบงัคบัใช้เป็นระยะเวลา....... ปี นบัตัง้แตว่นัลงนาม หลงัจากนัน้จะ

มีผลบงัคบัต่อไปโดยอตัโนมตัิเป็นคราวๆ คราวละ ……. ปี เว้นแต่ภาคีคู่สญัญาฝ่ายหนึ่ง

ฝ่ายใดแจ้งยกเลกิความตกลงฉบบันีเ้ป็นลายลกัษณ์อกัษรเป็นเวลา 3 เดือนลว่งหน้าก่อนวนั

หมดอายขุองความตกลง 

48. การเปล่ียนแปลงหรือการแก้ไขเพิ่มเติมความตกลงฉบบันี ้จะต้องแจ้งเป็นลายลกัษณ์อกัษร

ให้ภาคีคู่สญัญาอ่ืนๆทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 3 เดือน เพ่ือการปรึกษาหารือระหว่างภาคี

คู่สญัญาทัง้หมด การเปลี่ยนแปลงหรือการแก้ไขเพิ่มเติมใดๆ จะต้องได้รับความยินยอม

ร่วมกนัจากภาคีคูส่ญัญาทกุฝ่าย 

49. ข้อขัดแย้งหรือข้อพิพาทใดๆท่ีอาจเกิดขึน้จาก หรือ เก่ียวเน่ืองกับการปฏิบตัิตามหรือการ

ตีความความตกลงฉบบันี ้จะได้รับการระงบัอย่างฉันมิตรโดยการปรึกษาหารือของภาคีท่ี

เก่ียวข้อง ซึ่งหากไม่สามารถเจรจากันได้โดยสนัติวิธีระหว่างรัฐท่ีพิพาท ก็ให้ใช้วิธีการไกล่

เกล่ีย หรืออนุญาโตตุลาการ โดยให้ตวัแทนของรัฐท่ีพิพาทเป็นผู้ เลือกบุคคลท่ีจะทําการ
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ตดัสินข้อพิพาท ซึง่ผลจะผกูพนัรัฐคูพ่ิพาท และคําตดัสินของข้อพิพาทนี ้ให้ถือเป็นท่ีสดุหรือ

ทางศาล 

50. เรือพาณิชย์และเรือของรัฐท่ีใช้เพ่ือการพาณิชย์ถือเป็นเรือพาณิชย์ ส่วนเรือของรัฐท่ีปฏิบตัิ

ภารกิจในการให้บริการสาธารณะถือเป็นเรือรบ 

51. รัฐท่ีลงนามในความตกลงฉบบันีจ้ะต้องยอมรับ และผกูพนัตนตามความตกลงนี ้

 


