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บทที่ 6 
 

การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 
 

 ในบทกอนหนานี้ เปนการวิ เคราะห โครงการทางดานการเงินและทางดาน

เศรษฐศาสตร ซึ่งเปนการวิเคราะหผลในอนาคตที่ดีที่สุด ซึ่งเปนการวิเคราะหผลภายใตสภาพ

ความแนนอน หรือภายใตขอสมมติเกี่ยวกับสภาพที่จะเกิดข้ึนในอนาคต แตเนื่องจากเร่ืองของ

อนาคตเปนเร่ืองของความไมแนนอน และมีความเส่ียงอยูดวย โอกาสผิดพลาดจึงยอมมี จึงตองมี

การวิเคราะหซ้ําเพื่อดูวาอะไรจะเกิดข้ึน หากขอสมมุติและเหตุการณตางๆ ตามที่ไดกําหนดไวเกิด

เปล่ียนแปลงไป การวิเคราะหเชนนี้เปนการวิเคราะหโครงการภายใตภาวะความเส่ียงและความไม

แนนอน 

 

 วัตถุประสงคที่สําคัญของการวิเคราะหความออนไหวของโครงการภายใตภาวะความ

เส่ียงคือ (ประดิษฐ  ศิริพานทอง ; 210) 

 1. เพื่อหาหนทางลดความเสี่ยงใหนอยที่สุดเทาที่จะนอยได โดยเฉพาะอยางยิ่ง ใน

เร่ืองเกี่ยวกับความเส่ียงที่เกิดจากการเปล่ียนแปลงดานราคา และปจจัยการผลิตที่สําคัญๆ ที่อาจ

เกิดมีการเปล่ียนแปลงไปจากที่ไดคาดคะเนไว จะชวยเพิ่มความเชื่อมั่นของการตัดสินใจใหมากข้ึน 

 2. เพื่อระดับวายังมีเร่ืองอะไรบางที่ยังตองการขอมูลเพิ่มเติม เพื่อจะไดลดขอบเขต

ของความไมแนนอนนั้นลง และจะไดทําการวิเคราะหเพิ่มเติมในเร่ืองนั้นๆ ตอไป 

 3. เพื่อนําเร่ืองความเสี่ยงรวมเขาไวในการวิเคราะหโครงการ เพื่อใหผูตัดสินใจได

ทราบไวลวงหนา เชน หากมีโครงการ 2 โครงการ ซึ่งตางก็ใหอัตราผลตอบแทนท่ีเทากัน แตในเร่ือง

ความเส่ียงระหวาง 2 โครงการไมเทากัน ผูตัดสินใจอาจตัดสินใจเลือกโครงการที่มีความเส่ียงนอย

กวา เปนตน 

 ในการวิเคราะหโครงการคร้ังนี้ อาจมีปจจัยหลายชนิดที่มีผลทําใหโครงการตกอยูใน

สภาพความเส่ียงและความไมแนนอน  แตมีปจจัยที่มีความสําคัญจริงๆ  ที่มีผลตออัตรา

ผลตอบแทนโครงการ ซึ่งอาจจะเกิดเปล่ียนแปลงไปจากที่คาดคะเนไวในการวิเคราะหโครงการใน

กรณีพื้นฐาน ดังนั้นในการวิเคราะหความออนไหวของโครงการคร้ังนี้ จะทําการวิเคราะหปจจัยที่มี

ผลกระทบตอการวิเคราะหความออนไหวของโครงการนี้ 
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6.1 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการเม่ือปจจัยบางอยางมีการเปลี่ยนแปลง 
 

6.1.1 เมื่อราคาเช้ือเพลิง NGV เพิ่มข้ึน 

 

 ราคากาซธรรมชาติ NGV อาจพบกับความไมแนนอนที่เกิดข้ึนไดในอนาคต เพราะ

ปจจัยราคากาซธรรมชาติ NGV ข้ึนอยูกับตนทุนในการผลิต รวมถึงปจจัยภายนอกประเทศ 

เนื่องจากปจจุบันมีคนใชกาซธรรมชาติ NGV มากข้ึน และผลิตภายในประเทศไมเพียงพอตอการ

บริโภค ดังนั้นจึงมีการนําเขากาซธรรมชาติ NGV จากตางประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศ

เพื่อนบาน ดังนั้นจึงทําการวิเคราะหความออนไหวของโครงการเมื่อราคากาซธรรมชาติ NGV 

เพิ่มข้ึนจากที่ประมาณการเอาไวรอยละ 10  

 

ตารางที่ 6.1 

ราคากาซธรรมชาติ NGV ที่เปล่ียนแปลงไป เนื่องจากมีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 

หนวย: บาทตอกิโลกรัม 

ราคากาซธรรมชาติ NGV ราคา 

ราคาคาปลีกกาซธรรมชาติ NGV 9.35 

ราคาเงากาซธรรมชาติ NGV 16.04 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

 ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหโครงการ ทั้งในสวนของระยะเวลาคืนทุน และความ

คุมคา กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 ไดดังนี้ 

 

1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพงข้ึนรอย

ละ 10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 
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ตารางที่ 6.2 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได 

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 13 536,624.78 9.19 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 3 2,209,131.92 85.32 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 13 341,200.43 8.60 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
11 5,007,771.94 10.93 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
12 4,639,673.41 10.13 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 6 11,140,565.20 21.83 
รถบรรทุก 8 7,320,955.57 15.31 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา กรณีราคากาซธรรมชาติ NGV เพิ่มข้ึนรอยละ 10 รถยนตที่มี

ระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 3 

เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชกาซหุงตม LPG มากอน 

และรถยนตนั่งสวนบุคคล โดยมีระยะเวลาคืนทุน 13 เดือน  

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการ ซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา 

รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด มีมูลคา

ปจจุบันสุทธิเทากับ 11,140,565.20 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่ง

เคยใชกาซหุงตม LPG มากอน มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 341,200.43 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ี ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

85.32 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 9.19 ตอเดือน 
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2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพง

ข้ึนรอยละ 10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 

 

ตารางที่ 6.3 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทนุอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 54 46,594.93 2.29 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 8 400,949.25 16.50 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 13 214,439.76 8.95 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
50 420,255.76 2.48 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 

ไมสามารถ

คืนทุน

ภายในอายุ

โครงการ 

-285,022.20 ไมมีคา IRR 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ ไมสามารถ

คืนทุน

ภายในอายุ

โครงการ 

-94,825.81 ไมมีคา IRR 

รถบรรทุก 32 874,170.90 3.78 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีราคากาซธรรมชาติ NGV เพิ่มข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทุน

อ่ืน รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนได

ภายใน 8 เดือน และรถยนตที่ไมสามารถคืนทุนไดในระยะเวลาโครงการคือ รถโดยสารประจําทาง

ที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ และ รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด แบบปรับ

อากาศ 
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 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีไมรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถบรรทุก มีมูลคาปจจุบันสุทธิ

เทากับ 874,170.90 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแกรถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ โดยมีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ -285,022.20 บาท หรือขาดทุน

สุทธิเทากับ 285,022.20 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

16.50 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่ไมสามารถหาอัตราผลตอบแทนโครงการไดแก รถ

โดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ และ รถโดยสารประจําทางที่ระหวาง

จังหวัดแบบปรับอากาศเนื่องจากไมสามารถคืนทุน ณ ปสุดทายของโครงการได 

 

ตารางที่ 6.4 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีกาซธรรมชาติ NGV มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 รวมตนทุนอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 76 21,952.40 1.62 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 8 373,148.12 15.31 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 10 320,132.04 13.10 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
42 545,341.51 2.88 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
63 265,950.98 1.95 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 28 1,147,814.69 4.26 
รถบรรทุก 32 883,196.69 3.80 

ที่มา : จากการศึกษา 
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 จากการศึกษาพบวากรณีราคากาซธรรมชาติ NGV เพิ่มข้ึนรอยละ 10 รวมตนทุนอ่ืน 

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนได

ภายใน 8 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบปรับอากาศ โดยมีระยะเวลาคืนทุน 63 เดือน หรือ 5 ป 3 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีรวมตนทุนซึ่งกําหนดใหเทากับ 

10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด

แบบปรับอากาศ มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 1,147,814.69 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิ

นอยที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 21,952.40 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

15.31 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 1.62 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาในกรณีกาซธรรมชาติ NGV เพิ่มข้ึนรอยละ 10 พบวามูลคาสุทธิเมื่อ

หมดอายุโครงการ มีคาลดลงทั้ง 3 กรณี และในทุกประเภทของรถ โดยถามองในดานสังคม เมื่อไม

รวมการศึกษาดานเวลาและมลพิษ พบวารถโดยสารประจําทางในเขตกรุงเทพฯ แบบธรรมดาและ

แบบปรับอากาศ ไมมีความคุมคาเกิดข้ึน ดังนั้นหากราคากาซธรรมชาติ NGV เพิ่มข้ึน จะสงผล

กระทบตอการตัดสินใจในการติดต้ังระบบกาซธรรมชาติ NGV ของผูขับข่ีได 

 

6.1.2 เมื่อราคาเช้ือเพลิงเดิมเพิ่มข้ึน  

 

 ราคาน้ํามันเช้ือเพลิงที่ใชในการวิเคราะหโครงการ อาจมีความไมแนนอนข้ึนไดใน

อนาคต เพราะปจจัยราคาน้ํามันข้ึนอยูกับปจจัยภายนอกและไมสามารถควบคุมได จึงมีความผัน

ผวนของราคาตลอดเวลา ดังนั้นจึงทําการวิเคราะหความออนไหวของโครงการเมื่อราคานํ้ามัน

เชื้อเพลิงเดิมเพิ่มข้ึนรอยละ 10 โดยมีผลดังนี้ 
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ตารางที่ 6.5 

ราคาเช้ือเพลิงเดิมที่เปล่ียนแปลงไป เนื่องจากมีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 

หนวย: บาทตอกิโลกรัม 

ราคากาซธรรมชาติ NGV ราคา 

ราคาคาปลีกน้ํามนัเบนซิน 91 38.43 

ราคาคาปลีกกาซหงุตม LPG 19.94 

ราคาคาปลีกน้ํามนัดีเซลหมุนเร็ว 31.78 

ราคาเงาน้าํมนัเบนซิน 91 20.35 

ราคาเงากาซหงุตม LPG 26.68 

ราคาเงาน้าํมนัดีเซลหมุนเร็ว 20.58 

ที่มา : จากการคํานวณ 

  

 สรุปผลการวิเคราะหโครงการ กรณีเชื้อเพลิงเดิมมีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 ดังนี้ 

 

1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีเชื้อเพลิงเดิม มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10  

ผลการศึกษาเปนดังนี้ 

 

ตารางที่ 6.6 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได 

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีเชื้อเพลิงเดิม มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 11 623,245.86 10.64 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 2 2,523,914.18 110.36 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 10 469,358.13 11.78 
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ตารางที่ 6.6 (ตอ) 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
9 5,965,713.14 13.06 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
10 5,702,169.00 12.47 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 5 13,555,327.91 27.54 
รถบรรทุก 7 8,659,868.34 18.38 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา กรณีราคาเช้ือเพลิงเดิม เพิ่มข้ึนรอยละ 10 รถยนตที่มีระยะเวลา

คืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 2 เดือน และ

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล โดยมีระยะเวลาคืนทุน 11 เดือน  

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการ ซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา 

รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด มีมูลคา

ปจจุบันสุทธิเทากับ 13,555,327.91 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่ง

เคยใชกาซหุงตม LPG มากอน มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 469,358.13 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแกคือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอย

ละ 110.36 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 10.64 ตอเดือน  

 

2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีเชื้อเพลิงเดิม มีราคาแพงข้ึนรอย

ละ 10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 
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ตารางที่ 6.7 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีเชื้อเพลิงเดิม มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทนุอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 37 87,356.58 3.32 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 6 547,282.15 23.19 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 9 342,443.19 14.02 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
28 985,180.55 4.27 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
53 375,664.87 2.33 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 24 1,406,735.71 4.95 
รถบรรทุก 20 1,658,437.04 6.09 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีราคาเช้ือเพลิงเดิมเพิ่มข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทุนอ่ืน 

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนได

ภายใน 6 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขต

กรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ โดยมีระยะเวลาคืนทุน 53 เดือน หรือ 4 ป 5 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีไมรวมตนทุน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถบรรทุก มีมูลคาปจจุบันสุทธิ

เทากับ 1,658,437.04 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแกรถยนตนั่งสวนบุคคล โดย

มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 87,356.58 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแกคือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอย

ละ 23.19 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด รถ

โดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

2.33 ตอเดือน 
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ตารางที่ 6.8 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีเชื้อเพลิงเดิม มีราคาแพงข้ึนรอยละ 10 รวมตนทุนอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 45 62,714.04 2.71 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 6 519,481.02 21.86 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 7 448,135.47 18.57 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
26 1,110,266.30 4.65 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
30 926,638.05 4.08 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 14 2,649,376.21 8.32 
รถบรรทุก 20 1,667,462.83 6.11 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีราคาเช้ือเพลิงเดิม เพิ่มข้ึนรอยละ 10 รวมตนทุนอ่ืน รถยนต

ที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 6 

เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ 

แบบปรับอากาศ โดยมีระยะเวลาคืนทุน 30 เดือน หรือ 2 ป 6 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ระหวางจังหวัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 2,649,376.21 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอย

ที่สุดไดแกรถยนตนั่งสวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 62,714.04 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดคือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

21.86 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 2.71 ตอเดือน 
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 จากผลการศึกษา ในกรณีที่เชื้อเพลิงเดิมมีราคาสูงข้ึนรอยละ 10 พบวามูลคาสุทธิหลัง

ส้ินสุดโครงการมีคาเพิ่มข้ึนในทั้ง 3 กรณี และในรถทุกประเภท เปนการแสดงใหเห็นวา หากราคา

น้ํามันที่ใชอยูปกติ มีราคาสูงข้ึน จะทําใหความคุมคาในการติดต้ังกาซธรรมชาติ NGV ในรถยนต

เพิ่มข้ึน เปนเหตุสนับสนุนใหผูขับข่ีหันมาติดต้ังกันมากข้ึน 

 

6.1.3 เมื่อระยะทางในการวิง่เพิม่ข้ึน 

 

 ในการศึกษากอนหนานี้ ขอสมมติประการหนึ่งคือ กําหนดใหระยะทางในการขับข่ีคงที่

ทุกเดือน โดยรถแตละประเภทมีระยะทางในการขับข่ีตางกัน โดยข้ึนอยูกับประเภทของรถ การใช

งานของรถ ระยะทางในการเดินทาง เปนตน อยางไรก็ตาม ระยะทางในการขับข่ีในแตละเดือนยอม

ไมคงที่ และมีความไมแนนอน ซึ่งสามารถขับข่ีมากกวาที่จําเปน หรือนอยกวาที่จําเปนได ดังนั้นใน

การศึกษานี้ จึงทําการเพิ่มระยะทางการวิ่งในรถแตละคัน รอยละ 10  

 

ตารางที่ 6.9 

ระยะทางตอเดือนเปล่ียนแปลงเพิม่ข้ึนรอยละ 10 ในรถยนตประเภทตางๆ 

หนวย: กิโลเมตรตอเดือน 

ประเภทรถยนต ระยะทาง 

รถยนตนัง่สวนบุคคล 3,300 

รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 10,450 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 10,450 

รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพฯแบบธรรมดา 6,050 

วิ่งในเขตกรุงเทพฯแบบปรับอากาศ 6,050 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 13,750 

รถบรรทุก 12,100 

ที่มา : จากการคํานวณ 

  

 สรุปผลการวิเคราะหโครงการ กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนข้ึนรอยละ 10 ไดดังนี้ 
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1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10  ผล

การศึกษาเปนดังนี้ 

 

ตารางที่ 6.10 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได 

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 11 611,838.40 10.45 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 2 2,484,665.68 106.88 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 11 429,941.04 10.78 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
10 5,774,735.04 12.63 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
10 5,443,867.84 11.89 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 5 12,968,279.82 26.10 
รถบรรทุก 7 8,400,200.31 17.77 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา กรณีระยะทางตอเดือนเพ่ิมข้ึนรอยละ 10 รถยนตที่มีระยะเวลา

คืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 2 เดือน และ

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล และรถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชกาซหุงตม 

LPG มากอน โดยมีระยะเวลาคืนทุน 11 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มี

มูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิ

เทากับ 12,968,279.82 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชกาซ

หุงตม LPG มากอน มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 429,941.04 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 
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106.88 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 10.45 ตอเดือน 

 

2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 

10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 

 

ตารางที่ 6.11 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทุนอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 41 73,913.14 2.99 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 6 501,021.28 20.99 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 10 295,860.84 12.12 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
34 760,964.45 3.57 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
97 72,319.41 1.24 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 39 717,314.21 3.11 
รถบรรทุก 23 1,353,590.11 5.19 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทุนอ่ืน 

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนได

ภายใน 6 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขต

กรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ โดยมีระยะเวลาคืนทุน 97 เดือน หรือ 8 ป 1 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีไมรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถบรรทุก มีมูลคาปจจุบันสุทธิ
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เทากับ 1,353,590.11 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่

วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ โดยมีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 72,319.41 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

20.99 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก รถ

โดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

1.24 ตอเดือน 

 

ตารางที่ 6.12 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10 รวมตนทนุอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 54 46,806.35 2.30 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 7 470,440.04 19.58 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 8 412,122.35 16.98 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
30 898,558.77 4.00 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
37 678,389.91 3.31 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 18 2,084,218.76 6.77 
รถบรรทุก 23 1,363,518.48 5.22 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีระยะทางตอเดือนเพิ่มข้ึนรอยละ 10 รวมตนทุนอ่ืน รถยนตที่

มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 7 

เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล โดยมีระยะเวลาคืนทุน 

54 เดือน หรือ 4 ป 6 เดือน 
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 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ระหวางจังหวัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 2,084,218.76 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอย

ที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 46,806.35 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

19.58 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 2.30 ตอเดือน 

จากผลการศึกษาในกรณีระยะทางในการขับข่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 10 จะเห็นไดวา มูลคา

ปจจุบันสุทธิเมื่อส้ินสุดโครงการเพิ่มข้ึนทุกกรณี และรถทุกประเภท รวมถงึการคืนทุนที่เร็วข้ึน แสดง

ใหเห็นวา หากรถยนตมีการใชงานเพิ่มมากข้ึน หมายถึงมีระยะทางในการขับข่ีเพิ่มข้ึน ทําใหความ

คุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV เพิ่มสูงข้ึน รัฐบาลจึงควรสนับสนุนการติดต้ังระบบกาซ

ธรรมชาติ NGV ในรถที่มีการใชงานมาก เพื่อใหเกิดความคุมคาโดยรวมเพิ่มมากข้ึน 

 

6.1.4 เมื่อคาใชจายในการติดต้ังเปลี่ยนเคร่ืองยนตมีคาเพิ่มข้ึน 

 

 จากการศึกษาในบทท่ีผานมา ในสวนของคาติดต้ังหรือดัดแปลงจากรถยนตซึ่งใช

เช้ือเพลิงปกติใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได จะใชคาติดต้ังจากอูที่ไดรับมาตรฐานดีเยี่ยม

จาก บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ดังนั้น คุณภาพของอุปกรณตางๆ อายุการใชงานของอุปกรณ

ตางๆ รวมถึงการบริการจึงดีกวาอูที่ติดต้ังทั่วๆไป อยางไรก็ตาม ราคาติดต้ังที่ใชในการวิเคราะห

อาจมีการเปล่ียนแปลงไดเสมอ เนื่องจากอุปกรณที่ใชสวนใหญไมสามารถผลิตในประเทศไทยได 

จึงตองนําเขาจากตางประเทศ ซึ่งราคาอาจเปล่ียนแปลงตามตนทุนการผลิตจากตางประเทศ 

รวมถึงอัตราแลกเปล่ียนระหวางไทยและประเทศผูสงออกอุปกรณ ซึ่งมีความผันผวนตลอดเวลา

ตามสภาพเศรษฐกิจ  ดังนั้นในการศึกษานี้ จึงทําการเพิ่มคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนต

ใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได รอยละ 10 โดยมีผลโดยตรงตอระยะเวลาคืนทุน และความ

คุมคาที่เกิดข้ึนเมื่อส้ินสุดอายุ 
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ตารางที่ 6.13 

คาใชจายในการติดต้ังเปลี่ยนเคร่ืองยนต เพิ่มข้ึนรอยละ 10 ในรถยนตประเภทตางๆ 

หนวย: บาท 

ประเภทรถยนต 
คาติดต้ัง 

ราคาเอกชน ราคาเงา 

รถยนตนัง่สวนบุคคล 75,900 70,934.58 

รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ี (เบนซิน) 51,700 48,317.75 

รถแท็กซ่ี (LPG) 51,700 48,317.75 

รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพฯแบบธรรมดา 594,000 555,140.19 

วิ่งในเขตกรุงเทพฯแบบปรับอากาศ 594,000 555,140.19 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 693,000 647,663.56 

รถบรรทุก 627,000 585,981.31 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

 สรุปผลการวิเคราะหโครงการ กรณีคาติดต้ังเพิ่มข้ึนข้ึนรอยละ 10 ไดดังนี้ 

 

1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนต

เพิ่มข้ึนรอยละ 10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 

  

ตารางที่ 6.14 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได 

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนตเพิ่มข้ึนรอยละ 10 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 14 541,234.75 8.46 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 3 2,244,007.03 74.18 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 13 376,075.53 8.62 
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ตารางที่ 6.14 (ตอ) 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
11 5,144,612.94 10.21 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
12 4,843,824.58 9.62 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 6 11,664,130.42 20.63 
รถบรรทุก 9 7,523,385.54 14.24 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนตเพิ่มข้ึนรอยละ 10 

รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด รถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 

3 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล โดยมีระยะเวลาคืนทุน 

14 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการ ซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา 

รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด มีมูลคา

ปจจุบันสุทธิเทากับ 11,664,130.42 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่ง

เคยใชกาซหุงตม LPG มากอน มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 376,075.53 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

74.18 ตอเดือนในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 8.46 ตอเดือน 

 

2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียน

เคร่ืองยนตเพิ่มข้ึนรอยละ 10  ผลการศึกษาเปนดังนี้ 
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ตารางที่ 6.15 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนต 

เพิ่มข้ึนรอยละ 10 ไมรวมตนทุนอ่ืน 
ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 52 53,737.08 2.35 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 8 443,172.38 16.58 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 13 256,662.89 9.67 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
43 594,768.30 2.87 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 

ไมสามารถ

คืนทุนเม่ือ

หมดอายุ

โครงการ 

-31,272.64 ไมมีคา IRR 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 50 537,172.92 2.47 
รถบรรทุก 29 1,126,640.07 4.22 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีคาใชจายในการติดต้ังเปลี่ยนเคร่ืองยนตเพิ่มข้ึนรอยละ 10 

ไมรวมตนทุนอ่ืน รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดย

สามารถคืนทุนไดภายใน 8 เดือน และ รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ 

ไมสามารถคืนทุนภายในระยะเวลาโครงการ 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีไมรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถบรรทุก มีมูลคาปจจุบันสุทธิ

เทากับ 1,126,640.07 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่

วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ โดยมีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ -31,272.64 บาท หรือขาดทุน

สุทธิเทากับ 31,272.64 บาท 

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 
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16.58 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ 

ไมสามารถหาอัตราผลตอบแทนของโครงการได เนื่องจากขาดทุนในชวงระยะเวลาโครงการ 

 

ตารางที่ 6.16 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีคาใชจายในการติดต้ังเปล่ียนเคร่ืองยนต 

เพิ่มข้ึนรอยละ 10 รวมตนทนุอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 71 29,094.55 1.74 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 8 415,371.25 15.50 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 9 362,355.16 13.48 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
38 719,854.05 3.23 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
46 519,700.54 2.65 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 22 1,779,813.42 5.51 
รถบรรทุก 28 1,135,665.87 4.24 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีคาใชจายในการติดต้ังเปลี่ยนเคร่ืองยนตเพิ่มข้ึนรอยละ 10 

รวมตนทุนอ่ืน รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดย

สามารถคืนทุนไดภายใน 8 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวน

บุคคล โดยมีระยะเวลาคืนทุน 71 เดือน หรือ 5 ป 11 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ระหวางจังหวัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 1,779,813.42 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอย

ที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 29,094.55 บาท 
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 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

15.50 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 1.74 ตอเดือน 
 

ตารางที่ 6.17 

ผลการศึกษาความออนไหวของโครงการ เมื่อสมมติใหปจจัยบางอยางเปล่ียนแปลงไป 

หนวย: รอยละ 

กรณีตางๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลง

มูลคาปจจุบัน

สุทธิ กรณีการ

วิเคราะหดาน

การเงิน 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลงมูลคา

ปจจุบันสุทธิ กรณี

การวิเคราะหดาน

เศรษฐศาสตรไม

รวมตนทุนอื่นๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลงมูลคา

ปจจุบันสุทธิ กรณี

การวิเคราะหดาน

เศรษฐศาสตรรวม

ตนทุนอื่นๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลง

มูลคา

ปจจุบันสุทธิ 

เฉลี่ยทุก

กรณี 

กรณีราคากาซธรรมชาติเพิ่มข้ึนรอยละ 10  -4.52 -264.27 -29.66 -99.48 
กรณีราคาเช้ือเพลิงเดิมเพิ่มข้ึนรอยละ 10  15.75 319.31 44.86 126.64 
กรณีระยะทางในการขับข่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 10  11.24 55.40 17.19 27.94 
กรณีคาดัดแปลงระบบกาซธรรมชาติ NGV 

เพิ่มข้ึนรอยละ 10  
-0.87 -43.19 -6.16 -16.74 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

สรุปแลว ผลการศึกษาเกี่ยวกับความออนไหวของโครงการ โดยพบวา ปจจัยที่มีความ

ออนไหวตอโครงการทั้งสามกรณีมากท่ีสุดไดแก ในกรณีที่เชื้อเพลิงที่เคยใชเดิมมีการเปลี่ยนแปลง

ราคาเกิดข้ึน 

 สรุปไดวา ราคาเชื้อเพลิงเดิมมีความออนไหวตอราคามากที่สุด ซึ่งหากราคาเชื้อเพลิง

เดิมเพิ่มข้ึน ก็จะทําใหการใชงานกาซธรรมชาติ NGV มีความคุมคามากข้ึน ซึ่งมีผลทําใหคนหันมา

ติดกาซธรรมชาติ NGV มากขึ้น สอดคลองกับเหตุผลในการตัดสินใจติดต้ังระบบกาซธรรมชาติ 

NGV หลัก โดยคนสวนใหญเลือกดัดแปลงเนื่องจากตองการประหยัดคาเช้ือเพลิง อันเกิดจากราคา

เชื้อเพลิงเดิมมีราคาสูงข้ึน 
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6.2 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการเม่ือมีเหตุการณบางอยางเกิดขึน้ 
 

6.2.1 เมื่อราคาเช้ือเพลิง เปนราคาจริงที่ไมไดมีการตรึงราคา หรืออุดหนนุราคา 

 

 ในปจจุบัน ราคากาซธรรมชาติ NGV ที่ขายตามสถานีบริการกาซธรรมชาติ NGV มี

การขายในราคา 8.50 บาทตอกิโลกรัม ซึ่งเปนราคาที่มีการตรึงราคาใหคงที่ เพื่อแบงเบาภาระผูใช

รถยนตประเภทตางๆ ซึ่งไมสะทอนตนทุนที่แทจริง  

 ในขณะเดียวกัน กาซหุงตม LPG ทางรัฐบาลและบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดทํา

การอุดหนุนราคา โดยจุดประสงคเพื่อลดภาระคาใชจายในครัวเรือน ในฐานะเปนกาซหุงตมไว

ประกอบอาหาร แตนโยบายนี้สงผลไดตอผูขับข่ีรถยนตที่ใชกาซหุงตม LPG ดวยเชนกัน  

 ในอนาคต ถาทางรัฐบาลและบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ยกเลิกนโยบายการตรึง

ราคากาซธรรมชาติ NGV และกาซหุงตม LPG จะสงผลกระทบตอผูบริโภคอยางหลีกเล่ียงไมได 

และทําใหผลการวิเคราะหโครงการในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่ใชกาซธรรมชาติ NGV ไดมีการ

เปล่ียนแปลงไปจากเดิม 

 ดังนั้นในการศึกษาคร้ังนี้ จะสมมติใหราคากาซธรรมชาติ NGV และราคากาซหุงตม 

LPG เปนราคาที่แทจริงที่ไมไดมีการตรึงราคา โดยมีผลโดยตรงตอคาใชจายในการเติมเช้ือเพลิง

กาซธรรมชาติ NGV ซึ่งจากการศึกษาทางดานเศรษฐศาสตร พบวาราคากาซธรรมชาติ NGV ที่

แทจริงกอนหักภาษีประเภทตางๆ มีคาเทากับ 15.60 บาทตอกิโลกรัม และราคากาซหุงตม LPG ที่

แทจริงกอนหักภาษีประเภทตางๆ มีคาเทากับ 28.1289 บาทตอกิโลกรัม ซึ่งสามารถสรุปผลการ

วิเคราะหโครงการ ทั้งในสวนของระยะเวลาคืนทุน และความคุมคา กรณีราคาเช้ือเพลิง NGV เปน

ราคาจริงที่ไมไดมีการอุดหนุนไดดังนี้ 

1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีราคาเช้ือเพลิง NGV เปนราคาจริงที่ไมได

มีการตรึงราคา ผลการศึกษาเปนดังนี้ 
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ตารางที่ 6.18 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ไดใน

รถยนตประเภทตางๆ กรณีราคาเช้ือเพลิงเปนราคาจริงทีไ่มไดมีการตรึงราคาหรืออุดหนนุราคา 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 15 452,113.28 7.81 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 3 1,918,220.64 66.95 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 9 539,703.65 13.60 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
14 3,605,473.21 7.94 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
18 2,742,446.98 6.18 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 9 6,828,686.94 12.81 
รถบรรทุก 11 5,414,378.63 11.19 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา กรณีราคาเช้ือเพลิง เปนราคาจริงที่ไมไดมีการตรึงราคา รถยนต

ที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชเบนซินมากอน สามารถคืนทุนไดภายใน 3 เดือน 

และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับ

อากาศ โดยมีระยะเวลาคืนทุน 18 เดือน หรือ 1 ป 6 เดือน  

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการ ซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา 

รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด มีมูลคา

ปจจุบันสุทธิเทากับ 6,828,686.94 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถยนตนั่ง

สวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 452,113.28 บาท  

 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

66.95 ตอเดือน รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 6.18 ตอเดือน 
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2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีราคาเช้ือเพลิง NGV เปนราคาจริง

ที่ไมไดมีการอุดหนุน เนื่องจากการศึกษาดานเศรษฐศาสตรในบทกอนหนานั้น ไดทําการใชราคา

กาซธรรมชาติ NGV ที่ไมไดมีการตรึงราคาไว ดังนั้นผลการศึกษาทางดานเศรษฐศาสตรจึงไม

เปล่ียนแปลงจากเดิม 

 จากผลการศึกษาพบวา หากไมมีการสนับสนุนดานราคาจากภาครัฐบาล จะสงผลทํา

ใหมูลคาปจจุบันสุทธิของรถยนตตางๆ ลดลง ยกเวนในกรณีแท็กซี่ที่เคยใชกาซหุงตม LPG มีมูลคา

ปจจุบันสุทธิเพิ่มมากข้ึน เนื่องจากราคากาซหุงตม LPG มีคาเพิ่มข้ึน ซึ่งมีสวนทําใหการใชกาซ

ธรรมชาติ NGV มีความคุมคามากข้ึน และทําใหรถแท็กซี่หันมาใชกาซธรรมชาติ NGV มากข้ึน 

 

6.2.2 เมื่อสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มมากข้ึน 

 

 ปญหาหนึง่ที่ผูขับข่ีรถยนตทีใ่ชกาซธรรมชาติ NGV เปนเช้ือเพลิง ประสบปญหา นัน่

คือการที่สถานีบริการกาซธรรมชาติ NGV ไมเพียงพอตอความตองการ อันเนื่องจากในปจจุบัน 

ราคาน้าํมันเชือ้เพลิง มีความผันผวน และสวนใหญมรีาคาเพิ่มข้ึนมาโดยตลอด ทําใหผูขับข่ีหลาย

คนหนัมาติดต้ังเคร่ืองยนตกาซธรรมชาติ NGV มากข้ึน ประกอบกับเวลาท่ีเสียไปในการเติมกาซ

ธรรมชาติ NGV มากกวาการเติมน้ํามนัเช้ือเพลิงปกติ โดยเฉพาะอยางยิ่ง รถยนตขนาดใหญ เชน

รถเมล หรือรถบรรทุก กอใหเกิดปญหาการเสียเวลาในการเขาคิวเพื่อเติมกาซธรรมชาติ NGV  

 การศึกษานี้เปนการศึกษาในกรณีที่สถานีใหบริการกาซธรรมชาติ NGV มีเพิม่มากข้ึน

กวาเดิม โดยสมมติให จาํนวนสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึนจนเพียงพอตอความตองการทกุ

คน ผลคือ ในการเติมกาซธรรมชาติ NGV จะไมมีการตอคิวหรือรอคิวเพื่อเติมกาซธรรมชาติ NGV 

อีกตอไป นั่นคือเวลาที่เสียไปจากการรอคิวเพื่อเติมกาซธรรมชาติ NGV เปน 0 อยางไรก็ตาม เวลา

ในระหวางการเติมกาซธรรมชาติ NGV ยังคงไมเปล่ียนแปลง ผลการศึกษาในกรณีสถานบีริการ

กาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน เปนดังนี ้

 

1. ผลการวิเคราะหทางดานการเงิน กรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึนเนื่องจาก

ตนทุนในการรอตอคิว เปนตนทุนอ่ืน ซึ่งไมมีผลตอการวิเคราะหทางดานการเงิน ดังนั้นผล

การศึกษาทางดานการเงินจึงไมเปล่ียนแปลง 

2. ผลการวิเคราะหทางดานเศรษฐศาสตร กรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน  
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 ผลการศึกษาความคุมคาในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ไดใน

รถยนตประเภทตางๆ ดานกรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน ไมรวมตนทุนอ่ืน เนื่องจากไมได

คํานวณเร่ืองตนทนุเวลาที่เสียไป ดังนัน้ผลการศึกษาจึงเหมือนกับกรณีปกติ 

 

ตารางที่ 6.19 

ผลการศึกษาความคุมคาดานเศรษฐศาสตรในการติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได

ในรถยนตประเภทตางๆ กรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน รวมตนทนุอ่ืน 

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 49 55,033.41 2.51 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 7 441,318.39 18.27 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 8 388,302.30 15.95 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
33 789,469.53 3.66 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
40 596,241.61 3.05 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 19 1,890,601.98 6.24 
รถบรรทุก 25 1,223,599.01 4.80 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวากรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน รวมตนทุนอ่ืน รถยนตที่มี

ระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือ รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 7 

เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีระยะเวลาคืนทุน 49 

เดือน หรือ 4 ป 1 เดือน 

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการกรณีรวมตนทุนอ่ืน ซึ่งกําหนดให

เทากับ 10 ป พบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ระหวางจังหวัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 1,890,601.98 บาท รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอย

ที่สุดไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 55,033.41 บาท 
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 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 

18.27 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด ไดแก 

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 2.51 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษา พบวา หากทําการเพิ่มสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มมากข้ึน จะ

สงผลทําใหผลประโยชนทางสังคมโดยรวมเพิ่มสูงข้ึน อันเนื่องจากตนทุนเวลาที่ลดลง ดังนั้นจึงเปน

เหตุผลที่รัฐบาลควรขยายสถานีบริการกาซธรรมชาติ NGV เพิ่มมากข้ึน 

 

ตารางที่ 6.20 

ผลการศึกษาความออนไหวของโครงการ เมื่อสมมติใหมเีหตุการณบางอยางเกิดข้ึน 

หนวย: รอยละ 

กรณีตางๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลง

มูลคาปจจุบัน

สุทธิ กรณีการ

วิเคราะหดาน

การเงิน 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลงมูลคา

ปจจุบันสุทธิ กรณี

การวิเคราะหดาน

เศรษฐศาสตรไม

รวมตนทุนอื่นๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลงมูลคา

ปจจุบันสุทธิ กรณี

การวิเคราะหดาน

เศรษฐศาสตรรวม

ตนทุนอื่นๆ 

อัตราการ

เปลี่ยนแปลง

มูลคา

ปจจุบันสุทธิ 

เฉลี่ยทุก

กรณี 

กรณีราคาเช้ือเพลิง เปนราคาจริง  -19.35 - - -19.35 
กรณีสถานีบริการกาซธรรมชาติเพิ่มข้ึน - - 11.31 11.31 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

สรุปแลว กรณีราคาเชื้อเพลิง เปนราคาจริงที่ไมไดตรึงราคา สงผลตอมูลคาปจจุบัน

สุทธิในกรณีการวิเคราะหดานการเงินลดลงรอยละ 19.35 และกรณีมีสถานีบริการกาซธรรมชาติ 

NGV เพิ่มข้ึน สงผลตอปจจุบันสุทธิในกรณีการวิเคราะหดานดานเศรษฐศาสตรรวมตนทุนอ่ืนๆ 

เพิ่มข้ึนรอยละ 11.31 

 
6.3 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการรถแทก็ซ่ีกรณ ี1 คน ขับ 2 กะ 

 

ในการวิเคราะหในบทที่ผานมา กรณีรถแท็กซ่ี มีขอสมมติคือ ผูขับข่ีรถแท็กซ่ีคือ

เจาของรถแท็กซ่ี ซึ่งสามารถเกิดไดในกรณีรถแท็กซ่ีสวนบุคคล และแท็กซี่แบบซ้ือขาดจากสหกรณ 

อยางไรก็ตามรถแท็กซ่ีที่ขับข่ีในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ไมนอยเปนประเภทแท็กซ่ีให
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เชาจากอูรถแท็กซี่ใหเชา ซึ่งเจาของอูรถแท็กซี่ใหเชาจะทําการซื้อรถแท็กซี่มาจากสหกรณแท็กซ่ี 

และทําการเปดใหเชา โดยสวนใหญจะใหเชากะละ 12 ชั่วโมง แลวจึงใหผูขับข่ีคนอ่ืนทําการเชากะ

ถัดไป  

การศึกษาคร้ังนี้ กําหนดใหรถแท็กซ่ีที่ใชในการศึกษา เสมือนทําการใหเชารถแท็กซ่ี

เพื่อประกอบอาชีพ  นั่นคือ 1 คน ทําการขับข่ี 2 กะ กะละ 12 ชั่วโมง โดยแท็กซ่ีที่ใชในการศึกษา มี

ขอสมมติแตกตางจากกรณีปกติดังนี้ 

1. ระยะทางในการขับข่ีตอวัน จากการสอบถามผูขับข่ีรถแท็กซ่ีเชาที่อยูในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กลาววา จะทําการขับข่ี 270.8 กิโลเมตรตอ 1 กะ หรือ 541.6 

กิโลเมตรตอวัน เนื่องจากรถแท็กซ่ีทําการขับข่ีทั้งส้ิน 27 วันตอเดือน หรือ 14,623.2 กิโลเมตรตอ

เดือน เพื่อความสะดวกในการศึกษา กําหนดใหระยะทางที่แท็กซี่ทําการขับข่ี เปนทั้งหมดเทากับ 

14,600 กิโลเมตรตอเดือน 

2. คาบํารุงรักษาซอมแซมจากการใชงานรถแท็กซี่ กําหนดใหเทากับ 945.0726 บาท

ตอเดือน 

3. กําหนดใหจํานวนครั้งในการเติมเชื้อเพลิง NGV เทากับ 34.31 คร้ังตอเดือน 

จํานวนคร้ังของการเติมน้ํามันเบนซินเทากับ 19.37 คร้ังตอเดือน และจํานวนคร้ังของการเติมกาซ

หุงตม LPG เทากับ 28.42 คร้ังตอเดือน 

4. กําหนดใหใน 1 วัน ผูขับข่ีรถแท็กซ่ีทําการขับข่ีตลอดเวลา นั่นคือ 24 ชั่วโมง หรือ 

1440 นาทีตอวัน 

5. ขอมูลรายไดจากการขับข่ีรถแท็กซ่ี  จากการสอบถามผูขับข่ีรถแท็กซ่ีเชา กลาววา

รายไดเฉล่ียของผูขับข่ีรถแท็กซ่ีเชา เทากับ 18,522 บาทตอเดือน  โดยทํางานวันละ 1 กะ และหยุด

สามวัน ดังนั้นในการศึกษานี้กําหนดใหรายไดจากการขับข่ีรถแท็กซี่เทากับ 37,044 บาทตอเดือน 

6. จากขอมูลขางตนสามารถหารายไดผูขับข่ีรถแท็กซี่ตอ 1 นาทีไดดังนี้ 
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ตารางที่ 6.21 

รายไดตอเดือนของผูขับข่ีรถแท็กซี่เชา 

ขอมูล ผลจากการสอบถามรถแท็กซ่ี 

รายไดตอเดือน (บาท/เดือน) 37,044 

วันทํางานตอเดือน (วนั/เดือน) 27 

รายไดตอวัน (บาท/วัน) 1,372.00 

นาทีในการทาํงานตอวัน (นาท/ีวัน) 1440 

รายไดตอนาท ี(บาท/นาที) 0.9527778 

ที่มา: จากแบบสอบถาม 

 

จากขอสมมติขางตนสามารถหาความคุมคากรณีรถแท็กซี่เชาไดดังนี้ 

   

ตารางที่ 6.22 

ผลการศึกษาความออนไหวของโครงการรถแท็กซี ่เมื่อเกิดเหตุการณเสมือนกับการใหเชา 

ผลการวิเคราะห ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

ดานการเงิน รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 2 3,481,062.07 257.09 
รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 8 610,346.30 15.49 

ดานเศรษฐศาสตร 

 (กรณีไมรวมตนทุนอื่น) 

รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 5 711,132.39 31.65 
รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 7 424,496.75 17.52 

ดานเศรษฐศาสตร  

(กรณีรวมตนทุนอื่น) 

รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 5 673,662.33 29.62 
รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 6 591,237.75 25.35 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

จะเห็นไดวา หากรถแท็กซี่เปนแบบในกรณีรถแท็กซี่เชา ระยะเวลาคืนทุน ผลตอบแทน

สุทธิของโครงการ และอัตราผลตอบแทนของโครงการ มีคาสูงกวาในกรณีรถแท็กซ่ีแบบสวนบุคคล 

เนื่องจากมีการใชงานที่เยอะกวา ดังนั้นเปนเหตุผลที่สนับสนุนใหผูประกอบการรถแท็กซ่ีใหเชา หัน

มาติดต้ังรถแท็กซ่ีที่ใชกาซธรรมชาติ NGV มากข้ึน เนื่องจากมีความคุมคามากข้ึนกวาเดิม 


