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บทที่ 4 
 

ผลการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลงิดานการเงิน 
 

 ในบทนี้ เปนการวิเคราะหความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV ในรถยนตประเภท

ตางๆ ดานการเงิน หรือเรียกวาดานเอกชน โดยการวิเคราะหทางดานการเงิน เปนการวิเคราะหถึง

การลงทุนและผลตอบแทนในแงเอกชน หรือผลกําไรทางการเงินเปนสําคัญ ดังนั้นการวิเคราะห

ทางดานการเงินจึงมุงวิเคราะหเฉพาะผลประโยชนหรือผลตอบแทนดานการเงิน และคาใชจายหรือ

ตนทุนทางดานการเงิน  

 ในการประเมินกระแสของคาใชจายและกระแสของผลประโยชนในการวิเคราะห

ทางดานการเงิน จะตองใชราคาที่มีการซื้อและขายจริงหรือใชราคาที่ปรากฏอยูในตลาด ซึ่งสะทอน

ถึงมูลคาของคาใชจายและมูลคาของผลประโยชนที่วัดในรูปของตัวเงินที่เกิดข้ึนจริง และสามารถ

วิเคราะหไดวาคุมตอเงินลงทุนหรือไม 

 
4.1 ขอสมมติเบื้องตนของโครงการ 

 

 ในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV เปนเชื้อเพลิงในดานการเงิน 

อยูภายใตขอสมมติเบ้ืองตนของโครงการดังนี้ 

(1) ความถี่ของโครงการใน การศึกษานี้ศึกษาขอมูลเปนรายเดือน 

(2) อัตราคิดลดของโครงการ เนื่องจากเปนการวิเคราะหความคุมคาในดานการเงิน 

หรือดานเอกชน ดังนั้นจึงกําหนดใหอัตราคิดลดของโครงการคือ คาเฉล่ียของอัตราดอกเบ้ียลูกคา

รายใหญชั้นดี ประเภทเงินเกินบัญชี (MOR) ในหาธนาคารพาณิชยใหญ ไดแก ธนาคารกสิกรไทย 

ธนาคารทหารไทย ธนาคารกรุงไทย ธนาคารกรุงเทพ และธนาคารไทยพาณิชย ซึ่งเปนขอมูลใน

วันที่ 20 กรกฎาคม 2552 เฉล่ียเทากับรอยละ 6.210 ดังตารางที่ 4.1 
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ตารางที่ 4.1 

รายละเอียดขอมูลอัตราคิดลดที่ใชในการศึกษา 

หนวย: รอยละ 

ธนาคารพาณิชย อัตราดอกเบ้ียประเภท MOR (20/07/52) 

ธนาคารกสิกรไทย (25/05/52) 6.15 

ธนาคารทหารไทย (29/05/52) 6.50 

ธนาคารกรุงไทย (25/05/52) 6.125 

ธนาคารกรุงเทพ (21/05/52) 6.125 

ธนาคารไทยพาณิชย (25/05/52) 6.15 

เฉล่ีย (รอยละ) 6.210 

ที่มา : จากการคํานวณ อางจากเว็บไซทของ 5 ธนาคารพาณิชย, 20 กรกฎาคม 2552 

 

 เนื่องจากอัตราคิดลดที่ได มีผลเกี่ยวกับเงินเฟอ ดังนั้นจึงตองใชอัตราเงินเฟอเพื่อปรับ

อัตราคิดลด โดยใชสูตรดังนี้ 
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กําหนดให 

 r = อัตราคิดลดที่แทจริง 

 m = อัตราเงินเฟอ 

 i = อัตราคิดลดทางการเงิน 

 

 จากขอมูลของธนาคารแหงประเทศไทย กลาววาอัตราเงินเฟอเฉล่ียหาปลาสุด ต้ังแตป 

2548 ถึง 2552 มีคาเทากับรอยละ 3.220 ดังนั้นอัตราคิดลดที่แทจริงที่ใชในการศึกษาจึงเทากับ

รอยละ 2.897 

 เนื่องจากการศึกษานี้เปนการวิเคราะหขอมูลเปนรายเดือน ดังนั้นอัตราคิดลดของ

โครงการจะทําการแปลงจากรายป เปนรายเดือน โดยใชหลักการ Cash Flow Analysis ซึ่งมีสูตร

การคํานวณ ดังนี้ 
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1
12(1 ) 1MonthlyRate AnualRate= + −    (4.2) 

 

 โดยสรุปในการศึกษานี้จะใชอัตราคิดลดของโครงการเทากับรอยละ 0.2383 ตอเดือน 

(3) อายุโครงการ ซึ่งนํามาใชในการวิเคราะหการหามูลคาปจจุบันสุทธิ เนื่องจาก

การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาความคุมคาจากการเปล่ียนแปลงหรือดัดแปลงเคร่ืองยนต จากการ

ใชระบบเช้ือเพลิงเดิมเปนระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV เปนเชื้อเพลิงได ดังนั้นอายุของ

โครงการในการศึกษาน้ีคือ อายุของอุปกรณทั้งหมดของเคร่ืองยนต จากการสอบถามเจาหนาที่

ผูเช่ียวชาญจากสถานที่ติดต้ังกาซธรรมชาติ NGV เปนศูนยติดต้ังที่ไดรับมาตรฐานดีเยี่ยมจาก 

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดขอมูลวา ถาเจาของรถที่ติดต้ังเคร่ืองยนตที่ใชกาซธรรมชาติ NGV 

ไดมีการดูแลบํารุงรักษาสม่ําเสมอ เขาเช็คสภาพสม่ําเสมอ และขับข่ีอยางถูกวิธี ทําใหถังกาซ NGV 

มีอายุการใชงานประมาณ 10-20 ป ดังนั้น เพื่อความสะดวกในการศึกษา กําหนดใหอายุของ

โครงการที่ใชในการศึกษา กําหนดใหเทากับอายุการใชงานของถังกาซ ไดแก 10 ป หรือ 120 เดือน 

 

ตารางที่ 4.2 

ขอสมมติเบ้ืองตนในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงดานการเงนิ 

ขอสมมติ คาที่ใช 

อัตราคิดลดของโครงการ (รอยละตอเดือน) 0.2383 

อายุของโครงการ (เดือน) 120 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

แหลงขอมูลทีใ่ชในการศึกษา 

 

 แหลงขอมูลที่ใชในการศึกษา มาจากแหลงตางๆ ซึ่งประกอบไปดวย 

 - ขอมูลปฐมภูมิ ไดจากการออกแบบสอบถามใหผูขับข่ีรถยนตที่ดัดแปลงเครื่องยนต

ใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV เปนเชื้อเพลิง ที่ขับข่ีอยูในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

โดยเปนการถามเกี่ยวกับลักษณะการขับข่ีตางๆ รวมถึงคุณลักษณะของรถที่ใชในการขับข่ี  

 - ขอมูลทุติยภูมิ โดยเปนขอมูลที่ไดจากหนวยงานที่เกี่ยวของกับการศึกษา ไดแก 

สํานักนโยบายและแผนพลังงาน, บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), ธนาคารแหงประเทศไทย และ

เอกสารเผยแพรเกี่ยวกับกาซธรรมชาติ NGV เปนตน 
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 จากขอสมมติเบ้ืองตน จึงสามารถทําการศึกษาถึงความคุมคาในการดัดแปลง

เคร่ืองยนตเปนเคร่ืองยนตที่ใชกาซธรรมชาติ NGV ในแตละประเภทรถไดดังนี้ 
 

4.2 การศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิง 
ในรถยนตนั่งสวนบุคคลดานการเงิน 

 

4.2.1 ขอมูลทัว่ไปเกี่ยวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 

 

 โดยขอมูลจากกรมการขนสงทางบก  พบวารถยนตนั่ งสวนบุคคลที่วิ่ งอยู ใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2552 มีจํานวนทั้งส้ิน 2,114,832 คัน โดยที่

สวนใหญใชเชื้อเพลิงเบนซิน ซึ่งมีจํานวนทั้งหมด 1,506,990 คัน หรือคิดเปนรอยละ 71.26 ของ

รถยนตนั่งสวนบุคคลทั้งหมดที่วิ่งอยูในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในขณะเดียวกัน 

จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลเชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ NGV รวมกับน้ํามันเบนซิน หรือเชื้อเพลิงทวิ 

(Bi-Fuel System) มีจํานวนเพียง 29,396 คัน คิดเปนรอยละ 1.39 เทานั้น ในขณะเดียวกันพบวา 

รถยนตนั่งสวนบุคคลที่สามารถใชกาซหุงตม LPG รวมกับน้ํามันเบนซินได มีจํานวนทั้งส้ิน 

240,706 คัน หรือคิดเปนรอยละ 11.38 เปนที่นาสังเกตวา รถยนตนั่งสวนบุคคลยังมีจํานวนนอยที่

สนใจติดต้ังระบบกาซธรรมชาติ NGV เปนเช้ือเพลิง ดังแสดงในตาราง 

 

ตารางที่ 4.3 

จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน (รย.1) สวนกลาง จําแนกตามชนิดเชื้อเพลิง 

ประเภทรถ รย.1 รถยนตนัง่สวนบุคคลไมเกิน 7 คน รอยละ 

เบนซิน 1,506,990 71.26 

ดีเซล 334,077 15.80 

กาซ LPG 513 0.02 

LPGและเบนซิน 240,706 11.38 

LPGและดีเซล 507 0.02 

CNG 103 0.00 

CNGและเบนซิน 29,396 1.39 
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ตารางที่ 4.3 (ตอ) 

ประเภทรถ รย.1 รถยนตนัง่สวนบุคคลไมเกิน 7 คน รอยละ 

CNGและดีเซล 201 0.01 

ไฟฟา 5 0.00 

ไฮบริด 1,527 0.07 

อ่ืน ๆ 807 0.04 

รวม 2,114,832 100.00 

ที่มา: สํานกัจัดระบบการขนสงทางบก กลุมวิชาการและวางแผน ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 

31 มีนาคม 2552 

 

4.2.2 ขอสมมติในการศึกษา 

  

 ในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีรถยนตนั่งสวนบุคคล 

ดานการเงินคร้ังนี้ มีขอสมมติในการศึกษาดังนี้ 

(1) เปนรถที่ถูกดัดแปลงจากเดิมที่ใชน้ํามันเบนซินไดอยางเดียว มาเปนรถซ่ึง

สามารถใชไดทั้งน้ํามันเบนซิน หรือใชกาซธรรมชาติ NGV ได หรือเชื้อเพลิงทวิ (Bi-Fuel System)  

(2) ประเภทเครื่องยนตที่ใช ใชระบบเช้ือเพลิงทวิ เปนระบบฉีดกาซ (Multi point 

injection System หรือ MPI) โดยมีชุดควบคุมอิเล็คทรอนิคส ทําการประมวลผลควบคุมการจาย

กาซเขาสูหองเผาไหม ซึ่งจะทําใหสมรรถนะในการขับข่ีใกลเคียงกับน้ํามันเบนซินมากที่สุด ระบบนี้

เหมาะกับเคร่ืองยนตที่จายน้ํามันเบนซินดวยหัวฉีด (EFI) (บริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน)) 

(3) กําหนดใหติดต้ังถังกาซ NGV จํานวน 1 ถังเทานั้น 

(4) ขนาดของถังกาซ NGV ที่ใชในการศึกษา จากการสอบถามศูนยติดต้ังที่ไดรับ

มาตรฐานดีเยี่ยมจากบริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) พบวามีต้ังแตขนาด 70 ลิตรน้ํา จนถึง 100 ลิตร

น้ํา ดังนั้นในการศึกษานี้ กําหนดใหขนาดถังกาซ NGV เทากับ 100 ลิตรน้ํา  

(5) เปนรถที่วิ่งอยูในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

(6) หลังจากติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหมีการใช

กาซธรรมชาติ NGV เทานั้น 
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(7)  กอนติดต้ังระบบท่ีสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหใชน้ํามัน

เบนซิน 91 เทานั้น 

(8) คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV แบบ

เชื้อเพลิงทวิ ระบบฉีดกาซ โดยจากการสอบถามไปยังศูนยติดต้ัง ซึ่งไดรับมาตรฐานดีเยี่ยมจาก

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดตารางดังนี้ 

 

ตารางที่ 4.4 

คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ในรถยนตขนาดเล็ก 

หนวย: บาท 

ศูนยติดต้ัง ขนาดถงักาซ (ลิตรน้ํา) ระบบฉีด ระบบดูด 

บจก.ส.ศิริแสง 100 68,300 44,400 

บจก.ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส 100 69,000 47,000 

บจก.ทาคูนิ(ประเทศไทย) 100 62,000 44,000 

บจก.สแกนอินเตอร 100 63,000 43,000 

บจก. โอโตกาซ (ไทยแลนด) 100 60,000 44,400 

ที่มา : จากการโทรศัพทสอบถามชวงเดือนกรกฎาคม 2552 

 

 การศึกษาคร้ังนี้ กําหนดใหราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ 

NGV แบบเชื้อเพลิงทวิ ระบบฉีด ใชราคาของ บจก. ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส ซึ่งเปนศูนยติดต้ังที่ได

มาตรฐานดีเยี่ยม โดยถังขนาด 100 ลิตรน้ํา มีคาติดต้ังคือ 69,000 บาท 

(9) ขอมูลระยะทางในการขับข่ี จากการสอบถามผูขับข่ีรถยนตนั่งสวนบุคคลในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยใชแบบสอบถาม พบวา เฉล่ียแลว ผูขับข่ีรถยนตนั่งสวนบุคคล

ที่ขับข่ีในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลขับข่ีเปนระยะทาง 102.28 กิโลเมตรตอวัน โดยกําหนดให

ขับข่ีระยะทางคงท่ีทุกวัน คิดเปนระยะทาง 3,068.4 กิโลเมตรตอเดือน เพื่อความสะดวกใน

การศึกษา จึงกําหนดใหการศึกษานี้ ใชระยะทางในการขับข่ีเทากับ 3,000 กิโลเมตรตอเดือน 

(10) กําหนดใหระยะทางการวิ่งคงที่ทุกเดือน 

(11) ราคาน้ํามันเบนซิน 91 ใชราคาน้ํามันคาปลีกในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 โดยราคาหนาสถานีบริการน้ํามัน ปตท. เทากับ 34.94 บาท

ตอลิตร 
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(12) กําหนดใหราคาน้ํามันเบนซิน 91 มีราคาคงที่ตลอดอายุโครงการ 

(13) ราคากาซธรรมชาติ NGV ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จะใชราคาใน

วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

(14) กําหนดใหราคากาซธรรมชาติ NGV มีราคาคงที่ตลอดอายุโครงการ 

(15) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเบนซิน 91 จากขอมูลของ

หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถยนตนั่งสวนบุคคล ยี่หอ Toyota Soluna Vios เคร่ืองยนต 

1500ซีซี โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบเสมือนจริง ซึ่งใช

มาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบพบวา อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่

ใชน้ํามันเบนซิน 91 เทากับ 14.53 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร 

(16) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเบนซิน 91 มีคาคงท่ีทุกเดือน ตลอดอายุ

โครงการ 

(17) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV จากขอมูลของ

หองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถยนตนั่งสวนบุคคล ยี่หอ Toyota Soluna Vios เคร่ืองยนต 

1500ซีซี โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบเสมือนจริง ซึ่งใช

มาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบพบวา อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่

ใชกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 12.49 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เนื่องจากกาซธรรมชาติ NGV ที่มีการ

จําหนาย ณ สถานีบริการกาซธรรมชาติของ ปตท. มีการขายในหนวยบาทตอกิโลกรัมซึ่งตางจาก

ขอมูลของกรมควบคุมมลพิษ ที่ใชหนวยลิตร ดังนั้นจึงทําการปรับหนวยใหถูกตอง โดยขอมูลจาก

กรมควบคุมมลพิษ จะเทียบหนวยกาซธรรมชาติ NGV ในอัตราสวน 1 กก. ตอ 1.852 ลิตร ดังนั้น

ในการศึกษานี้ จึงใชอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV ในรถยนตนั่งสวนบุคคล เทากับ 

23.13148 กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

(18) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV มีคาคงที่ 

(19)  ขอมูลเกี่ยวกับคาซอมบํารุง และดูแลรักษาที่เพิ่มข้ึนหลังจากการดัดแปลง

เคร่ืองยนต ใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ในการศึกษาคร้ังนี้ อางจากการศึกษาของ กุลรัศมิ์ 

ซึ่งศึกษาเกี่ยวกับตนทุนในการใชงาน CNG ในรถยนต โดยผลการวิเคราะหกลาววา ตนทุนการ

บํารุงรักษาที่เกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงจากเคร่ืองยนตเบนซินเปนเคร่ืองยนต NGV มีคาเทากับ 
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0.064731 บาทตอกิโลเมตร ดังนั้นตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีเกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงเครื่องยนต

ใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 194.19 บาทตอเดือน 

(20) กําหนดใหคาบํารุงรักษาที่เพิ่มข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต มีคาคงที่ตลอด
อายุโครงการ 

(21) กําหนดใหตนทุนที่ประหยัดได (Cost Saving) ที่เกิดข้ึนในแตละเดือนเทากัน 

นั่นคือมีการใชงานเปนประจําในอัตราคงที่ 

 

ตารางที่ 4.5 

สรุปขอมูลที่ใชในการวิเคราะหความคุมคาดานการเงินในการใช 

กาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงในรถยนตนัง่สวนบุคคล 

ขอมูล จํานวน หนวย 

อัตราคิดลดของโครงการ 0.2383 รอยละตอเดือน 

อายุของโครงการ 120 เดือน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV ระบบเช้ือเพลิง

ทว ิแบบหวัฉีด ถังขนาด 100 ลิตรน้ํา 
69,000 บาท 

ระยะทางในการขับข่ี 3,000 กิโลเมตรตอเดือน 

ราคาคาปลีกน้ํามนัเบนซิน 91 34.94 บาทตอลิตร 

ราคาคาปลีกกาซธรรมชาติ NGV 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

อัตราการส้ินเปลืองน้าํมันเบนซิน 91 14.53 กิโลเมตรตอลิตร 

อัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV 23.13148 กิโลเมตรตอกโิลกรัม 

คาบํารุงรักษาที่เพิม่ข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต 194.19 บาท 

ที่มา : จากขอสมมติ 

 

4.2.3 ผลการศึกษา  

 

 จากขอมูลในขางตน สามารถคํานวณหาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปน

เชื้อเพลิงในรถยนตนั่งสวนบุคคลดานการเงินได โดยผลการวิเคราะหผลประโยชน ในแตละเดือน 

ไดผลดังนี้ 
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ตารางที่ 4.6 

ผลการวิเคราะหผลประโยชนดานการเงนิ ในรถยนตนัง่สวนบุคคล 

หนวย: บาท 

ส่ิงที่ลงทนุ คาใชจายในการลงทุน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV 69,000 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนกอนดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 7,214.04 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนหลังดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 1,102.39 

คาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนตอเดือน 194.19 

ผลประโยชนสุทธิตอเดือน 5,917.46 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

 จากผลการคํานวณ สามารถแยกการวิเคราะหออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 

 1. การวิเคราะหระยะเวลาคืนทุน (Break even) ซึ่งไดผลการศึกษาระยะเวลาคืนทุน

คือ 12 เดือน หรือ 1 ป นับต้ังแตลงทุนดัดแปลงเคร่ืองยนต 

 2. การวิเคราะหหามูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value) เมื่อหมดอายุโครงการ 

คือ 10 ป จะไดมูลคาสุทธิเทากับ 548,118.34 บาท 

 3. การวิเคราะหอัตราผลตอบแทนของโครงการ (Internal Rate of Return หรือ IRR) 

มีอัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับรอยละ 9.38 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาแสดงใหเห็นวา การลงทุนติดต้ังระบบกาซธรรมชาติ NGV ใน

รถยนตนั่งสวนบุคคล มีความคุมคา เนื่องจากใชเวลา 12 เดือนในการคืนทุน เมื่อครบ 10 ป มีการ

ประหยัดทั้งส้ิน 548,118.34 บาท ดังนั้น รัฐบาลจึงควรสนับสนุนรถยนตนั่งสวนบุคคล ซึ่งมีอยูเปน

จํานวนมากในกรุงเทพมหานคร มาติดต้ังระบบกาซธรรมชาติ NGV  
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4.3 การศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงในรถแท็กซ่ีดานการเงิน 
 

4.3.1 ขอมูลทัว่ไปเกี่ยวกับรถแท็กซ่ี 

 

 โดยขอมูลจากกรมการขนสงทางบก พบวารถแท็กซี่ที่วิ่งอยูในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2552 มีจํานวนทั้งส้ิน 86,104 คัน โดยรถแท็กซี่ซึ่งใชกาซหุงตม 

LPG รวมกับน้ํามันเบนซิน มีจํานวนทั้งหมด 47,405 คัน หรือคิดเปนรอยละ 55.06 ของรถแท็กซี่

ทั้งหมดที่วิ่งอยูในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในขณะเดียวกัน จํานวนแท็กซ่ีที่ใชเช้ือเพลิง

กาซธรรมชาติ NGV รวมกับน้ํามันเบนซิน หรือเช้ือเพลิงทวิ (Bi-Fuel System) มีจํานวนทั้งส้ิน 

36,046 คัน คิดเปนรอยละ 41.86 จะเห็นไดวา จํานวนแท็กซ่ีที่ใชกาซหุงตม LPG มีปริมาณ

ใกลเคียงกับจํานวนแท็กซ่ีที่ใชกาซธรรมชาติ NGV สวนหนึ่งเกิดจากการสนับสนุนของรัฐบาลและ

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ที่ใหการอุดหนุนเกี่ยวกับคาติดต้ังเคร่ืองยนต NGV ในรถแท็กซ่ี เชน 

การเปล่ียนเคร่ืองยนตจากเคร่ืองยนตที่ใชกาซหุงตม LPG ได มาเปนเคร่ืองยนตที่ใชกาซธรรมชาติ 

NGV โดยไมเสียคาใชจายใดๆ เปนตน อยางไรก็ตาม ยังมีเจาของอูแท็กซ่ีใหเชา และมีเจาของ

แท็กซี่สวนบุคคลเปนจํานวนไมนอย ที่ยังไมมั่นใจเกี่ยวกับการใชกาซธรรมชาติ NGV และยังคงหัน

มาใชกาซหุงตม LPG ตอไป ทั้งๆที่รัฐบาลไมสนับสนุนการใชกาซหุงตม LPG ในยานพาหนะ 

เนื่องจากเปนการใชงานผิดประเภท โดยแสดงจํานวนผูใชรถแท็กซี่ดังตาราง 

 

ตารางที่ 4.7 

จํานวนรถยนตรับจางบรรทกุคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน (รย.6) สวนกลาง จําแนกตามชนิดเชื้อเพลิง 

ประเภทรถ 
รย. 6 รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสาร

ไมเกินเจ็ดคน 
รอยละ 

เบนซิน 2,251 2.61 

ดีเซล 129 0.15 

กาซ LPG 185 0.21 

LPGและเบนซิน 47,405 55.06 

LPGและดีเซล 7 0.01 

CNG 75 0.09 
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ตารางที่ 4.7 (ตอ) 

ประเภทรถ 
รย. 6 รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสาร

ไมเกินเจ็ดคน 
รอยละ 

CNGและเบนซิน 36,046 41.86 

CNGและดีเซล 3 0.00 

อ่ืน ๆ 3 0.00 

รวม 86,104 100.00 

ที่มา: สํานกัจัดระบบการขนสงทางบก กลุมวิชาการและวางแผน ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 

31 มีนาคม 2552 

 

4.3.2 ขอสมมติในการศึกษา 

 

 ในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV ในกรณีรถแท็กซี่ดานการเงิน 

จะมีขอสมมติในการศึกษาดังนี้ 

 

(1) รถแท็กซ่ีที่ใชในการศึกษา มีสองประเภทดังนี้ 

- เปนรถที่ถูกดัดแปลงจากเดิมที่ใชน้ํามันเบนซินไดอยางเดียว มาเปนรถแท็กซี่

ที่สามารถใชไดทั้งน้ํามันเบนซิน หรือใชกาซธรรมชาติ NGV ได หรือเชื้อเพลิงทวิ (Bi-Fuel System)  

- รถที่ถูกดัดแปลงจากเดิมที่ใชที่สามารถใชไดทั้งน้ํามันเบนซิน 91 และสามารถ

ใชกาซหุงตม LPG ได หรือเช้ือเพลิงทวิ (Bi-Fuel System) มาเปนรถแท็กซี่ ที่สามารถใชไดทั้ง

น้ํามันเบนซิน 91 หรือใชกาซธรรมชาติ NGV ได หรือเชื้อเพลิงทวิ (Bi-Fuel System) 

(2) ประเภทเคร่ืองยนต ใชระบบเช้ือเพลิงทวิ เปนระบบดูดกาซ (Fumigation 

System) ซึ่งจะมีอุปกรณผสมกาซกับอากาศ (Gas Mixer) ทําหนาที่ผสมอากาศที่เคร่ืองยนตดูด

เขาไปกับกาซ NGV ในอัตราสวนที่เหมาะสมกับการเผาไหมกอนที่จะจายเขาเคร่ืองยนต ระบบนี้

เหมาะกับเคร่ืองยนตที่จายน้ํามันดวยคารบูเรเตอร (บริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน)) 

(3) กําหนดใหติดต้ังถังกาซ NGV จํานวน 1 ถังเทานั้น 

(4) กําหนดใหขนาดถังกาซ NGV เทากับ 100 ลิตรน้ํา 

(5) เปนรถที่วิ่งอยูในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
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(6) หลังจากติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหมีการใช

กาซธรรมชาติ NGV เทานั้น 

(7) กอนติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได  

- ในกรณีรถเบนซิน กําหนดใหใชน้ํามันเบนซิน 91 เทานั้น  

- ในกรณีรถกาซหุงตม LPG กําหนดใหใชกาซหุงตม LPG เทานั้น 

(8) คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV เปนระบบ

แบบเช้ือเพลิงทวิ ระบบดูดกาซ จากตารางที่ 4.3 จะ ใชราคาของ บจก. ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส โดย

ถังขนาด 100 ลิตรน้ํา มีคาติดต้ังคือ 47,000 บาท 

(9) เจาของรถแท็กซี่คือผูขับข่ีเอง (แท็กซี่สวนบุคคลหรือแท็กซี่ที่มีการซื้อขาด)  

(10) ขอมูลระยะทางในการขับข่ีตอเดือน จากการสอบถามผูขับข่ีรถแท็กซี่สวนบุคคล

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยใชแบบสอบถามพบวา เฉล่ียแลวขับข่ีเปนระยะทาง 

349.7 กิโลเมตรตอวัน โดยกําหนดใหขับข่ีระยะทางคงที่ โดยพบวาโดยสวนใหญแลวชวง 1 เดือน 

รถแท็กซ่ีจะมีการหยุดวิ่งเพื่อทําการตรวจเช็คสภาพเฉล่ีย 3 วันตอเดือน ดังนั้น การขับข่ีรถแท็กซี่

สวนบุคคลคิดเปนระยะทาง 9441.9 กิโลเมตรตอเดือน เพื่อความสะดวกในการศึกษา กําหนดให

การศึกษานี้ ใชระยะทางในการขับข่ีเทากับ 9,500 กิโลเมตรตอเดือน 

(11) กําหนดใหระยะทางการวิ่งคงที่ทุกเดือน 

(12) ราคาเช้ือเพลิงเดิม กอนใชกาซธรรมชาติ NGV แบงออกเปน 2 ประเภทดังนี้ 

- ราคาน้ํามันเบนซิน 91 ใชราคาน้ํามันคาปลีกในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 34.94 บาทตอลิตร  

- ราคากาซหุงตม LPG ใชราคาน้ํามันคาปลีกในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 18.13 บาทตอกิโลกรัม 

(13) กําหนดใหราคาน้ํามันเบนซิน 91 และราคากาซหุงตม LPG มีราคาคงที่ตลอด

อายุโครงการ 

(14) ราคากาซธรรมชาติ NGV ใหใชราคากาซธรรมชาติ NGV ที่มีการขายอยูในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

(15) กําหนดใหราคากาซธรรมชาติ NGV มีราคาคงที่ตลอดอายุโครงการ 

(16) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเบนซิน 91 และกาซหุงตม จากขอมูล

การทดสอบของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ สังกัดกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถแท็กซ่ียี่หอ Toyota Corolla Altis 
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เคร่ืองยนต 1600ซีซี โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบ

เสมือนจริง โดยใชมาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบไดวา  

- อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงกรณีที่ใชน้ํามันเบนซิน 91 เทากับ 12.56 

กิโลเมตรตอ 1 ลิตร 

- อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงกรณีที่ใชที่ใชกาซหุงตม LPG เทากับ 10.42 

กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เนื่องจากราคากาซหุงตม LPG ที่เปดเผยโดยสํานักนโยบายและแผนพลังงาน 

มีหนวยเปน บาทตอกิโลกรัม ดังนั้นจึงตองทําการแปลงหนวยกอนนํามาศึกษา โดยจากขอมูลของ

กรมควบคุมมลพิษระบุวา กาซหุงตม LPG มีคาในอัตราสวน 1 กิโลกรัม ตอ 1.942 ลิตร ดังนั้นใน

การศึกษานี้ จึงใชอัตราการส้ินเปลืองกาซหุงตม LPG ในรถแท็กซ่ี เทากับ 20.23564 กิโลเมตรตอ 

1 กิโลกรัม 

(17) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเบนซิน 91 และกาซหุงตม LPG มีคาคงที่

ทุกเดือน ตลอดอายุโครงการ 

(18) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองจากการใชกาซธรรมชาติ NGV จากขอมูล

การทดสอบของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถแท็กซ่ียี่หอ Toyota Corolla Altis 

เคร่ืองยนต 1600ซีซี โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบ

เสมือนจริง โดยใชมาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบพบวา อัตราการส้ินเปลืองของรถแท็กซ่ีที่ใช

กาซธรรมชาติ NGV เทากับ 11.49 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เนื่องจากกาซธรรมชาติ NGV ที่มีการ

จําหนาย ณ สถานีบริการกาซธรรมชาติของ ปตท. มีการขายในหนวยบาทตอกิโลกรัมซึ่งตางจาก

ขอมูลของกรมควบคุมมลพิษ ที่ใชหนวยลิตร ดังนั้นจึงทําการปรับหนวยใหถูกตอง โดยขอมูลจาก

กรมควบคุมมลพิษ จะเทียบหนวยกาซธรรมชาติ NGV ในอัตราสวน 1 กก. ตอ 1.852 ลิตร ดังนั้น

ในการศึกษานี้ จึงกําหนดใหใชอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV ในรถแท็กซี่ 21.27948 

กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

(19) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV มีคาคงที่ 

(20) ขอมูลเกี่ยวกับคาซอมบํารุง และดูแลรักษาท่ีเพิ่มข้ึน อางจากการศึกษาของ 

กุลรัศมิ์ ซึ่งศึกษาเกี่ยวกับตนทุนในการใชงาน CNG ในรถยนต โดยผลการวิเคราะหกลาววา ตนทุน

การบํารุงรักษาท่ีเกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงจากเคร่ืองยนตเบนซิน มีคาเทากับ 0.064731 บาท

ตอกิโลเมตร ดังนั้นตนทุนคาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงเคร่ืองยนตใหสามารถใชกาซ

ธรรมชาติ NGV เทากับ 614.9445 บาทตอเดือน 
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(21) กําหนดใหคาบํารุงรักษาที่เพิ่มข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต มีคาคงที่ตลอด
อายุโครงการ 

(22) กําหนดใหตนทุนที่ประหยัดได (Cost Saving) ที่เกิดข้ึนในแตละเดือนเทากัน 

นั่นคือมีการใชงานเปนประจําในอัตราคงที่ 

 ในการศึกษาศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีศึกษารถแท็กซี่ 

สามารถแยกกรณีออกเปน 2 กรณีไดดังนี้ 

1. กรณีรถแท็กซี่ซึ่งดัดแปลงเคร่ืองยนตจากรถยนตที่ใชเช้ือเพลิงเบนซินเทานั้น 

เปนเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได ซึ่งเปนกรณีรถยนตนั่งสวนบุคคลใหม ทําการ

ดัดแปลงมาใชกาซธรรมชาติ NGV  

2. กรณีรถแท็กซ่ีซึ่งดัดแปลงเครื่องยนตจากรถแท็กซ่ีที่สามารถใชกาซหุงตม 

LPG ได เปนเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได ซึ่งเปนรถแท็กซี่ที่เคยใชกาซหุงตม 

LPG เปนเช้ือเพลิง 

 

ตารางที่ 4.8 

สรุปขอมูลที่ใชในการวิเคราะหความคุมคาดานการเงิน 

ในการใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงในรถแท็กซี ่

ขอมูล จํานวน หนวย 

อัตราคิดลดของโครงการ 0.2383 รอยละตอเดือน 

อายุของโครงการ 120 เดือน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV  

ระบบเช้ือเพลิงทวิ แบบดูดกาซ ถังขนาด 100 ลิตรน้ํา 
47,000 บาท 

ระยะทางในการขับข่ี  9,500 กิโลเมตรตอเดือน 

ราคาคาปลีกน้ํามนัเบนซิน 91 34.94 บาทตอลิตร 

ราคาคาปลีกกาซหงุตม LPG 18.13 บาทตอกิโลกรัม 

ราคาคาปลีกกาซธรรมชาติ NGV 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

อัตราการส้ินเปลืองน้าํมันเบนซิน 91 12.56 กิโลเมตรตอลิตร 
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ตารางที่ 4.8 (ตอ) 

ขอมูล จํานวน หนวย 

อัตราการส้ินเปลืองกาซหงุตม LPG 20.23564 กิโลเมตรตอกโิลกรัม 

อัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV 21.27948 กิโลเมตรตอกโิลกรัม 

คาบํารุงรักษาที่เพิม่ข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต 614.9445 บาท 

ที่มา : จากขอสมมติ 

 

4.3.3 ผลการศึกษา 

 จากขอมูลในขางตน สามารถคํานวณหาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปน

เชื้อเพลิงในรถแท็กซ่ีดานการเงินไดดังนี้ 

 

ตารางที่ 4.9 

ผลการวิเคราะหผลประโยชนดานการเงนิในรถแท็กซ่ี 

หนวย: บาท 

ส่ิงที่ลงทนุ รถแท็กซีท่ี่เคยใชน้ํามนั

เบนซิน 

รถแท็กซีท่ี่เคยใชกาซ

หุงตม LPG 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV 47,000 47,000 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนกอนดัดแปลง

เคร่ืองยนตตอเดือน 
26,427.55 8,511.47 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนหลังดัดแปลง

เคร่ืองยนตตอเดือน 
3,794.74 3,794.74 

คาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนตอเดือน 614.9445 614.9445 

ผลประโยชนสุทธิตอเดือน 22,017.87 4,101.79 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

 ผลการวิเคราะหสามารถแยกการวิเคราะหออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 
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 1. การวิเคราะหระยะเวลาคืนทุน (Break even) กรณีที่เคยใชระบบเบนซินมากอน 

สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 3 เดือน และในกรณีที่เคยเปนระบบกาซหุงตม LPG มากอน 

สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 12 เดือน นับต้ังแตลงทุนดัดแปลงเคร่ืองยนต 

 2. การวิเคราะหหามูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value) เมื่อหมดอายุโครงการ 

คือ 10 ป ในกรณีที่เคยเปนระบบเบนซินมากอน จะไดมูลคาสุทธิเทากับ 2,248,695.86 บาท และ

ในกรณีที่เคยเปนระบบกาซหุงตม LPG มากอน สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา จะไดมูลคาสุทธิ

เทากับ 380,764.36 บาท 

 3. การวิเคราะหอัตราผลตอบแทนของโครงการ (Internal Rate of Return หรือ IRR) 

ในกรณีที่เคยเปนระบบเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับรอยละ 88.13 ตอ

เดือน และในกรณีที่เคยเปนระบบกาซหุงตม LPG มากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับ

รอยละ 9.56 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาในกรณีรถแท็กซี่ แสดงใหเห็นวา ทั้งสองกรณีมีความคุมคาในการใช

กาซธรรมชาติ NGV โดยเฉพาะอยางยิ่งในกรณีเปล่ียนจากการใชน้ํามันเบนซิน 91 มาใชระบบที่ใช

กาซธรรมชาติ NGV ใชเวลาในการคืนทุนเพียง 3 เดือน และมีผลตอบแทนโครงการที่สูงมาก 

เนื่องจากรถแท็กซ่ีมีระยะทางขับข่ีตอวันคอนขางสูง จึงทําใหผลของความคุมคาแสดงออกมาอยาง

เห็นไดชัด อยางไรก็ตาม ในกรณีเปล่ียนจากการใชกาซหุงตม LPG มาใชกาซธรรมชาติ NGV มี

เวลาในการคืนทุนที่นานกวา และมีมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อส้ินสุดโครงการไมมาก เนื่องจากการใช

กาซหุงตม LPG มีความคุมคาและการประหยัดอยูแลว ซึ่งจากผลการศึกษาขางตน แสดงใหเห็นวา 

การใชกาซธรรมชาติ NGV สามารถชวยทําใหประหยัดคาใชจายในดานเชื้อเพลิงเพิ่มข้ึนกวาเดิม 

 
4.4 การศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิง 

ในรถโดยสารประจําทางดานการเงิน 
 

4.4.1 ขอมูลทัว่ไปเกี่ยวกับรถโดยสารประจําทาง 

 

 โดยขอมูลจากกรมการขนสงทางบก  พบวารถโดยสารประจําทางที่วิ่ งอยู ใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2552 มีจํานวนทั้งส้ิน 21,438 คัน โดยพบวา 

รถโดยสารประจําทางซึ่งใชน้ํามันดีเซล มีจํานวนทั้งหมด 13,309 คัน หรือคิดเปนรอยละ 62.08 

ของรถโดยสารประจําทางทั้งหมด ในขณะเดียวกัน จํานวนรถโดยสารประจําทางซ่ึงใชเชื้อเพลิง

กาซธรรมชาติ NGV เพียงอยางเดียว (Dedicated Retrofit) มีจํานวนเพียง 2,865 คัน และจํานวน
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รถโดยสารประจําทางซ่ึงเปล่ียนเคร่ืองใหใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ NGV รวมกับน้ํามันเบนซิน 91 

มีจํานวนเพียง 3,147 คัน ในขณะที่จํานวนรถโดยสารประจําทางซ่ึงดัดแปลงใหสามารถใช

เช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ NGV ควบคูกับน้ํามันดีเซล มีจํานวนเพียง 51 คัน เมื่อรวมจํานวนรถที่ใช

กาซธรรมชาติ NGV ทั้งส้ิน 6,063 คัน คิดเปนรอยละ 28.28 จะเห็นไดวารถโดยสารประจําทางสวน

ใหญยังคงนิยมใชเช้ือเพลิงดีเซล ซึ่งเจาของรถใหความสําคัญกับการใชกาซธรรมชาติ NGV นอย 

เนื่องจากมีคาติดต้ังที่แพงมาก และใชเวลาในการเติมเช้ือเพลิงนานและถี่ ทําใหไมสะดวกในการใช 

โดยแสดงจํานวนผูใชรถโดยสารประจําทางดังตาราง 

 

ตารางที่ 4.10 

จํานวนรถโดยสารประจําทาง สวนกลาง จาํแนกตามชนดิเชื้อเพลิง 

ประเภทรถ รถโดยสารประจําทาง รอยละ 

เบนซิน 212 0.99 

ดีเซล 13,309 62.08 

กาซ LPG 192 0.90 

LPGและเบนซิน 1,640 7.65 

LPGและดีเซล 18 0.08 

CNG 2,865 13.36 

CNGและเบนซิน 3,147 14.68 

CNGและดีเซล 51 0.24 

ไฟฟา 1 0.00 

อ่ืน ๆ 3 0.01 

รวม 21,438 100.00 

ที่มา: สํานกัจัดระบบการขนสงทางบก กลุมวิชาการและวางแผน ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 

31 มีนาคม 2552 
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4.4.2 ขอสมมติในการศึกษา 

 

 ในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีศึกษารถโดยสารประจํา

ทาง ดานการเงินคร้ังนี้ มีขอสมมติในการศึกษาดังนี้ 

(1) รถโดยสารประจําทางที่ใชในการศึกษา คือรถโดยสารประจําทางที่วิ่งภายใน

เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเปนรถแบบธรรมดาและแบบปรับอากาศ และรถโดยสาร

ประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด โดยเปนรถปรับอากาศ 

(2) รถโดยสารประจําทางที่วิ่งภายในเขตกรุงเทพฯ และรถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ระหวางจังหวัด เปนรถโดยสารซึ่งดําเนินการโดยเอกชน เนื่องจากรถที่ดัดแปลงใหสามารถใชกาซ

ธรรมชาติ NGV ได เปนรถที่ดําเนินการโดยเอกชนเทานั้น 

(3) เปนรถที่ถูกดัดแปลงจากเดิมที่ใชน้ํามันดีเซลไดอยางเดียว มาเปนรถซ่ึงสามารถ

ใชกาซธรรมชาติ NGV ไดเทานั้น (Dedicated Retrofit)  

(4) จํานวนถังกาซ NGV จากการสอบถามยังรถประจําทางเสนทางตางๆ พบวา

สวนใหญมีติดต้ังถังกาซ NGV ต้ังแตจํานวน 4 ถัง จนถึง 11 ถัง โดยข้ึนอยูกับพื้นที่ที่ติดต้ัง และ

ข้ึนอยูกับการตัดสินใจของเจาของอูรถประจําทาง ดังนั้นในการศึกษานี้ จึงใชจํานวนถังกาซ NGV 

โดยอิงจากผลของการสอบถามสวนใหญ กําหนดใหรถโดยสารประจําทางที่วิ่งภายในเขตกรุงเทพฯ

ติดต้ังถังกาซ NGV เปนจํานวน 5 ถัง และกําหนดใหรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด 

ติดต้ังถังกาซ NGV เปนจํานวน 8 ถัง  

(5) ขนาดของถังกาซ NGV ที่ใชในการศึกษา จากการสอบถามศูนยติดต้ังที่ไดรับ

มาตรฐานดีเยี่ยมจากบริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) พบวาสวนใหญทําการติดต้ังถังกาซขนาด 145 

ลิตรน้ําตอใบ ดังนั้นในการศึกษานี้ กําหนดใหขนาดถังกาซ NGV เทากับ 145 ลิตรน้ํา  

(6) รถโดยสารประจําทางทิ่วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลท่ีใชใน

การศึกษา เปนรถที่วิ่งอยูในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในสวนของรถโดยสารประจําทางที่

วิ่งระหวางจังหวัด เปนรถที่วิ่งจากสถานีขนสงในกรุงเทพมหานคร ไดแก สถานีขนสงสายเหนือ 

สายตะวันออก สายใต ไปยังจุดมุงหมายตามจังหวัดตางๆ 

(7) หลังจากดัดแปลงเคร่ืองยนตใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหใช

กาซธรรมชาติ NGV เทานั้น 

(8)  กอนติดต้ังระบบเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหมี

การใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็วเทานั้น 
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(9) คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV แบบใช

เช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ NGV ไดเทานั้น จากการสอบถามศูนยติดต้ังที่ไดรับมาตรฐานดีเยี่ยมจาก

บริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) ไดตารางดังนี้ 

 

ตารางที่ 4.11 

คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV  

ไดอยางเดียวเทานั้น ในรถโดยสารประจําทาง 

หนวย: บาท 

ศูนยติดต้ัง ขนาดถงักาซ (ลิตรน้ํา) จํานวนถัง คาใชจาย (บาท) 

บจก.ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส 145 5 540,000 

145 8 630,000 

สุวรรณภูมิเซอรวิส 145 5 440,000 

145 8 500,000 

ที่มา : จากการโทรศัพทสอบถามชวงเดือนกรกฎาคม 2552 

 

 การศึกษาคร้ังนี้นี้กําหนดใหราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ 

NGV เทานั้น ใชราคาของ บจก.ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส ซึ่งเปนศูนยติดต้ังที่ไดมาตรฐานดีเยี่ยม โดยที่

รถโดยสารประจําทางทิ่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ ติดต้ังถังกาซ NGV ขนาด 145 ลิตรน้ํา เปนจํานวน 5 ใบ 

มีคาติดต้ังคือ 540,000 บาท และรถโดยสารประจําทางทิ่วิ่งระหวางจังหวัด ติดต้ังถังกาซ NGV 

ขนาด 145 ลิตรน้ํา เปนจํานวน 8 ใบ คาติดต้ัง 630,000 บาท 

(10) ขอมูลระยะทางในการขับข่ีรถโดยสารประจําทาง แบงเปนกรณีดังนี้ 
- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ จากการสอบถามผูขับข่ีและ

เจาของรถโดยสารประจําทาง โดยใชการสอบถามและแบบสอบถาม และขอมูลจากรายงานผล

การดําเนินการ ฝายการเดินรถเอกชนรวมบริการ พบวา เฉล่ียแลว ผูขับข่ีรถโดยสารประจําทางที่วิ่ง

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ขับข่ีเปนระยะทาง 200.5625 กิโลเมตรตอวัน โดย

กําหนดใหรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ขับข่ีระยะทางคงที่ โดย

พบวาใน 1 เดือน รถโดยสารประจําทางจะมีการเช็คสภาพประมาณ 3 คร้ังตอเดือน ดังนั้น การขับ

ข่ีของรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล คิดเปนระยะทาง 5415.188 
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กิโลเมตรตอเดือน เพื่อความสะดวกในการศึกษา จึงกําหนดใหการศึกษานี้ ใชระยะทางในการขับข่ี

ของรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ เทากับ 5,500  กิโลเมตรตอเดือน 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด จากการสอบถามผูขับข่ีรถ

โดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัดทั้งส้ิน ทั้งสายเหนือ/ตะวันออกเฉียงเหนือ , สายใต และ  

สายตะวันออก โดยการสอบถามและใชแบบสอบถาม พบวา โดยเฉล่ียแลว ผูขับข่ีรถโดยสาร

ประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด ขับข่ีเปนระยะทาง 461.5179 กิโลเมตรตอ 1 วัน โดยที่กําหนดให 

รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัดขับข่ีระยะทางคงที่ โดยพบวาใน 1 เดือน รถโดยสาร

ประจําทางจะมีการเช็คสภาพประมาณ 3 คร้ังตอเดือน ดังนั้น การขับข่ีของรถโดยสารประจําทางที่

วิ่งระหวางจังหวัดคิดเปนระยะทาง 12,460.98 กิโลเมตรตอเดือน เพื่อความสะดวกในการศึกษา 

จึงกําหนดใหการศึกษานี้ ใชระยะทางในการขับข่ีของรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด

เทากับ 12,500 กิโลเมตรตอเดือน 

(11) กําหนดใหระยะทางการวิ่งคงที่ทุกเดือน 

(12) ราคาน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว ใชราคาน้ํามันคาปลีกในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 28.89 บาทตอลิตร 

(13) กําหนดใหราคาน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว มีราคาคงที่ตลอดอายุโครงการ 

(14) ราคากาซธรรมชาติ NGV ใหใชราคากาซธรรมชาติ NGV ในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ณ วันที่ 10 สิงหาคม 2552 เทากับ 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

(15) กําหนดใหราคากาซธรรมชาติ NGV มีราคาคงที่ตลอดอายุโครงการ 

(16) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันดีเซลหมุนเร็วในรถโดยสารประจําทาง 
จากขอมูลของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถโดยสารประจําทางยี่หอ Hino ป 1995 

แบบธรรมดา และจากการทดสอบในรถโดยสารประจําทางยี่หอ Hino ป 1995 แบบปรับอากาศ 

โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบเสมือนจริง โดยใช

มาตรฐาน EURO3 โดยผลการทดสอบอัตราส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถโดยสารประจําทางเปนดังนี้ 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบรถธรรมดา มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงดีเซลหมุนเร็วเทากับ 2.16 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงดีเซลหมุนเร็วเทากับ 2.06 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร 
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- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงดีเซลหมุนเร็วเทากับ 2.06 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร  

(17) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันดีเซลหมุนเร็วในรถโดยสารประจําทาง
ประเภทตางๆ มีคาคงที่ทุกเดือน 

(18) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV ในรถโดยสารประจําทาง 

จากขอมูลของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ทําการทดสอบในรถโดยสารประจําทางยี่หอ Hino ป 1995 

แบบธรรมดา และจากการทดสอบในรถโดยสารประจําทางยี่หอ Hino ป 1995 แบบปรับอากาศ 

โดยจําลองสถานการณการวิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบเสมือนจริง โดยใช

มาตรฐาน EURO3  โดยผลการทดสอบอัตราส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถทั้งสองชนิดเปนดังนี้ 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบรถธรรมดา มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 1.38 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เนื่องจากกาซธรรมชาติ 

NGV มีการขายในหนวยบาทตอกิโลกรัม ซึ่งตางจากขอมูลของกรมควบคุมมลพิษ ที่ใชหนวยลิตร 

ดังนั้นจึงทําการปรับหนวยใหถูกตอง โดยขอมูลจากกรมควบคุมมลพิษ จะทําการเทียบหนวยของ

กาซธรรมชาติ NGV ในอัตราสวน 1 กก. ตอ 1.852 ลิตร ดังนั้นในการศึกษานี้ จึงใชอัตราการ

ส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 2.55576 กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงดีเซลหมุนเร็วเทากับ 1.02 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เชนเดียวกับกรณีแรก สามารถ

แปลงหนวยไดเปน 1.88904 กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

- กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ มีอัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงดีเซลหมุนเร็วเทากับ 1.02 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร เชนเดียวกับกรณีแรก สามารถ

แปลงหนวยไดเปน 1.88904 กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

(19) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV ในรถโดยสารประจําทาง

ประเภทตางๆ มีคาคงที่ทุกเดือน 

(20) ขอมูลเกี่ยวกับคาซอมบํารุง และดูแลรักษาท่ีเพิ่มข้ึน อางจากการศึกษาของ 

กุลรัศมิ์ ซึ่งศึกษาเกี่ยวกับตนทุนในการใชงาน CNG ในรถยนต โดยผลการวิเคราะหกลาววา ตนทุน

การบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงจากเคร่ืองยนตดีเซล มีคาเทากับ 0.044127 บาทตอ

กิโลเมตร ดังนั้นตนทุนคาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงเคร่ืองยนตใหสามารถใช
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เชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ NGV กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ เทากับ 242.70 บาท

ตอเดือน และกรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด เทากับ 551.59 บาทตอเดือน 

(21) กําหนดใหคาบํารุงรักษาที่เพิ่มข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต มีคาคงที่ 
(22) กําหนดใหตนทุนที่ประหยัดได (Cost Saving) ที่เกิดข้ึนในแตละเดือนเทากัน 

นั่นคือมีการใชงานเปนประจําในอัตราคงที่ 

 ในการศึกษาศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีศึกษารถโดยสาร

ประจําทาง จะใชสูตรการหามูลคาปจจุบันสุทธิ มาใชในการวิเคราะห โดยแยกออกเปน 3 กรณี 

ดังนี้ 

1. กรณีรถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งภายในเขตกรุงเทพฯแบบธรรมดา  

2. กรณีรถโดยสารประจําทางที่วิ่งภายในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ ซึ่ง

แตกตางจากกรณีถโดยสารประจําทางที่วิ่งภายในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบธรรมดา

คืออัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง 

3. กรณีรถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ โดยแตกตาง

จากกรณีรถโดยสารประจําทางที่วิง่ภายในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลคือคาติดต้ัง และ

ระยะทางในการขับข่ีตอเดือน 

 

ตารางที่ 4.12 

สรุปขอมูลที่ใชในการวิเคราะหความคุมคาดานการเงิน ในการใชกาซธรรมชาติ 

เปนเช้ือเพลิงในรถโดยสารประจําทาง 

ขอมูล จํานวน หนวย 

อัตราคิดลดของโครงการ 0.2383 รอยละตอเดือน 

อายุของโครงการ 120 เดือน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGVในรถโดยสาร

ประจําทางที่วิง่ในเขตกรุงเทพมหานคร ระบบเช้ือเพลิง 

NGV เทานั้น ถังขนาด 145 ลิตรน้ํา จํานวน 5 ถัง 

540,000 บาท 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV ในรถโดยสาร

ประจําทางที่วิง่ระหวางจังหวดั ระบบเชื้อเพลิง NGV 

เทานัน้ ถังขนาด 145 ลิตรน้ํา จํานวน 8 ถัง 

630,000 บาท 
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ตารางที่ 4.12 (ตอ) 

ขอมูล จํานวน หนวย 

ระยะทาง

ในการขับ  

รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ 5,500 
กิโลเมตรตอเดือน 

รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด 15,500 

ราคาคาปลีกน้ํามนัดีเซลหมุนเร็ว 28.89 บาทตอลิตร 

ราคาคาปลีกกาซธรรมชาติ NGV 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

อัตราการ

ส้ินเปลืองดีเซล 

รถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งในเขต

กรุงเทพมหานคร ธรรมดา 
2.16 

กิโลเมตรตอลิตร 
รถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งในเขต

กรุงเทพมหานคร และรถโดยสาร

ประจําทางที่วิง่ระหวางจังหวัด 

แบบปรับอากาศ 

2.06 

อัตราการ

ส้ินเปลืองกาซ

ธรรมชาติ NGV 

รถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งในเขต

กรุงเทพมหานคร ธรรมดา 2.55576 

กิโลเมตรตอกโิลกรัม รถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งในเขต

กรุงเทพมหานคร และรถโดยสาร

ประจําทางที่วิง่ระหวางจังหวัด 

แบบปรับอากาศ 

1.88904 

คาบํารุงรักษาที่

เพิ่มข้ึนจากการ

ดัดแปลง

เคร่ืองยนต 

รถโดยสารประจําทางทีว่ิ่งในเขต

กรุงเทพมหานคร 
242.70 

บาท 
และรถโดยสารประจําทางทีว่ิ่ง

ระหวางจังหวดั 

551.59 

ที่มา : จากขอสมมติ 

 

4.4.3 ผลการศึกษา 

 

 จากขอมูลในขางตน สามารถคํานวณหาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปน

เชื้อเพลิงในรถประจําทางดานการเงินไดดังนี้ 
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ตารางที่ 4.13 

ผลการวิเคราะหผลประโยชนดานการเงนิในรถโดยสารประจําทาง 

หนวย: บาท 

ส่ิงที่ลงทนุ 

รถโดยสารประจํา

ทางในเขต

กรุงเทพฯ 

(ธรรมดา) 

รถโดยสารประจํา

ทางในเขต

กรุงเทพฯ 

 (ปรับอากาศ) 

รถโดยสารประจํา

ทางระหวาง

จังหวัด 

 (ปรับอากาศ) 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV  540,000 540,000 630,000 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนกอน

ดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 
73,562.51 77,133.51 175,303.44 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนหลัง

ดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 
18,292.01 24,748.00 56,245.46 

คาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนตอเดือน 242.70 242.70 551.59 

ผลประโยชนสุทธิตอเดือน 55,027.79 52,142.81 118,506.39 

ที่มา : จากการคํานวณ 

  

 ผลการวิเคราะหสามารถแยกการวิเคราะหออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 

 

 1. การวิเคราะหระยะเวลาคืนทุน (Break even) ในกรณีเปนรถที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ 

แบบธรรมดา สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 10 เดือน ในกรณีเปนรถที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบ

ปรับอากาศ สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 11 เดือน และในกรณีเปนรถที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบ

ปรับอากาศ สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 6 เดือนนับต้ังแตลงทุนดัดแปลงเคร่ืองยนต 

 2. การวิเคราะหหามูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value) กําหนดใหอายุโครงการ

เทากับ 10 ป ดังนั้น ในกรณีเปนรถที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบธรรมดา จะไดมูลคาสุทธิเทากับ 

5,198,484.57 บาท ในกรณีเปนรถท่ีวิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ จะไดมูลคาสุทธิเทากับ 

4,897,696.21 บาท และในกรณีเปนรถที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ จะไดมูลคาสุทธิ

เทากับ 11,726,980.64 บาท  

 3. การวิเคราะหอัตราผลตอบแทนของโครงการ (Internal Rate of Return หรือ IRR) 

ในกรณีเปนรถที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบธรรมดา มีอัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับรอยละ 
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11.35 ตอเดือน ในกรณีเปนรถที่วิ่งในเขตกรุงเทพฯ แบบปรับอากาศ มีอัตราผลตอบแทนของ

โครงการเทากับรอยละ 10.69 ตอเดือน และในกรณีเปนรถที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 

อัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับรอยละ 23.17 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาในกรณีรถโดยสารประจําทาง แสดงใหเห็นวา แมวาคาติดต้ังระบบท่ี

สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ไดจะมีราคาที่สูงมาก แตเนื่องจากรถที่ทําการดัดแปลง เปนรถที่มี

การขับข่ีระยะทางตอวันมาก โดยเปนรถที่ใชในการรับสงผูโดยสารตลอดทั้งวัน จึงทําใหรถโดยสาร

ประจําทางทั้ง 3 ประเภท มีความคุมคาในการลงทุน โดยรถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัด 

มีความคุมคาที่สุดใน 3 ประเภท เนื่องจากเปนการขับข่ีไป-กลับระหวางกรุงเทพฯ กับตางจังหวัด 

ซึ่งใชระยะทางในการขับข่ีตอวันมาก ซึ่งสามารถชวยประหยัดคาเช้ือเพลิงไดมากเชนกัน 

 
4.5 การศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงในรถบรรทุกทางดาน

การเงนิ 
 

4.5.1 ขอมูลทัว่ไปเกี่ยวกับรถบรรทุก 

 

 โดยขอมูลจากกรมการขนสงทางบก พบวารถบรรทุกที่วิ่งอยูในกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 31 มีนาคม 2552 มีจํานวนทั้งส้ิน 114,243 คัน โดยรถบรรทุกซ่ึงใชน้ํามันดีเซล 

มีจํานวนทั้งหมด 84,741 คัน หรือคิดเปนรอยละ 74.18 ของรถบรรทุกทั้งหมดที่วิ่งอยูในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในขณะเดียวกัน จํานวนรถบรรทุกซ่ึงใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ 

NGV เพียงอยางเดียว (Dedicated Retrofit) มีจํานวนเพียง 1,500 คัน คิดเปนรอยละ 1.31 ซึ่ง

แสดงใหเห็นไดวา รถบรรทุกซ่ึงมีการใชงานหนัก วิ่งใชเวลาทั้งวัน และบรรทุกของหนัก ยังคงเช่ือมั่น

ในการใชเช้ือเพลิงดีเซล เนื่องจากใหกําลังเยอะกวา และใชงานสะดวกกวา ตางจากการใช

เชื้อเพลิงกาซธรรมชาติ NGV โดยจากคําแนะนําของผูขับข่ีรถบรรทุกทราบวา การใชกาซธรรมชาติ 

NGV มีกําลังในการขับข่ีไมเพียงพอ โดยเฉพาะการข้ึนเขาหรือทางลาดชัน และเสียเวลาเติม

เชื้อเพลิงนานมาก เนื่องจากรถบรรทุกสวนใหญมักติดถังกาซธรรมชาติ NGV เปนจํานวนมาก มีผล

ทําใหใชเวลาในการเติมเช้ือเพลิงนานกวารถประเภทอ่ืนๆ โดยจํานวนการใชแสดงโดยตาราง 
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ตารางที่ 4.14 

จํานวนรถบรรทุก สวนกลาง จําแนกตามชนิดเชื้อเพลิง 

ประเภทรถ รถบรรทุก รอยละ 

เบนซิน 124 0.11 

ดีเซล 84,741 74.18 

กาซ LPG 111 0.10 

LPGและเบนซิน 23 0.02 

LPGและดีเซล 88 0.08 

CNG 1,500 1.31 

CNGและเบนซิน 2 0.00 

CNGและดีเซล 791 0.69 

ไมใชเชื้อเพลิง 24,158 21.15 

อ่ืน ๆ 2,705 2.37 

รวม 114,243 100.00 

ที่มา: สํานกัจัดระบบการขนสงทางบก กลุมวิชาการและวางแผน ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 

31 มีนาคม 2552 

 

4.5.2 ขอสมมติในการศึกษา 

 

 ในการศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีรถรถบรรทุกดานการเงิน

คร้ังนี้ มีขอสมมติในการศึกษาดังนี้ 

 

(1) เปนรถบรรทุกที่วิ่งทั่วประเทศ โดยมีเสนทางผานกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล  

(2) เปนรถที่ถูกดัดแปลงจากเดิมที่ใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็วไดเทานั้น มาเปน

รถบรรทุกซ่ึงสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ไดเทานั้น (Dedicated Retrofit) 

(3) จํานวนถังกาซ NGV จากการสอบถามยังผูขับข่ีรถบรรทุก พบวาสวนใหญมีการ

ติดต้ังถังกาซ NGV ต้ังแตจํานวน 2 ถัง จนถึง 12 ถัง ดังนั้นในการศึกษานี้ จึงใชจํานวนถังกาซ 
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NGV โดยอิงจากผลของการสอบถามสวนใหญ กําหนดใหติดต้ังถังกาซธรรมชาติ NGV เปนจํานวน 

6 ถัง  

(4) ขนาดของถังกาซ NGV ที่ใชในการศึกษา จากการสอบถามศูนยติดต้ังที่ไดรับ

มาตรฐานดีเยี่ยมจากบริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) พบวา สวนใหญรถบรรทุกทําการติดต้ังถังกาซ

ขนาด 145 ลิตรน้ําตอใบ ดังนั้นในการศึกษานี้ กําหนดใหขนาดถังกาซ NGV เทากับ 145 ลิตรน้ํา 

(5) หลังจากดัดแปลงเคร่ืองยนตใหสามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหใช

กาซธรรมชาติ NGV เทานั้น 

(6)  กอนติดต้ังระบบที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได กําหนดใหใชน้ํามันดีเซล

หมุนเร็วเทานั้น 

(7) คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติ NGV ได

เทานั้น จากการสอบถามศูนยติดต้ังที่ไดรับมาตรฐานดีเยี่ยมจากบริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) ได

ตารางดังนี้ 

 

ตารางที่ 4.15 

คาใชจายในการติดต้ังเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ไดอยางเดียวเทานั้น 

ในรถบรรทุก 

หนวย: บาท 

ศูนยติดต้ัง ขนาดถงักาซ (ลิตรน้ํา) จํานวนถัง คาใชจาย 

บจก.ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส 145 6 570,000 

สุวรรณภูมิเซอรวิส 145 6 460,000 

ที่มา : จากการโทรศัพทสอบถามชวงเดือนกรกฎาคม 2552 

 

 การศึกษาคร้ังนี้กําหนดใหราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ 

NGV เทานั้น ใชราคาของ บจก.ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส ซึ่งเปนศูนยติดต้ังที่ไดมาตรฐานดีเยี่ยม ติดต้ัง

ถังกาซ NGV ขนาด 145 ลิตรน้ํา เปนจํานวน 6 ใบ มีคาติดต้ังคือ 570,000 บาท 

(8) ขอมูลระยะทางในการขับข่ี โดยจากการสอบถามผูขับข่ีรถบรรทุก โดยใช

แบบสอบถาม พบวา เฉล่ียแลว ผูขับข่ีรถบรรทุกขับข่ีเปนระยะทาง 354.75 กิโลเมตรตอวัน 

กําหนดใหรถบรรทุกขับข่ีระยะทางคงท่ีทุกวัน ดังนั้น การขับข่ีของรถบรรทุกคิดเปนระยะทาง 
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10,642.5  กิโลเมตรตอเดือน เพื่อความสะดวกในการศึกษา จึงกําหนดใหการศึกษานี้ ใชระยะทาง

ในการขับข่ีของรถบรรทุกเทากับ 11,000 กิโลเมตรตอเดือน 

(9) กําหนดใหระยะทางการวิ่ง คงที่ทุกเดือน 

(10) ราคาน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว ใชราคาน้ํามันคาปลีกในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 28.89 บาทตอลิตร 

(11) กําหนดใหราคาน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว มีราคาคงที่ 

(12) ราคากาซธรรมชาติ NGV ใชราคากาซธรรมชาติ NGV ในเขตกรุงเทพมหานคร

และปริมณฑล ณ วันที่ 6 สิงหาคม 2552 เทากับ 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

(13) กําหนดใหราคากาซธรรมชาติ NGV มีราคาคงที่ 

(14) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันดีเซลหมุนเร็วในรถบรรทุก จากขอมูล

ของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ซึ่งทําการทดสอบในรถบรรทุกยี่หอ Isuzu ป 2000 โดยจําลอง

สถานการณการวิ่งแบบเสมือนจริง โดยใชมาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบไดวา อัตราการ

ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถบรรทุกที่ใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว เทากับ 3.07 กิโลเมตรตอ 1 ลิตร 

(15) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว มีคาคงที่ทุกเดือน  

(16) ขอมูลเกี่ยวกับอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV ในรถบรรทุก จากขอมูล

ของหองปฏิบัติการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะ กรมควบคุมมลพิษ กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและซ่ึงทําการทดสอบในรถบรรทุกยี่หอ Isuzu ป 2000 โดยจําลองสถานการณ

การวิ่งแบบเสมือนจริง มาตรฐาน EURO 3 ผลการทดสอบไดวา อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของ

รถบรรทุกที่ใชกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 2.03 กิโลเมตรตอลิตร เนื่องจากกาซธรรมชาติ NGV ที่มี

การจําหนาย ณ สถานีบริการกาซธรรมชาติของ ปตท. มีการขายในหนวยบาทตอกิโลกรัม ซึ่งตาง

จากขอมูลของกรมควบคุมมลพิษ ที่ใชหนวยลิตร ดังนั้นจึงทําการปรับหนวยใหถูกตอง โดยขอมูล

จากกรมควบคุมมลพิษ จะเทียบหนวยกาซธรรมชาติ NGV ในอัตราสวน 1 กก. ตอ 1.852 ลิตร 

ดังนั้น จึงใชอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV เทากับ 3.75956 กิโลเมตรตอ 1 กิโลกรัม 

(17) กําหนดใหอัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV มีคาคงที่ทุกเดือน 

(18) ขอมูลเกี่ยวกับคาซอมบํารุง และดูแลรักษาที่เพิ่มข้ึน อางจากการศึกษาของ 

กุลรัศมิ์ ซึ่งศึกษาเกี่ยวกับตนทุนในการใชงาน CNG ในรถยนต โดยผลการวิเคราะหกลาววา ตนทุน

การบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงจากเคร่ืองยนตดีเซล มีคาเทากับ 0.044127 บาทตอ
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กิโลเมตร ดังนั้นตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีเกิดข้ึนหลังจากการดัดแปลงเคร่ืองยนตใหสามารถใชกาซ

ธรรมชาติ NGV เทากับ 485.4 บาทตอเดือน  

(19) กําหนดใหคาบํารุงรักษาที่เพิ่มข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต มีคาคงที่ 
(20) กําหนดใหตนทุนที่ประหยัดได (Cost Saving) ที่เกิดข้ึนในแตละเดือนเทากัน 

นั่นคือมีการใชงานเปนประจําในอัตราคงที่ 

 

 ในการศึกษาศึกษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติ NGV กรณีศึกษารถบรรทุก ซึ่ง

เคยใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็วมากอน จะใชสูตรการหามูลคาปจจุบันสุทธิ มาใชในการวิเคราะห  

 

ตารางที่ 4.16 

สรุปขอมูลที่ใชในการวิเคราะหความคุมคาดานการเงิน  

ในการใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงในรถบรรทุก 

ขอมูล จํานวน หนวย 

อัตราคิดลดของโครงการ 0.2383 รอยละตอเดือน 

อายุของโครงการ 120 เดือน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV ระบบเชื้อเพลิง 

NGV เทานั้น ถังขนาด 145 ลิตรน้ํา จํานวน 6 ถัง 
570,000 บาท 

ระยะทางในการขับข่ี  11,000 กิโลเมตรตอเดือน 

ราคาคาปลีกน้ํามนัดีเซลหมุนเร็ว 28.89 บาทตอลิตร 

ราคาคาปลีกกาซธรรมชาติ NGV 8.50 บาทตอกิโลกรัม 

อัตราการส้ินเปลืองน้าํมันดีเซลหมุนเร็ว 3.07 กิโลเมตรตอลิตร 

อัตราการส้ินเปลืองกาซธรรมชาติ NGV 3.75956 กิโลเมตรตอกโิลกรัม 

คาบํารุงรักษาที่เพิม่ข้ึนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนต 485.4 บาท 

ที่มา : จากขอสมมติ 

 

4.5.3 ผลการศึกษา 

 

 จากขอมูลในขางตน สามารถคํานวณหาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปน

เชื้อเพลิงในรถบรรทุกดานการเงินได โดยผลการวิเคราะหผลประโยชน ในแตละเดือน ไดผลดังนี้ 



72 
 

 

ตารางที่ 4.17 

ผลการวิเคราะหผลประโยชนดานการเงนิ ในรถบรรทุก 

หนวย: บาท 

ส่ิงที่ลงทนุ คาใชจายในการลงทุน 

ราคาคาติดต้ังระบบเคร่ืองยนต NGV  570,000 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนกอนดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 103,514.69 

ตนทนุคาใชเชือ้เพลิงที่เกิดข้ึนหลังดัดแปลงเคร่ืองยนตตอเดือน 24,869.97 

คาบํารุงรักษาที่เกิดข้ึนตอเดือน 485.4 

ผลประโยชนสุทธิตอเดือน 78,159.32 

ที่มา : จากการคํานวณ 

 

 ผลการวิเคราะหสามารถแยกการวิเคราะหออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 

 

 1. การวิเคราะหระยะเวลาคืนทุน (Break even) สามารถคืนทุนไดในระยะเวลา 8 

เดือนนับต้ังแตลงทุนดัดแปลงเคร่ืองยนต 

 2. การวิเคราะหหามูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value) เมื่อหมดอายุโครงการ 

คือ 10 ป จะไดมูลคาสุทธิเทากับ 7,580,250.03 บาท 

 3. การวิเคราะหอัตราผลตอบแทนของโครงการ (Internal Rate of Return หรือ IRR) 

มีอัตราผลตอบแทนของโครงการเทากับรอยละ 15.89 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาในกรณีรถบรรทุก พบวาการใชกาซธรรมชาติ NGV แมวาจะมีคา

ติดต้ังที่สูง แตก็มีความคุมคาในการใชงาน สามารถชวยประหยัดคาเช้ือเพลิงได เนื่องจากเปนหนึ่ง

ในรถที่มีระยะทางการขับข่ีตอวันมาก มีผลทําใหเกิดการประหยัดมากข้ึน 

 

 
4.6 สรุปผลการศกึษาความคุมคาในการใชกาซธรรมชาติเปนเชือ้เพลิงดานการเงิน 

 

 จากผลการศึกษาในรถยนตนั่งสวนบุคคล, รถแท็กซ่ีกรณีดัดแปลงเคร่ืองยนตจากที่ใช

เช้ือเพลิงเบนซินเทานั้น เปนเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได, รถแท็กซ่ีกรณี

ดัดแปลงเคร่ืองยนตที่ใชกาซหุงตม LPG ได เปนเคร่ืองยนตที่สามารถใชกาซธรรมชาติ NGV ได, 



73 
 

 

รถโดยสารประจําทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบธรรมดา, รถโดยสารประจํา

ทางที่วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแบบปรับอากาศ, รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวาง

จังหวัดแบบปรับอากาศ และรถบรรทุก โดยในดานการเงิน ไดขอสรุปการศึกษาเปนดังนี้ 

 

ตารางที่ 4.18 

ผลการศึกษาความคุมคาดานการเงนิ ในการติดต้ังระบบที่สามารถใช 

กาซธรรมชาติ NGV ไดในรถยนตประเภทตางๆ  

ประเภทรถยนต Break Even 

(เดือน) 

NPV 

(บาท) 

IRR 

(รอยละตอเดือน) 

รถยนตนั่งสวนบุคคล 12 548,118.34 9.38 
รถแท็กซ่ี รถแท็กซ่ีใหม (เบนซิน) 3 2,248,695.86 88.13 

รถแท็กซ่ีเดิม (LPG) 12 380,764.36 9.56 
รถโดยสาร

ประจําทาง 

วิ่งเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบธรรมดา 
10 5,198,484.57 11.35 

วิ่งในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑลแบบปรับอากาศ 
11 4,897,696.21 10.69 

วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับอากาศ 6 11,726,980.64 23.17 
รถบรรทุก 8 7,580,250.03 15.89 

ที่มา : จากการศึกษา 

 

 จากการศึกษาพบวา รถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนเร็วที่สุด คือรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชน้ํามัน

เบนซินมากอน โดยสามารถคืนทุนไดภายใน 3 เดือน และรถยนตที่มีระยะเวลาคืนทุนชาที่สุด 

ไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล และรถแท็กซี่ซึ่งเคยใชกาซหุงตม LPG มากอน มีระยะเวลาคืนทุน 12 

เดือน  

 ในสวนมูลคาปจจุบันสุทธิเมื่อหมดอายุโครงการ ซึ่งกําหนดใหเทากับ 10 ป พบวา 

รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธิมากที่สุดไดแก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งระหวางจังหวัดแบบปรับ

อากาศ  โดยเมื่ อ ส้ินสุดอายุ โครงการ  มีมูลคาปจจุ บันสุทธิ เทากับ  11,726,980.64 บาท 

ขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีมูลคาปจจุบันสุทธินอยที่สุดไดแก รถแท็กซ่ีซึ่งเคยใชกาซหุงตม 

LPG มีมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 380,764.36 บาท 
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 ในสวนของอัตราผลตอบแทนของโครงการ พบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทน

โครงการมากที่สุดไดแก รถแท็กซี่ซึ่งเคยใชน้ํามันเบนซินมากอน มีอัตราผลตอบแทนของโครงการ

รอยละ 88.13 ตอเดือน ในขณะเดียวกันพบวา รถยนตที่มีอัตราผลตอบแทนโครงการนอยที่สุด

ไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล มีอัตราผลตอบแทนของโครงการรอยละ 9.38 ตอเดือน 

 จากผลการศึกษาความคุมคาดานการเงิน แสดงใหเห็นวา รถยนตที่มีการใชงานมาก

หรือรถยนตที่มีระยะทางในการขับข่ีตอวันมาก จะทําใหมีความคุมคาจากการประหยัดคาเช้ือเพลิง

เพิ่มมากข้ึน เชนในรถโดยสารประจําทาง หรือในรถแท็กซ่ี (เบนซิน) ในทางกลับกัน ในกรณีรถยนต

นั่งสวนบุคคล มีการใชงานตอวันนอยที่สุดเมื่อเทียบกับรถทุกประเภท สงผลทําใหผลการศึกษาใน

รถยนตนั่งสวนบุคคลมีความคุมคาโดยรวมคอนขางนอย สวนในกรณีรถแท็กซ่ีที่เปล่ียนจากการใช

กาซหุงตม LPG มาใชกาซธรรมชาติ NGV ซึ่งการใชกาซหุงตม LPG เปนการชวยประหยัดคา

เชื้อเพลิงไดอยูแลว ซึ่งการเปล่ียนมาใชกาซธรรมชาติ NGV จะชวยทําใหประหยัดคาเช้ือเพลิง

เพิ่มข้ึนอีก  

 ดังนั้นนโยบายของรัฐบาลที่สนับสนุนการใชกาซธรรมชาติ NGV ในรถยนตเนื่องจาก

การประหยัดคาเช้ือเพลิงกวาเดิม ถือวาบรรลุตามวัตถุประสงค เนื่องจากผลการศึกษาในรถยนต

ทุกประเภทลวนมีความคุมคาและสามารถประหยัดคาเช้ือเพลิงไดทั้งส้ิน 


