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บทที ่1 

 

บทนาํ 

 

ความเปนมาและความสาํคญัของปญหา 

 

ปจจุบันปญหาการจราจรของประเทศไทยนับวาเปนปญหาที่สําคัญที่สุดโดยเฉพาะใน

เขตกรุงเทพฯ ไดกลายเปนปญหาสําคัญมากขึ้นตามลําดับ เนื่องจากสาเหตุสําคัญที่คลายคลึงกัน

หลายประการโดยเฉพาะความเจริญทางดานเศรษฐกิจที่มีการขยายตัวกันขึ้นอยางรวดเร็วของ

ประเทศ ซึ่งเปนมีศูนยรวมกระจุกตัวอยูเฉพาะกรุงเทพฯ และปริมณฑล จึงกลายเปนปญหาสะสม

ของการคมนาคม ประชาชนสวนมากที่อยูในกรุงเทพฯ มีสวนทําใหเกิดการเพิ่มของรถยนตไมมีการ

ควบคุมจํากัดการนํามาใชแกประชาชน จึงมีการเพิ่มรถยนตนําเขามาใชเปนจํานวนมากประกอบ

กับการขาดการกําหนดนโยบายคมนาคมและขนสงทางบกที่ชัดเจน ความลาชาในโครงการแกไข

ปญหาจราจรที่สําคัญ ๆ นอกจากนี้ยังขาดบุคลากรที่มีประสบการณ ความรู ความสามารถในการ

วางแผนแกไขปญหาดังกลาวรวมกัน ซึ่งสิ่งตาง ๆ เหลานี้เปนสาเหตุที่ทําใหการแกไขปญหา

การจราจรไมสามารถแกไขปญหาใหลุลวงไปได จึงทําใหเกิดปญหาอยางมากเกี่ยวกับการจราจร 

จึงเปนสาเหตุที่สําคัญดังนี้ 

1. ปญหาการจราจรในกรุงเทพฯ ไดกลายเปนปญหาที่สําคัญอันดับหนึ่ง โดยรัฐบาล

ทุกชุดไดมองเห็นปญหาและพยายามดําเนินการแกไข ซึ่งสาเหตุของปญหามาจากการปลอยให

กรุงเทพฯมีความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยางรวดเร็ว การขยายตัวของชุมชน ปญหาโครงขาย

ถนน และระบบถนนที่ขาดการวางแผนที่ดี และการปลอยใหมีการเพิ่มปริมาณรถยนตเพิ่มข้ึนอยาง

รวดเร็ว จึงทําใหกรุงเทพฯ มีสภาพการจราจรที่แออัด และเกิดปญหาการจราจรติดขัดตลอดเวลา 

2. ปญหาของการออกแบบถนน ทางแยกไมถูกตองตามหลักการวิศวกรรมจราจร 

ปญหาของระบบถนนและโครงขายถนนไมสมบูรณ ผิวจราจรมีสภาพไมดี 

3. การติดตั้งสัญญาณไฟ และเครื่องหมายจราจรบางจุดยังติดตั้งไมเหมาะสม และไม

ชัดเจน 

4. ปญหาจากความไมเปนระเบียบเรียบรอย ในการใชรถใชถนน ของผูขับรถ ในการที่

ไมมีวินัยในการขับรถ เห็นแกตัวเพื่อความสะดวกของตนเองติดนิสัยเจาขุนมูลนาย ไมรักษา

กฎหมายจราจร ตลอดจนผูขับรถ ไมมีความชํานาญในการใชรถใชถนนตาง ๆ 
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จากสภาพปญหาและสาเหตุการจราจรดังกลาวจึงทําใหเกิดความสูญเสียหลาย

ประการเชน สภาพการจราจรติดขัดทําใหการเดินทางลาชาโดยทั่วไปสภาพการจราจรของ

กรุงเทพฯ มีความเฉลี่ยประมาณ 13-15 กิโลเมตรตอชั่วโมง เกิดการสูญเสียจากการจราจรติดขัด

ทําใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ เชน ทําใหตนทุนในการเดินรถและตนทุนคาเสียเวลาตองใช

ตนทุนมากขึ้น เกิดปญหาอุบัติเหตุจากสภาพปญหาและการควบคุมการจราจรและขนสงไมดีพอ 

ตลอดจนผูขับรถไมมีวินัยในการขับข่ีรถไมรักษากฎหมายจราจรจึงทําใหเกิดอุบัติเหตุข้ึนเปน

จํานวนมากบนทองถนน 

อุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทยเปรียบเสมือนกับภัยรายที่สรางความสูญเสีย

อยางใหญหลวง อุบัติเหตุฆาคนปละประมาณ 13,000 คน และบาดเจ็บปละกวา 100,000 คน 

การตอสูกับอุบัติเหตุจราจรเร่ิมมีการกระตือรือรนขึ้นมีการนํากฎหมายมาบังคับใชมากข้ึน ใน

ตางประเทศ ตํารวจจราจรจะเนนการสรางวินัยจราจร เพราะเมื่อเกิดวินัยจราจรก็จะเกิดความ

ปลอดภัยบนถนน ในการสรางวินัยจราจรจะตองทํารวมกันกับการตรวจจับความผิดจราจร เพื่อ

เปลี่ยนพฤติกรรม 5 ขอใหสําเร็จ คือ การไมสวมหมวกนิรภัย การไมคาดเข็มขณะขับข่ี การขับรถ

เร็ว การดื่มสุรา การขับรถฝาฝนสัญญาณไฟ โดยปฏิบัติงานบนถนนสายที่เกิดอุบัติเหตุในชวงที่

เกิดเหตุอยูเสมอ ทําใหการประทําผิดกฎหมายลดลง (พงษสันต  คงตรีแกว, 2549) 

ผูศึกษาไดศึกษาถึงสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

ระหวาง ป พ.ศ. 2541-2550 แสดงใหเห็นวาอุบัติเหตุจราจรมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกป หาก

พิจารณาถึงจํานวนอุบัติเหตุพบวาในป พ.ศ. 2541 มีจํานวนผูประสบอุบัติเหตุ 14,843 คน และใน

ป พ.ศ. 2542 มีจํานวนผูประสบอุบัติเหตุ 12,904 คน และในป พ.ศ. 2543 เพิ่มข้ึนเปน 15,108 คน 

และในป พ.ศ. 2544 มีผูประสบอุบัติเหตุ 14,740 คน และในป พ.ศ. 2545 มีจํานวนผูประสบ

อุบัติเหตุ 21,326 คน ซึ่งมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากหลังจากมีการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐาน

ความผิด,ในป พ.ศ.2546 มีผูประสพอุบัติเหตุ 23,907 คน ,ในป พ.ศ.2547 มีผูประสพอุบัติเหตุ 

25,122 คน ,ในป พ.ศ.2548 มีผูประสพอุบัติเหตุ 21,750 คน ,ในป พ.ศ.2549 มีผูประสพอุบัติเหตุ 

23,142 คน และในป พ.ศ.2550 มีผูประสพอุบัติเหตุ 48,996 คน แสดงใหเห็นวามีจํานวนอุบัติเหตุ

เกิดขึ้นมากในแตละป (ตารางที่ 1.1) 
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ตารางที่ 1.1 
สถิติการเกิดอบัุติเหตุจราจรทางบกในกรุงเทพฯ  

ระหวาง ป พ.ศ. 2541-2550 
 

ประจําป 
(พ.ศ.) 

จํานวนอุบัติเหตุ 
(คน) 

เสียชีวิต 
(คน) 

บาดเจ็บ 
(คน) 

2541 14,843 626 14,217 
2542 12,904 500 12,404 
2543 15,108 560 14,548 
2544 14,704 570 14,134 
2545 21,326 843 20,483 
2546 23,907 833 23,074 
2547 25,122 815 24,307 
2548 21,750 684 21,066 
2549 23,142 652 22,490 
2550 48,996 653 48,343 

ที่มา:  ศูนยขอมูลขอสารสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
 
จากสถิติดังกลาว สภาพปญหาการจราจรที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานคร มีการเกิด

อุบัติเหตุเพิ่มข้ึนอยางมากทําใหมีผูเสียชีวิตและบาดเจ็บเปนจํานวนมาก จึงจําเปนอยางยิ่งที่ตอง
ดําเนินการแกไขปญหาการจราจรในกรุงเทพฯ เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุดังกลาว ส่ิงสําคัญของ
ปญหาการจราจรในขณะนี้ ก็คือ การเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน ดังนั้น เพื่อเปนการแกปญหาการจราจร
และการลดอุบัติเหตุ สํานักนายกรัฐมนตรีจึงไดจัดทําโครงการจัดระเบียบจราจร เพื่อใหทุกภาค
สวนในสังคม ไดมีสวนรวมในการแกไขปญหาจราจร โดยมี “กองบัญชาการตํารวจนครบาล” เปน 
ผูมีหนาที่ในการจัดการและควบคุมการจราจร ตลอดจนการบังคับใชกฎหมายจราจรกับผูฝาฝน
กระทําผิด เพื่อเปนการแกไขปญหาการจราจร การปองกันอุบัติเหตุ การลดการกระทําผิดของผูใช
รถ ประกอบกับการปฏิบัติหนาที่ของตํารวจจราจรในการใชมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจร
รวมทั้งการจัดระเบียบจราจร รัฐบาลไดกําหนดใหมีโครงการมาตรการการจัดระเบียบจราจร 16 
ขอหาฐานความผิด เปนโครงการที่มุงหวังเพื่อใหมีทุกภาคสวนในสังคมไดมีสวนรวมในการแกไข
ปญหาจราจร และการที่จะใหการจัดระเบียบจราจรที่มีประสิทธิภาพและไดผล  
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นอกจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุในเขตกรุงเทพมหานครแลว ผูศึกษาไดนําสถิติการเกิด

อุบัติเหตุในทองที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 โดยในป พ.ศ.2541-2544 มีอุบัติเหตุ

เกิดขึ้นมาก และในป พ.ศ.2545 – 2550 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นลดลง แสดงใหเห็นวาหลังจากมีการจัด

ระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด ในป พ.ศ.2545-2550 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นนอยลง แสดงวา

ผูใชรถ มีความเกรงกลัวตอกฎหมายจราจร ใชความระมัดระวัง มีระเบียบ วินัยในการขับรถมากขึ้น 

จึงทําใหเกิดอุบัติเหตุนอยลง (ตารางที่ 1.2) 

 

ตารางที่ 1.2 

สถิติอุบัติเหตจุราจรของสถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 

 

ป พ.ศ. จํานวนอุบัติเหตุ 

(ราย) 

ไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย เสียชีวิต 

2541 210 70 140 - 

2542 341 90 249 2 

2543 352 91 261 - 

2544 334 108 226 - 

2545 312 98 213 1 

2546 309 119 190 - 

2547 327 63 216 3 

2548 125 36 88 1 

2549 59 42 16 1 

2550 41 30 10 1 

รวม 2,410 747 1,609 9 

ที่มา:  สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1, 2550 

 

จากสถิติผลการจับกุมผูกระทําความผิดกฎหมายจราจรแกผูขับรถในป พ.ศ. 2541- 

2544 มีสถิติในการการจับกุมนอยกวาในป พ.ศ. 2545- 2547 ซึ่งเปนปที่มีการจัดระเบียบ

การจราจรและการบังคับใชกฎหมาย 16 ขอหาฐานความผิด สงผลใหมีการจับกุมผูกระทําผิดผูขับ

รถเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมาก แสดงใหเห็นวาเจาหนาที่ตํารวจจราจรมีการบังคับใชกฎหมายอยาง
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จริงจัง แตประชาชนผูขับรถยังมีการฝาฝนกฎหมายจราจรอยางมาก และ ในป พ.ศ.2548 – 2550 

มีการจับกุมผูขับรถที่ฝาฝนกฎหมายจราจรลดลงเปนอยางมาก ผลจากการที่เจาที่ตํารวจจราจร

กวดขันจับกุมอยางเครงครัด และตอเนื่อง ตลอดจนผูขับข่ีรถ ใชความระมัดระวัง ไมฝาฝน

กฎหมายจราจร  

หลังจากมีการจัดระเบียบการจราจรการบังคับใชกฎหมายจราจรประชาชนผูขับรถได

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรอยางเครงครัด ตลอดจนมีระเบียบวินัยในการขับข่ีรถ จึงทําใหมีการเกิด

อุบัติเหตุเกิดขึ้นลดลงและมีการกระทําความผิดลดลงโดยผูศึกษาไดนําสถิติการออกใบสั่งจับกุม

ความผิดกฎหมายจราจรของสถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 จากเดิมอาจเปนเพราะวา

ประชาชนผูขับรถยังไมมีความรูความเขาใจและเกรงกลัวตอการบังคับใชกฎหมายของเจาหนาที่

ตํารวจรวมถึงการปฏิบัติหนาที่ของตํารวจจราจรยังไมปฏิบัติหนาที่ในการบังคับใชกฎหมายอยาง

เครงครัดเทาที่ควร ส่ิงสําคัญที่สุดประชาชนยังไมคอยใหความรวมมือกับการปฏิบัติของเจาหนาที่

ตํารวจจราจรในการปฏิบัติตามกฎระเบียบกฎหมายจราจร (ตารางที่ 1.3) 
 

ตารางที่ 1.3 

สถิติการออกใบสั่งจับกุมความผิดกฎหมายจราจรของ 

สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 

 

ป พ.ศ. จํานวน (ใบ) 

2541 

2542 

2543 

2544 

2545 

2546 

2547 

2548 

2549 

2550 

48,916 

41,179 

35,243 

48,834 

63,914 

83,784 

78,065 

50,398 

25,276 

34,152 

ที่มา:  สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1, 2550  
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จากสภาพปญหาที่ เกิดขึ้นเกี่ยวกับการจราจร ของกรุงเทพมหานคร ที่มีสภาพ

การจราจรติดขัดจนทําใหการคมนาคม การขนสง รวมทั้งการใชถนนของประชาชนผูขับรถเกิด

ปญหาขึ้นในปจจุบันนี้ และสิ่งสําคัญของปญหาการจราจรในขณะนี้ ก็คือ การเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน 

มีผูเสียชีวิตมากขึ้น ตลอดจนผูขับรถมีการฝาฝนกฎหมายจราจรกันมากขึ้น และเกิดปญหา

การจราจรอยางมาก ตามสถิติการเกิดอุบัติเหตุของกรุงเทพมหานคร หลังจากมีการใชมาตรการ 

การจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด ในป พ.ศ.2545 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากกวา ในป พ.ศ.

2541- 2544 แสดงใหเห็นวาประชาชนผูขับรถยังขาดจิตสํานึก ขาดความระมัดระวัง ตลอดจนไม

เคารพกฎหมายจราจรอยางเครงครัด ดังนั้น เพื่อเปนการแกปญหาการจราจรและการลดอุบัติเหตุ

และเพื่อใหประชาชนผูขับรถ ใชถนน รวมทั้งใหสังคมไดอยูกันอยางมีระเบียบ เรียบรอย สํานัก

นายกรัฐมนตรีจึงไดจัดทําโครงการจัดระเบียบจราจร เพื่อใหทุกภาคสวนในสังคม ไดมีสวนรวมใน

การแกไขปญหาจราจร โดย “กองบัญชาการตํารวจนครบาล“ เปนผูมีหนาที่ในการจัดการและ

ควบคุมการจราจร ตลอดจนการบังคับใชกฎหมายจราจร กับผูฝาฝนกระทําผิด เพื่อเปนการ

แกปญหาการจราจร การปองกันอุบัติเหตุ และการลดการกระทําผิดของผูขับรถ โดยมีการบังคับใช

กฎหมายจราจร 16 ขอหาฐานความผิด ต้ังแต 16 มกราคม 2545  

ดังนั้น ผูศึกษาจึงมีความสนใจที่จะทําการศึกษาวิจัย เกี่ยวกับการจัดระเบียบจราจร 16 

ขอหาฐานความผิด ในการบังคับใชกฎหมายจราจรกับผูขับรถในเขตทองที่ สถานีตํารวจนครบาล

พลับพลาไชย 1 จากสภาพปญหาการจราจร การเกิดอุบัติเหตุ และผูขับรถกระทําความผิด

กฎหมายจราจรมาก ประกอบกับในเขตทองที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 มีสถานที่

สําคัญหลายแหง เชน โรงพยาบาล โรงเรียน วัด มูลนิธิปอเต็กตึ้ง และเปนแหลงธุรกิจการคา มี

ตลาดโบเบ ตลาดคลองถม มีรานอะไหรรถยนต บริษัท หางรานเปนจํานวนมากมีผูใชรถใชถนน

มากผานหลายสาย เชน ถนนเจริญกรุง ถนนหลวง ถนนเสือปา ถนนพลับพลาไชย ถนนกรุงเกษม 

ถนนบํารุงเมือง และถนนวรจักร และมีประชาชนอยูเปนจํานวนมาก จากสถิติการเกิดอุบิตเหต ุและ

สถิติการจับกุมความผิดกฎหมายจราจร ของสถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 หลังจากมีการ

บังคับใชกฎหมายจราจร 16 ขอหาฐานความผิด สําหรับความผิดเกี่ยวกับผูขับรถที่ขับรถใน

ลักษณะกีดขวางการจราจรรวมทั้งขับรถบนทางเทา เพื่อใหการจราจรไดสามารถเคลื่อนตัวไดดี

อยางตอเนื่อง โดยผูทําผิดจะถูกยึดใบขับข่ีและถูกตัดคะแนนครั้งละ 10 คะแนน ความผิดเกี่ยวกับ

ดานความปลอดภัยของผูขับรถและผูใชถนนเพื่อใหการใชรถใชถนนมีความปลอดภัยเกี่ยวกับ

อุบัติเหตุรวมทั้งผูขับรถโดยสารสาธารณะตองมีความรับผิดชอบในการรับสงผูโดยสารอยาง

ปลอดภัย โดยผูฝาฝนความผิดฐานนี้จะตองถูกยึดใบขับข่ีและถูกตัดคะแนนครั้งละ 20 คะแนน, 
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ความผิดเกี่ยวกับใหผูขับรถ ขับรถอยางระมัดระวังเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกประชาชนผูใชรถใช

ถนนตลอดจนเปนการปองกันอุบัติเหตุบนทองถนนและใหการจราจรสามารถเคลื่อนตัวไดดี โดย

ผูฝาฝนฐานความผิดนี้จะตองถูกยึดใบขับข่ีและถูกตัดคะแนนครั้งละ 30 คะแนน และความผิดที่มี

มาตรการขั้นเด็ดขาดตอผูขับรถที่ฝาฝนขอบังคับเพื่อเปนการปองกันอุบัติเหตุและใหมีความ

ปลอดภัยตอประชาชนผูใชรถใชถนน เชน หามขับรถในขณะเมาสุรา หรือแซงรถในที่คับขัน ฝาฝน

สัญญาณไฟแดง เปนตน ผูฝาฝนจะตองถูกยึดใบขับข่ีและถูกตัดคะแนนครั้งละ 40 คะแนน 

ในป พ.ศ.2545 ปรากฏวายังมอุีบัติเหตุเกิดขึ้นมาก และผูขับรถยังมีการฝาฝนกฎหมาย

จราจรกันมากขึ้น แสดงวาผูขับรถยังไมมีความเกรงกลัวตอกฎหมายจราจร อาจยังไมมีความรู 

ความเขาใจ และไมยอมรับ การบังคับใชกฎหมายจราจร 16 ขอหาฐานความผิด ของเจาหนาที่

ตํารวจจราจรผูศึกษา จึงอยากจะศึกษาวาผูขับรถในเขตทองที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 

1 มีความรูความเขาใจ กฎหมายจราจร 16 ขอหาฐานความผิด รวมถึงการปฏิบัติหนาที่ในการ

บังคับใชกฎหมายจราจร และการจัดการจราจร ของเจาหนาที่ตํารวจจราจร สถานีตํารวจนครบาล

พลับพลาไชย 1 

 

 มูลเหตุจงูใจในการศึกษา 

 

เนื่องจากผูศึกษามีอาชีพรับราชการตํารวจและทําหนาที่เปนตํารวจจราจร ซึ่งไดปฏิบัติ

หนาที่อยูบนทองถนนจึงไดพบและสัมผัสกับประชาชนผูใชรถใชถนนจึงไดทราบถึงปญหา

การจราจรและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถใชถนนเปนอยางดี ตลอดจนการจัดระเบียบ

จราจรการใชมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจรยังไมมีการศึกษาคนควา ผูศึกษาไดทําการฝก

ภาคปฏิบัติมาแลว ผูศึกษาจึงจะทําการวิจัยเพื่อนําผลไปใชในการแกปญหาจราจรในการปฏิบัติ

หนาที่รวมทั้งเปนการปองกันอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนที่จะเกิดขึ้น รวมทั้งในเขตสถานีตํารวจ

นครบาลพลับพลาไชย 1 มีถนนสายหลักหลายถนนที่มีประชาชนใชรถเปนจํานวนมาก ตลอดจน

เปนแหลงการคาขายตางๆ จึงทําใหผูศึกษามีความสนใจที่จะทําการวิจัยเกี่ยวกับมาตรการ

ดังกลาวนี้  

การจัดระเบียบจราจรการใชมาตรการการบังคับใชกฎหมายจราจรจะทําใหสามารถ

แกปญหาจราจรรวมทั้งเปนการปองกันอุบัติเหตุบนทองถนนเพื่อทําใหประชาชนผูใชรถใชถนนเกิด

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน และในการทําวิจัยในครั้งนี้นอกจากจะเปนการแกไขปญหา

ดังกลาวแลว ยังมีการประชาสัมพันธและใหความรูแกประชาชนผูใชรถใชถนนใหรูถึงการจัด
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ระเบียบจราจรและการบังคับใชกฎหมายวามีผลดีและเสียอยางไร ตลอดจนเปนการผูกจิตสํานึก

ใหผูใชรถใชถนนมีระเบียบวินัยและเกิดความเกรงกลัวตอกฎหมายจราจรรวมทั้งผูศึกษามีหนาทีใ่น

การบริการประชาชนและเปนผูนําโครงการการจัดระเบียบการจราจรมาปฏิบัติและดําเนินการตาม

นโยบายในการจัดระเบียบจราจรและผูศึกษายังเปนผูบังคับใชกฎหมายจราจรดังกลาว และในการ

ทําวิจัยในครั้งนี้เพื่อจะไดนําปญหาและอุปสรรคมาดําเนินการแกไขตลอดจนเปนการแกปญหา

จราจรและลดอุบัติเหตุใหนอยลง 

ผูศึกษาจึงตองการทราบถึงความรูและทัศนะของผูขับรถกับการบังคับใชมาตรการการ

จัดระเบียบจราจรในการใชมาตรการการบังคับใชกฎหมายวาเกิดผลเปนอยางไร รวมทั้งการใช

กฎหมายจราจรดังกลาวจะมีผลกระทบตอการปฏิบัติหนาที่ของตํารวจจราจร ประชาชนผูขับรถ 

ตลอดจนตํารวจจราจรปฏิบัติหนาที่ในการบังคับใชกฎหมายกับผูขับรถและอํานวยการจราจรอยาง

เครงครัดหรือไม อีกทั้งเพื่อทราบถึงแนวทางการแกไขปญหาและขอเสนอแนะของของผูขับรถ และ

การใหความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจจราจรในการแกไขปญหาจราจร รวมทั้งเครงครัดตอการ

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร เพื่อเปนการปองกันอุบัติเหตุไมใหเกิดขึ้นตอไป 

 

วัตถุประสงคในการศึกษา 

 

1. เพื่อศึกษาความรูของผูขับรถเกี่ยวกับมาตรการในการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหา

ฐานความผิด 

2. เพื่อศึกษาทัศนะของผูขับรถตอการใหบริการและการปฏิบัติตามการจัดระเบียบจราจร

ของตํารวจจราจรสถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 

 

ขอบเขตในการศึกษา 

 

การศึกษาในการวิจัยเกี่ยวกับมาตรการการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด  

ผูศึกษาไดทําการศึกษา คนควา วิจัย ดังตอไปนี้ 

1. ศึกษาเฉพาะในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1  

2. ศึกษาจากเอกสารมาตรการการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด และ

เอกสารตาง ๆ ที่เกี่ยวของ  
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3. ศึกษาจากประชาชนผูขับรถในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 โดย

ทําการสุมตัวอยางจากประชาชนผูขับรถทุกประเภทจํานวน 238 คน  

 

นิยามศัพทที่ใชในการศึกษา 

 

มาตรการการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด หมายถึง การดําเนินการตามที่

ไดมีการวางระเบียบ วางนโยบายการจัดระเบียบจราจรใหการดําเนินงานเปนไปอยางมีระเบียบ

แบบแผนในการแกปญหาจราจร รวมถึงการนํากฎหมายจราจรทั้ง 16 ขอหาฐานความผิดมาบังคับ

ใชในการปองกันอุบัติเหตุของผูขับรถ 

16 ขอหาฐานความผิด หมายถึง กฎหมายจราจรที่กําหนดใหมีการบันทึก ยึดใบขับข่ี

รวมทั้งตัดคะแนนในแตละขอหา ดังนี้ 

บันทึกคะแนนครั้งละ 10 คะแนน สําหรับฐานความผิดรุนแรงนอยที่สุด 

ขับรถในลักษณะกีดขวางการจราจร 

1. ขับรถบนทางเทาโดยไมมีเหตุอันควร 

บันทึกคะแนนครั้งละ 20 คะแนน สําหรับฐานความผิดรุนแรงนอย 

1. แซงรถดานซายและไมมีความปลอดภัย 

2. แซงรถเมื่อข้ึนทางชัน ข้ึนสะพาน ในทางโคง หรือแซงรถในระยะ 30 เมตร กอนถึง

ทางขาม ทางรวม ทางแยก วงเวียนหรือเกาะที่สรางไว หรือแซงรถที่มีหมอกฝน ฝุน หรือ ควนั จนไม

อาจเห็นทางขางหนาไดในระยะ 60 เมตร หรือแซงรถเมื่อเขาที่คับขัน หรือเขตปลอดภัย หรือแซงรถ

ในที่มีเครื่องหมายแสดงเขตอันตราย 

3. จอดรถในทางเดินรถ หรือไหลทางโดยไมเปดไฟในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียงพอ 

4. ขับรถแท็กซี่ ปฏิเสธไมรับจางบรรทุกคนโดยสาร 
5. ขับรถแท็กซี่ พาคนโดยสารไปทอดทิ้งระหวางทาง 
บันทกึคะแนนครั้งละ 30 คะแนน สําหรับฐานความผิดรุนแรงมาก 

1. ขับรถในขณะหยอนความสามารถในการอันที่จะขับ 
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2. ขับรถประมาทหรือนาหวาดเสียว 

3. ขับรถในลักษณะที่ผิดปกติวิสัยของการขับรถธรรมดา 

4. ขับรถโดยไมคํานงึถงึความปลอดภัย หรือความเดือดรอนของผูอ่ืน 

5. ขับรถดวยอัตราความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกาํหนด 

บันทกึคะแนนครั้งละ 40 คะแนน สําหรับฐานความผิดรุนแรงมากที่สุด 

1. ไมหยุดรถหลังเสนใหรถหยุด ตามสัญญาณจราจรไฟสีแดงหรือเครื่องหมายจราจร 

สีแดงที่มีคําวา “หยุด” (ขับรถฝาฝนสัญญาไฟแดง) 

2. ขับรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยางอื่น 

3. ขับรถกอใหเกิดความเสียหายแกบุคคล หรือทรัพยสินของผูอ่ืน ไมหยุดรถ และให

ความชวยเหลือตามสมควร ไมแสดงตัวและไมแจงเหตุตอพนักงานเจาหนาที่ที่ใกลเคียงทันที 

4. แขงรถในทาง 
ความรูเกี่ยวกับมาตรการ 16 ขอหาฐานความผิด หมายถึง การรับรูเกี่ยวกับมาตรการ

การจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิดและการบังคับใชกฎหมายจราจรของผูขับรถ 

ผูขับรถ หมายถึง ผูขับรถทุกประเภทในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1  

ทัศนะของผูขับรถตอมาตรการการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด หมายถึง 

ความคิดเห็นของผูขับรถที่มีตอการจัดระเบียบจราจร การปฏิบัติหนาที่ของตํารวจจราจร มีความ

ยุติธรรม, การตอเนื่อง, ความปลอดภัย, ความเครงครัด และการฝาฝนขอบังคับ  

 

ประโยชนที่ไดรับจากการศึกษา 

 

1. ทําใหทราบถึงระดับความรูของผูขับรถในเขตพื้นที่สถานีตํารวจนครบาล 

พลับพลาไชย 1 เกี่ยวกับมาตรการในการจัดระเบียบจราจร 16 ขอหาฐานความผิด 

2. ทําใหทราบถึงทัศนะของผูขับรถตอการใหบริการและการปฏิบัติตามการจัดระเบียบ

จราจรของตํารวจจราจรสถานีตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 

3. ทําใหทราบแนวทางในการปรับปรุงแกไขปญหาและขอเสนอแนะตอของสถานี

ตํารวจนครบาลพลับพลาไชย 1 และสถานีตํารวจในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาลเกี่ยวกับ

ปญหาการจราจร 

4. นําเสนอผลการศึกษาตอหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําไปใชประโยชนตอไป 


