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1.3 งบประมาณและระยะเวลาทําวิจัย 

ไดรับงบประมาณ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2554   งบประมาณท่ีไดรับ   570,000   บาท 

ระยะเวลาทําวิจัย ตั้งแต  1  ตุลาคม  2554 ถึง    31  สงิหาคม  2555 

2. สรุปโครงการวิจัย  

 ความสําคัญและท่ีมาของปญหาของการวิจัย  

 ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมี

ความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงาน

และปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  

  

 D1 

แบบ วช. 4 บ 
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 วัตถุประสงคของการวิจัย 

ในการวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคดังตอไปนี้  1) เพ่ือศึกษามาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบตอการ

สงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย  2) เพ่ือวิเคราะหตนทุนโลจิสติกสหรือตนทุนการจัดการขนสง

ผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนท่ีมีศักยภาพในการสงออกไปสาธารณรัฐประชาชนจีน  และ 3) เพ่ือศึกษาแนว

ทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนกับตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญ

ของไทย 

 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัย 

 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัยแบงออกเปน 2 สวนดวยกันคือ สวนท่ี 1 เปนการศึกษาตัวชี้วัดดาน

มาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบของมาตรการดังกลาวท่ีมีตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของ

ไทย และสวนท่ี 2 เปนการศึกษาแบบสํารวจระบบโลจิสติกสผลไมไทย  - จีน และปญหาตางๆ ท่ีเกิดข้ึนจริงใน

ปจจุบัน ซ่ึงเปนขอมูลพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการพิจารณาแนวทางและกระบวนการท่ีจะปรับเปลี่ยนในอนาคต เพ่ือ

สรางศักยภาพในการบริหารดานตนทุนโลจิสติกสผลไม โดยท่ีผลท่ีไดจากการศึกษาครั้งนี้จะสามารถนําไปใชเปน

ขอมูลประกอบการพิจารณาในการทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ัง

เปนแนวทางในการกําหนดแนวทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีด

ความสามารถในการแขงขันสําหรับผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพในอนาคต  

  

 ผลการวิจัย 

 จากการศึกษาโอกาสหรือความเปนไปไดท่ีผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกัน

ทางการคาท่ีไมใชภาษีในเรื่องโลจิสติกสดานหวงโซอุปทานของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A สามารถแบงกลุมท่ีเก่ียวของในระบบออกเปน 4 สวนดวยกันคือ

เกษตรกร ผูรวบรวม พอคาสงออก และผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ระบบโลจิสติกสมีบทบาทท่ี

สําคัญเนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บเก่ียว

ผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต คัดเกรด อบน้ํายา 

บรรจุกลอง ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูรวบรวมหรือลงและสงตอไปยังผูสงออกเพ่ือดําเนินการสงออก ผู

สงออกจะตองไดรับการตรวจสอบสารตกคางจากภาครัฐเพ่ือนํา เอกสารใบนําสงและเอกสาร ในรับรอง นอกจากนี้

ระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ ณ ประเทศปลายทางมีผล

ตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  รวมท้ังการลดคาใชจายในระบบโลจิสติกสก็มีความสําคัญในการสรางความสามารถใน

การแขงขันเพ่ือการสงออก จากการเปรียบเทียบคาขนสงระหวางการขนสงทางทะเล และการขนสงทางบกเพ่ือไป

ยังนครคุนหมิงพบวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุดแตใชเวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไม โดย

ผูสงออกผลไมสดไทยจะใชเสนทาง R3A แทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีปริมาณอุปทานสูตลาดนอย

และมีความตองการสูงทําใหราคาในตลาดสูง ดังนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุดเพ่ือใหทันกับ
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ความตองการของตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคาภายในประเทศมากทําใหมีกําไร

สูงพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลานอยกวา นอกจากนี้ ตนทุนโลจิสติกสในการขนสง

ตามเสนทาง R3A แพงกวาประมาณ 2 เทาแตใชเวลานอยกวา 4 เทาเม่ือเทียบกับการขนสงทางแมน้ําโขง  

 จากการศึกษาพบวา การขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  

R3A มีปญหาและอุปสรรคดังนี้ 

1) การเปดตูสินคาท่ีดานบอเต็น ของ  สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตูใหม เนื่องจากรถจากไทยไมสามารถขนสง

ในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถลากท่ีไดรับสิทธิ์ในการขนสง

จากประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

2) อัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป.ลาว  

3) จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนน 

4) การเปลี่ยนแปลงการประเมินภาษี VAT โดยกรมศุลกากรของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ทําให

ตนทุนในการสงออกทาง R3A เพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาจากท่ีประเมินเดิม  

5) การไมมีสินคาขาลองทําใหคาขนสงผลไมสูงข้ึน  

6) ปญหาเรื่องการควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอรปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผลเสียกับผลไมสดได  และ

ในชวงท่ีมีความตองการตูคอนเทนเนอรมาก (ในชวงฤดู) สงผลใหตูคอนเทนเนอรมีราคาสูงข้ึน  

 7) การขนสงทางเสนทาง R3A ตองใชบริการจากบริษัทท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: 

QIP) จาก AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ทําใหเกิดการผูกขาด  

 8) เวลาเปดปดดานศุลกากรท่ี บอเต็น ของประเทศลาว ไมตรงกันและเร็ว ซ่ึงไมสะดวกและบางครั้งเดินทาง

มาไมทันเวลาตองคางคืนและตองดําเนินการในวันรุงข้ึน ทําใหเสียเวลาดังนั้นควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ี

เก่ียวของ 

 นอกจากนี้ผลการวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 

ปจจัยของ Michael E. Porter พบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิตและปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดาน

อุปสงคพบวามีความตองการสูงภายในประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดาน

อุตสาหกรรมสนับสนุน กลาวคือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้นทําใหเกิดการผูขาด สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรค

ตอการสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A  

 ขอเสนอแนะ 

 จากผลการศึกษาท้ังปญหาอุปสรรคและโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A นั้นสามารถสรุป

ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายดังนี้ 

1. รัฐควรดําเนินการอํานวยความสะดวกในดานเอกสารใบรับรองสินคา โดยอาจมี mobile unit ไปถึง

แหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยาง

รวดเร็ว  
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2. ควร มีการสรางเครือขาย หรือพันธมิตทางการคาและ  logistic ระหวางไทย ลาว และประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือแกปญหาการเปดตูคอนเทนเนอร การเปดปดดาน และการลดภาษี  

3. ควรมีการรวม ลงทุนดานธุรกิจตูสินคาหรือตั้งสถา นีขนถายตูสินคา (container yard: CY) ระหวาง

ไทย_จีน ใน สปป.ลาว เพ่ือแกไขปญหาตูราคาแพงในชวงท่ีมีความตองการมาก 

 4. ควรรวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายสินคาหรือสรางจุดพักรถเพ่ือลดปญหาความหนาแนน ณ จุด

เปลี่ยนถายสินคา 

 5. ควรสรางความรวมมือเชื่อมโยงเครือขายกันกับผูประกอบการดานการขนสงและสงออกของมณฑลยู

นาน เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลดคาใชจายและติดตั้งเครื่องตรวจสอบอุณหภูมิในรถ  

6. ควรมีโครงการเสริมสรางการคาเพ่ือ ขยายตลาดใหมไปยังแหลงท่ีมีรายไดสูงทางตอนตะวันเฉียงเหนือ

และทางตอนเหนือของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A 

3. บทคดัยอภาษาไทยและบทคดัยอภาษาอังกฤษ ( Abstract) 

 ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมี

ความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงาน

และปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน เพ่ือการสงออก  จากประเด็นดังกลาวการศึกษาถึง

มาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษี ดานโลจิสติกส  ตนทุนโลจิสติกสหรือการตนทุนในการจัดการดานโลจิ

สติกของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทย  จึงมีความจําเปน  เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาในการ

ทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทางในการกําหนดแนว

ทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันสําหรับ

ผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพบนเสนทาง R3Aในอนาคต  

 จากการศึกษาสามารถสรุปไดวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบกแทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีกําไรสูง สวนการขนสงตามเสน  R3A เม่ือเทียบกับการ

ขนสงทางแมน้ําโขงพบวา  มีตนทุนตอหนวยท่ี ตางกันไม มากแตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา สําหรับปญหา

อุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  R3A พบวา มีปญหา

การเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ สปป. ลาว การเปลี่ยนตูและหัวลากใหม นอกจากนี้จุดเปลี่ยน

ถายสินคามีความหนาแนนและมีอัตราคาผานทางสูง รวมท้ังระยะเวลาในการเปดปดดานระหวาง สปป. ลาว เร็ว 

นอกจากนี้ยังพบวามีการปรับเปลี่ยนการประเมินภาษี VAT ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  และมีขอกําหนด

ในการใช บริษัทนําเขา ท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก AQSIQ ของประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ดังนั้นเพ่ือแกปญหาดังกลาวควรมีการสรางเครือขายดานโลจิสติกสรวมกันระหวาง

ไทย ลาวและประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน เพ่ือใหทุกภาคสวนไดรับประโยชน สวนอุปสรรคภายในประเทศ

ไดแกระยะเวลานานในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชทําใหตองเสียเวลาในการดําเนินการจัดสงซ่ึง

ปญหานี้สามารถท่ีจะจัดการไดโดยภาครัฐควรใหมี  mobile unit ไปถึงแหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและ



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ  

ปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบ เพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยางรวดเร็ว ข้ึน นอกจากนี้ผล การวิเคราะหความ

ไดเปรียบในการสงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 ปจจัยของ Michael E. Porter พบวาไทยมี

ความไดเปรียบ ในดานปจจัยการผลิต และปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดานอุปสงคพบวามีความตองการสูง

ภายในประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดาน อุตสาหกรรมสนับสนุน กลาวคือบริษัท

ขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้นทํา

ใหเกิดการผูขาด สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอการสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A  

 Currently, the competitive of export products, especially fruits from upper north 

Thailand, is getting stronger and it is difficult to reduce production costs because Thailand is not 

comparable in wage labor and fertilizer price is expensive hence Thailand must find the ways to 

reduce costs by adapting the reduction in logistic costs to enhance the export competitiveness.  

Consequently, non-tariff trade barrier measures and impacts in logistics, logistic cost or 

transportation management costs of fruit in the upper north of Thailand are necessary to study 

to increase competitiveness of Thai fruit export through Route R3A in the future. 

 The results indicated that freight transport by sea has the lowest and the exporters 

will decide to use R3A when early season (high demand) and Route R3A make less time cost by 

more than 4 times while cost price is slightly different compared with Mekong River.  The 

problems of transporting fruits by using Route R3A are the broken of sealed containers, changing 

new containers and head of tow trucks, loading areas congestion, high rate charge at the Lao 

PDR port, requirement of QIP serviced company utilization and adjustment of VAT assessment.  

Those problems can be solved by creating logistic networking among Thailand, Laos and China 

to create the mutual benefits.  The long period of checking and providing the license of passing 

chemical test from Thai Government, so Thai Government should facilitate mobile units to 

exporting areas to do all process to reduce the operational time.  According to the analysis of 

the export advantage in the R3A export based on 5 factors Porter's concepts, Thailand has the 

advantage in the production and basic infrastructure and high volume China demand, however, 

has disadvantage in supporting logistic and import companies due to Chinese regulations.  

Government policies can create either opportunities and obstructs to R3A fruit exports. 


