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1. รายละเอียดเกี่ยวกับโครงการวิจัย  

1.1 ชื่อเรื่อง 

ชื่อโครงการ โอกาสของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกันทางการคาท่ีไมใช 
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1.3 งบประมาณและระยะเวลาทําวิจัย 

ไดรับงบประมาณ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2554   งบประมาณท่ีไดรับ   570,000   บาท 

ระยะเวลาทําวิจัย ตั้งแต  1  ตุลาคม  2554 ถึง    31  สงิหาคม  2555 

2. สรุปโครงการวิจัย  

 ความสําคัญและท่ีมาของปญหาของการวิจัย  

 ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมี

ความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงาน

และปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  

  

 D1 

แบบ วช. 4 บ 



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ  

 วัตถุประสงคของการวิจัย 

ในการวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคดังตอไปนี้  1) เพ่ือศึกษามาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบตอการ

สงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย  2) เพ่ือวิเคราะหตนทุนโลจิสติกสหรือตนทุนการจัดการขนสง

ผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนท่ีมีศักยภาพในการสงออกไปสาธารณรัฐประชาชนจีน  และ 3) เพ่ือศึกษาแนว

ทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนกับตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญ

ของไทย 

 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัย 

 ข้ันตอนในการดําเนินการวิจัยแบงออกเปน 2 สวนดวยกันคือ สวนท่ี 1 เปนการศึกษาตัวชี้วัดดาน

มาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบของมาตรการดังกลาวท่ีมีตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของ

ไทย และสวนท่ี 2 เปนการศึกษาแบบสํารวจระบบโลจิสติกสผลไมไทย  - จีน และปญหาตางๆ ท่ีเกิดข้ึนจริงใน

ปจจุบัน ซ่ึงเปนขอมูลพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการพิจารณาแนวทางและกระบวนการท่ีจะปรับเปลี่ยนในอนาคต เพ่ือ

สรางศักยภาพในการบริหารดานตนทุนโลจิสติกสผลไม โดยท่ีผลท่ีไดจากการศึกษาครั้งนี้จะสามารถนําไปใชเปน

ขอมูลประกอบการพิจารณาในการทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ัง

เปนแนวทางในการกําหนดแนวทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีด

ความสามารถในการแขงขันสําหรับผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพในอนาคต  

  

 ผลการวิจัย 

 จากการศึกษาโอกาสหรือความเปนไปไดท่ีผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกัน

ทางการคาท่ีไมใชภาษีในเรื่องโลจิสติกสดานหวงโซอุปทานของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A สามารถแบงกลุมท่ีเก่ียวของในระบบออกเปน 4 สวนดวยกันคือ

เกษตรกร ผูรวบรวม พอคาสงออก และผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ระบบโลจิสติกสมีบทบาทท่ี

สําคัญเนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บเก่ียว

ผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต คัดเกรด อบน้ํายา 

บรรจุกลอง ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูรวบรวมหรือลงและสงตอไปยังผูสงออกเพ่ือดําเนินการสงออก ผู

สงออกจะตองไดรับการตรวจสอบสารตกคางจากภาครัฐเพ่ือนํา เอกสารใบนําสงและเอกสาร ในรับรอง นอกจากนี้

ระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ ณ ประเทศปลายทางมีผล

ตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  รวมท้ังการลดคาใชจายในระบบโลจิสติกสก็มีความสําคัญในการสรางความสามารถใน

การแขงขันเพ่ือการสงออก จากการเปรียบเทียบคาขนสงระหวางการขนสงทางทะเล และการขนสงทางบกเพ่ือไป

ยังนครคุนหมิงพบวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุดแตใชเวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไม โดย

ผูสงออกผลไมสดไทยจะใชเสนทาง R3A แทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีปริมาณอุปทานสูตลาดนอย

และมีความตองการสูงทําใหราคาในตลาดสูง ดังนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุดเพ่ือใหทันกับ
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ความตองการของตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคาภายในประเทศมากทําใหมีกําไร

สูงพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลานอยกวา นอกจากนี้ ตนทุนโลจิสติกสในการขนสง

ตามเสนทาง R3A แพงกวาประมาณ 2 เทาแตใชเวลานอยกวา 4 เทาเม่ือเทียบกับการขนสงทางแมน้ําโขง  

 จากการศึกษาพบวา การขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  

R3A มีปญหาและอุปสรรคดังนี้ 

1) การเปดตูสินคาท่ีดานบอเต็น ของ  สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตูใหม เนื่องจากรถจากไทยไมสามารถขนสง

ในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถลากท่ีไดรับสิทธิ์ในการขนสง

จากประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

2) อัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป.ลาว  

3) จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนน 

4) การเปลี่ยนแปลงการประเมินภาษี VAT โดยกรมศุลกากรของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ทําให

ตนทุนในการสงออกทาง R3A เพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาจากท่ีประเมินเดิม  

5) การไมมีสินคาขาลองทําใหคาขนสงผลไมสูงข้ึน  

6) ปญหาเรื่องการควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอรปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผลเสียกับผลไมสดได  และ

ในชวงท่ีมีความตองการตูคอนเทนเนอรมาก (ในชวงฤดู) สงผลใหตูคอนเทนเนอรมีราคาสูงข้ึน  

 7) การขนสงทางเสนทาง R3A ตองใชบริการจากบริษัทท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: 

QIP) จาก AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ทําใหเกิดการผูกขาด  

 8) เวลาเปดปดดานศุลกากรท่ี บอเต็น ของประเทศลาว ไมตรงกันและเร็ว ซ่ึงไมสะดวกและบางครั้งเดินทาง

มาไมทันเวลาตองคางคืนและตองดําเนินการในวันรุงข้ึน ทําใหเสียเวลาดังนั้นควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ี

เก่ียวของ 

 นอกจากนี้ผลการวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 

ปจจัยของ Michael E. Porter พบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิตและปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดาน

อุปสงคพบวามีความตองการสูงภายในประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดาน

อุตสาหกรรมสนับสนุน กลาวคือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้นทําใหเกิดการผูขาด สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรค

ตอการสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A  

 ขอเสนอแนะ 

 จากผลการศึกษาท้ังปญหาอุปสรรคและโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A นั้นสามารถสรุป

ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายดังนี้ 

1. รัฐควรดําเนินการอํานวยความสะดวกในดานเอกสารใบรับรองสินคา โดยอาจมี mobile unit ไปถึง

แหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยาง

รวดเร็ว  
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2. ควร มีการสรางเครือขาย หรือพันธมิตทางการคาและ  logistic ระหวางไทย ลาว และประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือแกปญหาการเปดตูคอนเทนเนอร การเปดปดดาน และการลดภาษี  

3. ควรมีการรวม ลงทุนดานธุรกิจตูสินคาหรือตั้งสถา นีขนถายตูสินคา (container yard: CY) ระหวาง

ไทย_จีน ใน สปป.ลาว เพ่ือแกไขปญหาตูราคาแพงในชวงท่ีมีความตองการมาก 

 4. ควรรวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายสินคาหรือสรางจุดพักรถเพ่ือลดปญหาความหนาแนน ณ จุด

เปลี่ยนถายสินคา 

 5. ควรสรางความรวมมือเชื่อมโยงเครือขายกันกับผูประกอบการดานการขนสงและสงออกของมณฑลยู

นาน เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลดคาใชจายและติดตั้งเครื่องตรวจสอบอุณหภูมิในรถ  

6. ควรมีโครงการเสริมสรางการคาเพ่ือ ขยายตลาดใหมไปยังแหลงท่ีมีรายไดสูงทางตอนตะวันเฉียงเหนือ

และทางตอนเหนือของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A 

3. บทคดัยอภาษาไทยและบทคดัยอภาษาอังกฤษ ( Abstract) 

 ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมี

ความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงาน

และปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน เพ่ือการสงออก  จากประเด็นดังกลาวการศึกษาถึง

มาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษี ดานโลจิสติกส  ตนทุนโลจิสติกสหรือการตนทุนในการจัดการดานโลจิ

สติกของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทย  จึงมีความจําเปน  เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาในการ

ทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทางในการกําหนดแนว

ทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันสําหรับ

ผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพบนเสนทาง R3Aในอนาคต  

 จากการศึกษาสามารถสรุปไดวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบกแทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีกําไรสูง สวนการขนสงตามเสน  R3A เม่ือเทียบกับการ

ขนสงทางแมน้ําโขงพบวา  มีตนทุนตอหนวยท่ี ตางกันไม มากแตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา สําหรับปญหา

อุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  R3A พบวา มีปญหา

การเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ สปป. ลาว การเปลี่ยนตูและหัวลากใหม นอกจากนี้จุดเปลี่ยน

ถายสินคามีความหนาแนนและมีอัตราคาผานทางสูง รวมท้ังระยะเวลาในการเปดปดดานระหวาง สปป. ลาว เร็ว 

นอกจากนี้ยังพบวามีการปรับเปลี่ยนการประเมินภาษี VAT ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  และมีขอกําหนด

ในการใช บริษัทนําเขา ท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก AQSIQ ของประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ดังนั้นเพ่ือแกปญหาดังกลาวควรมีการสรางเครือขายดานโลจิสติกสรวมกันระหวาง

ไทย ลาวและประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน เพ่ือใหทุกภาคสวนไดรับประโยชน สวนอุปสรรคภายในประเทศ

ไดแกระยะเวลานานในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชทําใหตองเสียเวลาในการดําเนินการจัดสงซ่ึง

ปญหานี้สามารถท่ีจะจัดการไดโดยภาครัฐควรใหมี  mobile unit ไปถึงแหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและ



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ  

ปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบ เพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยางรวดเร็ว ข้ึน นอกจากนี้ผล การวิเคราะหความ

ไดเปรียบในการสงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 ปจจัยของ Michael E. Porter พบวาไทยมี

ความไดเปรียบ ในดานปจจัยการผลิต และปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดานอุปสงคพบวามีความตองการสูง

ภายในประเทศ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดาน อุตสาหกรรมสนับสนุน กลาวคือบริษัท

ขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้นทํา

ใหเกิดการผูขาด สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอการสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A  

 Currently, the competitive of export products, especially fruits from upper north 

Thailand, is getting stronger and it is difficult to reduce production costs because Thailand is not 

comparable in wage labor and fertilizer price is expensive hence Thailand must find the ways to 

reduce costs by adapting the reduction in logistic costs to enhance the export competitiveness.  

Consequently, non-tariff trade barrier measures and impacts in logistics, logistic cost or 

transportation management costs of fruit in the upper north of Thailand are necessary to study 

to increase competitiveness of Thai fruit export through Route R3A in the future. 

 The results indicated that freight transport by sea has the lowest and the exporters 

will decide to use R3A when early season (high demand) and Route R3A make less time cost by 

more than 4 times while cost price is slightly different compared with Mekong River.  The 

problems of transporting fruits by using Route R3A are the broken of sealed containers, changing 

new containers and head of tow trucks, loading areas congestion, high rate charge at the Lao 

PDR port, requirement of QIP serviced company utilization and adjustment of VAT assessment.  

Those problems can be solved by creating logistic networking among Thailand, Laos and China 

to create the mutual benefits.  The long period of checking and providing the license of passing 

chemical test from Thai Government, so Thai Government should facilitate mobile units to 

exporting areas to do all process to reduce the operational time.  According to the analysis of 

the export advantage in the R3A export based on 5 factors Porter's concepts, Thailand has the 

advantage in the production and basic infrastructure and high volume China demand, however, 

has disadvantage in supporting logistic and import companies due to Chinese regulations.  

Government policies can create either opportunities and obstructs to R3A fruit exports. 


