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บทท่ี 1  

บทนํา 

 
1.1  ความสําคัญ และท่ีมาของปญหา 

การเปดเสรีการคาโดยการจัดตั้งเขตการคาเสรี ( Free Trade Area : FTA) ซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ

ลดอุปสรรคทางการคาระหวางประเทศนั้น และไทยไดดําเนินการไปแลวกับหลายประเทศ อาทิ เชน  อินเดีย 

ออสเตรเลีย นิวซีแลนด และสาธารณรัฐประชาชนจีน นอกจากนี้ยังมีหลายประเทศท่ีอยูในระหวางเจรจา 

เชน ญี่ปุน สหรัฐอเมริกา เม็กซิโก บาหเรน เปรู BIMSTEC EFTA และสาธารณรัฐเกาหลี แตการจัดตั้งเขต

การคาเสรีดังกลาวแมวาจะมีประโยชนในการขยายโอกาสในการคา สรางพันธมิตรทางเศรษฐกิจ และเพ่ิม

ความสามารถในการแขงขันดานราคา แตพบวายังมีประเด็นท่ีเก่ียวของกับผลประโยชนทางเศรษฐกิจในสวน

ของการคาระหวางประเทศและผลกระทบกับผูท่ีอยูในระบบการคาซ่ึงยังไมชัดเจนและยังเปนขอถกเถียงกัน

อยูในปจจุบัน โดยไทยหวังวาการจัดตั้งเขตการคาเสรีจะเปนโอกาสในการขยายการสงออกผลไมเมืองรอน

และผลิตภัณฑไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงเปนตลาดใหญมีประชากรเกือบ 1,400 ลานคน และ

มีอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยูในเกณฑสูงในแตละป ในขณะท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึง

มีพ้ืนท่ีกวางใหญไพศาล และมีศักยภาพในการผลิตผลไมเปนอันดับหนึ่งของโลก โดยเฉพาะผลไมเมืองหนาว 

เชน  แอ ปเปล  สาลี่ ก็หวังท่ีจะขยายตลาดผลไมมายังไทยเชนกัน จากขอมูลการนําเขา-สงออก ในหมวด

ผลไม (พิกัด 08) ของกรมศุลกากรในชวงกอนและหลังการเปดเสรีการคา ( FTA) พบวา หลัง FTA ไทยมีการ

สงออกผลไมไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีมูลคาเพ่ิมข้ึนในอัตราเฉลี่ยรอยละ 21 ตอป โดยผลไม

สงออกท่ีสําคัญไดแก ลําไย  ทุเรียน  มังคุด  กลวยไข  และมะขามหวาน ขณะท่ีไทยมีมูลคาการนําเขาผลไม

จากจีนหลัง FTA  เพ่ิมข้ึนในอัตราเฉลี่ยรอยละ 19 ตอป  แตอยางไรก็ตามความไดเปรียบดุลการคาของไทยมี

แนวโนมลดลงหลังเปด FTA โดยกอนเปด FTA ไทยไดเปรียบดุลการคา  343  ลานบาทตอป แตภายหลัง 

FTA  ดุลการคาลดลงเกือบทุกปและขาดดุล 223  ลานบาท ในป 2551 และในป 2553 ขาดดุลการคา 63 

ลานบาท  

นอกจากนี้จะเห็นไดจากผลการศึกษาในโครงการ  “ผลกระทบของขอตกลงเขตเสรีท่ีมีตอแบบ

แผนการผลิตและการบริโภคผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย ”  ในการศึกษา ในระยะ 

(phase) กอน พบวาหลังการเปดเสรีทางการคากับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนประเทศท้ังสองดังกลาว

ไดปฏิบัติตามขอตกลงท่ีกําหนดโดย WTO ท่ีจะลดภาษีการนําเขาและสงออกผลไมของท้ังสองประเทศเปน

ศูนย แตกลับใชมาตรการการกีดกันท่ีไมใชภาษีเพ่ือปกปองคุมครองเกษตรกรในประเทศเพ่ิมข้ึนสําหรับสินคา

ท่ีตนเสียเปรียบ และในการสงสินคาของไทยไปยังมณฑลตางๆ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนในแตละ

ภาคสวนจะถูกจัดเก็บภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) สําหรับมณฑลอีกดวยซ่ึงทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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อางวาไมใชภาษีการนําเขา และยังพบวาการสงออกสินคาของไทยยังมีปญหาในเรื่องการดําเนินการดานของ

เอกสารในการขนสง รูปแบบการจําหนายสินคาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และการข้ันตอนในการ

ตรวจสอบสินคา อันกอใหเกิดอุปสรรคในระบบการขนสง  (logistics) สินคาของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนในแตละเสนทางในการขนสงท่ีแตกตางกัน จากประเด็นปญหาตางๆท่ีกลาวถึงยังคงมีเปน

ประเด็นท่ียังไมไดรับการแกไข ซ่ึงจะสงผลตอการสงออกผลไมของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

ในอนาคต  

ดังนั้นเพ่ือใหสามารถใชประโยชนจากความตกลงไดสูงสุด ไทยจําเปนท่ีจะตองเรงการกระจาย

ผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยใชประโยชนจากชวงเวลาผลผลิตท่ีเหลื่อมกับของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังการใชเครือขายเสนทางคมนาคมโดยเฉพาะเสนทางคมนาคมขนสง

ทางบกตามเสนทาง R3 อีกท้ังตามท่ีสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ไดจัดทํา

แผนโลจิสติกสของประเทศไทย ชวงป พ.ศ. 2550-2554  โดยมีเปาหมายท่ีจะลดตนทุนดานโลจิสติกสของ

ประเทศไทยเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแขงขันระหวางประเทศ โดยเนนสินคาเกษตรในกลุมผัก และผลไม

เปนสําคัญ (แผนยุทธศาสตรสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, 2550) 

ประกอบกับในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคา โดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทย

มีความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยาก เนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจาง

แรงงานและปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลด

ตนทุนในการดําเนินงานดานโลจิสติกส หรือนําแนวคิดดานการจัดการโลจิสติกส ( logistic management) 

ซ่ึงเปนกระบวนการท่ีเก่ียวกับการวางแผน การดําเนินงาน การบริหารจัดการขอมูลขาวสารและธุรกรรมท่ี

เก่ียวของกับการกระจายสินคาใหมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุดในสวนปลายน้ําของ  หวงโซอุปทาน 

(supply chain) มาประยุกตใช เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน   

จากประเด็นดังท่ีกลาวมาขางตน  การศึกษาถึงมาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษี และ

ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน รวมท้ังการศึกษาระบบ  Supply Chain และการจัดการโลจิสติกส จากแหลงผลิตของ

ไทยไปยังตลาดกลางคาสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนตามเสนทาง R3 สําหรับผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือ

ตอนบนของไทยตามเสนทางสาย R3 ไปยังมณฑลทางภาคตะวันตกท่ีสอดคลองกับ นโยบายในการพัฒนา

มณฑลภาคตะวนัตก ( Look West) ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนรวมท้ังเปนเสนทางท่ียังไมมี

การศึกษามากอนจึงมีความจําเปน โดยผลท่ีไดจากการศึกษาครั้งนี้จะสามารถนําไปใชเปนขอมูลประกอบการ

พิจารณาในการทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทาง

ในการกําหนดแนวทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ

ในการแขงขันสําหรับผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพในอนาคต  
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1.2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

ในการวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคในการศึกษาดังตอไปนี้   

1. เพ่ือศึกษามาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบน

ของไทย 

2. เพ่ือศึกษา/วิเคราะหตนทุนโลจิสติกส/ตนทุนการจัดการขนสงผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบน

ท่ีมีศักยภาพในการสงออกไปสาธารณรัฐประชาชนจีน 

3. เพ่ือศึกษาแนวทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนกับ

ตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญของไทย 

 

1.3. ขอบเขตของการวิจยั  

 1.3.1 ขอบเขตดานสินคาและประเทศคูคา 

ในการวิจัยนี้จะพิจารณาเฉพาะผลไมท่ีมีศักยภาพในการสงออก เชน ลําไย ลิ้นจี่ เปนตน  และ

ประเทศคูคาท่ีสําคัญในท่ีนี้คือ สาธารณรัฐประชาชนจีน 

 1.3.2 ขอบเขตดานพ้ืนท่ี 

ใชพ้ืนท่ีศึกษาใน เขตภาคเหนือตอนบน (เชียงใหม เชียงราย) ซ่ึงเปนจุดเนนความรวมมือตาม

ยุทธศาสตรการพัฒนาแนวพ้ืนท่ีเศรษฐกิจเหนือ -ใต (North-South Economic Corridor: NSEC) เชื่อมโยง

ไทย-พมา/ลาว-จีนโดยใชเสนทาง  

 (1) R3A: เชยีงของ (เชียงรายในไทย) – บานหวยทราย (ลาว) – เวียงภูคา – หลวงน้ําทา – 

บอเต็น– บอหาน (จีน) – เมืองลา – เชียงรุง – คุนหมิง โดยมีจุดขามแดน:  เชยีงของ (ไทย) – หวยทราย 

(ลาว) หรอื  

 (2) เสนทาง  R3E: เชยีงของ (เชียงรายในไทย) – บานหวยทราย (ลาว) – บอเต็น –      

บอหาน (จีน) – เฉียงเมิงหยาง – ซิเมา – โมเฮย – หยวนเจียง – ยูซี – คุนหมิง โดยมีจุดขามแดน: บอเต็น 

(ลาว) - บอหาน (จีน)  

ดังแสดงดวยภาพท่ี  1.1 และ 1.2 
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ภาพท่ี 1.1  แผนท่ีเสนทาง R3A 

ท่ีมา : http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653 

http://imglanding?q=north+south+economic+corridor+ 
 

 
 

ภาพท่ี 1.2   แผนท่ีเสนทาง R3A หรอื R3E เดิม 

ท่ีมา : http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653 

http://imglanding?q=north+south+economic+corridor+ 

http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653�
http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653�
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 1.3.3 ประเด็นการศึกษา 

ในการวิจัยนี้จะแบงการดําเนินการวิจัยออกเปน 2 สวนดวยกันคือ 

สวนท่ี 1 เปนการศึกษาตัวชี้วัดดานมาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบของมาตรการดังกลาวท่ีมี

ตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย  

สวนท่ี 2

- ศึกษาตนทุนและเวลาท่ีเกิดข้ึนในการสงออกผลไม (ลิ้นจี่ ลําไย) ณ จุดตางๆ ท่ีเกิดข้ึน

ในโซอุปทาน ซ่ึงผลจากการวิเคราะหจะทําใหทราบถึงตนทุนโลจิสติกส ลักษณะของปญหา และจุดท่ีเปนคอ

ขวดและเปนอุปสรรค โดยการประยุกตใชวิธีการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (Activity – Base Costing: 

ABC)   

 เปนการศึกษาแบบสํารวจโดยการศึกษาระบบโลจิสติกสผลไมไทย - จีน และปญหาตางๆ 

ท่ีเกิดข้ึนจริงในปจจุบัน ซ่ึงเปนขอมูลพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการพิจารณาแนวทางและกระบวนการท่ีจะ

ปรับเปลี่ยนในอนาคต เพ่ือสรางศักยภาพในการบริหารดานตนทุนโลจิสติกสผลไมโดยการ 

- เพ่ือศึกษาแนวทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือ

ตอนบนกับตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญของไทย 

 

1.4. วิธีการดําเนินการวิจัย  

 คณะผูวิจัยไดกําหนดแนวทางการศึกษาวิจัยไวดังนี้  

  1.4.1  การจัดเก็บขอมูล  

การศึกษาครั้งนี้ จะแบงการจัดเก็บขอมูลออกเปน 2 สวนดวยกันคือ  

(1) การศึกษาทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของเพ่ือหาตัวชี้วัดในเรื่องมาตรการท่ีไมใชภาษี โดยมี

ข้ันตอนในการวิจัยดังนี้ 

1. ทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของเพ่ือหาวิธีการวิเคราะหมาตรการท่ีไมใชภาษี 

2. การวิเคราะหขอมูล การประมวลผลการวิเคราะห และการอธิบายผลการวิเคราะห 

เพ่ือมาสรุปผลการศึกษา และ  

(2) การศึกษานี้จะเปนการวิจัยเชิงสํารวจ มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการการ

กระจายสินคาท่ีมีประสิทธิภาพสําหรับผลไมในพ้ืนท่ีเหนือตอนบนของไทย และท่ีสําคัญเพ่ือลดการสูญเสีย

และเพ่ิมขีดความสามรถในการแขงขันของเกษตรกรและผูประกอบการ ในเขตภาคเหนือตอนบน โดยมี

ข้ันตอนการวิจัย ดังตอไปนี้ 

1. รวบรวมขอมูลพ้ืนฐานของผูสงออกในเขตภาคเหนือตอนบน 

2. การออกแบบตัวอยางข้ันตอนในการปฏิบัติงานเพ่ือการสงออก วิธีการสงและ

เสนทางการสงออกของกรณีท่ีทําการศึกษา 

3. การวิเคราะหขอมูล การประมวลผลการวิเคราะห และการอธิบายผลการวิเคราะห 

เพ่ือมาสรุปผลการศึกษา 
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1.4.2  การเก็บรวบรวมขอมูล  

 ขอมูลท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ จะใชขอมูลจาก แหลงขอมูลปฐมภูมิ และ แหลงขอมูลทุติยภูมิ โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

(1) ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) เปนขอมูลการปฏิบัติงานท่ีไดจากการสํารวจภาคสนาม

และการสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) สําหรับผูสงออก ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ี

เก่ียวของในประเทศไทยและผูนําเขา ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของในประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน  เพ่ือใหทราบถึงข้ันตอน วิธีการและขบวนการในการปฏิบัติงานเพ่ือการสงออกผลไมในเขต

เหนือตอนบนของไทย รวมทั้งการสํารวจเสนทางในการขนสงจากไทยไปจีนโดยเสนทางรถยนตดวย  

(2) ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) เปนขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมขอมูลเก่ียวกับ

การนําเขาผลไมไทยในจีนจาก FAO, world trade atlas, world fruit and vegetable เปนตน รวมท้ัง

ขอมูลพ้ืนฐานดานการสงออกผลไม มาตรการท่ีไมใชภาษี จากบทความ งานวิจัย และวารสารทางวิชาการท่ี

เก่ียวของ  

  1.4.3  ข้ันตอนการเก็บรวบรวมขอมูล  

สําหรับขอมูลปฐมภูมิจะเปนการสัมภาษณผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออกผลไมในเขตเหนือ

ตอนบนของไทย เพ่ือใหทราบถึงข้ันตอน และขบวนการในการปฏิบัติงาน ปญหาและอุปสรรคในการสงออก

ผลไมในเขตเหนือตอนบนของไทย รวมถึง การศึกษาและวิเคราะหกิจกรรมเชิงลึก  โดยการวินิจฉัยปญหา

ความสามารถในการสงออกผลไมในเขตเหนือตอนบนของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

• ขอมูลเบื้องตนของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออก 

• สถานะปจจุบันของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออก 

• การวิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และขอจํากัดในการสงออกของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือ

การสงออก 

• ปญหาท่ีพบ และความสัมพันธของปญหา 

• ตารางสรุปปญหาและขอเสนอแนะ 

• บทสรุปการวินิจฉัย 

  1.4.4  การวิเคราะหขอมูล  

คณะผูวิจัยทําการศึกษาโดยวิธี 

(1) การวิเคราะหเชิงพรรณนา (descriptive analysis) เพ่ือวิเคราะหมาตรการท่ีไมใชภาษี 

การอธิบายขอมูลท่ัวไปท่ีไดจากการสัมภาษณผูสงออก/ผูนําเขา ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ี

เก่ียวของในประเทศไทยและจีน  รวมท้ังการสังเคราะหความคิดเห็นของผูเก่ียวของเพ่ือวิเคราะหจุดออน    

จุดแข็ง ปญหาและอุปสรรคท่ีเกิดจากการกระจายสินคาโดยผานเสนทางการศึกษาดังกลาวในรูปตาราง   รอย

ละดัชนีชี้วัดมาตรการดานท่ีไมใชภาษี  
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(2) การวิเคราะหเชิงคุณภาพ และเชิงปริมาณควบคูไปโดยใชตัวแบบการคํานวณตนทุน

ฐานกิจกรรม  (Activity Base Costing: ABC)  มีสาระสําคัญสรุปไดดังนี้ 

1. ตนทุนฐานกิจกรรม ( ABC)  เปนแนวคิดท่ีไดนําเสนอโดย Binshon Lin et al 

(2001) ท่ีไดเสนอแนวคิดของ  Activity-Base Costing  ภายใน  Supply Chain  โดยมีการประยุกตเทคนิค

การคํานวณตนทุนท่ีกระจายไปตามกิจกรรมท่ีดําเนินการตั้งแตผูผลิตไปถึงตลาดผูบริโภค  มีข้ันตอนโดยสรุป

ดังนี้  

    - Analyzing  the  supply  chain  function. 

    - Breaking  processes  down  into  activities. 

    - Identifying  the  resources  consumed  in  performing  the   

     activities. 

    - Determining  the  costs  of  the  activities. 

    - Tracing  the  costs  of  the  cost  object. 

    - Analyzing  the  final  cost  information  from  a  total  cost   

       perspective. 

2. ตนทุนโลจิสติกสแนวทางศึกษาตนทุนโลจิสติกสในเบองตนมีดวยกัน 2 ประเด็นคือ 

ตนทุนโลจิสติกสระดับจุลภาค ( Micro  Logistics  Cost) และ ตนทุนโลจิสติกสระดับมหภาค  ( Macro  

Logistics  Cost) โดยท่ีตนทุนโลจิสติกสระดับจุลภาคใชแนวคิดดานการตลาด ซ่ึง  Jame  R.  Stocks and  

Douglas  M.  Lambert  ไดนําเสนอประเด็นการศึกษาไวโดยพิจารณาประเด็นดังตอไปนี้ คือ   Customer 

Service,  Demand Forecasting,  Inventory Management,  Logistics Communication,  Material 

Handling,  Order Processing,  Warehouse and Storage,  Packaging,  Parts and Services 

Support,  Plant and Warehouse Site Selection,  Reverse Logistics,  Traffic and 

Transportation. สําหรับตนทุนโลจิสติกสระดับมหภาคจะใชแนวคิดของ   Robert V. Delaney ซ่ึง

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2548) ไดนําเสนอไว 4 กิจกรรมหลักท่ีตอง

พิจารณาคือ  Transportation Cost,  Inventory Carrying Cost,  Warehousing Cost  และ 

Administration Cost  โดยมีแบบจําลองวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสของสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติเปนแนวทาง   

(3) การวิเคราะหเชิงปริมาณ  (Quantities Analysis) โดยใชเศรษฐมิติในการประมาณคา

สมการการนําเขาผลไมของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือหาความยืดหยุนของอุปสงคตอปจจัยท่ี

กําหนด รวมท้ังมาตรการท่ีไมใชภาษี  

  1.4.5  ข้ันตอนในการวิจัย  

ในการศึกษานี้มีข้ันตอนในการศึกษาเพ่ือตอบวัตถุประสงคของงานวิจัยดังตอไปนี้ 
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ข้ันตอนท่ี 1 ทําการทบทวนเอกสารรวมท้ังรวบรวมขอมูลอนุกรมเวลาเก่ียวกับปริมาณการนําเขา

ผลไมท่ีศึกษาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

1. วิเคราะหและสังเคราะหประเด็นในการศึกษาเรื่องการสงออกและกฎระเบียบตาง ๆ ท่ี

เก่ียวของกับสินคาผลไมของไทยในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

2. ทําการวิเคราะหสมการการนําเขาผลไมท่ีศึกษาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือ

หาความยืดหยุนของอุปสงคตอปจจัยท่ีกําหนด เพ่ือดูวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความยืดหยุน

ของอุปสงคตอปจจัยท่ีกําหนดเปนอยางไร มีความออนไหวหรือไมตอปจจัยดังกลาว  

3. ทํารางคําถามรวมท้ังวางแผนการออกสํารวจ  

4. ทําสรุปเพ่ือนําเสนอในการประชุมระดมสมอง (brainstorming) 

ข้ันตอนท่ี 2 ทําการประชุมระดมสมอง (brainstorming) เพ่ือหาขอสรุปในการท่ีจะปรับปรุงราง

คําถามและการศึกษา  

ข้ันตอนท่ี 3 ทําการเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนามจากการสัมภาษณผูสงออกท่ีอยูในประเทศไทย 

และผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

ข้ันตอนท่ี 4 ทําการสรุปเปนรายงาน 

 

สรุป

 

ข้ันตอนในการดําเนินงานดังแสดงในภาพท่ี 1.3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1.3  ข้ันตอนในการดําเนินงาน 

 

 

 

การทบทวน

เอกสาร 
และรวบรวม

ขอมูลอนุกรม

เวลาเกี่ยวกับ

การผลิตและ

บริโภคผลไม

ในประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

วิเคราะหแนวโนมการ

สงออกผลไมทางเหนือ

ของไทยไปจนี 

กฎระเบียบเกี่ยวกับ

ผลไมของจีน 

ประชุมระดมสมอง 

(brainstorming) 
เพื่อปรับปรุงราง

คําถามและกําหนด

ประเด็นที่จะทําการ

สํารวจ 
รางคําถามเพื่อการ

สํารวจภาคสนาม 

เก็บรวบรวมขอมูล

ภาคสนามจากการ

สัมภาษณผูสงออกใน

ไทยและผูนําเขาในจีน 

วิเคราะหและ

สรุปผลการศึกษา 

นําเสนอรายงาน

ผลการศึกษา 
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1.5. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ   

ผลท่ีไดจากการศึกษาอันเนื่องมาจากผลกระทบของมาตรการท่ีไมใชภาษีท่ีมีตอการสงออกผลไมท่ี

ผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทยสามารถนําไปเปนขอมูลเพ่ือใชเปนแนวทางในการพิจารณาเพ่ือการตอรอง

ดานการสงออกสินคาท่ีศึกษาของไทย สวนผลการวิเคราะหตนทุนดานการกระจายสินคา (ตนทุนโลจิสติกส) 

ของผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย ทําใหทราบถึงสัดสวนคาใชจายของตนทุนในการกระจายสินคา 

รวมท้ังขอสรุปปญหาอุปสรรคท่ีเกิดจากการกระจายสินคาโดยผานเสนทางท่ีศึกษาเพ่ือนําไปสูการแกไขอยาง

เปนระบบในเชิงนโยบายเพ่ือทําใหการบริหารจัดการดานการกระจายสินคาโดยผานเสนทางดังกลาวเปนไป

อยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลในอนาคต  
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บทท่ี 2 

ทฤษฏี วรรณกรรม และแนวคิดท่ีเก่ียวของ 
 

2.1. ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของของการวิจัย  

 2.1.1 แนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานของผลไมภายในประเทศ 

อุปสงคของผลไมนั้น สามารถอธิบายโดยแนวคิดของอุปสงคตามฤดูกาล  (Seasonal demand)  

โดยท่ีปริมาณความตองการจะเพ่ิมอยางมากตามเทศกาลตามประเพณี และศาสนา นอกจากนั้น ปริมาณ

ความตองการยังจําแนกตามวัตถุประสงคการใชประโยชนและความเชื่อ เชน การใชผลไมในงานมงคล หรือ

ตามความเชื่อดานสุขภาพ เชนผลไมบางชนิดไมเหมาะในชวงอากาศเย็นหรือฤดูหนาว เปนตน ท้ังนี้ความ

ตองการรวมในแตละปจะเปนการรวมของอุปสงคในประเภทตาง ๆ เขาดวยกัน โดยท่ีผลรวมนั้นตามทฤษฎี

แลวจะทําใหไดเสนอุปสงคมีลักษณะท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา  (Inelastic demand curve) ในดาน

อุปทานของผลไมจะเปนไปตามฤดูกาล และมีระยะเวลาของอุปทานสั้น โดยเฉพาะผลไมแลวจะมีชวงเวลา

การเก็บรักษาสั้น หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือเปนอุปทานแบบสินคาท่ีเนาเสียงาย (Perishable products) ซ่ึง

ตามทฤษฎีแลว เสนอุปทานดังกลาวจะมีความยืดหยุนตอราคาต่ําในระยะสั้น หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือมีความ

ยืดหยุนตอราคาต่ํา(Inelastic supply curve) 

 ดังนั้นตลาดผลไมภายในประเทศจะมีเสนอุปสงค และอุปทานท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา  ซ่ึงทําให

ราคาตลาดมีความข้ึนลงและออนไหวตอการเปลี่ยนแปลงของปริมาณความตองการซ้ือ    และปริมาณการ

เสนอขายในตลาดเปนอยางมาก กลาวคือถามีการเปลี่ยนแปลงของเสนอุปทานโดยท่ีเสนอุปสงคคงท่ีหรือไมมี

การเปลี่ยนแปลง (คือเสน D1) เชน เสนอุปทานเปลี่ยนจากเสน S1 เปนเสน S2 ซ่ึงทําใหเพ่ิมปริมาณการเสนอ

ขายเพียงเล็กนอยคือปริมาณ Q1Q2 (หรือเพ่ิมจากปริมาณ OQ1 เปน OQ2) แตจะทําใหราคาตลาดลดลงอยาง

มากเทากับ P1P2 คือจากเดิม OP1 ลดเหลือ OP2 ในทางตรงกันขามการลดปริมาณเสนอขายจะมีผลทําให

ราคาตลาดจะสูงข้ึน (กรณีท่ีเสนอุปทานเปลี่ยนจากเสน S1 เปนเสน S3) ดังแสดงในภาพท่ี 2.1 
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ภาพท่ี 2.1  การเปลี่ยนแปลงของปริมาณและราคาตลาดผลไมภายในประเทศ 

 

จากแนวคิดขางตนสามารถขยายแนวคิดดานอุปสงคและอุปทานในเรื่อง  supply chain และ 

logistic โดยสมมติวาถาระบบการขนสงดีทําใหไดรับสินคาท่ีเร็ว สูญเสียนอย สินคานั้นมีความสดและมี

คุณภาพสงผลใหเสนอุปสงคเคลื่อนไปทางขวามือ (เพ่ิมข้ึน) ดังแสดงดวยเสน D1 ในภาพท่ี 2.2 (ก) นอกจากนี้

ถาในกรณีท่ีมีการผลิตท่ีมีการ ปฏิบัติตามแนวทางการเกษตรดีท่ีเหมาะสม  (good agricultural practices: 

GAP) ไดมาตรฐานตามท่ีตองการและมีคุณภาพท่ีดีข้ึนทําใหไดราคาท่ีดี  จะมีผลทําใหโครงสรางอุปสงคเปลี่ยน

เนื่องจากสินคามีคุณภาพท่ีดีข้ึนทําใหเสนอุปสงคเปลี่ยนไปดังแสดงดวย  D1 ในภาพท่ี 2.2 (ข) ในทํานอง

เดียวกันถามีการจัดการดานการขนสงท่ีดีทําใหการขนสงมีประสิทธิภาพมีผลทําใหเสียตนทุนในการขนสงนอย

ยอมทําใหตนทุน/หนวยลดลงมีผลทําใหเสนอุปทานเคลื่อนไปทางขวามือ (เพ่ิมข้ึน) ดังแสดงดวยเสน  S1 และ 

S2 ในภาพท่ี 2.2 (ก) และ (ข) 

 

2.1.2 แนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานสงออกของผลไมไทย 

 จากแนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานผลไมตลาดภายในประเทศนั้นสามารถขยาย

แนวความคิดดังกลาวตอไป โดยการหาเสนอุปทานสวนเกิน (Excess supply: ES) ซ่ึงแสดงถึงความยินดีท่ีจะ

สงออกหรืออุปทานสงออกของผลไมของไทยในตลาดโลกท่ีประเทศไทยเผชิญอยู เสน Excess supply: ES 

นั้นหาไดจากผลตางระหวางเสนอุปสงค (DD) และเสนอุปทาน (SS) ณ ระดับราคาตาง ๆ ดังในภาพท่ี 2.3        

(ก) และ (ข) 

 

 

ปริมาณ (Q) 

ราคา (P) 

O  Q3 Q1 Q2   

D1 

S2 

P2 

S1 
S3 

P1 

P3 
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 P 

 

 

 

 

 

 

 

 

            ปริมาณ 

(ก) (ข) 

 

ภาพท่ี 2.2   อุปสงคและอุปทานกรณีท่ีพิจารณาดานปริมาณและคุณภาพ 

 

 สมมติวาประเทศไทย เปนประเทศสงออกผลไมรายใหญในตลาดโลกแลวประเทศไทยจะเผชิญกับ

เสนอุปสงคการนําเขาของประเทศคูคาหรือเสนอุปสงคสวนเกินท่ีประเทศไทยเผชิญอยูในตลาดโลก นั่นคือ 

อุปสงคการสงออกผลไมไทย EDT (Excess demand of Thailand or export demand of Thailand)   

ดังแสดงในภาพท่ี 3 (ข) โดยท่ีตลาดจะเขาสูดุลยภาพดวยเสน ES ตัดกับเสน EDT ทําใหเกิดราคา ณ ดุลยภาพ 

OP ท้ังในตลาดตางประเทศและตลาดภายในประเทศ โดย ท่ีไมคํานึงถึงคาใชจายการสงออกและ              

คาขนสงระหวางประเทศ  สําหรับปริมาณการสงออกของประเทศไทยจะเทากับ OQX
 ในภาพท่ี 2.3  (ข) ซ่ึง

เทากับ QDQT ในภาพท่ี 2.3  (ก) โดยท่ีปริมาณการผลิตท้ังหมดในประเทศไทยเปน  OQT และใชบริโภค

ภายในประเทศเทากับ OQD  

 จะเห็นไดวา ตลาดสงออกผลไมไทยมีบทบาทอยางมากในการกําหนดราคาและปริมาณการผลิตของ

ผลไมภายในประเทศ รวมท้ังความตองการบริโภคภายในประเทศ หากเสนอุปสงคและอุปทานท้ังหมดท่ีได

กลาวมานั้นมีลักษณะท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา (Inelastic demand and supply curve) แลว การลดลง

หรือเพ่ิมข้ึนของอุปสงคการสงออก TED  เพียงเล็กนอยจะทําใหราคาเปลี่ยนแปลงมาก  เชน ถา TED  

ลดลงเปน TDE ′  แลวจะทําใหปริมาณการสงออกลดลงเทากับ QX  Q′X แตราคาลดลงเปน PP′ ดงัใน     

ภาพท่ี 2.3 

S0    S1 

คุณภาพสินคา 

S2 

D0 

D1 

D1 

D0 

S0 S1 
S2 
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ภาพท่ี 2.3  แนวความคิดและทฤษฎอุีปสงคและอุปทานผลไมในตลาดภายในประเทศและ ของไทยใน

ตลาดโลกท่ีประเทศไทยเผชิญ 

 

2.1.3 ทฤษฏีการวัดภาระของคาขนสง 

การคาผลไมในตลาดโลกนั้นคาใชจายการสงออกโดยเฉพาะการสงออกโดยทางเครื่องบินและทางบก

มีบทบาทท่ีสําคัญ การสงออกผลไมไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนก็เชนกันคาใชจายดานการสงออกเปน

คาใชจายดานการตลาดท่ีสําคัญ ในทางทฤษฏีแลวสามารถท่ีจะแสดงใหเห็นถึงภาระของคาขนสงระหวางผูซ้ือ 

(คือผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) และผูขาย (ผูปลูกผลไมในประเทศไทย) ได ท้ังนี้

ทฤษฎีการวัดภาระของคาขนสงนั้นเปนการประยุกตใชจากอุปสงคและอุปทานการสงออกผลไมจากไทยไปจีน 

ซ่ึงสามารถอธิบายไดดังตอไปนี้ 

จากภาพท่ีแสดงท้ังตลาดผลไมสงออกของไทยท่ีเผชิญอยูกับตลาดการนําเขาผลไมจากไทยของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน จะเห็นไดวาเม่ือเราไมพิจารณาคาขนสง กลาวคือสมมติวาไมมีคาขนสงแลว 

ปริมาณการสงออกผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะมีคาเทากับ OQW ดวยราคาตลาด ณ 

OPW การสงออกผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะหยุดการคาเม่ือคาขนสงเทากับราคา

ภายในประเทศท้ังสอง กลาวคือคาขนสงเทากับ Ob – Oa แลว ปริมาณการคาระหวางไทยและจีนจะเทากับ

ศูนย ดังนั้นเม่ือใหคาขนสง  (Ob – Oa) เทากับ OX และปริมาณการคาจะเทากับศูนย และเม่ือคาขนสงเปน

ศูนยแลวปริมาณการคาจะเทากับ OQW หรอื OY ดังนั้น เสนตรง XY จะเปนเสนท่ีแสดงถึงความสัมพันธ

ระหวางคาขนสงและปริมาณการคา 

 

P3 

O  Q3 Q1 Q2   

P2 

S3 

P′ 

TDE ′  

S 

Q′X QX 

 

 

 

P 

O O 
 QD 

TED  

(ก) ตลาดภายในประเทศไทย 

S 

S 

D 

D 

P 

Q 

(ข) ตลาดในตางประเทศ 

Q 
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เสนแสดงปริมาณการคา (Volume of Trade line) 

ถาใหคาขนสงในการสงออกผลไมจากไทยไปจีนเทากับ OT แลวจะทําใหปริมาณการคาผลไมหรือ

ปริมาณการสงออกของไทยและปริมาณการนําเขาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เทากับ OQ1 ดังภาพ

ท่ี 2.4 

 

ภาพท่ี 2.4   เสนแสดงปริมาณการคา 

ท่ีมา  ดัดแปลงมาจากงานวิจัยโลจิสติกสกลวยไมของ ผศ.ดร. บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล 

 

การพิจารณาภาระของคาขนสงนั้น สมมติให S เปนสวนท่ีผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนรับภาระคาขนสงจากประเทศไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนในกรณีท่ีประเทศไทยเปนผูสงออก

รายใหญนั้นคาของ S สามารถหาไดจาก สูตรดังตอไปนี้ 
 

    
1

1

+
=

X

M

E
E

S

 
 

โดยท่ี EM = คาความยืดหยุนของราคาจากการนําเขาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (Price  

 elasticity of Import) 

EX = คาความยืดหยุนทางราคาของการสงออกของไทย (Price elasticity o Export 

S = สัดสวนของคาขนสงท่ีจายโดยผูบริโภคในประเทศผูนําเขา 

ท้ังนี้คา S สามารถพิจารณาจากคาของ ME  และ XE  ดังตอไปนี้ 

 

T 

S 

Q1 

 

 

 

P1 

Y 
QW 

 

 

 

X 

O O 

PW 

a 

b 

ROWED  

EST 

(ก) ตลาดภายในประเทศไทย 

S D 

P 

(ข) ตลาดสงออกของไทยไปจีน 

Q S D Q 
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1) ถา ME  > XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 > 2 จะทําให 

คาของ S < 0.5 หมายความวาผูบริโภคในประเทศนําเขารับภาระคาขนสงนอยกวาผูผลิต ใน

ประเทศสงออก ซ่ึงเทากับ 1 – S  

 

2) ถา ME  < XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 < 2 จะทําให 

คาของ S > 0.5 หมายความวาผูบริโภคในประเทศนําเขารับภาระคาขนสงมากกวาผูผลิตในประเทศ

สงออก (1 – S) 

 

3) ถา ME  = XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 = 2 จะทําให 

 

คาของ S = 0.5 หมายความวา ผูบริโภคในประเทศนําเขาและผูผลิตในประเทศสงออกรับภาระ

เทากัน (ท่ีมา : Won W. Koo and P. Lynn Kennedy “International Trade and Agriculture”, 

Blackwell Publishing, 2005: Page 94) 

 

2.1.4 ทฤษฏ/ีแนวคิดเกี่ยวกับกิจกรรมโลจิสติกส  

Stephen H. Russell (2000) ไดใหคํากําจัดความเก่ียวกับโลจิสติกสไวแตกตางกัน โดยท่ีโลจิสติกส

อาจหมายถึง การบริหารจัดการวัตถุดิบ (ปจจัยการผลิต/ผลผลิต) ในการเคลื่อนยายและท่ีพักสินคา หรือการ

สงสินคาท่ีถูกตองตามจํานวนและสภาพท่ีถูกตอง ไมเสียหาย จัดสงไดถูกสถานท่ีและตรงเวลา  นอกจากนี้     

โลจิสติกสยังมีความหมายในเชิงการจัดการตามหนาท่ี (Functional management) เชน การจัดหาวัตถุดิบ  

การจัดซ้ือ การขนสง การจัดการสินคาคงคลัง  การบริหารคลังสินคา  การเคลื่อนยายสินคา  การบรรจุหีบหอ  

การวิเคราะหท่ีตั้งโรงงาน  การกระจายสินคา  การสงสินคากลับคืน  การจัดการขอมูล  ขาวสาร และกิจกรรม 

อ่ืน ๆ ดังแสดงไดตามภาพท่ี 2.5 

กิจกรรมทางโลจิสติกสซ่ึงเปนองคประกอบหนึ่งท่ีมี ความสําคัญตอระบบโซอุปทาน  (Supply Chain 

System) สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทใหญ  ๆ คือ (1) กิจกรรมหลกั (Key Activities) ประกอบดวย  การ

ใหบริการลูกคา  (Customer Service) การขนสง (Traffic and Transportation) การบริหารสินคาคงคลัง  

(Inventory Management) กระบวนการสั่งซ้ือ (Order Processing) การวางแผนประมาณการความ 
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ตองการของลูกคา  (Demand Forecasting/Planning) และ การจัดซ้ือจัดหา  (Procurement) (2) กิจกรรม

สนับสนุน (Supporting Activities) ซ่ึงอาจมีหรือไมก็ไดข้ึนอยูกับประเภทของธุรกิจ ประกอบดวย การบรรจุ

หีบหอ (Packaging) การจัดการดานคลังสินคา  (Warehousing and Storage) การจัดการอุปกรณเครื่องมือ

ตาง ๆ (Materials Handling) การจัดหาอะไหลและบริการ  (Parts and Service Support) การสื่อสาร

ดานโลจิสติกส  (Logistics Communication) การเลือกทําเลท่ีตั้งของโรงงานและคลังสินคา  (Plant and 

Warehouse Site Selection) และโลจิสติกสแบบยอนกลับ  (Reverse Logistics) โดยสามารถสรุปได      

ดังภาพท่ี 2.6  

กิจกรรมหลักโลจิสติกสในหวงโซอุปทาน ประกอบดวย 

1) การจัดหา (Procurement) เปนการจัดหาวัตถุดิบหรือวัสดุท่ีปอนเขาไปยังจุดตาง  ๆ ในสายของ

หวงโซอุปทาน 

2) การขนสง (Transportation) เปนกิจกรรมท่ีเพ่ิมคุณคาของสินคาในแงของการยายสถานท่ี หาก

การขนสงไมดี สินคาอาจจะไดรับความเสียหายระหวางทาง จะเห็นวาการขนสงก็มีผลตอตนทุนโดยตรง 

3) การจัดเก็บ (Warehousing) เปนกิจกรรมท่ีมิไดเพ่ิมคุณคาใหกับตัวสินคาเลย  แตก็เปนกิจกรรมท่ี

ตองมีเพ่ือรองรับกับความตองการของลูกคาท่ีไมคงท่ี รวมทั้งประโยชนในดานการประหยัด เม่ือมีการผลิตของ

จํานวนมากในแตละครั้ง  หรือผลิตภัณฑทางการเกษตรท่ีมีปริมาณวัตถุดิบท่ีไมแนนอนข้ึนอยูกับฤดูกาลและ

สภาพแวดลอมท่ีเปลี่ยนแปลง 

4) การกระจายสินคา  (Distribution) เปนกิจกรรมท่ีชวยกระจายสินคาจากจุดจัดเก็บสงตอไปยัง

รานคาปลีกหรือซุปเปอรมารเก็ต 
 

 
 

ภาพท่ี 2.5  กระบวนการหวงโซอุปทานและโลจิสติกส (supply chain and logistics process) 

ท่ีมา :  ดัดแปลงมาจาก โลจิสติกสและการจัดการซับพลายเชน ของดร. คํานาย อภิปรัชญาสกุล 2546  

อุปทาน 

ผูจํา 

หนาย 

ปจจัย 

การผลิต 

การไหลของสารสนเทศ (information flow) 

การไหลของสินคา (product flow) 

กระบวนการหวงโซอุปทาน (supply chain process) 

กระบวนการโลจิสติกส (logistics process) 

วัตถุดิบ 

“ซื้อ” 

งานผลิต/แปรรูป 

“ผลิต” 

สินคาสําเร็จรูป 

“เคลื่อนยาย” 

จําหนาย 

“ขาย” 

อุปสงค 

ลูกคา 
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ภาพท่ี 2.6  โครงสรางตนทุนกิจกรรมโลจิสติกส 

ท่ีมา  http://www.108acc.com/index.php?mo=3&art=216135 

2.1.5 แนวคิดเกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกส 

ธเนศ สิริสุวรรณกิจ ( 2 5 4 9 )  ไดแบงประเภทตนทุนโลจิสติกสโดยใชหลักการแบงตนทุนตามฐาน

กิจกรรม ( A c t i v i t y - B a s e d  C o s t i n g )  โดยแบงตนทุนโลจิสติกสออกเปน 7  สวนดวยกันดังนี้  

1) คาเก็บเก่ียว  (Harvest Cost) การเก็บเก่ียวผลไมอาศัยแรงงานท่ีมีความชํานาญเปนปจจัยสําคัญ

ดังนั้นตนทุนคาเก็บเก่ียวจึงคิดตามคาแรงหรือคาจางรายวันท่ีจายใหแกคนงานผูมีประสบการณในการเลือก

ผลไม เนื่องจากแรงงานดังกลาวมีบทบาทสําคัญในการกําหนดคุณภาพผลไม  

2) คาคัดเกรด (Sorting Cost) การคัดเกรดผลไมอาศัยแรงงานท่ีมีประสบการณเปนปจจัยสําคัญ  

ตนทุนการคัดเกรดจึงติดตามคาแรงหรือคาจางรายวันท่ีจายใหแกคนงานสําหรับการซ้ือผลไมแตละครั้ง 

3) คาติดตอสื่อสาร  (Communication Cost) เปนตนทุนการรับคําสั่งซ้ือจากลูกคาและการออก  

คําสั่งซ้ือไปยังเกษตรกรหรือผูรวบรวม เพ่ือใหจัดสงผลไมในปริมาณท่ีตองการตามเวลาท่ีกําหนด 

4) คาพิธีการศุลกากร  (Customs Charge) แบงเปนคาธรรมเนียมผานพิธีการศุลกากร การเตรียม

เอกสารเก่ียวของกับการสงออก และคาจางชิ้บปง  ซ่ึงทําหนาท่ีประสานงานในการจัดหารถหัวลาก  ดําเนินพิธี

การศุลกากร และดําเนินเอกสารสงออก 

5) คาตรวจสอบ  (Quality assurance Cost) ผลไมจําเปนตองมีการตรวจสอบคุณภาพของ

สํานักวิจัยและพัฒนาการเกษตรเขต  6-7 (สวพ.6-7) ตนทุนการตรวจสอบคุณภาพประกอบดวยตนทุนตรวจ

สารพิษตกคาง และการตรวจศัตรูพืช เปนตน 

6) คาบรรจุ (Packing Cost) ประกอบดวยคาจางแรงงานในการทําความสะอาด  การบรรจุ และการ

ยกขนเขาตู ในกรณีนี้ไมรวมวัสดุท่ีตองใชในการบรรจุภัณฑ  ไดแก กลองกระดาษ  สายรัดฉลาก  เปนตน ท้ังนี้

เนื่องจากตนทุนโลจิสติกสไมรวมวัตถุดิบทางตรงท่ีประกอบดวยตนทุนการผลิต และตนทุนคาวัสดุบรรจุภัณฑ 

http://www.108acc.com/index.php?mo=3&art=216135�
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7) คาขนสง (Transportation Cost) เปนตนทุนท่ีเกิดข้ึนในสวนของขาเขาและขาออก ไดแก คาน้ํามัน

รถ คาจางแรงงานในการขนสง คารถหัวลากหรือรถกระบะหรือรถกุดัง คาระวาง/คาขนสงตูคอนเทนเนอร ใน

แตละชวงการขนสง 

สมการคํานวณตนทุนโลจิสติกส สามารถกําหนดดังนี้ 

ผลรวมตนทุนโลจิสติกส (Y) = คาเก็บเก่ียว (C1) + คาการติดตอสื่อสาร (C2) + คาพิธีการ 

       ศุลกากร (C3) + คาคัดเกรด (C4) + คาตรวจสอบ (C5) +     

       คาบรรจุ (C6) + คาขนสง (C7) 

2.2  การทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของ  

 ในปจจุบันประเทศคูคาหลายประเทศไดนํามาตรการท่ีไมใชภาษีศุลกากร  (Non-Tariff Barriers: 

NTBs) มาใชเปนเครื่องมือกีดกันทางการคามากข้ึนเนื่องจากไมสามารถใชมาตรการการกีดกันดานภาษีไดอีก

ตอไป ซ่ึงนับวาการใชมาตรการดังกลาวจะกอใหเกิดปญหาและอุปสรรคในการสงออกสินคาโดยเฉพาะผลไม

ของไทยมากข้ึน โดยมาตรการกีดกันทางการคาท่ีหลายประเทศนิยมใชมีดวยกัน 3 ประเด็นคือ (1) มาตรการ

สุขอนามัยและสุขอนามัยพืช ( Sanitary and Phytosanitary Standard : SPS) ซ่ึงหมายถึง มาตรการทาง

การคาท่ีใชปกปองชีวิตและสุขภาพของมนุษย สัตว และใชควบคุมสินคาเกษตรและอาหาร เชน  การใหมี

ใบรับรองปลอดศัตรูพืช การกําหนดคุณภาพมาตรฐานอาหาร การกําหนดปริมาณสารตกคาง  เปนตน (2) 

มาตรการทางเทคนิค ( Technical Barriers to Trade: TBT) เปนการกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑซ่ึงเปน

เง่ือนไขทางเทคนิค  เพ่ือใหประเทศผูนําเขาสามารถใชมาตรฐานเหลานี้มาบังคับใหผลิตภัณฑตางๆ  ท่ีผลิตใน

ประเทศหรือนําเขามาจากประเทศมีความปลอดภัยแกการบริโภค  และเพ่ือคุมครองชีวิตหรือสุขภาพของ

มนุษย พืช และสิ่งแวดลอม (3) มาตรการสิ่งแวดลอม ( Environment Measures) ในปจจุบันในทุกเวที

การคาโลกไดมีการนําแนวคิดเพ่ือการดํารงอยูของมนุษยกับสิ่งแวดลอม  รวมถึงการอนุรักษและปรับปรุง

คุณภาพสิ่งแวดลอมมาใชในการกีดกันทางการคา ดังนั้น  สินคาบางรายการจะตองไดรับการรับรองสินคาท่ี

ผานมาตรฐานสิ่งแวดลอมจากกสถาบันท่ีประเทศคูคากําหนด นอกจากนี้  ยังมีมาตรการท่ีเก่ียวกับจริยธรรม

ผูประกอบการตองมีความรับผิดชอบตอสังคมและสิ่งแวดลอม  รวมถึงมาตรการดานแรงงาน รวมถึงการปด

ฉลากผลิตภัณฑตัดแตงสารพันธุกรรม  (Genetically Modified Organisms : GMOs) อีกดวย (ดร.สิทธิชัย 

ฝรั่งทอง หัวหนาสาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส  วิทยาลัยเซาธอีสทบางกอก กรุงเทพธุรกิจ   วันจันทรท่ี 27 

เมษายน พ.ศ. 2552)  

โดยท่ีมาตรการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีท่ีไทยประสบ ณ ปจจุบันสําหรับผักและผลไมคือสามารถ

แบงไดเปนสองสวนใหญๆคือมาตรการวาดวยโรคพืชและแมลงและการปนเปอนสารตกคางจากสารเคมีหรือ

โลหะหนัก ซ่ึงผลไมไทยท่ีสงไปยังสาธารณะรัฐประชาชนจีนมักจะประสบกับปญหาการตกคางของสารเคมี

โดยเฉพาะสารซัลเฟอรไดออกไซดตกคางในเปลือกลําไยซ่ึงบางครั้งยังคงเปนประเด็น  และมาตรการทาง

เทคนิคซ่ึงทางสาธารณะรัฐประชาชนจีนมีการกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ (ลําไยลิ้นจี่สด)  เชน การกําหนดขนาด

กานและสีเปลือก เปนตน ซ่ึงมาตรการดังกลาวนั้นสามารถแปลงใหอยูในรูปของขอมูลเชิงปริมาณไดโดยการใชการ 
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วัดมาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีท่ีไดกําหนดไวโดย John C. Beghin and Jean-Christophe 

Bureau (2001) ท่ีไดกําหนดไวดวยกัน 4 วิธีคือ 

1. price-wedge method 

2. inventory-based approach 

3. survey-based approach 

4. gravity-based approach 

สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร (สศก. 2552) กระทรวงเกษตรและสหกรณ ไดมกีารศึกษาระบบ 

Logistics และ Supply Chain สินคาเกษตรเพ่ือขยายตลาดสงออกไปประเทศในเอเชียป 2551 กรณีศกึษา

ผลไมและผลิตภัณฑ  เสนทางขนสงทางถนนในแนวตะวนัออก-ตะวันตก ( East-West Economic Corridor) 

พบวา ผลไมเมืองรอนไดแก ทุเรียน มังคุด ลําไย  ซ่ึงเปนท่ีนิยมบริโภคของคนจีน มีตลาดคาสงเจียงหนาน  

เมืองกวางโจว  ซ่ึงเปนตลาดคาสงผลไมท่ีใหญท่ีสุดทางตอนใตของจีนและเปนศูนยกลางในการกระจายผัก

ผลไมไปสูเมืองอ่ืนๆ  ท่ีนําเขาผลไมจากไทยมากกวารอยละ 50.00 ของปริมาณนําเขาท้ังหมด  โดยในปจจุบัน

เสนทางการขนสงผลไมไทยไปยังตลาดเจียงหนานมี 2 เสนทางหลักคือเสนทางทางทะเลจากทาเรือแหลมฉบัง

ผานทาเรือฮองกงไปยังตลาดเจียงหนานโดยใชเวลาประมาณ 5-7 วัน เสนทางสาย R9 จากมุกดาหารผานลาว 

เวียดนาม เขาสูจีนทางดานดานผิงเสียงผานเมืองหนานหนิงเขาสูตลาดเจียงหนานใชเวลาประมาณ  3 วัน ผล

การวิเคราะหพบวา ตนทุนการสงออกผลไมจากแหลงผลิตของไทยทางบก ไปยังตลาดเจียงหนาน มีตนทุนโลจิ

สติกสของลําไยคิดเปนรอยละ 54.00 ของตนทุนท้ังหมด  และเม่ือเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสท้ังหมด

ระหวางการขนสงทางบกและทางทะเล พบวา  ตนทุนโลจิสติกสการสงออกลําไยทางบกสูงกวาทางทะเลรอย

ละ 3.00 โดยตนทุนท่ีแตกตางกันเกิดจากตนทุนคาขนสงเปนหลักท่ีสําคัญไดแก คาขนสง  ภาษีมูลคาเพ่ิม และ

คาบรรจุภัณฑ ถึงแมตนทุนการขนสงทางถนนจะสูงกวาทางทะเล  แตในทางปฏิบัติสามารถลดตนทุนลงได

หากมีการพัฒนาใชตูขนาด 45 ฟุตแทนขนาด 40 ฟุต และมีการขนสงสินคาเท่ียวกลับมาดวย  อีกท้ังยังชวย

บรรเทาปญหาคาระวางเรือสูงเกือบเทาตัวในชวงฤดูผลไมกระจุกตัว ท้ังนี้ แมวาการขนสงทางบกจะมีตนทุนการ

ขนสงสูงกวาแตใชเวลาสั้นกวาซ่ึงผูบริโภคจะไดรับประทานผลไมท่ีสด สามารถทําตลาดไดดีกวา อยางไรก็แลวแต

ยังประสบปญหา คือ สํานักงานควบคุมคุณภาพและตรวจสอบกักกันโรคแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน ณ กรุง

ปกก่ิง (State General Administration of the People’s Republic of China for Quality Supervision 

and Inspection and Quarantine : AQSIQ) ไดสั่งระงับการนําเขาผลไมไทยผานดานผิงเสียงเปนการชั่วคราว  

โดยอางเหตุผลความปลอดภัยของผูบริโภค ซ่ึงหนวยงานท่ีเก่ียวของไดมีการเจรจารวม 2 ฝายและอยูระหวาง

ยกรางบันทึกความเขาใจรวมกัน ( MOU) นอกจากนี้  ยังมีอุปสรรคในเรื่องใบอนุญาตนําเขา ( Quarantine 

Import Permit : QIP ) โดยขอใหมีการจดทะเบียนผูนําเขาแทนการขอใบอนุญาตจาก AQSIQ  ทุก 6  เดือน  

ซ่ึงลาชาและไมมีความแนนอนวาจะไดรับอนุมัติหรือไม รวมท้ังการประเมินราคาหรือมูลคาสินคานําเขาของจีนท่ี

นําไปคํานวณภาษีมูลคาเพ่ิม เนื่องจากใชวิธีการขนสงทางเครื่องบินเปนฐานในการประเมิน ทําใหราคาสูงเกินจริง 

ซ่ึงปญหาดังกลาว กระทรวงเกษตรฯ และหนวยงานภาครัฐท่ีเก่ียวของเตรียมเรงดําเนินการใหมีการเจรจาเพ่ือให

เกิดมีการลงนามบันทึกความเขาใจรวมกันของการขนสงผลไมเพ่ือแกไขปญหาการระงับการนําเขาท่ีดานผิงเสียง  
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รวมท้ังขอใหจีนมีการทบทวนวิธีการประเมินราคาหรือมูลคาผลไมนําเขาจากไทย  เพ่ือท่ีไทยจะมีโอกาสขยาย

ตลาดสงออกผลไมทางบกตามกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (GMS) ตอไป  

โกสุมภ สายจันทร (2551) ไดดําเนินการวิจัยเรื่อง  “การศึกษาระบบโลจิสติกสของการคาไทย  – จีน

เพ่ือรองรับขอตกลงการคาเสรีอาเซียน  – จีน กรณีศึกษาการคาชายแดนและการคาผานแดน ” ซ่ึงไดรับทุน

สนับสนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย  (สกว.) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาและทําการพยากรณ

ปริมาณการซ้ือขายของสินคาชายแดนและสินคาผานแดนระหวางประเทศไทยและจีนตอนใต  เพ่ือท่ีจะ

รวบรวม ประเมินและนําเสนอแนวทางในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบโลจิสติกสวิธีการศึกษาวิจัย

ประกอบดวย การเดินทางสํารวจเสนทางขนสงสินคาท้ังทางแมน้ําโขง  และทางถนนตามเสนทาง  R3W (ผาน

พมา) และ R3E (ผานลาว) เขาสูยูนานตอนใตและการสัมภาษณผูประกอบการท่ีเก่ียวของดานโลจิสติกสการ

ขนสงในไทย  ลาวพมาและจีน  ตลอดจนผูท่ีเก่ียวของกับการออกกฎระเบียบและใชระเบียบท้ังภาครัฐและ

เอกชนของประเทศท่ีเก่ียวของ  เพ่ือเสนอแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสแบบองครวม  เพ่ือตอบสนอง

การคาชายแดน /ผานแดนในอนาคต  ตลอดจนหาความสามารถของผูสงออก -นําเขาและผูใหบริการดานโลจิ

สติกสของไทย โดยผลการศึกษาสามารถสรุปไดวา  ยังมีความหลากหลายในมุมมองดานมาตรการและ

กฎระเบียบท่ีเก่ียวของในการคาไทย -จีนอยูมากพอสมควรแตสวนใหญเห็นวาจีนยังไมพัฒนาไปสูความเปน

สากลในดานกฎระเบียบและมาตรการตางๆ  ท้ังๆท่ีเขาเปนสมาชิกองคการการคาโลกและทํา  FTA กับไทย

แลว เนื่องจากยังมีกฎระเบียบของแตละมณฑลหรือทองถ่ินท่ีมีลักษณะเปนการกีดกันทางการคาท่ีไมใช

มาตรการทางภาษีอยู  ในดานการพัฒนาโครงขายการขนสงในกรอบ  GMS North-South Corridor นั้น การ

ขนสงสินคาทางเสนทาง  R3E ผานประเทศลาวไปยังคุนหมิงจะสงผลตอการขยายตัวของเศรษฐกิจการคา

ชายแดนและการคาผานแดนเสนทางหนึ่ง  นอกเหนือจากการขนสงทางน้ํา  เพราะเสนทาง  R3E ใชระยะเวลา

การขนสงสั้นกวาการขนสงทางเรือ  อีกท้ังเง่ือนไขในการขนสงผานประเทศลาวยังยืดหยุนกวาผานเสนทาง  

R3W ในประเทศพมา  แตปจจัยความสําเร็จของการขนสงทางบกผานประเทศลาวนั้น  ข้ึนอยูกับภาวะราคา

น้ํามันในตลาดโลก หากมีราคาสูง การขนสงทางเรือก็ยังเปนการขนสงท่ีมีความสําคัญในภูมิภาคนี้  
 

 ซิงชงิ ทองด ีและคณะ ( 2552) ไดทําการศึกษาในเรื่องโครงการศึกษาวิจัยระบบ Logistics และ 

Supply Chain สินคาเกษตรเพ่ือขยายตลาดสงออกไปประเทศในเอเชีย ป 2551 กรณีศกึษาการสงออกผลไม

และผลิตภัณฑไปสาธารณรัฐประชาชนจีนตามเสนทางสาย R9 และ R12 ใหกับสถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยีแหงประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานเศรษฐกิจ สังคม การผลิต 

การตลาด ความตองการสินคาเกษตร ตลอดจนกฎระเบียบตางๆท่ีเก่ียวของกับ สินคาผลไมและผลิตภัณฑของ

ประเทศตามเสนทาง R9 ในแนวตะวันออก - ตะวันตก (East-West Economic  
 

 

Corridor) และ R12 รวมทั้งสาธารณรัฐประชาชนจีน วิเคราะหระบบ logistic, Supply Chain และ Value 

Chain การคาผลไมไปประเทศเพ่ือบาน รวมท้ังเสนทางการกระจายสินคาผลไมและผลิตภัณฑของไทยไปยัง

ประเทศเพ่ือนบาน รวมทั้งประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และศึกษาเปรียบเทียบศักยภาพการกระจายสินคา

ผลไมและผลิตภัณฑตามเสนทางดังกลาวกับเสนทางขนสงท่ีมีอยู จากผลการศึกษาพบวาเสนทางหมายเลข R9 
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จากมุกดาหาร ลาวและเวียดนาม และเสนทางหมายเลข R12 จากจังหวัดนครพนม ลาวและเวียดนาม ท่ี

สามารถขยายการสงออกผลไมและผลิตภัณฑไปยังกลุมประเทศในอนุภูมิภาคลุม  แมน้าํโขงและประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน และยังพบวาเสน R9 มีศักยภาพมากกวาเสน R12 เนื่องจากเสน R9 มีสภาพท่ีดีกวา

และมีสะพานขามแมน้ําโขงท่ีมุกดาหาร สวนเสน  R12 ยังไมมีสะพานขามแมน้ําโขงและเม่ือขามไปยังฝงลาด

ถนนมีสภาพดีแตมีแค 2 เลนบางชวงเปนทางข้ึนภูเขาสูงมีโคงมาก รวมท้ังยังขาดสถานีบริการน้ํามัน อูซอมรถ

และจุดพักรถโดยเฉพาะอยางยิ่งระบบสื่อสาร นอกจากนี้ยังพบวา ตนทุนโลจสติกสของลําไยท่ีสําคัญไดแกคา

ขนสงจากแหลงผลิตถึงปลายทางคิดเปนรอยละ 19.73 รองลงมาคือคาบรรจุภัณฑคิดเปนรอยละ 14.83 

ภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 7.85 คาแรงงานบรรจุหีบหอรวมท้ังคารมซัลเฟอรไดออกไซดรอยละ 3.05 คา  

shipping รอยละ 3.03 และคานายหนาฝากขายรอยละ 2.65 และตนทุนใน  value chain ของการสงออก

ลําไยโดยทางถนนไปตลาดเจียงหนานพบวาเปนคาลําไยสดมากท่ีสุดรอยละ 46.00 รองลงมาเปนคาบรรจุ

ภัณฑรอยละ 15.00 และภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 8.00 และเม่ือเทียบระหวางการขนสงทางถนนและทางเรือ 

พบวามีตนทุนคาวัตถุดิบมากท่ีสุด รองลงมาเปนคาบรรจุภัณฑและภาษีมูลคาเพ่ิมซ่ึงมีคาใกลเคียงกัน 

นอกจากนี้สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข .) กระทรวงคมนาคม ได

ทําการศึกษาโครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพ่ือรองรับการขยาย

เสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาอุปสงคสินคาท่ีมีอยูและท่ีจะเกิดข้ึน

หากมีการพัฒนาการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมตามแนวเสนทางเศรษฐกิจ การคาและการลงทุนใหม รวมท้ัง

พัฒนาความรวมมือในดานการลงทุนระหวางไทย -จีนเพ่ือเพ่ิมการคาระหวางกันและลดตนทุนโลจิสติกสของ

ไทย โดยท่ีการขยายตลาดการคาและการลงทุนภายใตการเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง

หรือ Greater Mekong Subregion: GMS เปนการกอใหเกิดตลาดการคาใหมของไทยท่ีควรไดรับการพัฒนา

ยุทธศาสตรการเชื่อมโยงเสนทางคมนาคมขนสงใหเกิดประสิทธิภาพตามกรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจใน

อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงหรือ GMS จากการตกลงความรวมมือในการพัฒนาภูมิภาคระหวาง 6 ประเทศ ไดแก 

ไทย จีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพมา สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และ

ราชอาณาจักรกัมพูชา ตอมาในป 2551 แนวคิดเรื่องระเบียงเศรษฐกิจ (the Economic Corridor 

concept) ไดมีความสําคัญมากข้ึนและไดถูกกําหนดข้ึน คือแนวเหนือ -ใต (North-South Corridor) และ

ตะวนัออก-ตะวันตก (East-West Corridor) และบริเวณตอนใต (Southern Corridor) นอกจากนี้จีนมีการ

พัฒนาเศรษฐกิจเชิงพ้ืนท่ีโดยรัฐบาลกลางจีนไดประกาศนโยบายพัฒนาภาคตะวันตก  (Great Western 

Development Strategy) ในป 2543 ไดมีการพัฒนาพ้ืนท่ีใน  12 มณฑลโดยเปนมณฑลท่ีมีศักยภาพทาง

เศรษฐกิจในการคาและการลงทุนตามแนวเสนทางโครงขายคมนาคมในแนวเหนือใตระหวางจีนตอนใต -ลาว

ตอนเหนือ-ภาคเหนือตอนบนของไทย (R3A) ไดแกมณฑลไดแก ยูนนาน  (Yunnan) ฉงชิง่ (Chongging) และ

กวางสี (Guangxi)  

จากการทบทวนเอกสารจะเห็นไดวาเสนทางท่ีจะศึกษาในงานวิจัยนี้ยังไมไดมีการดําเนินการและทํา

การวิเคราะหมากอนโดยจะใชแนวการวิเคราะหท่ีสอดคลองกับเอกสารท่ีไดทําการทบทวนมา  จากทฤษฏแีละ

แนวคิด รวมท้ังการทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของทําใหสามารถกําหนดกรอบแนวคิดในการศึกษา ดังภาพท่ี 2.7 
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ภาพท่ี 2.7  กรอบแนวคิดในการศึกษา (conceptual framework) 

Measurement NTBs impacts 

Classification of NTBs 

by Trade Partners 

Demand for 

fruits  

Policy Strategies for Fruits in Upper North of Thailand 

• price-wedge method 

• inventory-based approach 

Partial Equilibrium Model 

Supply of fruits  

  

  

Welfare Effects 

supply chain and logisitics 

•survey-based approach 

• gravity-based approach 
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บทท่ี 3  

สถานการณการคาผลไมของไทยและกฎระเบียบการคาผลไมของประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจีน 

 
3.1 สถานการณการคาผลไมของไทย 

ประเทศไทยไดมีการสงออกผลไมสดคิดเปนมูลคาประมาณ 7,408.08 ลานบาท โดยท่ีลําไยและลิ้นจี่

สดมีมูลคาการสงออกเปนอันดับท่ี 2 และ 7 ตามลําดับในมูลคาการสงออกผลไมผลท้ังหมดหรือคิดเปน

สัดสวนการสงออกอยูท่ีรอยละ 32.13 และ 2.76 ของมูลคาการสงออกผลไมสดโดยรวม ตามลําดับ  สําหรับ

การสงออกผลไมแหงนั้นพบวาไทยสงออกลําไยอบแหงในสัดสวนรอยละ 62.10 ของมูลคาการสงออกผลไม

แหงท้ังหมด ซ่ึงถือไดวาอยูในอันดับท่ี 1 ของการสงออกผลไมแหงท้ังหมดของไทย สวนการนําเขาผลไมสด

ของไทยมีมูลคาประมาณ 5,453.20 ลานบาท โดยท่ีผลไมสดท่ีสําคัญท่ีไทยมีการนําเขา  ไดแก แอบเปลสด 

องุนสด แพร (คิดเปนรอยละ 86.22 ของมูลคาการนําเขาผลไมสดท้ังหมด) สวนมูลคาการนําเขาผลไมแหง

โดยประมาณ 1,089.82 ลานบาท ผลไมแหงท่ีประเทศไทยนําเขาท่ีสําคัญ  ไดแก  เมล็ดมะมวงหิมพานต  

เมล็ดอัลมอนส  ลูกนัดตางๆ  (คิดเปนรอยละ 69.58 ของมูลคาการนําเขาผลไมแหงท้ังหมด ) ดังนั้นจะเห็นได

วาไทยยังคงมีการเกินดุลทางการคาผลไมท้ังสดและแหงจํานวน 3,794.78 ลานบาท กลาวคือไทยมีมูลคาการ

นําเขาผลไมสดและแหงนอยกวามูลคาการสงออกผลไมสดและแหงในชวงป 2549 – 2551 (สํานักงาน

เศรษฐกิจการเกษตร, 2553) 

 

3.2 กฎระเบียบ การคาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนไดมีการกําหนดกฎระเบียบวาดวยการคาอาหารรวมถึงผลไมในดาน

ตางๆ ท่ีไมใชภาษี มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

3.2.1 กฎหมาย/กฎระเบียบดานสุขอนามัย  

กฎหมายดานสุขอนามัย ประกอบดวย 

1) กฎหมายท่ีเก่ียวกับการตรวจสอบสินคานําเขา /สงออกซ่ึงเปนกฎหมายวาดวยการตรวจสอบ

สินคานําเขา /สงออกตามมาตรฐานทางเทคนิคท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนกําหนดไวสําหรับสินคา

เฉพาะและมีรายละเอียดเก่ียวกับขอกําหนดในกรอบท่ีชัดเจน ( Law on Import and Export Commodity 

Inspection) โดยท่ีสินคาอาหารสําเร็จรูปท่ีนําเขาจากตางประเทศ ตองผานการตรวจสอบตามกฎหมาย

ระเบียบท่ีเก่ียวของของจีน หากวาทางการจีนยังไมมีหลักเกณฑสําหรับสินคาอาหารนั้นๆ ผูนําเขาจะตอง

แสดงหลักฐานเก่ียวกับใบรับรองสุขภาพอนามัย ซ่ึงรับรองโดยหนวยงานท่ีเก่ียวของกับประเทศท่ีสงออก และ

ตองผานการตรวจสอบจากสํานักงานควบคุมการนําเขาและสงออกของจีน (Entry-Exit Inspection and  
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Quarantine Bureau. PR. China) โดยหนวยงานดังกลาวจะดําเนินการแจงไปยังคณะรัฐมนตรีของจีน เพ่ือ

ขออนุมัติการนําเขาสินคาอาหารนั้นๆตอไป นอกจากนี้สินคาอาหารหามใสยา แตไมรวมสินคาอาหารท่ีทํา

ดวยยา อาหารสําเร็จรูปท่ีรับประทานโดยตรงตองมีการบรรจุหีบหอเปนซองเล็ก แลวบรรจุรวมเปนซองใหญ 

หรือมิฉะนั้น ก็ตองใชวัสดุท่ีปราศจากสารพิษมาทําเปนภาชนะสําหรับบรรจุหีบหอ  รวมท้ังขอมูลอธิบาย

สําหรับสินคาอาหารนั้น ตองเปนขอมูลท่ีถูกตองตามความจริงทุกประการและสัดสวนของสารปรุงแตงใน

สินคาอาหาร ตองปฏิบัติตามเกณฑท่ีเก่ียวของของจีน โดยผูนําเขาสินคาอาหารของจีน ตองแสดงเอกสาร

รับรองการตรวจสอบสารปรุงแตงในอาหารของประเทศผูสงออก  

2) กฎหมายวาดวยการบังคับใชกฎหมายสําหรับการตรวจสอบสินคานําเขาและสงออก  

(Regulations on the Enforcement of the Law of the People’s Republic of China on the 

Inspections of Import and Export Commodities) โดยท่ีสินคาจะตองผานการตรวจสอบและไดรับการ

รับรองจากองคกรจีน CIQ (CHINA ENTRY-EXIT INSPECTION AND QUARANTINE BUREAU) โดยสินคา

อาหารจะตองไดรับเครื่องหมายรับรองมาตรฐาน QS (QUALITY SAFETY) จากสํานักงานควบคุมคุณภาพ

ตรวจสอบและกักกันโรคแหงชาติจีน (General Administration of Quality Supervision Inspection 

and Quarantine) เปนพ้ืนฐาน สินคาควรมีบรรจุภัณฑและตราสินคา โดยตราสินคาท่ีตองการจําหนายในจีน

จะตอง ผานการจดทะเบียนตราสินคาและสัญลักษณจากหนวยงาน Trademark Office of The State 

Administration For Industry & Commerce of the People’s Republic of China ท่ีกรุงปกก่ิง 

3) มาตรการสําหรับการสุมตัวอยางสินคานําเขา /สงออกเพ่ือการตรวจสอบ (Administrative 

Measures for Sampling Inspections on Import and Export Commodities) 

4) กฎหมายการกักกันการเขา /ออกพืชและสัตว ( Animal and Plant Entry and Exit 

Quarantine Law) สัตว พืช และวิธีการในการขนสง  

5) กฎระเบียบวาดวยรายละเอียดการปฏิบัติสําหรับนําเขา /สงออกของสัตวและพืช

(Implementation Regulations for Animal and Plant Entry and Exit Quarantine Law) เชน 

ก. กฎระเบียบควบคุมฉลากของสินคาอาหารนําเขา 

 ในการนําเขานั้นผูนําเขาสินคาอาหารจากตางประเทศตองปฎิบัติดังนี้  

(1) ผูนําเขาตองยื่นเอกสารไปใหสํานักงานควบคุมการนําเขาและการสงออกสินคาของ

จีน (Entry-Exit Inspection and Quarantine Bureau) ท่ีประจําในแตละมณฑล หรือยื่นตอสํานักงานใหญ

ท่ีกรุงปกก่ิง เพ่ือขอใบรับรองฉลากของสินคาอาหารนําเขาจากหนวยงานดังกลาว โดยปกติจะใชระยะเวลาไม

ต่ํากวา 6 เดือน ถาไมมีใบรับรอง หามนําเขาสินคาอาหารชนิดนั้นๆ 

(2) ผูนําเขาสินคาอาหารตองเตรียมเอกสารในการยื่นขอใบรับรองฉลากของสินคา

อาหาร ประกอบดวย 

1. แบบฟอรมการขอใบรับรองฉลากของสินคาอาหารนําเขา 

2. หลักฐานการออกแบบของฉลากพรอมหลักฐานอ่ืนๆท่ีเก่ียวของ  
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3. ขอมูลเก่ียวกับคําอธิบายในฉลาก 

4. กฎระเบียบท่ีเก่ียวของในดานฉลากของประเทศผูสงออกสินคาอาหาร  

5. ตัวอยางฉลากสินคาอาหารจํานวน 6 ชุด 

(3) ภาษาท่ีใชในฉลากสินคาอาหารท่ีนําเขาตองเปนภาษาจีน 

(4) สิ่งท่ีตองแสดงออกในฉลากของสินคาอาหาร  

1. Product’s Name 

2. Ingredients 

3. Standard Code 

4. Approved Label 

5. Production Date 

6. Preservation Period 

7. Storage Method 

8. Manufacture’s Name and Address 

9. Quarantine and Sanitary Registration and Certificate Registration 

Number 
 

ข. การย่ืนขอใบตรวจสอบคุณภาพสินคานําเขากอนวางจําหนาย 

 ผูนําสินคาเขาจากไทยตองเขายื่นตัวอยางทุกรายการเพ่ือตรวจสอบมาตรฐานสินคา และ

ความปลอดภัยตอหนวยงานตรวจสอบสุขอนามัย CIQ ประจํามณฑล ถาผานการตรวจสอบจะสามารถ

จําหนายไดท่ัวประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะมีข้ันตอนในการ

ตรวจสอบดังนี้ 

(1) ตรวจทุกรายการสินคาท่ีนําเขา โดยเสียคาใชจายรายการละ 1,000 หยวน 

(ประมาณ 5,000 บาท) 

(2) สินคานําเขาใหม ตองยื่นใหมทุกครั้ง (ผลตรวจจะระบุวันที่ตรวจสอบในลอตนั้นๆ) 

(3) เวลาการตรวจจะใชเวลา 1 เดือนถึง 1 เดือนครึ่ง จึงเสร็จและออกใบรับรองให 

6) มาตรการกํากับการทบทวนและอนุมัติของ General Administration of Quality 

Supervision, Inspection and Quarantine of The People’s Republic of China (AQSIQ) ในดาน

สุขอนามัยของสัตวและพืชท่ีนําเขา ( Administrative Measures for Review and Approval of Entry 

Animal and Plant Quarantine Law) 

3.2.2 กฎหมาย/กฎระเบียบเกี่ยวกับสินคาพืชสวนและสินคาเมืองรอน 

1) มาตรการการตรวจสอบและการกักกันสําหรับการนําเขาผลไม  (AQSIQ 2004 Decree 

68, the Administrative Measures of Inspection, Quarantine, and Supervision of Entry Fruit. 

WTO G/SPS/N/CHN/80) โดยเก่ียวของกับขอกําหนดการนําเขาผลไม รวมท้ังการติดฉลากสินคาท่ีสงออกไป

ยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  
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2) การเพ่ิมรายละเอียดเก่ียวกับขอกําหนดสําหรับผูนําเขาท่ีจะใชอนุญาตกักกันสินคานําเขา 

(Lifting of Quarantine Import Permit Requirement for Certain Products)  

3) กฎระเบียบเก่ียวกับการประเมินความเสี่ยงผลิตภัณฑสัตวและพืชท่ีนําเขา  (Regulation on 

Import Risk Analysis for Animals and Plant Products) 

3.2.3 กฎหมาย/กฎระเบียบเกี่ยวกับการตกคางของสารเคมี 

1) การกําหนดปริมาตรจํากัดของสารเคมีตกคาง  รวมถึงขีดจํากัดปริมาณยาฆาแมลงและสาร

ปนเปอนอ่ืน ๆ (Pesticide and Other Contaminant Residue Limits)   

2) การกําหนดรางขีดจํากัดท่ีมากท่ีสุดสําหรับสารพิษตกคางในอาหาร  (DRAFT Maximum 

Residue Limits for Pesticides in Foods)  

3.2.4 กฎหมาย/กฎระเบียบวาดวยภาชนะบรรจุท่ีทําดวยไม 

1) กฎระเบียบวาดวยขอกําหนดสําหรับวัสดุบรรจุหีบหอท่ีทําจากไม  (Entry Wood Packing 

Materials) มีผลบังคับใชเม่ือวันท่ี 1 มกราคม 2549  

2) มาตรการจัดการบรรจุหีบ ( Solid Wood Packaging Administration Measures) โดย

กําหนดใหสอดคลองกับมาตรฐานท่ีเปนท่ียอมรับของนานาชาติ  

3.2.5. กฎระเบียบท่ีเกี่ยวของอ่ืนๆ 

การเรียกเก็บภาษีสินคานําเขาและภาษีธุรกิจในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยท่ีการเรียกเก็บ

ภาษีสินคานําเขาและภาษีธุรกิจในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีข้ันตอนตอไปนี้ 

ข้ันตอน 1 เรียกเก็บภาษีนําเขา และภาษี VAT (เก็บโดยกรมศุลกากร) 

1) ภาษีนําเขา (Import Tariff) สวนใหญคิดรอยละ 0 ภายใต FTA China-Asean 

2) ภาษี VAT มีสองอัตราคือ รอยละ 13 หรอื 17 ข้ึนอยูกับประเภทสินคา โดยสินคาเกษตร

ท่ัวไปคิดรอยละ 13 แปรรูป สวนสินคาอุตสาหกรรม คิดรอยละ 17 ซ่ึงผลไมไทยอยูในอัตรารอยละ 13 

ข้ันตอน 2 Income Tax (เก็บโดย Local Tax Bureau ของแตละมณฑล หรือแตละเมือง) 

 ภาษีรายได ( income tax) คิดในอัตรารอยละ 25 -90 ข้ึนอยูกับองคประกอบหลายประการ เชน 

ภาพรวมของอุตสาหกรรมนั้นๆ ระดับผลประกอบการของบริษัทและผลกําไรท้ังหมดของผูประกอบการ โดย

ปกติจะคิดจากผลกําไร หักคาใชจายตางๆ  การคํานวณการเก็บภาษีดังกลาว มีความซับซอน จาก

องคประกอบหลายดาน และสามารถเปลี่ยน แปลงไดตลอด ข้ึนกับการพิจารณาของ Local Tax Bureau 

ของแตละมณฑลหรือแตละเมือง แตอัตราต่ําสุดคือ รอยละ 25 โดยท่ีภาษีนําเขาและภาษี VAT มีหลักการ

จัดเก็บเดียวกันท้ังประเทศในจีน เม่ือมีการนําเขาสินคา สวนการคํานวณการเก็บภาษีธุรกิจจากผลกําไรของ

ผูประกอบการในจีน ข้ึนกับองคประกอบหลายประการ ดังกลาวขางตน และนโยบายของแตละมณฑล 
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3.3 ขอตกลงในการคาผลไมของสาธารณรัฐประชาชนจีนกับ ASEAN 

จากขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ตลอดจน

อาเซียน ทําใหประเทศไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  รวมท้ังประเทศตาง  ๆ ในภูมิภาคนี้ มีความ

ตื่นตัวตอการพัฒนาเสนทางเชื่อมโยงการขนสงทางบกตลอดจนการแขงขันการเปนศูนยกลางทางดาน  

Logistics ของภูมิภาค ซ่ึงภายหลังท่ีไดมีการลงนามในขอตกลงเขตการคาเสรีจีนกับอาเซียน  จะสงผลใหใน   

ป 2555 สินคาเกือบทุกประเภทจะเปนภาษี “ศูนย” ซ่ึงตรงนี้เองท่ีทําใหประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนไดมี

การกําหนดเปนนโยบายในการพัฒนาเสนทางเศรษฐกิจการคาในทุกดานเพ่ือจะทําใหมีการสงออกและนําเขา 

รวมท้ังสามารถท่ีจะเขาครอบครองตลาดของอาเซียน ดังนั้นจะเห็นไดวาผลของขอตกลงดังกลาวจะมี

ผลกระทบตอภาวะเศรษฐกิจและสังคมไทยเปนอยางมาก  

ท้ังนี้ผูนําอาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีนไดลงนามในกรอบความตกลงวาดวยความรวมมือทาง

เศรษฐกิจอาเซียน -จีน (Framework Agreement ASEAN-China Comprehensive Economic 

Cooperation) เม่ือวันท่ี 4 พฤศจกิายน 2545 ณ กรุงพนมเปญ  ประเทศกัมพูชา  โดยกรอบความตกลงฯ  

ดังกลาว เปนขอผูกพันทางกฎหมายระหวางอาเซียนและจีน  ซ่ึงครอบคลุมในเรื่องการคาสินคา  การบริการ 

การลงทุน และความรวมมือทางเศรษฐกิจ  เพ่ือใชเปนแนวทางในการดําเนินการเปดเสรีและความรวมมือใน

ดานตาง ๆ ดังรายละเอียดตอไปนี้ 

ดานการคาสินคา  

สําหรับขอตกลงดานการคาสินคาท่ีสําคัญ ประกอบดวย 

1) ขอตกลงวาดวนการลดภาษีสินคา ภายใตพิกัดอัตราศุลกากร  01-08 ซ่ึงเปนสินคาเกษตรกอน  

(Early Harvest Programme: EHP) โดยเริ่มตนการลดภาษีไปแลวตั้งแตเดือนตุลาคม 2546 

2) การลดภาษีสินคานอกเหนือจากสินคา  EHP ครอบคลุมสินคาสวนใหญ  (Substantially all 

trade in goods) 2 กลุม คือ 

1. รายการสินคาปกติ (Normal Track) อัตราภาษีสุดทายรอยละ 0 

2. รายการสินคาออนไหว (Sensitive Track) ไดแก สินคาท่ีตองการความคุมครอง 

มากกวาสินคาปกติ  และตองการระยะเวลาการปรับตัวนานกวา  ซ่ึงจะมีระยะเวลาการลด /เลิก ภาษีชากวา

สินคาปกติ โดยมีการกําหนดอัตราภาษีสุดทายและเง่ือนไขเพ่ือจํากัดจํานวนสินคาออนไหว ท้ังนี้รายการสินคา

ท่ีไดรับการยกเวนตามหลักการ  WTO จะไมตองนํามาลดภาษี  รวมท้ังใหมีการเจรจาจัดทํากฎวาดวย

แหลงกําเนิดสินคา (Rule of Origin) 

3. ไมมีการนําโควตาภาษีมาใชสําหรับผลไม 

3) ขอบเขตของสนิคา ภายใตกรอบการพิจารณา ประกอบดวย 

1. สินคาเกษตรในพิกัดศุลกากรตอนท่ี  01-08 ซ่ึงประเทศสมาชิกทุกประเทศตองลดอัตรา

ภาษีสินคาดังกลาวท้ังหมด ยกเวนสินคาท่ีประเทศสมาชิกแตละประเทศตองการนําออกจากการลดภาษีสวน 



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ

 28 

 

แรก และนํามาลดภาษีในการเปดเสรีเต็มรูปแบบตอไป  (หากประเทศสมาชิกใดไมนําสินคาบางรายการใน

ตอนท่ี 01-08 เขารวมในการลดภาษี  Early Harvest จะไมไดรับสิทธิประโยชนการลดภาษีจากสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนและประเทศอาเซียนอ่ืน) 

2. สินคาเฉพาะ (Specific Products) แตละประเทศอาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีน

สามารถตกลงสองฝายในการเลือกสินคาท่ีท้ังสองฝายสนใจลดอัตราภาษีใหแกกัน  โดยสามารถนําสินคา

อุตสาหกรรมบางรายการมาลดอัตราภาษีไดดวย  โดยการยื่นรายการท่ีเสนอเฉพาะ  (Specific request-offer 

list) ระหวางกัน ซ่ึงสินคาเฉพาะบางรายการท่ีนํามาลดระหวางกันนั้น  จะจํากัดสิทธิประโยชนระหวางแตละ

ประเทศในอาเซียนกับสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น  จะไมมีการขยายการลดภาษีไปใหกับประเทศอาเซียน

อ่ืนๆ 

4) กรอบระยะเวลาในการลดภาษีของ FTA จีน-อาเซียน 

1. สินคาปกติ (Normal Products) รายการสินคาปกติ จะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ภายใน

วันท่ี 1 มกราคม 2553 จะครอบคลุมสินคาเกือบทุกรายการ  นอกเหนือไปจากสินคา  EHP ท่ีเปดเสรีไปแลว

ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2547 เพ่ือใหเวลาสมาชิกทุกประเทศดําเนินกระบวนการภายในใหเสร็จสิ้นและเริ่ม

ดําเนินการเปดเสรีโดยพรอมเพรียงกัน  อาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีนจึงตกลงวาประเทศสมาชิกทุก

ประเทศ จะเริ่มลดภาษี หรือเริ่มเปดเสรีสินคาปกติในวันท่ี 1 กรกฎาคม 2548 และจะลดภาษีลงเปนลําดับจน

เหลือรอยละ  0 ภายในวันท่ี  1 มกราคม 2553 สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ และ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  และภายในวนัท่ี  1 มกราคม 2558 สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม (ไดแก 

กัมพูชา ลาว พมาและเวียดนาม) การลดภาษีสินคาปกติของประเทศสมาชิกอาเซียนเดิมกับสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนจะแบงสินคาตามอัตราภาษีท่ีเก็บจริงจากประเทศสมาชิก  WTO (MFN applied rate) ณ วันท่ี 

1 กรกฎาคม 2546 เปน 5 กลุม แตกลุมจะมีข้ันตอนการลด /เลิกภาษีตางกัน  สินคาท่ีมีอัตราภาษีสูงจะลด

อัตราภาษีเปนรอยละ  0 ชากวาสินคาท่ีมีอัตราภาษีต่ํา  ท้ังนี้ประเทศสมาชิกแตละประเทศสามารถมีรายการ

สินคาท่ีไดรับความยืดหยุนใหยกเลิกภาษีไดภายในวันท่ี 1 มกราคม 2555 ไมเกิน 150 รายการ ขณะท่ีสมาชิก

อาเซียนใหม  จะไดรับความยืดหยุนใหมีสินคาดังกลาวไดไมเปน  250 รายการ และยกเลิกภาษีภายในวันท่ี  1 

มกราคม 2561 นอกจากตองปฏิบัติตามตารางการลดภาษี ประเทศยังม่ีขอผูกพันเพ่ิมเติมท่ีตองปฏิบัติ  ในการ

ดําเนินการลด/เลิกภาษีสินคาปกติ ดังนี้ 

 ตองลดภาษีสินคาปกติ  อยางนอยรอยละ  40 ของสินคาปกติท้ังหมด  ใหมีอัตรา

ภาษีท่ีรอยละ 0-5 ภายในวันท่ี 1 กรกฎาคม 2548 

 ตองลดภาษีสินคาปกติอยางนอยรอยละ  60 ของสินคาปกติท้ังหมด  ใหมีอัตรา

ภาษีท่ีรอยละ 0-5 ภายในวันท่ี 1 มกราคม 2550 

สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม  ไดรับความยืดหยุน  ท้ังในอัตราภาษีท่ีจะเริ่มลด  ท่ีสูงกวาประเทศสมาชิก

อาเซียนเดิม และระยะเวลาการยกเลิกภาษีนานกวา 
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2. สินคาออนไหว  (Sensitive Products) สําหรับสินคาท่ีประเทศสมาชิกยังไมพรอมจะ

ลดภาษีพรอมกับสินคาปกติ  และตองการเวลาปรับตัวนานกวา  จะกําหนดใหเปนสินคาออนไหว (Sensitive 

Products) โดยกําหนดเง่ือนไขเพดานสินคาออนไหว เพ่ือจํากัดจํานวนสินคาดังกลาว ดังนี้ 

 ประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  มีรายการสินคา

ออนไหวไดไมเกิน 400 รายการ (พิกัดฯ 6 หลัก) 

 มูลคาการนําเขาของรายการสินคาออนไหวท้ังหมด  ไมเกินรอยละ  10 ของมูลคา

การนําเขารวม 

 สินคาออนไหวจะเริ่มลดอัตราภาษีชากวาสินคาปกติ โดยจะลดภาษีมาอยูท่ีไมเกิน

รอยละ 20 ภายในวันท่ี 1 มกราคม 2555 และจะลดเปนรอยละ  0-5 ภายในวันท่ี 

1 มกราคม 2561 

3. สินคาออนไหวสูง  (Highly Sensitive Products) ประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม  และ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  จํากัดรายการสินคาออนไหวสูงไมเกิน  100 รายการ หรือรอยละ 40 ของจํานวน

รายการสินคาออนไหว  แลวแตวาเง่ือนไขใดสงผลใหมีรายการสินคาออนไหวสูงนอยกวาสําหรับการลดภาษี

ของสินคาออนไหวสูง  กําหนดใหลดภาษีมาอยูท่ีอัตราไมเกินรอยละ  50 ภายในวันท่ี  1 มกราคม 2558 

สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม  จะไดรับความผอนปรนท้ังในดานจํานวนสินคาออนไหว  และระยะเวลา

การลดภาษีท่ีมากกวา สําหรับผักและผลไมพิกัดอัตราศุลกากร  07 และ 08 ซ่ึงเปนสินคา  EHP รายการสินคา

ปกติ (Normal Track) อัตราภาษีศูนย  ทําใหราคาสินคานําเขาลดลง  ถึงอยางไรก็ตามการนําเขาผลไมของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ตองถูกเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ  13 แตหากเปนการนําเขาตาม

เสนทาง GMS จะถูกเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ  5 ท้ังนี้การนําเขาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

โดยผานประเทศท่ีสาม ไดแก สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  และเวียดนาม  ยังตองเสียคาใชจายไม

เปนทางการคอนขางสูง เปนการเพ่ิมตนทุนในการคาผลไมบนเสน R3E 

 

3.4 นโยบายการคาผลไมท่ีสําคัญของประเทศสาธารณประชาชนจีนกับไทย 

ปจจุบันการนําเขาผลไมสดจากไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไข

ของดานกักกันท่ีระบุไวในบันทึกความเขาใจเก่ียวกับความรวมมือในมาตรการดานสุขอนามัยและสุขอนามัย

พืชระหวางกระทรวงเกษตรและสหกรณของประเทศไทยกับสํานักงานควบคุมคุณภาพและตรวจสอบกักกัน

โรคแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน  General Administration of Quality Supervision and Quarantine 

of The People’s Republic of China: AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนซ่ึงไดมีการลงนาม

เม่ือวันท่ี 12 เมษายน 2547 โดยใหถือปฏิบัติตามเง่ือนไขในพิธีการวาดวยการตรวจสอบและเง่ือนไขดาน

กักกันพืชสําหรับผลไมในเขตรอนและกฎการบริหารในการตรวจสอบ การกักกันและการตรวจสอบการนําเขา

ผลไมสดไทย 
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โดยท่ีกฎระเบียบการนําเขาผลไมของจีนสามารถสรุปไดดังตารางท่ี 3.1  

 

ตารางที่ 3.1

สินคา 

 กฎระเบียบดานสุขอนามัยการนําเขาสินคาผลไมของจีน 

 

รายละเอียด 

ลําไย -  ลําไยจะตองไมมีสารซัลเฟอรไดออกไซคเกิน 50mg/kg ในเนื้อกอนทําการสงออก 

-  ตองไมพบสารเมธามิโดฟอล 

-  ผลไมจะตองมาจากสวนและโรงบรรจุหีบหอท่ีไดจดทะเบียนจากกรมวิชาการเกษตรฯ โดย

สามารถตรวจสอบยอนกลับได กรณีท่ีผลไมสงออกไมเปนไปตามขอกําหนด  

-  ภาชนะบรรจุจะตองสะอาด และติดฉลากท่ีมีขอความท่ีจีนกําหนดไวติดขางกลอง กลาวคือ 

ชื่อของบริษัท ชนิดผลไม หมายเลขทะเบียนสวน หมายเลขทะเบียนโรงบรรจุหีบหอ วันบรรจุ 

-  ตองมีใบอนุญาตนําเขาและ ตองมีใบรับรองปลอดศัตรูพืช 

ลิ้นจี่ -  ตองมีใบอนุญาตนําเขา 

-  ตองมีใบรับรองปลอดศัตรูพืช 

-  ผลไมจะตองมาจากสวนและโรงบรรจุหีบหอท่ีไดจดทะเบียนจากกรมวิชาการเกษตรฯ โดย 

สามารถตรวจสอบยอนกลับได กรณีผลไมสงออกไมเปนไปตามขอกําหนด  

-  ภาชนะบรรจุจะตองสะอาด และติดฉลากท่ีมีขอความตามท่ีจีนกําหนดติดไวขางกลอง 

กลาวคือ ชื่อขอบริษัท ชนิดผลไม หมายเลขทะเบียนสวน หมายเลขทะเบียนโรงบรรจุหีบหอ 

วันบรรจุ 

-  ตองไมพบสารเมธามิโดฟอส 

 

ท่ีมา  จากศูนยขอมูลธุรกิจไทยในจีน ณ นครคุนหมิง และ www.yn.xinhuanet.com 

 

 

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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บทท่ี 4  

เสนทางการคา การขนสงและโลจิสติกสผลไมของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนบนเสนทาง R3 

 
4.1 เสนทางการคาผลไมไทยไปยังประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีน 

 ในปจจุบันการสงออกผลไมในภาคเหนือตอนบนของไทยมีอยูดวยกัน 2 เสนทางคือ การขนสงทาง

เรือและการขนสงทางบก โดยสวนใหญจะเปนการขนสงทางเรือจากทาเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงรายขาสู

ทาเรือจิ่งหง เมืองสินสองปนนา ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงในปจจุบันการขนสงทางน้ําจากเชียง

รุง เขตปกครองพิเศษสิบสองปนนา มายัง อ.เชยีงแสน และ อ.เชยีงของ จ.เชียงราย อยูในมือกลุมทุนจีน

ท้ังหมด เรือทุกลําเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน มีเพียง 1-2 ลําเทานั้นท่ีนักลงทุนไทยเชาทํา แต

ตองใชบุคลากรจีนท้ังสิ้น ดังนั้นจะเห็นไดวาการขนสงทางน้ําถูกกผูกขาดโดยนักลงทุนประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไดมีการลงทุนรวมกันระหวางไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือ

พัฒนาทาเรือเชียงแสน 2 เพ่ือเปนทาเรือนรองรับการขนสงคอนเทนเนอรผานแมน้ําโขง สําหรับเรือขนาด 

300-500 ตัน 2 ลํา ท่ีสามารถขนสินคาไดครั้งละ 12 ตูตอลําซ่ึงเปนโอกาสท่ีไทยจะลดการผูกขาดโดยการ

สรางพันธมิตรทางการคากับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนโดยการสรางความรวมมือทางธุรกิจรวมกัน  

นอกจากนี้ยังมีทาเรือเทคโทนาของ "ชูเกียรติ ภูวิภิรมย" อีกแหงหนึ่งท่ีอยูในบริเวณท่ีใกลเคียง  

สวนทางบกจะใชเสนทาง R3 (R3E ซ่ึงในปจจุบันคือ  R3A และ R3W) แมวาประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนเปนประเทศท่ีมีขนาดใหญมีปริมาณความตองการมาก แตอยางไรก็ตามแตละมณฑลของ

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนก็มีความตองการท่ีแตกตางกันเนื่องจากรสนิยมของคนในแตละมณฑลไม

เหมือนกัน และเสนทางท่ีใชในการกระจายสินคาก็มีความลาดชันและมีระยะทางยาว นอกจากนี้ในแตละ

มณฑลมีการเก็บคาผานทางทําใหการกระจายผลไมจากสวนลางไปยังสวนเหนือของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีคาใชจายในการขนสงสูง นอกจากนี้ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีนโยบายเก่ียวกับการนํา

สินคาโดยเฉพาะผลไมอยางชดเจนมีผลทําใหประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเปนประเทศท่ีเปรียบเสมือน    

ผูซ้ือรายเดียวหรือตลาดเดียวสงผลใหการสงออกผลไมของไทยยังประสบกับปญหาเนื่องจากในการนําเขา

สินคาเกษตร (ผลไมทางตอนเหนอืของไทย) บริษัทท่ีนําเขาจําเปนตองไดรับใบอนุญาตใหนําเขาจากดาน

กักกัน (Quarantine Import Permit: QIP) จากกระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและกักกันโรค 

(General Administration for Quality, Supervision, Inspection, and Quarantine: AQSIQ) ของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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นอกจากนี้ ตามท่ีกระทรวงเกษตรและสหกรณของไทยและกระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและ

กักกันโรค ( AQSIQ) สาธารณรัฐประชาชนจีนไดลงนามในบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือดาน

สุขอนามัยและสุขอนามัยพืชตั้งแตป 2547 โดยจัดทําเปนพิธีสารวาดวยขอกําหนดในการตรวจสอบและกักกัน

โรคสําหรับการสงออกและนําเขาผลไมผานประเทศท่ี  3 ระหวางประเทศไทยและจีนผานเสนทาง R3 ทําให

ไทยตองปฏิบัติตามขอกําหนดดานสุขอนามัยและสุขอนามัยพืชและมาตรการท่ีไดกําหนดไวในพิธีสารฯ  เพ่ือ

เปนการสรางความม่ันใจใหกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนวาผลไมไทยท่ีสงออกไปจีนมีคุณภาพ  ปลอด

จากโรคและศัตรูพืช และไมมีการปลอมปนผลไมจากประเทศอ่ืนระหวางการขนสง  โดยตูสินคาท่ีจะสงไปยัง

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนจะตองผานการรับรองจากหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจาก  AQSIQ โดยมี

มาตรการกํากับดูแลกอนการสงออกวาดวยการระบุ 3 แหลงกําเนิด (three originals) ประกอบดวย 

1. แหลงท่ีมาของตูสินคา  (Origin Container) ซ่ึงเปนการระบุหมายเลขตูสินคา  และหมายเลข

กํากับการปดผนึกตูสินคา  โดยตองไมมีการเปดตูสินคาระหวางการขนสงจนกวาจะถึงดาน

ปลายทาง  

2. ใบอนุญาตจากแหลงสงออกเบื้องตน (Certificate of Origin)  

3. ใบอนุญาตหรือใบรับรองสุขอนามัยพืชจากแหลงกําเนิดท่ีทําการสงออก  (Original 

Phytosanitary Certificate) เชน การตรวจสอบและออกใบรับรองสุขอนามัยพืชกอนสงออก

จากแหลงสงออก  

จากกระบวนการดังกลาวทําใหเปนอุปสรรคสําหรับผูสงออกของไทยเนื่องจากจะตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยู

ในประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนท่ีไดรับใบอนุญาตเทานั้นทําใหเกิดการผูกขาด  

แตอยางไรก็ตามการพัฒนาเขตเศรษฐกิจระหวางเหนือใต ( North- South Economic Corridor) 

ในพ้ืนท่ีอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง  (Greater Mekong Sub Region: GMS) บนเสนทางขนสงทางบกเสนทาง

สาย R3 ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 1,104 กิโลเมตร เริ่มตนจากชายแดนไทยท่ี อ.เชยีงของ จ.เชียงราย ผาน

เมืองหวยทราย บอแกว หลวงน้ําทาบอเต็นของลาว เขาสูเมือง โมหาน จิ่งหง เชียงรุง ไปสูจุดหมายเมือง   คุน 

หมิงของจนี ทําใหเกิดการขยายตัวทางการคาผลไมระหวางกันเพ่ิมมากข้ึนและสงผลใหการสงออกผลไมทําได

รวดเร็วข้ึน โดยพบวาทําใหลดระยะเวลาในการขนสงจาก 5-7 วันเหลือเพียง 2-3 วัน สงผลใหผลไมไทยมี

ความสดยาวนานข้ึน  และท่ีสําคัญเปนการเพ่ิมโอกาสการขยายปริมาณและมูลคาการคาระหวางไทยและ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมากข้ึนอีกดวย  สวนเสนทาง  R3A (เดิมคือ R3E) เชื่อมระหวางนครคุนหมิง มณฑล

หยุนหนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน แขวงหลวงน้ําทา แขวงบอแกว สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

(สปป.ลาว) จังหวัดเชียงราย  กรงุเทพมหานคร (กทม.) ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  และทอดยาวไปถึงประเทศ

มาเลเซียและสิงคโปร กําลังเปนเสนทางการคาใหมระหวางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนและกลุมประเทศ

อาเซียนท่ีมีศักยภาพสูง และมีผลทําใหไทยสามารถใชเสนทางดังกลาวขยายการสงออกโดยไมจําเปนตองใช

ชองทางเดียวและตลาดเดียว (ตลาดเจียงหนาน) รวมท้ังเปนการขยายหวงโซอุปทานไปสูตลาดใหมและลด

คาใชจายดานโลจิสติกสอีกดวย  
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4.2 หวงโซอุปทานและโลจิสติกสการสงออกผลไมไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ระบบโลจิสติกสมีความสําคัญตอการสงออกผลไม (ลําไย) จากไทยไปสาธารณรัฐประชาชนจีน

เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บ

เก่ียวผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต       

คัดเกรด อบน้ํายา บรรจุกลอง  ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูสงออกของผูรวบรวมหรือลง  ผูสงออก

ดําเนินการสงออก โดยการตรวจเอกสารใบนําสงจากลงหรือตรวเอกสารใบขน ตรวจสิ่งปลอมปน เตรียม

สงออกโดยผูสงออก เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงาย ดังนั้นระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ี

มีผลตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ  ณ ประเทศปลายทาง  ซ่ึงมีผลตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  ดังนั้น

เพ่ือสรางความพึงพอใจใหกับลูกคา จึงตองมีการเก็บรักษาผลไมในหองทําความเย็นระหวางรอการสงออก  

หรือบรรจุตูเย็นระหวางการขนสงไปสูผูสงออกและดําเนินการสงออกไปในสองเสนทางโดยทางบกไปทาง

เสนทาง R3A หรือทางเรือทางลําน้ําโขง  

ความสัมพันธระหวางหวงโซอุปทานและกิจกรรมดานโลจิสติกสในแตละหวงโซสามารถแจกแจงไดดัง

ภาพท่ี 4.1  

ระบบโลจิสติกสระหวางหวงโซอุปทานของการสงออกผลไมสดไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนแบงไดเปนดานการขนสงภายในประเทศและระหวางประเทศโดยทางอากาศ ทางน้ําและทางบกดังภาพท่ี 

4.2  
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ภาพท่ี 4.1  ความสัมพันธระหวางหวงโซอุปทานและกิจกรรมดานโลจิสติกส 

ท่ีมา  จากการสํารวจ 

 

การไหลของสนิคา 

การไหลของขอมูลและเงิน 

หวงโซที ่1

เกษตรกร 
 

กิจกรรมที่

ดําเนินการ 
 

การดูแล/จัดการ

ฟารม/การปฎิบัติ

ตาม GAP 
 

 

การเก็บเก่ียว 
 

 

การคัดคุณภาพ 
 

 

การตกแตง/ทํา

ความสะอาด 
 

 

การบรรจุเพ่ือจัดสง 

หวงโซที ่2 

ผูรวบรวม/ลง 
 

กิจกรรมท่ีดําเนินการ 
 

รวบรวมผลผลิต 

หรือรับสินคา 
 
 

คัดเกรด  

 
 

อบน้ํายา/รมสาร 

 
 

บรรจุกลอง 

 
 

ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือ

การนําสงผูสงออก 

หวงโซที ่3 

ผูสงออก 
 

กิจกรรมท่ีดําเนินการ 

 

รับคําสั่งซ้ือ 

 

จัดเตรียมเอกสารนําสง/

ตรวจเอกสารใบนําสง  
 

ตรวจสิ่งปลอมปน/ 

คัดเกรด 

 

ขอเอกสารการรับรอง

การควบคุมพืชจาก

ราชการไทย 
 

 

ดําเนินการจัดสง 

หวงโซที ่4 

ผูนําเขาในจีน 

 

ดําเนิน

กิจกรรมการ

นําเขาท้ังหมด 
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ภาพท่ี 4.2 ระบบโลจิสติกสระหวางหวงโซอุปทานของการสงออกผลไมสดไทยไปประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชน 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 

4.3 เสนทางการกระจายสินคาผลไมไทยไปยังคุนหมิงประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 เสนทางการขนสงหรือการกระจายสินคาผลไมของไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (คุน หมิง)

โดยผูสงออกประกอบดวย 3 เสนทางดวยกันไดแก 

1.  เสนทางการขนสงทางอากาศ  

จากขอมูลของกรมสงเสริมการสงออก (2554) พบวาการขนสงสินคาทางอากาศไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน ไดมีการขยายตัวโดยเฉลี่ยรอยละ 14 ตอป โดยระยะเวลาและวัน รวมท้ังอัตราคา

ระวางสินคาในการขนสง แสดงไดดังภาพท่ี 4.3 ซ่ึงจะเห็นไดวาการขนสงไปยังคนหมิงมีเกือบทุกวันและใชเวลา

ประมาณ 2 ชัว่โมง ซ่ึงเหมาะสมกับการขนสงผลไมท่ีมีราคาสูงและตองการความ สดใหม โดยการกําหนดอัตรา

คาระวางนั้นข้ึนอยูกับปริมาณการขนสงเปนหลัก โดยจะแบงเปนอัตราคาระวางสินคาท่ัวไป  คาระวางสําหรับ

สินคาบางประเภทซ่ึงมีอัตราถูกกวาสินคาท่ัวไปและคาระหวางสําหรับสินคาท่ีกําหนดเปนพิเศษ ซ่ึงเปนคา

ระวางสําหรับสินคาท่ีมีการสงออกเปนประจําและมีปริมาณมาก  

 

 

การขนสง

ภายในประเทศโดย

รถกระบะ/ปคอัพ 

ใชเวลาประมาณ  

3-6 ชั่วไมง 

หวงโซที ่1

เกษตรกร 
 

หวงโซที ่2 

ผูรวบรวม/ลง 
 

หวงโซที ่3 

ผูสงออก 
 

หวงโซท่ี 4 

ผูนําเขาในจีน 

 

การขนสง

ภายในประเทศโดยรถ 

6 ลอ หรือ10 ลอ 

ใชเวลาประมาณ  

24 -48 ชั่วไมง 

การขนสงระหวางประเทศโดย

ทางบก ทางนํ้า หรือทางอากาศ 
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ภาพท่ี 4.3 ระยะเวลา วันและอัตราคาระวางการขนสงทางอากาศจากไทยไปยังคุนหมิง  

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

2. เสนทางการขนสงทางทะเล 

  จากขอมูลของกรมสงเสริมการสงออก (2554)  พบวาการขนสงทางทะเลไปกวางโจงเพ่ือกระจาย

สินคาไปยังคุนหมิงมีอยูดวยกัน 2 เสนทางคือ 

(1) จากทาเรือแหลมฉบังไปยังทาเรือเสอโขวใชเวลาในการเดินทางประมาณ 4 – 5 วัน โดยคา

ระวางการขนสงของตูขนาด 40 ฟุต มีอัตราประมาณ 6 ,000 – 84,000 (อัตราแลกเปลี่ยน 30 บาทตอเหรียญ

สหรัฐ) ข้ึนอยูกับชนิดของตูวาเปนตูปรับอุณหภูมิหรือตูเย็นและจากทาเรือเสอโขวขนสงโดยรถยนตไปยังนคร

กวางโจใชเวลาประมาณ 4-6 ชัว่โมง  

(2) จากทาเรือแหลมฉบังไปยังทาเรือฮองกงใชเวลาในการเดินทางประมาณ 4 – 5 วัน โดยคา

ระวางของตูขนาด 40 ฟุต มีอัตรา 18 ,600 – 93,000 (อัตราแลกเปลี่ยน 30 บาทตอเหรียญสหรัฐ) และจาก

ทาเรือฮองกงขนสงโดยรถยนตประมาณ 20 ตัน ไปยังนครกวางโจวระยะทาง 125 กิโลเมตรใชเวลาประมาณ 

1.30 ชัว่โมง  

 

หลังจากนั้นมีการกระจายสินคาทางบกจากนครกวางโจวไปยังคุนหมิงโดยมีระยะทางและเวลาในการ

เดินทางรวมท้ังตนทุนในการขนสงดังแสดงดวยภาพท่ี 4.4   

 

 

 

 

 

 

 

ประเทศไทย 

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

สายการบินไทย ใชเวลาในการเดินทาง 2 ชั่วโมง  15 นาที (ทุกวัน

ยกเวนวันอังคารและเสาร อัตราคาระวางอยูท่ี 48/กิโลกรัมสําหรับ 

น้ําหนัก 45 กิโลกรมั45 บาท/กิโลกรัมสําหรับน้ําหนัก 100-300 

กิโลกรมัและ 44 บาท/กิโลกรัมสําหรับน้ําหนัก 500 กิโลกรัมข้ึนไป 

 

  

http://www.thaifruit-online/�
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ภาพท่ี 4.4 ระยะเวลา และตนทุนในการขนสงจากไทยไปยังคุนหมิง 

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

3. เสนทางการขนสงทางแมน้ําโขง 

 การขนสงผลไมทางเสนทางขนสงทางแมน้ําโขงจากทาเรือเชียงแสนของประเทศไทยไปประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมี 3 เสนทางดังแสดงในภาพท่ี 4.5  

  

 

 

 

 

 

 ใชเวลา  เดนิทางทางบก    

  1.30   ช่ัวโมง  

แหลมฉบงั

ประเทศไทย 

ทาเรือเสอ

โขว 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาเดินทางทางเรือ 4 – 5 วัน  

คาระวางอัตรา 6,000 – 84,000 บาท  

(สําหรับตูขนาด 40 ฟุต) 

  

กวางโจว 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาเดนิทางทางบก 

4 – 5 ช่ัวโมง  

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาในการเดนิทางทางบก  

20 ช่ัวโมง 30 นาที  

มีตนทุน 45,000 บาท 2.25 บาท/กิโลกรมั 

ใชเวลาเดินทางทางเรือ 

 4 – 5 วัน คาระวางอัตรา  

18,600 – 93,000 บาท  

(สําหรับตูขนาด 40 ฟุต) 

  

ทาเรือ

ฮองกง 

http://www.thaifruit-online/�
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ภาพท่ี 4.5   ระยะเวลาในการขนสงทางแมน้ําโขง 

ท่ีมา : ดัดแปลงมาจากกรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

 โดยอัตราคาขนสงทางแมน้ําโขงสามารถแสดงไดดังตารางท่ี 4. 1 
 

ตารางที่ 4.1

 

ขนาดเรือ 

 อัตราคาขนสงทางแมน้ําโขง (จากทาเรือเชียงแสน) 

 

คาขนสงทางเรือ คาขนสงทางบก 

(คาขนสงและคายก) 

(บาทตอตัน) 

พ.ค.-ธ.ค. ธ.ค.-เม.ย. 

80 ตัน (เหมาลํา) 150,000-160,000 175,000-200,000 2,000-2,500 

120-150 ตัน (เหมาลํา) 175,000-200,000 225,000-250,000 2,000-2,500 

การไมเชาเหมาลํา 600 - 2,250 บาทตอตัน 2,000-2,500 

หมายเหตุ : คาขนสงดังกลาวไมรวมคาธรรมเนียมผานทางประเทศลาวรอยละ 0.1 ไมรวมภาษีนําเขาประเทศ

     จีนหรือภาษีการคาชายแดนและคาบํารุงทาเรือ 

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

 

 

 

ทากวนเหลย 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ขาข้ึน ใชเวลาเดินทาง 3 วัน  

ขาลองใชเวลาในการเดินทาง 2 วัน  
ทาเรือเชียงแสน 

ประเทศไทย 
ทาเชียงรุง  

(จิ่งหง)  

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

ขาข้ึน ใชเวลาเดินทาง 4 วัน  

ขาลองใชเวลาในการเดินทาง 3 วัน  

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

http://www.thaifruit-online/�
http://www.thaifruit-online/�
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4. เสนทางการขนสงทางบก 

 การขนสงผลไมทางบกจากไทยไปยังคุนหมิงของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทางสาย R3 

ประกอบดวย R3A และ R3B โดย R3A จากเชียงของ ไปหวยทราย หลวงน้ําทา บอเต็น ของประเทศ สปป. 

ลาว ผานบอหาน ไปยังเชียงรุง(จงิหง) นครคุนหมิง ในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนใชเวลาในการเดินทาง

ประมาณ 50 ชัว่โงระยะทาง 1,858 กิโลเมตร คาขนสงสําหรับคอนเทนเนอร 40 ฟุตประมาณ 235,200 บาท 

หรือประมาณ 7,840 เหรียญสหรัฐ ณ วันท่ี 11 มิถุนายน 2555 (วันท่ีทําการสัมภาษณ) ไดเพ่ิมเปน 35 ,000 

เหรียญสหรัฐ สวนเสนทาง R3B จากแมสาย จังหวัดเชียงราย ผานทาข้ีเหล็ก เชียงตุง ของประเทศพมา 

ผานตาลั้ว ไปยังเชียงรุง นครคุนหมิง ในมณฑลยูนนาน ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ใชเวลาในการ

เดินทางประมาณ 45 ชัว่โงระยะทาง 1 ,383 กิโลเมตร คาขนสงสําหรับคอนเทนเนอร 40 ฟุตประมาณ 

282,000 บาท หรือประมาณ 9,400 เหรียญสหรัฐโดยมีการกระจายสินคาจากคุนหมิงไปยังเมืองตางๆใน

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เชน หนานหนิง เฉิงตู ฉงชิ่ง และซีอาน (กรมสงเสริมการสงออก , 

http://www.thaifruit-online 2555) 

 

4.4 ปจจัยกําหนดเสนทางการขนสงผลไมสดไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 จากการเปรียบเทียบคาขนสงท่ีกลาวมาเปนท่ีประจักษวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด และใช

เวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไมบางชนิดได อยางไรก็ตามการท่ีผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบก หรือทางทะเลนั้น ข้ึนอยูกับปจจัยดังตอไปนี้ 

 1) ฤดูกาลของผลไม โดยพบวาในชวงตนฤดูปริมาณอุปทานสูตลาดนอย และตลาดมีความตองการสูง

ทําใหราคาในตลาดสูง ฉะนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุด เพ่ือใหทันกับความตองการของ

ตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคาภายในประเทศมากกวาปกติ ทําใหมีสวน

กําไรมากพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลานอยกวา ทําใหในชวงตนดังกลาวจะใช

การขนสงทางบกมากกวาทางทะเล และในชวงกลางฤดูเปนชวงท่ีมีผลไมออกมามากทําใหมีผลไมสดเขาสู

ตลาดมากกวาปกติมีผลทําใหราคาตลาดลดลงสวนตางระหวางราคาภายในประเทศและตางประเทศแคบลง 

จึงทําใหผลกําไรตอหนวยลดลง ผูประกอบการจึงใชการขนสงท่ีมีคาใชจายต่ําท่ีสุด คือทางทะเล  สวนในชวง

ปลายฤดูซ่ึงเปนชวงท่ีมีปริมาณผลผลิตออกสูตลาดนอย และสวนใหญตลาดเริ่มลดความตองการลง 

โดยเฉพาะผลไมสดบางชนิด รสชาติไมดีเทากับตอนตนฤดูทําใหราคาตลาดลดลง ทําใหกําไรลดลง จึงไมมี

แรงจูงใจท่ีจะใชระบบขนสงท่ีรวดเร็ว จากการสัมภาษณผูสงออกผลไมไทยใหขอสังเกตวา โดยสวนใหญแลว

ในแตละปผลไมสดไทยที่สงออกไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้น ประมาณรอยละ 20 ใชการขนสงทางบก 

และอีกรอยละ 80 จะใชการขนสงทางทะเล 
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2) ตลาดเปาหมายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยท่ีตลาดผลไมสดของไทยในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนแบงออกไดเปน 2 ตลาดใหญ คือ ตลาดทางฝงตะวันตกเฉียงใต ซ่ึงประกอบดวย 

มณฑลยูนนาน และเขตการปกครองตนเองกวางซีจวง (กวางสี) ซ่ึงมีเมืองหลวงคือ หนานหนิง และตลาดทางใต 

ประกอบตลาดเจียงหนานในมณฑลกวางตุง ซ่ึงผูประกอบการผลไมสงออกไทย และผูนําเขาในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน มีความเห็นวา ยังเปนตลาดใหญสําหรับผลไมไทย เพราะสามารถสงตอไปยังเมืองทา

ตางๆในทางตะวันออกของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได และเมืองทาสําคัญทุกแหงในจีน  
 

  

3) คาใชจายในการผานหรือ VAT ท่ีจัดเก็บในแตละมณฑล จากการสัมภาษณผูประกอบการมี

ความเห็นวาการขนสงในแตละเสนทางบกนั้นข้ึนอยูกับคาใชจายในการผานดานในแตละมณฑลอัน

เนื่องมาจากคา VAT ท่ีจัดเก็บโดยรัฐบาลสาธารณรัฐประชาชนจีน เนื่องจากอัตราการจัดเก็บในแตละมณฑล

ไมเหมือนกันทําหรือผูประกอบการใชประโยชนจากการจัดเก็บภาษีประเทศเพ่ือนบานแทนในการเลือก

ทางการขนสงทางบกเพ่ือใชประโยชนจากการจัดเก็บภาษีประเทศเพ่ือนบานท่ีถูกกวาแทน  

 

4.5 การเปรยีบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสง ตามเสนทาง R3A และ

แมน้ําโขง  

การเปรียบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A และแมน้าํ

โขง จากแหลงผลิตเชียงใหมไปยังจุดเปลี่ยนถายสินคาชายแดนประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  พบวาการ

ขนสงลําไย รวมท้ังลิ้นจี่ จากแหลงผลิตในจังหวัดเชียงใหม  ดวยระบบหัวลากตูคอนเทนเนอรไปตามเสนทาง  

R3A และไปสิ้นสุด ณ จุดเปลี่ยนถายสินคาบอหาน  ชายแดน สปป.ลาวและสาธารณรัฐประชาชนจีน  มี

ระยะทางโดยรวมท้ังสิ้น  552 กิโลเมตร ระยะเวลาท่ีใชในการวิ่งจะอยูท่ีประมาณ  12 ชั่วโมง โดยมีคาใชจาย

ซ่ึงคิดเปนตนทุนโลจิสติกสท้ังสิ้นประมาณ 3,500-4,000 บาทตอตัน (ถาพิจารณาเปนคาใชจายดานโลจิสติกส

ตอกิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 6.34 - 7.25 บาท/กิโลเมตร หรือประมาณ 3.50 - 4.00 บาท/กิโลกรมั)  

ในขณะท่ีการขนสงตามแมน้ําโขง  มีระยะทางรวมประมาณ  503 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทาง  52 ชั่วโมง 

ตนทุนโลจิสติกสท้ังสิ้นประมาณ  3,000-3,500 บาทตอตัน (ถาพิจารณาเปนคาใชจายดานโลจิสติกสตอ

กิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 5.96 – 6.96 บาท/กิโลเมตร หรือ 3.00 – 3.50 บาท/กิโลกรมั) เม่ือเปรียบเทียบ

การขนสงท้ัง 2 เสนทางจากแหลงผลิตเดียวกัน พบวา การขนสงตามเสน R3A มีตนทุนตอหนวยท่ีมากกวาแต

มีความแตกตางกันไมมากนักตางกันเพียง .20 - .50 บาท กับตนทุนตอหนวยของการขนสงทางแมน้ําโขงแตมี

ระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา ดังนั้นถาพิจารณาในแงเศรษฐกิจจะเห็นไดวาเสนทาง R3A เปนเสนทางท่ีมี

ประสิทธิภาพมากกวา (ดังภาพท่ี 4.6 – 4.9) 

 

 



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ

 41 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.6 แผนภาพระยะทาง และเวลาใชในการขนสงตามเสนทาง R3A 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.7  แผนภาพตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.8  แผนภาพระยะทางและเวลาท่ีใชในการขนสงตามเสนทางแมน้ําโขง 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.9 แผนภาพตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทางแมน้ําโขง 

235 กม. 
 

6 ช่ัวโมง 

317 กม. 
 

6 ช่ัวโมง 
อ.เชียงของ จังหวัดเชียงราย 

หวยทราย สปป. ลาว  

บอหาน ประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 
552 กม. ใชเวลาในการขนสง 12 ช่ัวโมง 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 1,500-1,900 บาท 

คาผานแดน+คาอื่นๆ 

980-1,200 บาท 

คาขนสง 950 

บาท อ.เชียงของ จังหวัดเชียงราย 

หวยทราย สปป. ลาว 
บอหาน ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 2,450 - 2,850 บาท 

คาผานแดน+คาอื่นๆ 980-1,200 บาท 

263 กม. 

48 ชม. 

240 กม. 
อ.เชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

ทาเรือเชียงแสน 
ทาเรือกวนเหลย 

ประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

4 ชม. 

503 กม. 

52 ชม. 

 

เชียงใหม 

คาขนสง (เหมาจาย)  

2,400-2,900 บาท 

คาขนสง 

600 บาท อ.เชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

ทาเรือเชียงแสน 
ทาเรือกวนเหลย 

ประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 3,000 - 3,500 บาท 
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4.6 การเปรียบเทียบสัดสวนของตนทุนการขนสงผลไมตามเสนทาง R3A และ แมน้ําโขง 

จากการวิเคราะหพบวาสัดสวนของตนทุนในการขนสงผลไมตามเสนทาง  R3A ไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนคิดเปนรอยละ 16.09 ของตนทุนในการสงออกท้ังหมด สวนสัดสวนของตนทุนในการ

ขนสงผลไมตามเสนทางแมน้ําโขงคิดเปนรอยละ 14.29 ของตนทุนในการสงออกท้ังหมด (ดังตารางท่ี 4. 2 

และ 4.3) 

 

ตารางที่ 4.2

รายการ 

  สัดสวนตนทุนในการสงออกลําไยภาคเหนือตามเสนทาง R3A และ แมน้ําโขง 
 

ตนทุนเสนทาง R3A 

 บาท/ตัน รอยละ 

คาลําไยสดพันธุอีดอเกรด AA* ในป 2554   19,500   83.91 

คาขนสงจากเชียงใหม- อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 950 4.09 

คาขนสงโดยเฉลี่ยจากหวยทราย-บอหานชายแดนประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 

1,700 7.31 

คาผานดาน ธรรมเนียม+อ่ืน ๆ  1,090 4.69 

รวม 23,240 

 

หมายเหตุ : ลําไย 1 ตูคอนเทนเนอร ขนาด 40 ฟุต บรรจ ุ2,100 ตะกราๆ ละ 11.5 กก. หรือประมาณ 24 ตัน 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 

ตารางที่ 4.3

รายการ 

  สัดสวนตนทุนในการสงออกลําไยภาคเหนือตามเสนทาง แมน้ําโขง 
 

ตนทุนเสนทางแมน้ําโขง 

บาท/ตัน รอยละ 

คาลําไยสดพันธุอีดอเกรด AA* 19,500   85.71 

คาขนสงจากเชียงใหม- อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 600 2.64 

คาเหมาจายจากทาเรือเชียงแสนถึง กวนเหลยประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 
2,650 11.65 

รวม 22,750 

 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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บทท่ี 5 

การวิเคราะหความไดเปรียบเสียเปรียบในการขนสงคาผลไมเมืองเหนือไปยังประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจีนทางเสนทาง R3A 
 

5.1 ปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง R3A 

 จากประเด็นท่ีไดนําเสนอในบทกอนรวมท้ังท่ีไดจากการตรวจสอบเอกสารและจากการสัมภาษณผูท่ี

เก่ียวของรวมท้ังผูประกอบการนําเขาและสงออกท่ีนครคุนหมิง เดือนพฤษภาคม 2555 สามารถสรุปในเรื่องอุป

สรรคและการสรางโอกาสเพ่ือใหไทยสามารถใชประโยชนจากเสนทาง  R3A ไดอยางมีประสิทธิภาพ       ดัง

ตารางท่ี 5.1   
  

ตารางที่ 5.1

อุสรรค 

  อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A 

 

รายละเอียด แนวทางการแกไข 

1. ดานกฎระเบียบ 

 

1.เนื่องจากรัฐบาลของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีกฎวาดวยการมีใบอนุญาตจาก

แหลงสงออกเบื้องตน ( Certificate of Origin) 

และใบรับรองสุขอนามัยพืชจากแหลงกําเนิดท่ีทํา

การสงออก  (Original Phytosanitary 

Certificate) เชน  การตรวจสอบและออก

ใบรับรองสุขอนามัยพืช หรือตรวจสอบสาร

ตกคางเชนสาร ซัลเฟอรไดออกไซค ในลําไยกอน

สงออกจากแหลงสงออก โดยในการขนสงทางบก

ตองมีเอกสารฉบับจริงติดไปกับรถขนสง  จากการ

สมัภาษณ ผูประกอบการไทยไดใหขอมูลวา การ

ดําเนินการในการขอใหทางการมาตรวจสอบ และ

ออกใบรับรองสารซัลเฟอรไดออกไซคตองใชเวลา

ในการดําเนินการนานประมาณ 4-5 วันและเปน

ขอปฎิบัติในการขนสงทางบกท่ีตองนําใบรับรอง

ติดไปกับรถขนสินคา ซ่ึงทําใหตองเสียเวลารอ

เอกสาร  ไมเหมือนกับการขนสงทางทะเลท่ี

เอกสารตามไปทีหลังได 

ทางรัฐบาลไทยควรมีมาตรการ

หรอืมี mobile unit ไปถึงแหลง

สงออกเพ่ือใหการออกใบรบัรอง

และปดผนึกตูขนสงภายหลังการ

ตรวจสอบสามารถดําเนินไดอยาง

รวดเร็ว 
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ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 

 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

 2. ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมี

กฎวาดวยแหลงท่ีมาของตูสินคา (Origin 

Container) ซ่ึงเปนการระบุหมายเลขตู

สินคา และหมายเลขกํากับการปดผนึกตู

สินคา  โดยตองไมมีการเปดตูสินคา

ระหวางการขนสงจนกวาจะถึงดาน

ปลายทาง จากการสํารวจการขนสงโดย

ใชเสนทาง R3A พบวามีการเปดตูท่ีดาน

บอเต็น ของ  สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตู

ใหม เนื่องจากรถจากไทยไมสามารถ

ขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถ

ลากท่ีไดรับสิทธิ์ในการขนสงของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และ

การเปลี่ยนตูคอนเทนเนอรจากไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีดาน

ประเทศ สปป.ลาว ทําใหเสียเวลาท่ีดาน

บอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ท่ีจะตองมีการตรวจสอบ

และปดตูเพ่ือจัดสงไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนอีกดวย 

คงตองมีการสรางเครือขาย 

logistic ระหวางไทย ลาว และ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เพ่ือใหการขนสงสามารถ

ดําเนินการไดโดยไมตองเปดตู 

container เพ่ือปองกันการ

สูญเสียของสินคาท่ีนําสงเนื่องจาก

การเปดตูทําใหอุณหภูมิไม

สมํ่าเสมอกอใหเกิดผลเสียกับ

ผลไมสดได 

2. ดานภาษีหรือ การเก็บคาผาน

ทางระหวางมณฑล 

 

เนื่องจากทางการจีนไดมีการประเมิน

ภาษี VAT (เก็บโดยกรมศุลกากรของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) 

เพ่ิมข้ึนจากเดิมโดยเฉพาะอยางยิ่ง

เสนทาง R3A ซ่ึงสงผลใหการขนสงโดย

ใชเสนทางดังกลาวมีตนทุนในการสงออก

เพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาเม่ือเทียบกับการ

ขนสงโดยใชเสนทาง R9 โดยอัตรา VAT  

การเจรจากับมณฑลเรื่องการ

ประเมินภาษี VAT เพ่ือสงแนวทาง

ในการประเมินภาษีผานไปยัง

รัฐบาลประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 
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ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 
 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

 ท่ีจัดเก็บสําหรับลําไยอยูในอัตรา 1.65 

หยวน/กิโลกรัม หรือประมาณ 8.25 

บาท/กิโลกรมั 

 

 มณฑลมีการเก็บคาการคาผานทางทําให

มีคาใชจายในการจัดสงสินคาสูง 

ควรมีการเจรจารวมกันเพ่ือหา

แนวทางการแกไขปญหาดังกลาว 

 3. คาขามพรมแดนสูง มีอัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป .

ลาว 

ทําความตกลงความรวมมือกันกับ 

สปป.ลาวซ่ึงเปนประเทศผานทาง 

โดยการ สรางพันธมิตรในสปป. 

ลาวดานการขนสงเชน การเปลี่ยน

รถหัวลาก หรือมีคลังสินคาท่ีลาว

ไวเก็บสินคาแลวขนสินคาอยางอ่ืน

กลับไทย หรือลงทุนดานธุรกิจตู

สินคา หรือตั้งสถานนีขนถายตู

สินคา (container yard: CY) ใน

สปป.ลาว  เปนตน  เพ่ือให สปป.

ลาว ไดรับประโยชนจากการขนสง

โดยใชเสนทาง R3A แทนแคผาน

ทางแลวเก็บคาขามพรมแดน  

4. จุดเปลี่ยนถายสินคามีความ

หนาแนน 

การขนสงบริเวณดานชายแดนมีความ

คับค่ังและมีปญหาการขนถายสินคา 

รวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยน

ถายสินคาหรือสรางจุดพักรถ 

5. ไมมีสินคาขาลอง การไมมีการขนสงสินคาขาลองทําใหคา

ขนสงผลไมเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากนี้การ

ขนสงทางบกในบางครั้งมีปญหาในเรื่อง

การควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอร

ปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผลเสียกับผลไม

สดไดอีกดวย 

สรางความรวมมือในการเชื่อมโยง

เครือขายกันกับผูประกอบการ

ดานการขนสงของมณฑลยูนาน 

เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลด

คาใชจายและติดตั้งเครื่อง

ตรวจสอบอุณหภูมิในรถ 

6. ราคาตูคอนเทนเนอรสูง ในชวงท่ีมีความตองการ ตูคอนเทนเนอร

สงู (ในชวงฤดู) จะสงผลใหตูคอนเทน

เนอรมีราคาสูงข้ึนกวาในชวงท่ีมีความ

ตองการต่ํา (ในชวงนอกฤดู) 

ควรดําเนินการจางบริษัทประจํา

เพ่ือการตอรองหรือหาบริษัทท่ีทํา

การนําเขาท่ีมีระบบการขนสงดวย 
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ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 
 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

7. ใชบริการผูนําเขาจากประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีไดรับ

การรับรอง 

ไทยตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยูใน

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนที่

ไดรับใบอนุญาต (Quarantine Import 

Permit: QIP) จาก AQSIQ เทานั้นทํา

ใหเกิดการผูกขาด 

สรางพันธมิตรทางการคาระหวาง

ไทยและบริษัทท่ีนําเขาท่ีไดรับ

อนุญาต 

8. เวลาทํางานของเจาหนาท่ี

ประจําดานไมเหมือนหรือตรงกัน 

 

เวลาทํางานของเจาหนาประจําดาน

ระหวางประเทศไมตรงกันทําใหมีปญหา

เกิดการคับค่ัง  นอกจากนี้บนเสนทาง 

R3A จําเปนตองผานดานศุลกากรท่ี บอ

เต็น ของประเทศลาว และท่ีโมหานของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน จาก

การสัมภาษณผูประกอบการใหขอมูลวา

ทางดานศุลกากรของลาวนั้นปดดานเร็ว

โดยปดดานประมาณ 17.00 น. ซ่ึงไม

สะดวกกับการผานดานของผลไมสดไทย 

เนื่องจากบางครั้งเดินทางมาไมทันเวลา

ตองคางคืนและตองดําเนินการใน

วันรุงข้ึน 

ควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ี

เก่ียวของ 

 

ท่ีมา : จากการสัมภาษณและจากศูนยขอมูลธุรกิจไทยในจีน ณ นครคุนหมิง และ www.yn.xinhuanet.com 

 

5.2 การวิเคราะหความไดเปรียบหรอืโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A  

 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีความหลากหลายทางภูมิอากาศและมีความหลากหลายของชน

เผา รวมท้ังมีปริมาณประชากรท่ีมากทําใหมีความตองการผลไมโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมท่ีมีความตองการสูง

และไมสามารถผลิตภายในประเทศไดเพียงพอ ซ่ึงจากขอมูลของศูนยการคาระหวางประเทศ (International 

Trade Center: ITC) ในป 2548 ถึง 2552 แสดงใหเห็นวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีการนําเขา

ผลไมเมืองรอนจากประเทศในเขตรอนเปนประจําทุกปและเพ่ิมข้ึนทุกป โดยในป 2552 นั้นพบวาประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณการนําเขาลําไยมากเปนอันดับท่ี 2 รองจากกลวย โดยมีปริมาณการนําเขา

ถึง 256.0 พันตัน )  และลิ้นจี่มากเปนอันดับท่ี 7  จํานวน  37.10  พันตัน  โดยพบวาในชวง 2549 - 2552  

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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ปริมาณการนําเขาลิ้นจี่ มีอัตราการนําเขาเพ่ิมสูงถึงรอยละกวา 80  ในขณะท่ีลําไยมีอัตราการเพ่ิมข้ึนรอยละ 

35 สําหรับผลไมสําคัญท่ีไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 3 ชนิด คือ ลําไย ทุเรียน และ

มังคุด ในชวง 2547 – 2552 นั้น มีอัตราการสงออกเพ่ิมคิดเปนรอยละ 57 รอยละ 56 และรอยละ 66 

ตามลําดับ ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงศักยภาพในการขยายตลาดในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (แปลโดย    ผศ.

ดร.บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล จากเอกสารของ China Customs Statistics Yearbook, 2005-2007; 

www.chinacustomsstat.com อางอิงจาก Yan-Wen TAN,  Monzur MORSHED, Jian-Bo GUAN, and 

Shan-Ni CHEN "A Prospect for China’s Potential Market of Tropical Fruit" College of 

Economics and Management, South China Agricultural University, Guangzhou, China) 

 สําหรับสัดสวนการนําเขาของลําไยและลิ้นจีจากประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนพบวาในป 2552 นั้น ตลาดสินคาท้ังสองนั้นมีเพียงประเทศไทยและเวียดนามเปนผูถือครองสวน

แบงการตลาดเกือบท้ังหมด กลาวคือ ไทยมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ ท่ีรอยละ 54.44 และ 37.96  

ตามลําดับ ในขณะท่ีเวียดนามมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ท่ีรอยละ  45.56 และ 62.04 ตามลําดับ ดังนั้น

จะเห็นไดวาตลาดลําไยดูเหนือนจะตกเปนของไทย สวนตลาดลิ้นจี่เปนของเวียดนามเปนสวนใหญ (แปลโดย 

ผศ.ดร. บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล จากเอกสารของ China Customs Statistics Yearbook, 2005-2007; 

www.chinacustomsstat.com อางอิงจาก Yan-Wen TAN,  Monzur MORSHED, Jian-Bo GUAN, and 

Shan-Ni CHEN "A Prospect for China’s Potential Market of Tropical Fruit" College of 

Economics and Management, South China Agricultural University, Guangzhou, China) 

5.3 การวิเคราะหความตองการผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 จากการวิเคราะหปริมาณการนําเขาผลไมไทยโดยรวมของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนพบวา

ผลไมนําเขาจากไทยเปนสินคาทีมีคุณลักษณะท่ีเปนสินคาฟุมเฟอยเนื่องจากคาความยืดหยุนของปริมาณนําเขา

ตอรายไดมีคามากกวา 1 และมีคาเทากับ 1.8906 ซ่ึงจะเห็นไดวาปริมาณความตองการบริโภคผลไมไทย 

(ปริมาณการนําเขาผลไมไทยของคนในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) ไมคอยตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลง

ของรายไดเนื่องจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของรายไดนอยกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของปริมาณการ

นําเขาผลไมในขณะท่ีปริมาณการนําเขาผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวตอ

ราคาเนื่องจากคาความยืดหยุนของปริมาณการนําเขาตอราคานําเขาในรูปของคาสมบูรณมากกวา 1 หรือกลาว

ไดวาเสนอุปสงคการนําเขาผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความยืดหยุนมากเนื่องจากมีคา

เทากับ -1.3444  หรืออีกนัยหนึ่งก็คือเม่ือราคาเพ่ิมข้ึน 1 เปอรเซ็นตจะมีผลทําใหปริมาณการนําเขาผลไมไทย

ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนลดลง 1.3444 เปอรเซ็นต สมการการวิเคราะหท่ีดีท่ีสุดท่ีไมมีปญหา

สมการถดถอย (ความแปรปรวนมีคาคงท่ีและไมมีความสัมพันธระหวางตัวคลาดเ คลื่อน) แสดงไดดังสมการ

ขางลาง 

http://www.chinacustomsstat.com/�
http://www.chinacustomsstat.com/�
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 )/log(8906.1)log(3444.17917.6)log(
** )34122.0()6162.0()0568.2(

POPGDPPQ fruit +−=  (1) 

 

R-squared 0.829759     Adjusted R-squared 0.805439 

Log likelihood -8.066362     F-statistic 34.11818 

Durbin-Watson stat 1.068383     Prob(F-statistic) 0.000004 

คาในวงเล็บ คือคาความแปรปรวนมาตรฐาน (standard error)  

* มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.05 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 95% 
 

 การประมาณคาสมการขางตนพบวาคาประมาณของปริมาณการนําเขาผลไมโดยรวมใน 5 ปขางหนา

จากป 2555-2559 มีคาแสดงในตารางท่ี 5.2 

ตารางที่ 5.2 ปริมาณการนําเขาผลไมรวมท่ีพยากรณป 2555-2559 
 

ป ผลไมรวม (ตัน) ป ผลไมรวม (ตัน) 

2555  804,430.90 2558  1,037,037.00 

2556  928,598.10 2559  1,136,807.00 

2557  1,008,874.00   

ท่ีมา : จากการประมาณ 
 

 สวนการวิเคราะหสมการการนําเขาลําไยพบวาปริมาณการบริโภคลําไยของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวกับราคาเชนกันเนื่องจากเสนอุปสงคการนําเขาลําไยของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีความยืดหยุนมากถึง -3.1540 นอกจากนี้ยังพบวาลําไยเปนสินคาฟุมเฟอยในสายตาของ

ผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเนื่องจากมีความยืดหยุนตอรายไดสูงถึง 2.4666 ผลการวิเคราะห

สามารถแสดงไดดังตอไปนี ้

 

)/log(4666.2)log(1540.36568.10)log(
**)*4187.0(*)*8333.0()7660.6(

POPGDPPQ LonganLongan +−=  (2) 

 

 

 

 

คาในวงเล็บ คือคาความแปรปรวนมาตรฐาน (standard error)  

** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.05 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 95% 

*** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.1 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 90% 

R-squared 0.854020     Adjusted R-squared 0.835773 

Log likelihood -30.25185     F-statistic 46.80208 

Durbin-Watson stat 1.748591     Prob(F-statistic) 0.000000 
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 การประมาณคาสมการ ( 2) ขางตน พบวาคาประมาณของปริมาณการนําเขาลําไยสดใน 5 ปขางหนา

จากป 2555-2559 มีคาแสดงในตารางท่ี 5.3  

 

ตารางที่ 5.3 ปริมาณการนําเขามังคุดและลําไยสดท่ีพยากรณป 2555-2559 

 

ป ลําไย (ตัน) ป ลําไย (ตัน) 

2555  184,127.31 2558  193,214.11 

2556  187,156.25 2559  196,243.05 

2557  190,185.18   

ท่ีมา : จากการประมาณ 

 

จากการประมาณคาสมการดังกลาวขางตนจะเห็นไดวาไทยยังคงมีความสามารถสงออกลําไยไปยังประเทศจีน

ไดในอีก 5 ปขางหนาและมีแนวโนมท่ีสูงข้ึนอีกดวย  นอกจากนั้นจะเห็นไดวามีความเปนไปไดท่ีจีนมีการขยาย

ตลาดมากข้ึนอันเนื่องมาจากความตองการท่ีมากข้ึน  

5.4. การวิเคราะหความสามารถในการสงออกผลไมเมืองเหนือทางเสนทาง R3A  

 การวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ Michael E. 

Porter ท่ีใหความสําคัญกับปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดไดแก ปจจัยการผลิต  ปจจัยดานอุปสงคในประเทศ 

โครงสรางของผูนําเขาหรือสงออก และการแขงขันภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและอุตสาหกรรมท่ี

เก่ียวของ โอกาสและบทบาทของภาครัฐ 

 ความสามารถในการสงออกลําไยโดยใชเสนทาง R3A สามารถแจกแจงไดในแตละปจจัยดังตอไปนี้  

 1. ปจจัยการผลิต (factor conditions)  

 ไทยมีความไดเปรียบ ในดานปจจัยการผลิต เนื่องจากไทย แหลงผลิตลําไยท่ีเหมาะสมสวนใหญอยูใน

ภาคเหนอืตอนบนของไทย โดยเฉพาะลําพูนและเชียงใหม  เนื่องจากมีภูมิอากาศท่ีเอ้ือตอการผลิตลําไย 

นอกจากนี้เกษตรกรมีความชํานาญในการผลิตลําไยเนื่องจากมีประสบการณในการผลิตมาอยางตอเนื่องและ

ยาวนาน นอกจากนี้แรงงานท่ีใชในการเก็บผลผลิตมีความชํานาญ ทําใหผลผลิตเสียหายนอยในการเก็บเก่ียว  

อีกท้ังภาครัฐใหการสนับสนุนในเรื่องการผลิตโดยใหกูในดอกเบี้ยท่ีต่ําและมีการสงเสริมใหผลิตสินคาท่ีมี

คุณภาพโดยใชแนวปฎิบัติท่ีดีในการผลิต (Good Agriclural Practices: GAP) นอกจากนี้มีการลงทุนในการ

วิจัยและพัฒนาดานการผลิตลําไยนอกฤดูและในฤดูเพ่ือใหผลผลิตท่ีมีปริมาณท่ีมากและท่ีดีมีคุณภาพ

นอกจากนี้ไทยยงัมีนักวิจัยท่ีมีความชํานาญมากและยังไปเปนวิทยากรใหกับประเทศเพ่ือนบานท่ีผลิตลําไยอีก
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ดวย กลาวไดวา ประเทศไทยไมไดขาดแคลนบุคลากรดังกลาว และมีการพัฒนาบุคลากรอยูเสมอท้ังภายใต

มหาวิทยาลัยของรัฐและเอกชน  

สําหรับโครงสรางพ้ืนฐานท่ัวไป  เชน ถนน น้ําประปา ไฟฟา ระบบสื่อสาร  โทรคมนาคม  และ

โครงสรางพ้ืนฐานดานการสงออก เชน ทาอากาศยานสากล ทาเรือ และถนนระหวางประเทศ โครงสราง

พ้ืนฐานท่ัวไปของไทยนั้นจัดอยูในระดับท่ีคอนขางดีในทุกๆ  ดาน พรอมท้ังมีถนนหนทางท่ีสะดวกท่ีจะทํา

การคากับประเทศเพ่ือนบาน โดยการขนสงทางบกเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  

 2. ปจจัยดานอุปสงค (demand conditions)  

 ปริมาณความตองการซ้ือภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณท่ีมากในเสนทาง  R3A 

โดยเฉพาะมลฑลยูนนามท่ีมีเมืองคุนหมิงเปนเมืองหลวงมีประชากรประมาณ 45.43 ลานคน ขอมูลจาก

สํานักงานสถิติมณฑลยูนนานระบุวา  ผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) ในป 2553 สงูถึง 

722,014 ลานหยวน เพ่ิมข้ึนจากเม่ือปท่ีผานมารอยละ 12.30 โดย GDP ตอหัวสูงถึง 15,749 หยวน เพ่ิมข้ึน

จากป 2552 รอยละ 11.60 นอกจากนี้เศรษฐกิจของมณฑลยูนนานในชวง 2  เดือนแรกของป 2554  มีการ

เติบโตเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็วและ มีรายไดงบประมาณการคลังทองถ่ินเพ่ิมสูงข้ึนถึง 17,090 ลานหยวน  ซ่ึง

เพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของปท่ีผานมารอยละ 30.9 สวนนครคุนหมิงซ่ึง เปนเมืองหลวงของมณฑลยนู

นานมีการเติบโตอยางรวดเร็วและมีการขยายตัวอยางตอเนื่อง โดยขอมูลจากสํานักงานสถิติมณฑลยูนนาน

ระบุวา ในป 2553 นครคุนหมิงมีผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) สงูถึง 212,000 ลาน

หยวน โดย GDP ตอหัวสูงถึง  5,000 ดอลลารสหรัฐ นอกจากนี้ยังระบุวา GDP ของนครคุนหมิงในชวงป 

2549-2553 มีอัตราขยายตัวเพ่ิมข้ึนรอยละ 12.7 ตอป และในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจีน

ฉบับท่ี 12 (ป 2554 – 2558) คาดวา GDP ตอหัวจะเพ่ิมข้ึนเปน 8,000 ดอลลารสหรัฐ (www.yunnan.cn, 

และ www.yn.xinhuanet.com 2554)  

 ซ่ึงจากประเด็นดังกลาวขางตนและจากสมการท่ีประมาณคาจะเห็นไดวาการขนสงทาง  R3A ไปยังนคร

คุนหมิงนาจะเปนตลาดท่ีมีความตองการลําไยสูงเนื่องจากประชากรมีจํานวนมากและมีรายไดตอหัวท่ีสูงทําใหมี

ศักยภาพในการซ้ือสูง นอกจากนี้จากการพยากรณสมการการสงออกลําไยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

แสดงใหเห็นวาตลาดในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนยังไมอ่ิมตัวและมีความตองการท่ีสูงข้ึนในอีก 5 ป

ขางหนา 

 3. อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องกัน (related and supporting Industries) 

 อุตสาหกรรมสนับสนุนในท่ีนี้คือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออก ซ่ึงจะเห็นไดวาการขนสง

โดยเสนทาง R3A นั้นในการขนสงลําไยจําเปนตองใชรถคอนเทนเนอรท่ีเปนสากลท่ีสามารถสงผานระหวาง

ประเทศไดแตอยางไรก็ตามเนื่องจากทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีกฎระเบียบวาดวยแหลงท่ีมาของรถ

ตูและบริษัทท่ีทําการขนสงจะตองเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังบริษัทท่ีนําเขาจะตองเปน

บริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทําใหเกิดการผูขาด ทําใหบริษัทอ่ืนๆ ท้ังของไทย 

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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และท่ีไมไดจดทะเบียนไมสามารถทําการขนสงได ทําใหการขนสงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน     ผู

สงออกลําไยไทยไมสามารถดําเนินการในการลดตนทุนการขนสงได จากประเด็นดังกลาวทําใหโอกาสท่ีเราจะ

ผลักดันใหเกิดการพัฒนาเสนทางการขนสงโดยเสนทางดังกลาวเพ่ือลดคาใชจายในการขนสงทําไดยากในสวนนี้ 

 4. กลยุทธและโครงสรางของบริษัทและสภาวะการแขงขัน (Firm Strategy, Structure and 

Rivalry) 

 จากการสัมภาษณพบวาบริษัทท่ีดําเนินการขนสงโดยใชเสนทาง  R3A มีไมก่ีรายและการดําเนินการ

ขนสงรวมท้ังความสามารถในการขนสงโดยเสนทาง R3A นั้นเกิดจากความสัมพันธอันดีระหวางบริษัทสงออก

ของไทยและบริษัทท่ีดําเนินการนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไมมีความรวมมือ

ในการสงออกระหวางผูคาสงออกของไทย ทําใหแตละรายตางคนตางทําและมีการแขงขันกัน เอง

ภายในประเทศ ทําให แตละบริษัทตองลดตนทุนและปรับปรุงคุณภาพ เพ่ือใหสินคาจําหนายไดราคาท่ีสูง

 จากการสัมภาษณผูประกอบการ พบวา ผูประกอบการรายใหญในไทยนั้นเปนบริษัท ในครอบครัวมี

สายปานท่ีไมยาว และมีเพียงบางบริษัทท่ีมีความรวมมือกับ ตางชาติ  มีสายปานยาว  ทําใหการขนสงไปยัง

ตลาดเพียงตลาดเดียวเชนท่ีคุนหมิง สวนท่ีมีความรวมมือกับตางชาติก็จะสงไปจําหนายท่ีฉงชิ่ง และซีอานบน

เสนทาง R3A ท่ีเปนกลุมท่ีมีรายไดสูงและมีความตองการสินคาท่ีมีคุณภาพ  

 5. โอกาส (Chance)  

ปจจัยนี้มีความ ไมแนนอนและอยูนอกเหนือการควบคุม เชน  รูปแบบความตองการของลูกคา ท่ี

เปลี่ยนแปลงไป ความผันผวนของตลาดการเงินและอัตราแลกเปลี่ยนของโลก วิกฤตการณราคาน้ํามัน  รวมท้ัง

การเปลี่ยนแปลงนโยบายการคาของตางประเทศ สภาพภูมิอากาศ รวมถึงระบบการขนสงเครือขายเชื่อมตอ

เสนทาง R3A เปนตน ดังนั้น หากผูประกอบการใน การสงออกลําไย สามารถปรับตัวและแสวงหาประโยชน

จากการเปลี่ยนแปลงเหลานี้ได ยอมสงผลใหการขนสงทางเสนทาง  R3A เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและ ชวย

เพ่ิมพูนความไดเปรียบในการแขงขันการสงออกลําไยของไทยอีกดวย 

 6. บทบาทของภาครฐั (Government) 

นโยบาย มาตรการ กฎ ระเบียบ และพิธีการตางๆ  ของภาครัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอ

การสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A ถึงแมวาท่ีผานมาภาครัฐจะมีการสนับสนุนอุตสาหกรรมผลไมและ

ผลไมแปรรูปโดยเฉพาะอยางยิ่งมาตรการการสงเสริมการผลิตตามระบบปฏิบัติ GAP พรอมท้ังมีโครงการ

ตางๆ ในการสงเสริมการผลิต เพ่ือการสงออก  และการสง เสริมการคา เชน กิจกรรมการออกรานผลไมไทย 

(Thai fruit fair) ในเมืองสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทุกป นอกจาก นี้ยังมีการเขาแทรกแซง

ตลาดโดยการแทรกแซงราคาลาํไยในชวงท่ีลําไยสดเขาสูตลาดมากทําใหราคาตกต่ํา นอกจากนี้การเพ่ิมคาแรง

เปน 300 บาทก็มีผลตอการจางแรงงานสําหรับผูประกอบการเชนกันเนื่องจากเปนการเพ่ิมตนทุนในการผลิต 

อันจะสงผลตอราคาสินคาแปรรูปในอนาคต  ดังนั้น รัฐควรมีมาตรการในการเสริมสรางมูลคาสินคา ลําไย

มากกวาการแทรกแซงดานราคาทําใหราคาในตลาดเกิดการบิดเบือนและสูงอันเปนอุปสรรคในการสงออก  
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บทท่ี 6 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 

6.1 สรุป 

จากการศึกษาโอกาสหรือความเปนไปไดท่ี ผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกัน

ทางการคาท่ีไมใชภาษี ในเรื่องโลจิสติกสดานหวงโซอุปทานของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบน ของไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน บนเสนทาง R3A โดยแบงกลุมท่ีเก่ียวของในระบบออกเปน 4 สวนดวยกัน

คือเกษตรกร ผูรวบรวม พอคาสงออก ผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ดังนั้นเพ่ือใหไทยสามารถ

แขงขันเพ่ือการสงออกผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยทําใหระบบโลจิสติกสมีบทบาทท่ีสําคัญ

เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บ

เก่ียวผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต       

คัดเกรด อบน้ํายา บรรจุกลอง ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูสงออกของผูรวบรวมหรือลงและสงตอไปยังผู

สงออกเพ่ือดําเนินการสงออก โดยการตรวจเอกสารใบนําสงจากลงหรือตรวเอกสารใบขน ตรวจสิ่งปลอมปน 

โดยผูสงออก เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงาย  ดังนั้นระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผล

ตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ ณ ประเทศปลายทางมีผลตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  รวมท้ังการลด

คาใชจายในระบบโลจิสติกสก็มีความสําคัญเชนกันในการสรางความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  

 จากการเปรียบเทียบคาขนสงระหวางการขนสงทางทะเล   และการขนสงทางบกเพ่ือไปยัง       นคร

คุนหมิงพบวา  การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด และใชเวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไม  

โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใชเสนทางบก แทนเสนทาง ทางทะเล ในชวงตนฤดู เนื่องจากมี ปริมาณอุปทานสู

ตลาดนอยและมีความตองการสูงทําใหราคาในตลาดสูง ดังนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุด 

เพ่ือใหทันกับความตองการของตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคา

ภายในประเทศมากกวาปกติทําใหมีสวนกําไร สูงพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลา

นอยกวา สวนในชวงกลางและปลายฤดูซ่ึงมีความตองการไมมากและมีสวนตาง ระหวางราคาภายในประเทศ

และตางประเทศนอยทําใหผลกําไรตอหนวยลดลง ผูประกอบการ สงออกจะเลอืกใชการขนสงท่ีมีคาใชจายต่ํา

ท่ีสุดคือทางทะเล สวนในชวงปลายฤดูซ่ึงเปนชวงท่ีมีปริมาณผลผลิตออกสูตลาดนอย และสวนใหญตลาดเริ่ม

ลดความตองการลง  

การเปรียบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A และแมน้าํ

โขง จากแหลงผลิตเชียงใหมไปยังจุดเปลี่ยนถายสินคาชายแดนประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน พบวา 
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การขนสงลําไยรวมท้ังลิ้นจี่  จากแหลงผลิตในจังหวัดเชียงใหม  ดวยระบบหัวลากตูคอนเทนเนอรไปตาม

เสนทาง R3A และไปสิ้นสุด ณ จุดเปลี่ยนถายสินคาบอหาน ชายแดน สปป.ลาวและสาธารณรัฐประชาชนจีน  

มีระยะทางโดยรวมท้ังสิ้น 552 กิโลเมตร ระยะเวลาท่ีใชในการวิ่งจะอยูท่ีประมาณ  12 ชั่วโมง โดยมีคาใชจาย

ดานโลจิสติกสตอกิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 6.34 - 7.25 บาท/กิโลเมตร หรือประมาณ 3.50 - 4.00 บาท/

กิโลกรมั ในขณะท่ีการขนสงตามแมน้ําโขง  มีระยะทางรวมประมาณ  503 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทาง  52 

ชั่วโมง มีตนทุนดานโลจิสติกสอยูท่ี 5.96 – 6.96 บาท/กิโลเมตร หรือ 3.00 – 3.50 บาท/กิโลกรัม เม่ือ

เปรียบเทียบการขนสงท้ัง 2 เสนทางจากแหลงผลิตเดียวกัน  พบวา การขนสงตามเสน  R3A มีตนทุนตอหนวย

ท่ีมากกวาแตมีความแตกตางกันไมมากนักตางกันเพียง .20 - .50 บาท กับตนทุนตอหนวยของการขนสงทาง

แมน้ําโขงแตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา  

 จากการสัมภาษณผูท่ีเก่ียวของรวมท้ังผูประกอบการนําเขาและสงออกท่ีนครคุนหมิง เดือนพฤษภาคม 

2555 พบวา ปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบน ไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เสนทาง  R3A สามารถแบงเปนอุปสรรคภายในประเทศและอุปสรรคท่ีเกิดจากตางประเทศ โดยอุปสรรค

ภายในประเทศในระบบโลจิสติกสประกอบดวยระยะเวลาในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชเพ่ือ

นําติดไปกับรถสงผลไมเพ่ือการตรวจเช็คระหวางผานทางท่ีใชเวลา 4-5 วันทําใหตองเสียเวลาในการ

ดําเนินการจัดสง  

 1) การเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตูใหม เนื่องจากรถ ของ

ไทยไมสามารถขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถลากท่ีไดรับสิทธิ์ใน

การขนสงของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และการเปลี่ยนตูคอนเทนเนอรจากไทยไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีดานประเทศ สปป.ลาว ทําใหเสียเวลาท่ีดานบอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ท่ีจะตองมีการตรวจสอบและปดตูเพ่ือจัดสงไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ทําให

เสียเวลา  

 2) การประเมินภาษี VAT โดยกรมศุลกากรของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เพ่ิมข้ึนจากเดิม

โดยเฉพาะอยางยิ่งเสนทาง R3A ทําใหมีตนทุนในการสงออกเพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาเม่ือเทียบกับการขนสงโดย

ใชเสนทาง R9 ดังนั้นควรมีการเจรจากับมณฑล ยูนนานเรื่องการประเมินภาษี  VAT เพ่ือสงแนวทางในการ

ประเมินภาษีผานไปยังรัฐบาลประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

 3) อัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป.ลาว  

 4) จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนน 
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 5) การไมมีการขนสงสินคาขาลองทําใหคาขนสงผลไมเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากนี้การขนสงทางบก ทาง

เสนทาง R3A ในบางครั้งมีปญหาในเรื่องการควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอรปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผล

เสียกับผลไมสดไดอีกดวย 

 6) ในชวงท่ีมีความตองการตูคอนเทนเนอรมาก (ในชวงฤดู) สงผลใหตูคอนเทนเนอรมีราคาสูงข้ึนกวา

ในชวงท่ีมีความตองกา นอย (ในชวงนอกฤดู)  ดังนั้นควรดําเนินการจางบริษัทประจําเพ่ือการตอรองหรือหา

บริษัทท่ีทําการนําเขาท่ีมีระบบการขนสงดวย  

 7) ในการขนสงทางเสนทาง R3A ตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยูในประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีน

ท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ซ่ึงเปนหนวยงานท่ีสําคัญท่ีสุดในโลจิสติกและหวงโซอุปทานของผลไมไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ทําใหเกิดการผูกขาด ดังนั้นควรสรางพันธมิตรทางการคาระหวางไทยและบริษัทท่ีนําเขาท่ีไดรับ

อนุญาตในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยตัวแปรสําคัญคือความคุนเคย รูจักกัน และมีการคาซ้ือขาย

กันมานาน โดยท่ีสวนใหญแลวความเขมแข็งของความสัมพันธ ข้ึนอยูกับ กาลเวลา กลาวคือยิ่งนานยิ่งมี

ความสัมพันธแนนแฟนมากยิ่งข้ึน  

 8) เวลา เปดปดดาน ศุลกากรท่ี บอเต็น ของประเทศลาว และท่ี บอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนไมตรงกันและเร็ว ซ่ึงไมสะดวกและบางครั้งเดินทางมาไมทันเวลาตองคางคืนและตองดําเนินการ

ในวันรุงข้ึนทําใหเสียเวลาดังนั้นควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ีเก่ียวของ 

 การวิเคราะหความไดเปรียบหรอืโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A เนื่องจากประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีความหลากหลายทางภูมิอากาศและมีความหลากหลายของชนเผา รวมท้ังมีปริมาณประชากร

ท่ีมากทําใหมีความตองการผลไมโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมท่ีมีความตองการสูงและไมสามารถผลิ ต

ภายในประเทศไดเพียงพอ ซ่ึงจากขอมูลของศูนยการคาระหวางประเทศ (International Trade Center: 

ITC) ในป 2548 ถึง 2552 พบวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณการนําเขาลําไยมากเปนอันดับท่ี 

2 รองจากกลวย โดยมีปริมาณการนําเขาถึง  256.0 พันตัน และลิ้นจี่มากเปนอันดับท่ี 7 จํานวน 37.10 

พันตัน โดยพบวาในชวง 2549-2552 ปริมาณการนําเขาลิ้นจี่ มีอัตราการนําเขาเพ่ิมสูงถึงรอยละกวา 80  

ในขณะท่ีลําไยมีอัตราการเพ่ิมข้ึนรอยละ 35 สําหรับผลไมสําคัญท่ีไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 3 ชนิด คือ ลําไย ทุเรียน และมังคุด ในชวง 2547 – 2552 นั้น มีอัตราการสงออกเพ่ิมคิดเปน

รอยละ 57 รอยละ 56 และรอยละ 66 ตามลําดับ สําหรับสัดสวนการนําเขาของลําไยและลิ้นจีจากประเทศคู

คาท่ีสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนพบวาในป 2552 นั้น ตลาดสินคาท้ังสองนั้นมีเพียงประเทศ

ไทยและเวียดนามเปนผูถือครองสวนแบงการตลาดเกือบท้ังหมด กลาวคือ ไทยมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ 

ท่ีรอยละ 54.44 และ 37.96 ตามลําดับ ในขณะท่ีเวียดนามมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ท่ีรอยละ  45.56 

และ 62.04 ตามลําดับ  ดังนั้นจะเห็นไดวาตลาดลําไยดูเห มือนจะตกเปนของไทย สวนตลาดลิ้นจี่เปนของ

เวียดนามเปนสวนใหญ นอกจากนี้ผลการวิเคราะหสมการการนําเขาลําไยพบวาปริมาณการบริโภคลําไยของ 
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ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวกับราคาเนื่องจากเสนอุปสงคการนําเขาลําไยของประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีความยืดหยุนมากถึง -3.1540 นอกจากนี้ยังพบวาลําไยเปนสินคาฟุมเฟอยในสายตา

ของผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเนื่องจากมีความยืดหยุนตอรายไดสูงถึง 2.4666 นอกจากนี้

การพยากรณปริมาณการนําเขาในอีก 5 ประหวาง ป 2555-2559 พบวาปริมาณการออกลําไยไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีแนวโนมท่ีสูงข้ึนอีกดวย  ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงศักยภาพในการขยายตลาดในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  

 นอกจากนี้ผล การวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 

Michael E. Porter ใน 5 ปจจัยหลักพบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิต เนื่องจากไทยมีแหลง

ผลิตลําไยท่ีเหมาะสมเนื่องจากมีภูมิอากาศท่ีเอ้ือตอการผลิตอยูในภาคเหนือตอนบนของไทย โดยเฉพาะลําพูน

และเชยีงใหม อีกท้ังเกษตรกรมีความชํานาญในการผลิตเพราะมีประสบการณในการผลิตมาอยางตอเนื่องและ

ยาวนาน นอกจากนี้แรงงานท่ีใชในการเก็บผลผลิตมีความชํานาญ ทําใหผลผลิตเสียหายนอยในการเก็บเก่ียว  

รวมท้ังภาครัฐใหการสนับสนุนในเรื่องการผลิตโดยใหกูในดอกเบี้ยท่ีต่ําและมีการสงเสริมใหผลิตสินคาท่ีมี

คุณภาพโดยใชแนวปฎิบัติท่ีดีในการผลิต (Good Agriclural Practices: GAP) นอกจากนี้มีการลงทุนในการ

วิจัยและพัฒนาดานการผลิตลําไยนอกฤดูและในฤดูเพ่ือใหผลผลิตท่ีมีปริมาณท่ีมากและท่ีดีมีคุณภาพ

นอกจากนี้ ไทยยงัมีนักวิจัยท่ีมีความชํานาญมาก ในการผลิตลําไย และมีการพัฒนาบุคลากรอยูเสมอท้ังภายใต

มหาวิทยาลัยของรัฐและเอกชน ประกอบกับมีโครงสรางพ้ืนฐานท่ัวไปอยูในระดับท่ีคอนขางดีในทุกๆ ดาน  

 นอกจากนี้ในสวนของอุปสงคพบวา  ปริมาณความตองการซ้ือภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

มีปริมาณท่ีมาก โดยเฉพาะมลฑลยูนนามท่ีมีเมืองคุนหมิงเปนเมืองหลวงมีประชากรประมาณ 45.43 ลานคน 

ผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) ในป 2553 สงูถึง 722,014 ลานหยวน เพ่ิมข้ึนจากเม่ือ

ปท่ีผานมารอยละ 12.30 โดยมี GDP ตอหัวสูงถึง 15,749 หยวน เพ่ิมข้ึนจากป 2552 รอยละ 11.60 

นอกจากนี้เศรษฐกิจของมณฑลยูนนานในชวง 2 เดือนแรกของป 2554  มีการเติบโตเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็วและ

มีรายไดงบประมาณการคลังทองถ่ินเพ่ิมสูงข้ึนถึง 17,090 ลานหยวน ซ่ึงเพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของปท่ี

ผานมารอยละ 30.9 สวนนครคุนหมิงซ่ึงเปนเมืองหลวงของมณฑลยูนนานมีการเติบโตอยางรวดเร็วและมีการ

ขยายตัวอยางตอเนื่อง เชนกัน โดยมีผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) สงูถึง 212,000 

ลานหยวน โดย GDP ตอหัวสูงถึง 5,000 ดอลลารสหรัฐ และมีอัตราขยายตัวของ GDP ในชวงป 2549-2553 

เพ่ิมข้ึนรอยละ 12.7 ตอป และในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจีนฉบับท่ี 12 (ป 2554 – 

2558) คาดวา GDP ตอหัวจะเพ่ิมข้ึนเปน  8,000 ดอลลารสหรัฐ  ซ่ึงจากประเด็นดังกลาวขางตนและจาก

สมการท่ีประมาณคาจะเห็นไดวาการขนสงทาง R3A ไปยังนครคุนหมิงนาจะเปนตลาดท่ีมีความตองการลําไย

สูงเนื่องจากประชากรมีจํานวนมากและมีรายไดตอหัวท่ีสูงทําใหมีศักยภาพในการซ้ือสูง นอกจากนี้จากการ

พยากรณสมการการสงออกลําไยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนแสดงใหเห็นวาตลาดในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนยังไมอ่ิมตัวและมีความตองการท่ีสูงข้ึนในอีก 5 ปขางหนา 



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ

 56 

 

 สําหรับ อุตสาหกรรมสนับสนุน คือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกในระบบโลจิสติกสซ่ึง

พบวาผลไมจําเปนตองใชรถคอนเทนเนอรท่ีเปนสากลท่ีสามารถสงผานระหวางประเทศไดแตอยางไรก็ตาม

เนื่องจากทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีกฎระเบียบวาดวยแหลงท่ีมาของรถตูและบริษัทท่ีทําการขนสง

จะตองเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังบริษัทท่ีนําเขาจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทําใหเกิดการผูขาด ทําใหบริษัทอ่ืนๆ ท้ังของไทยและท่ีไมไดจดทะเบียนไม

สามารถทําการขนสงได ทําใหการขนสงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนผูสงออกลําไยไทยไมสามารถ

ดําเนินการในการลดตนทุนการขนสงได จากประเด็นดังกลาวทําใหโอกาสท่ีเราจะผลักดันใหเกิดการพัฒนา

เสนทางการขนสงโดยเสนทางดังกลาวเพ่ือลดคาใชจายในการขนสงทําไดยากในสวนนี้ 

 จากการสัมภาษณพบวาบริษัทท่ีดําเนินการขนสงโดยใชเสนทาง  R3A มีไมก่ีรายและการดําเนินการ

ขนสงรวมท้ังความสามารถในการขนสงโดยเสนทาง R3A นั้นเกิดจากความสัมพันธอันดีระหวางบริษัทสงออก

ของไทยและบริษัทท่ีดําเนินการนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไมมีความรวมมือ

ในการสงออกระหวางผูคาสงออกของไทย ทําใหแตละรายตางคนตางทําและมีการแขงขันกัน เอง

ภายในประเทศ ทําให แตละบริษัทตองลดตนทุนและปรับปรุงคุณภาพ เพ่ือใหสินคาจําหนายไดราคาท่ีสูง 

นอกจากนี้ผูประกอบการรายใหญในไทยนั้นเปนบริษัท ในครอบครัวมีสายปานท่ีไมยาว และมีเพียงบางบริษัท

ท่ีมีความรวมมือกับตางชาติ มีสายปานยาว ทําใหการขนสงไปยังตลาดเพียงตลาดเดียวเชนท่ีคุนหมิง สวนท่ีมี

ความรวมมือกับตางชาติก็จะสงไปจําหนายท่ีฉงชิ่ง และซีอานบนเสนทาง R3A ท่ีเปนกลุมท่ีมีรายไดสูงและมี

ความตองการสินคาท่ีมีคุณภาพ  

ปจจัยนี้มีความ ไมแนนอนและอยูนอกเหนือการควบคุม เชน รูปแบบความตองการของลูกคา ท่ี

เปลี่ยนแปลงไป ความผันผวนของตลาดการเงินและอัตราแลกเปลี่ยนของโลก วิกฤตการณราคาน้ํามัน  รวมท้ัง

การเปลี่ยนแปลงนโยบายการคาของตางประเทศ สภาพภูมิอากาศ รวมถึงระบบการขนสงเครือขายเชื่อมตอ

เสนทาง R3A เปนตน ดังนั้น หากผูประกอบการใน การสงออกลําไย สามารถปรับตัวและแสวงหาประโยชน

จากการเปลี่ยนแปลงเหลานี้ได ยอมสงผลใหการขนสงทางเสนทาง  R3A เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและ ชวย

เพ่ิมพูนความไดเปรียบในการแขงขันการสงออกลําไยของไทยอีกดวย 

นโยบาย มาตรการ กฎ ระเบียบ และพิธีการตางๆ  ของภาครัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอ

การสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A ถึงแมวาท่ีผานมาภาครัฐจะมีการสนับสนุนอุตสาหกรรมผลไมและ

ผลไมแปรรูปโดยเฉพาะอยางยิ่งมาตรการการสงเสริมการผลิตตามระบบปฏิบัติ GAP พรอมท้ังมีโครงการ

ตางๆ ในการสงเสริมการผลิต เพ่ือการสงออก  และการสง เสริมการคา เชน กิจกรรมการออกรานผลไมไทย 

(Thai fruit fair) ในเมืองสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทุกป นอกจาก นี้ยังมีการเขาแทรกแซง

ตลาดโดยการแทรกแซงราคาลาํไยในชวงท่ีลําไยสดเขาสูตลาดมากทําใหราคาตกต่ํา นอกจากนี้การเพ่ิมคาแรง

เปน 300 บาทก็มีผลตอการจางแรงงานสําหรับผูประกอบการเชนกันเนื่องจากเปนการเพ่ิมตนทุนในการผลิต  
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อันจะสงผลตอราคาสินคาแปรรูปในอนาคต  ดังนั้น รัฐควรมีมาตรการในการเสริมสรางมูลคาสินคา ลําไย

มากกวาการแทรกแซงดานราคาทําใหราคาในตลาดเกิดการบิดเบือนและสูงอันเปนอุปสรรคในการสงออก  

6.2 ขอเสนอแนะ 

 จากผลการศึกษาท้ังปญหาอุปสรรคและโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A นั้นสามารถสรุป

ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายดังนี้ 

1. รัฐควรดําเนินการอํานวยความสะดวกในดานเอกสารใบรับรองสินคา โดยอาจมี mobile unit ไป

ถึงแหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินได

อยางรวดเร็ว  

2. ควรมีการสรางเครือขาย หรือพันธมิตทางการคาและ  logistic ระหวางไทย ลาว และประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือแกปญหาการเปดตูคอนเทนเนอร การเปดปดดาน และการลดภาษี  

3. ควรมีการรวม ลงทุนดานธุรกิจตูสินคาหรือตั้งสถา นีขนถายตูสินคา (container yard: CY) 

ระหวางไทย - จีน ใน สปป.ลาว เพ่ือแกไขปญหาตูราคาแพงในชวงท่ีมีความตองการมาก 

 4. ควรรวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายสินคาหรือสรางจุดพักรถเพ่ือลดปญหาความหนาแนน ณ 

จุดเปลี่ยนถายสินคา 

 5. ควรสรางความรวมมือเชื่อมโยงเครือขายกันกับผูประกอบการดานการขนสงและสงออกของ

มณฑลยูนาน เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลดคาใชจายและติดตั้งเครื่องตรวจสอบอุณหภูมิในรถ  

6. ควรมี โครงการเสริมสรางการคาเพ่ือ ขยายตลาดใหมไปยังแหลงท่ีมีรายไดสูงทางตอนตะวันเฉียง

เหนือและทางตอนเหนือของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A 

 

ขอเสนอแนะในการวิจัยในอนาคต  

1. ในการศึกษาครั้งนี้ศึกษาเฉพาะระบบโลจิสติกสโดยใชเสนทางในการขนสงทางบกทางเสนทาง R3A 

แตไมไดพิจารณาในเรื่องเก่ียวกับการวิเคราะหหวงโซมูลคาในแตละหวงโซตั้งแตตนน้ํา (เกษตรกร

ผูผลิตลําไย) กลางน้ํา (ผูประกอบการแปรรูป) และปลายน้ํา (ผูสงออก/นําเขาในประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน) เพ่ือสรางความไดเปรียบในการแขงขันเพ่ือสงออกลําไยไปยังเสนทางตอนเหนือของไทย

โดยเสนทาง R3A 

2. ศึกษาการขยายตลาดจากตลาดเดิมบนเสนทาง R3A สูตลาดใหมท่ีมีศักยภาพทางตอนเหนือและ

ตะวันตกเฉียงเหนือของประเทศท่ียังไมมีการดําเนินการจัดสงมากนั้ 
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