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บทท่ี 1  

บทนํา 

 
1.1  ความสําคัญ และท่ีมาของปญหา 

การเปดเสรีการคาโดยการจัดตั้งเขตการคาเสรี ( Free Trade Area : FTA) ซ่ึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ

ลดอุปสรรคทางการคาระหวางประเทศนั้น และไทยไดดําเนินการไปแลวกับหลายประเทศ อาทิ เชน  อินเดีย 

ออสเตรเลีย นิวซีแลนด และสาธารณรัฐประชาชนจีน นอกจากนี้ยังมีหลายประเทศท่ีอยูในระหวางเจรจา 

เชน ญี่ปุน สหรัฐอเมริกา เม็กซิโก บาหเรน เปรู BIMSTEC EFTA และสาธารณรัฐเกาหลี แตการจัดตั้งเขต

การคาเสรีดังกลาวแมวาจะมีประโยชนในการขยายโอกาสในการคา สรางพันธมิตรทางเศรษฐกิจ และเพ่ิม

ความสามารถในการแขงขันดานราคา แตพบวายังมีประเด็นท่ีเก่ียวของกับผลประโยชนทางเศรษฐกิจในสวน

ของการคาระหวางประเทศและผลกระทบกับผูท่ีอยูในระบบการคาซ่ึงยังไมชัดเจนและยังเปนขอถกเถียงกัน

อยูในปจจุบัน โดยไทยหวังวาการจัดตั้งเขตการคาเสรีจะเปนโอกาสในการขยายการสงออกผลไมเมืองรอน

และผลิตภัณฑไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงเปนตลาดใหญมีประชากรเกือบ 1,400 ลานคน และ

มีอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยูในเกณฑสูงในแตละป ในขณะท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึง

มีพ้ืนท่ีกวางใหญไพศาล และมีศักยภาพในการผลิตผลไมเปนอันดับหนึ่งของโลก โดยเฉพาะผลไมเมืองหนาว 

เชน  แอ ปเปล  สาลี่ ก็หวังท่ีจะขยายตลาดผลไมมายังไทยเชนกัน จากขอมูลการนําเขา-สงออก ในหมวด

ผลไม (พิกัด 08) ของกรมศุลกากรในชวงกอนและหลังการเปดเสรีการคา ( FTA) พบวา หลัง FTA ไทยมีการ

สงออกผลไมไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีมูลคาเพ่ิมข้ึนในอัตราเฉลี่ยรอยละ 21 ตอป โดยผลไม

สงออกท่ีสําคัญไดแก ลําไย  ทุเรียน  มังคุด  กลวยไข  และมะขามหวาน ขณะท่ีไทยมีมูลคาการนําเขาผลไม

จากจีนหลัง FTA  เพ่ิมข้ึนในอัตราเฉลี่ยรอยละ 19 ตอป  แตอยางไรก็ตามความไดเปรียบดุลการคาของไทยมี

แนวโนมลดลงหลังเปด FTA โดยกอนเปด FTA ไทยไดเปรียบดุลการคา  343  ลานบาทตอป แตภายหลัง 

FTA  ดุลการคาลดลงเกือบทุกปและขาดดุล 223  ลานบาท ในป 2551 และในป 2553 ขาดดุลการคา 63 

ลานบาท  

นอกจากนี้จะเห็นไดจากผลการศึกษาในโครงการ  “ผลกระทบของขอตกลงเขตเสรีท่ีมีตอแบบ

แผนการผลิตและการบริโภคผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย ”  ในการศึกษา ในระยะ 

(phase) กอน พบวาหลังการเปดเสรีทางการคากับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนประเทศท้ังสองดังกลาว

ไดปฏิบัติตามขอตกลงท่ีกําหนดโดย WTO ท่ีจะลดภาษีการนําเขาและสงออกผลไมของท้ังสองประเทศเปน

ศูนย แตกลับใชมาตรการการกีดกันท่ีไมใชภาษีเพ่ือปกปองคุมครองเกษตรกรในประเทศเพ่ิมข้ึนสําหรับสินคา

ท่ีตนเสียเปรียบ และในการสงสินคาของไทยไปยังมณฑลตางๆ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนในแตละ

ภาคสวนจะถูกจัดเก็บภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) สําหรับมณฑลอีกดวยซ่ึงทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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อางวาไมใชภาษีการนําเขา และยังพบวาการสงออกสินคาของไทยยังมีปญหาในเรื่องการดําเนินการดานของ

เอกสารในการขนสง รูปแบบการจําหนายสินคาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และการข้ันตอนในการ

ตรวจสอบสินคา อันกอใหเกิดอุปสรรคในระบบการขนสง  (logistics) สินคาของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนในแตละเสนทางในการขนสงท่ีแตกตางกัน จากประเด็นปญหาตางๆท่ีกลาวถึงยังคงมีเปน

ประเด็นท่ียังไมไดรับการแกไข ซ่ึงจะสงผลตอการสงออกผลไมของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

ในอนาคต  

ดังนั้นเพ่ือใหสามารถใชประโยชนจากความตกลงไดสูงสุด ไทยจําเปนท่ีจะตองเรงการกระจาย

ผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยใชประโยชนจากชวงเวลาผลผลิตท่ีเหลื่อมกับของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังการใชเครือขายเสนทางคมนาคมโดยเฉพาะเสนทางคมนาคมขนสง

ทางบกตามเสนทาง R3 อีกท้ังตามท่ีสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ไดจัดทํา

แผนโลจิสติกสของประเทศไทย ชวงป พ.ศ. 2550-2554  โดยมีเปาหมายท่ีจะลดตนทุนดานโลจิสติกสของ

ประเทศไทยเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแขงขันระหวางประเทศ โดยเนนสินคาเกษตรในกลุมผัก และผลไม

เปนสําคัญ (แผนยุทธศาสตรสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, 2550) 

ประกอบกับในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคา โดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทย

มีความรุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยาก เนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจาง

แรงงานและปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลด

ตนทุนในการดําเนินงานดานโลจิสติกส หรือนําแนวคิดดานการจัดการโลจิสติกส ( logistic management) 

ซ่ึงเปนกระบวนการท่ีเก่ียวกับการวางแผน การดําเนินงาน การบริหารจัดการขอมูลขาวสารและธุรกรรมท่ี

เก่ียวของกับการกระจายสินคาใหมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุดในสวนปลายน้ําของ  หวงโซอุปทาน 

(supply chain) มาประยุกตใช เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน   

จากประเด็นดังท่ีกลาวมาขางตน  การศึกษาถึงมาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษี และ

ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน รวมท้ังการศึกษาระบบ  Supply Chain และการจัดการโลจิสติกส จากแหลงผลิตของ

ไทยไปยังตลาดกลางคาสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนตามเสนทาง R3 สําหรับผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือ

ตอนบนของไทยตามเสนทางสาย R3 ไปยังมณฑลทางภาคตะวันตกท่ีสอดคลองกับ นโยบายในการพัฒนา

มณฑลภาคตะวนัตก ( Look West) ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนรวมท้ังเปนเสนทางท่ียังไมมี

การศึกษามากอนจึงมีความจําเปน โดยผลท่ีไดจากการศึกษาครั้งนี้จะสามารถนําไปใชเปนขอมูลประกอบการ

พิจารณาในการทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทาง

ในการกําหนดแนวทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ

ในการแขงขันสําหรับผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพในอนาคต  
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1.2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

ในการวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคในการศึกษาดังตอไปนี้   

1. เพ่ือศึกษามาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบน

ของไทย 

2. เพ่ือศึกษา/วิเคราะหตนทุนโลจิสติกส/ตนทุนการจัดการขนสงผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบน

ท่ีมีศักยภาพในการสงออกไปสาธารณรัฐประชาชนจีน 

3. เพ่ือศึกษาแนวทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนกับ

ตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญของไทย 

 

1.3. ขอบเขตของการวิจยั  

 1.3.1 ขอบเขตดานสินคาและประเทศคูคา 

ในการวิจัยนี้จะพิจารณาเฉพาะผลไมท่ีมีศักยภาพในการสงออก เชน ลําไย ลิ้นจี่ เปนตน  และ

ประเทศคูคาท่ีสําคัญในท่ีนี้คือ สาธารณรัฐประชาชนจีน 

 1.3.2 ขอบเขตดานพ้ืนท่ี 

ใชพ้ืนท่ีศึกษาใน เขตภาคเหนือตอนบน (เชียงใหม เชียงราย) ซ่ึงเปนจุดเนนความรวมมือตาม

ยุทธศาสตรการพัฒนาแนวพ้ืนท่ีเศรษฐกิจเหนือ -ใต (North-South Economic Corridor: NSEC) เชื่อมโยง

ไทย-พมา/ลาว-จีนโดยใชเสนทาง  

 (1) R3A: เชยีงของ (เชียงรายในไทย) – บานหวยทราย (ลาว) – เวียงภูคา – หลวงน้ําทา – 

บอเต็น– บอหาน (จีน) – เมืองลา – เชียงรุง – คุนหมิง โดยมีจุดขามแดน:  เชยีงของ (ไทย) – หวยทราย 

(ลาว) หรอื  

 (2) เสนทาง  R3E: เชยีงของ (เชียงรายในไทย) – บานหวยทราย (ลาว) – บอเต็น –      

บอหาน (จีน) – เฉียงเมิงหยาง – ซิเมา – โมเฮย – หยวนเจียง – ยูซี – คุนหมิง โดยมีจุดขามแดน: บอเต็น 

(ลาว) - บอหาน (จีน)  

ดังแสดงดวยภาพท่ี  1.1 และ 1.2 
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ภาพท่ี 1.1  แผนท่ีเสนทาง R3A 

ท่ีมา : http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653 

http://imglanding?q=north+south+economic+corridor+ 
 

 
 

ภาพท่ี 1.2   แผนท่ีเสนทาง R3A หรอื R3E เดิม 

ท่ีมา : http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653 

http://imglanding?q=north+south+economic+corridor+ 

http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653�
http://logistics.dpim.go.th/article/detail.php?id=1653�
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 1.3.3 ประเด็นการศึกษา 

ในการวิจัยนี้จะแบงการดําเนินการวิจัยออกเปน 2 สวนดวยกันคือ 

สวนท่ี 1 เปนการศึกษาตัวชี้วัดดานมาตรการท่ีไมใชภาษีและผลกระทบของมาตรการดังกลาวท่ีมี

ตอการสงออกผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย  

สวนท่ี 2

- ศึกษาตนทุนและเวลาท่ีเกิดข้ึนในการสงออกผลไม (ลิ้นจี่ ลําไย) ณ จุดตางๆ ท่ีเกิดข้ึน

ในโซอุปทาน ซ่ึงผลจากการวิเคราะหจะทําใหทราบถึงตนทุนโลจิสติกส ลักษณะของปญหา และจุดท่ีเปนคอ

ขวดและเปนอุปสรรค โดยการประยุกตใชวิธีการวิเคราะหตนทุนฐานกิจกรรม (Activity – Base Costing: 

ABC)   

 เปนการศึกษาแบบสํารวจโดยการศึกษาระบบโลจิสติกสผลไมไทย - จีน และปญหาตางๆ 

ท่ีเกิดข้ึนจริงในปจจุบัน ซ่ึงเปนขอมูลพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการพิจารณาแนวทางและกระบวนการท่ีจะ

ปรับเปลี่ยนในอนาคต เพ่ือสรางศักยภาพในการบริหารดานตนทุนโลจิสติกสผลไมโดยการ 

- เพ่ือศึกษาแนวทางการสรางความรวมมือในการกระจายผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือ

ตอนบนกับตลาดตางประเทศท่ีเปนคูคาท่ีสําคัญของไทย 

 

1.4. วิธีการดําเนินการวิจัย  

 คณะผูวิจัยไดกําหนดแนวทางการศึกษาวิจัยไวดังนี้  

  1.4.1  การจัดเก็บขอมูล  

การศึกษาครั้งนี้ จะแบงการจัดเก็บขอมูลออกเปน 2 สวนดวยกันคือ  

(1) การศึกษาทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของเพ่ือหาตัวชี้วัดในเรื่องมาตรการท่ีไมใชภาษี โดยมี

ข้ันตอนในการวิจัยดังนี้ 

1. ทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของเพ่ือหาวิธีการวิเคราะหมาตรการท่ีไมใชภาษี 

2. การวิเคราะหขอมูล การประมวลผลการวิเคราะห และการอธิบายผลการวิเคราะห 

เพ่ือมาสรุปผลการศึกษา และ  

(2) การศึกษานี้จะเปนการวิจัยเชิงสํารวจ มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาระบบการจัดการการ

กระจายสินคาท่ีมีประสิทธิภาพสําหรับผลไมในพ้ืนท่ีเหนือตอนบนของไทย และท่ีสําคัญเพ่ือลดการสูญเสีย

และเพ่ิมขีดความสามรถในการแขงขันของเกษตรกรและผูประกอบการ ในเขตภาคเหนือตอนบน โดยมี

ข้ันตอนการวิจัย ดังตอไปนี้ 

1. รวบรวมขอมูลพ้ืนฐานของผูสงออกในเขตภาคเหนือตอนบน 

2. การออกแบบตัวอยางข้ันตอนในการปฏิบัติงานเพ่ือการสงออก วิธีการสงและ

เสนทางการสงออกของกรณีท่ีทําการศึกษา 

3. การวิเคราะหขอมูล การประมวลผลการวิเคราะห และการอธิบายผลการวิเคราะห 

เพ่ือมาสรุปผลการศึกษา 
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1.4.2  การเก็บรวบรวมขอมูล  

 ขอมูลท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ จะใชขอมูลจาก แหลงขอมูลปฐมภูมิ และ แหลงขอมูลทุติยภูมิ โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

(1) ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) เปนขอมูลการปฏิบัติงานท่ีไดจากการสํารวจภาคสนาม

และการสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) สําหรับผูสงออก ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ี

เก่ียวของในประเทศไทยและผูนําเขา ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของในประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน  เพ่ือใหทราบถึงข้ันตอน วิธีการและขบวนการในการปฏิบัติงานเพ่ือการสงออกผลไมในเขต

เหนือตอนบนของไทย รวมทั้งการสํารวจเสนทางในการขนสงจากไทยไปจีนโดยเสนทางรถยนตดวย  

(2) ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) เปนขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมขอมูลเก่ียวกับ

การนําเขาผลไมไทยในจีนจาก FAO, world trade atlas, world fruit and vegetable เปนตน รวมท้ัง

ขอมูลพ้ืนฐานดานการสงออกผลไม มาตรการท่ีไมใชภาษี จากบทความ งานวิจัย และวารสารทางวิชาการท่ี

เก่ียวของ  

  1.4.3  ข้ันตอนการเก็บรวบรวมขอมูล  

สําหรับขอมูลปฐมภูมิจะเปนการสัมภาษณผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออกผลไมในเขตเหนือ

ตอนบนของไทย เพ่ือใหทราบถึงข้ันตอน และขบวนการในการปฏิบัติงาน ปญหาและอุปสรรคในการสงออก

ผลไมในเขตเหนือตอนบนของไทย รวมถึง การศึกษาและวิเคราะหกิจกรรมเชิงลึก  โดยการวินิจฉัยปญหา

ความสามารถในการสงออกผลไมในเขตเหนือตอนบนของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

• ขอมูลเบื้องตนของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออก 

• สถานะปจจุบันของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือการสงออก 

• การวิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และขอจํากัดในการสงออกของผูสงออกและผูผลิตเพ่ือ

การสงออก 

• ปญหาท่ีพบ และความสัมพันธของปญหา 

• ตารางสรุปปญหาและขอเสนอแนะ 

• บทสรุปการวินิจฉัย 

  1.4.4  การวิเคราะหขอมูล  

คณะผูวิจัยทําการศึกษาโดยวิธี 

(1) การวิเคราะหเชิงพรรณนา (descriptive analysis) เพ่ือวิเคราะหมาตรการท่ีไมใชภาษี 

การอธิบายขอมูลท่ัวไปท่ีไดจากการสัมภาษณผูสงออก/ผูนําเขา ผูประกอบการ  ผูแทนจากหนวยงานท่ี

เก่ียวของในประเทศไทยและจีน  รวมท้ังการสังเคราะหความคิดเห็นของผูเก่ียวของเพ่ือวิเคราะหจุดออน    

จุดแข็ง ปญหาและอุปสรรคท่ีเกิดจากการกระจายสินคาโดยผานเสนทางการศึกษาดังกลาวในรูปตาราง   รอย

ละดัชนีชี้วัดมาตรการดานท่ีไมใชภาษี  
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(2) การวิเคราะหเชิงคุณภาพ และเชิงปริมาณควบคูไปโดยใชตัวแบบการคํานวณตนทุน

ฐานกิจกรรม  (Activity Base Costing: ABC)  มีสาระสําคัญสรุปไดดังนี้ 

1. ตนทุนฐานกิจกรรม ( ABC)  เปนแนวคิดท่ีไดนําเสนอโดย Binshon Lin et al 

(2001) ท่ีไดเสนอแนวคิดของ  Activity-Base Costing  ภายใน  Supply Chain  โดยมีการประยุกตเทคนิค

การคํานวณตนทุนท่ีกระจายไปตามกิจกรรมท่ีดําเนินการตั้งแตผูผลิตไปถึงตลาดผูบริโภค  มีข้ันตอนโดยสรุป

ดังนี้  

    - Analyzing  the  supply  chain  function. 

    - Breaking  processes  down  into  activities. 

    - Identifying  the  resources  consumed  in  performing  the   

     activities. 

    - Determining  the  costs  of  the  activities. 

    - Tracing  the  costs  of  the  cost  object. 

    - Analyzing  the  final  cost  information  from  a  total  cost   

       perspective. 

2. ตนทุนโลจิสติกสแนวทางศึกษาตนทุนโลจิสติกสในเบองตนมีดวยกัน 2 ประเด็นคือ 

ตนทุนโลจิสติกสระดับจุลภาค ( Micro  Logistics  Cost) และ ตนทุนโลจิสติกสระดับมหภาค  ( Macro  

Logistics  Cost) โดยท่ีตนทุนโลจิสติกสระดับจุลภาคใชแนวคิดดานการตลาด ซ่ึง  Jame  R.  Stocks and  

Douglas  M.  Lambert  ไดนําเสนอประเด็นการศึกษาไวโดยพิจารณาประเด็นดังตอไปนี้ คือ   Customer 

Service,  Demand Forecasting,  Inventory Management,  Logistics Communication,  Material 

Handling,  Order Processing,  Warehouse and Storage,  Packaging,  Parts and Services 

Support,  Plant and Warehouse Site Selection,  Reverse Logistics,  Traffic and 

Transportation. สําหรับตนทุนโลจิสติกสระดับมหภาคจะใชแนวคิดของ   Robert V. Delaney ซ่ึง

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2548) ไดนําเสนอไว 4 กิจกรรมหลักท่ีตอง

พิจารณาคือ  Transportation Cost,  Inventory Carrying Cost,  Warehousing Cost  และ 

Administration Cost  โดยมีแบบจําลองวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสของสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติเปนแนวทาง   

(3) การวิเคราะหเชิงปริมาณ  (Quantities Analysis) โดยใชเศรษฐมิติในการประมาณคา

สมการการนําเขาผลไมของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือหาความยืดหยุนของอุปสงคตอปจจัยท่ี

กําหนด รวมท้ังมาตรการท่ีไมใชภาษี  

  1.4.5  ข้ันตอนในการวิจัย  

ในการศึกษานี้มีข้ันตอนในการศึกษาเพ่ือตอบวัตถุประสงคของงานวิจัยดังตอไปนี้ 
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ข้ันตอนท่ี 1 ทําการทบทวนเอกสารรวมท้ังรวบรวมขอมูลอนุกรมเวลาเก่ียวกับปริมาณการนําเขา

ผลไมท่ีศึกษาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

1. วิเคราะหและสังเคราะหประเด็นในการศึกษาเรื่องการสงออกและกฎระเบียบตาง ๆ ท่ี

เก่ียวของกับสินคาผลไมของไทยในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

2. ทําการวิเคราะหสมการการนําเขาผลไมท่ีศึกษาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือ

หาความยืดหยุนของอุปสงคตอปจจัยท่ีกําหนด เพ่ือดูวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความยืดหยุน

ของอุปสงคตอปจจัยท่ีกําหนดเปนอยางไร มีความออนไหวหรือไมตอปจจัยดังกลาว  

3. ทํารางคําถามรวมท้ังวางแผนการออกสํารวจ  

4. ทําสรุปเพ่ือนําเสนอในการประชุมระดมสมอง (brainstorming) 

ข้ันตอนท่ี 2 ทําการประชุมระดมสมอง (brainstorming) เพ่ือหาขอสรุปในการท่ีจะปรับปรุงราง

คําถามและการศึกษา  

ข้ันตอนท่ี 3 ทําการเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนามจากการสัมภาษณผูสงออกท่ีอยูในประเทศไทย 

และผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

ข้ันตอนท่ี 4 ทําการสรุปเปนรายงาน 

 

สรุป

 

ข้ันตอนในการดําเนินงานดังแสดงในภาพท่ี 1.3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 1.3  ข้ันตอนในการดําเนินงาน 

 

 

 

การทบทวน

เอกสาร 
และรวบรวม

ขอมูลอนุกรม

เวลาเกี่ยวกับ

การผลิตและ

บริโภคผลไม

ในประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

วิเคราะหแนวโนมการ

สงออกผลไมทางเหนือ

ของไทยไปจนี 

กฎระเบียบเกี่ยวกับ

ผลไมของจีน 

ประชุมระดมสมอง 

(brainstorming) 
เพื่อปรับปรุงราง

คําถามและกําหนด

ประเด็นที่จะทําการ

สํารวจ 
รางคําถามเพื่อการ

สํารวจภาคสนาม 

เก็บรวบรวมขอมูล

ภาคสนามจากการ

สัมภาษณผูสงออกใน

ไทยและผูนําเขาในจีน 

วิเคราะหและ

สรุปผลการศึกษา 

นําเสนอรายงาน

ผลการศึกษา 
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1.5. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ   

ผลท่ีไดจากการศึกษาอันเนื่องมาจากผลกระทบของมาตรการท่ีไมใชภาษีท่ีมีตอการสงออกผลไมท่ี

ผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทยสามารถนําไปเปนขอมูลเพ่ือใชเปนแนวทางในการพิจารณาเพ่ือการตอรอง

ดานการสงออกสินคาท่ีศึกษาของไทย สวนผลการวิเคราะหตนทุนดานการกระจายสินคา (ตนทุนโลจิสติกส) 

ของผลไมท่ีผลิตในภาคเหนือตอนบนของไทย ทําใหทราบถึงสัดสวนคาใชจายของตนทุนในการกระจายสินคา 

รวมท้ังขอสรุปปญหาอุปสรรคท่ีเกิดจากการกระจายสินคาโดยผานเสนทางท่ีศึกษาเพ่ือนําไปสูการแกไขอยาง

เปนระบบในเชิงนโยบายเพ่ือทําใหการบริหารจัดการดานการกระจายสินคาโดยผานเสนทางดังกลาวเปนไป

อยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลในอนาคต  
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บทท่ี 2 

ทฤษฏี วรรณกรรม และแนวคิดท่ีเก่ียวของ 
 

2.1. ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของของการวิจัย  

 2.1.1 แนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานของผลไมภายในประเทศ 

อุปสงคของผลไมนั้น สามารถอธิบายโดยแนวคิดของอุปสงคตามฤดูกาล  (Seasonal demand)  

โดยท่ีปริมาณความตองการจะเพ่ิมอยางมากตามเทศกาลตามประเพณี และศาสนา นอกจากนั้น ปริมาณ

ความตองการยังจําแนกตามวัตถุประสงคการใชประโยชนและความเชื่อ เชน การใชผลไมในงานมงคล หรือ

ตามความเชื่อดานสุขภาพ เชนผลไมบางชนิดไมเหมาะในชวงอากาศเย็นหรือฤดูหนาว เปนตน ท้ังนี้ความ

ตองการรวมในแตละปจะเปนการรวมของอุปสงคในประเภทตาง ๆ เขาดวยกัน โดยท่ีผลรวมนั้นตามทฤษฎี

แลวจะทําใหไดเสนอุปสงคมีลักษณะท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา  (Inelastic demand curve) ในดาน

อุปทานของผลไมจะเปนไปตามฤดูกาล และมีระยะเวลาของอุปทานสั้น โดยเฉพาะผลไมแลวจะมีชวงเวลา

การเก็บรักษาสั้น หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือเปนอุปทานแบบสินคาท่ีเนาเสียงาย (Perishable products) ซ่ึง

ตามทฤษฎีแลว เสนอุปทานดังกลาวจะมีความยืดหยุนตอราคาต่ําในระยะสั้น หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือมีความ

ยืดหยุนตอราคาต่ํา(Inelastic supply curve) 

 ดังนั้นตลาดผลไมภายในประเทศจะมีเสนอุปสงค และอุปทานท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา  ซ่ึงทําให

ราคาตลาดมีความข้ึนลงและออนไหวตอการเปลี่ยนแปลงของปริมาณความตองการซ้ือ    และปริมาณการ

เสนอขายในตลาดเปนอยางมาก กลาวคือถามีการเปลี่ยนแปลงของเสนอุปทานโดยท่ีเสนอุปสงคคงท่ีหรือไมมี

การเปลี่ยนแปลง (คือเสน D1) เชน เสนอุปทานเปลี่ยนจากเสน S1 เปนเสน S2 ซ่ึงทําใหเพ่ิมปริมาณการเสนอ

ขายเพียงเล็กนอยคือปริมาณ Q1Q2 (หรือเพ่ิมจากปริมาณ OQ1 เปน OQ2) แตจะทําใหราคาตลาดลดลงอยาง

มากเทากับ P1P2 คือจากเดิม OP1 ลดเหลือ OP2 ในทางตรงกันขามการลดปริมาณเสนอขายจะมีผลทําให

ราคาตลาดจะสูงข้ึน (กรณีท่ีเสนอุปทานเปลี่ยนจากเสน S1 เปนเสน S3) ดังแสดงในภาพท่ี 2.1 
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ภาพท่ี 2.1  การเปลี่ยนแปลงของปริมาณและราคาตลาดผลไมภายในประเทศ 

 

จากแนวคิดขางตนสามารถขยายแนวคิดดานอุปสงคและอุปทานในเรื่อง  supply chain และ 

logistic โดยสมมติวาถาระบบการขนสงดีทําใหไดรับสินคาท่ีเร็ว สูญเสียนอย สินคานั้นมีความสดและมี

คุณภาพสงผลใหเสนอุปสงคเคลื่อนไปทางขวามือ (เพ่ิมข้ึน) ดังแสดงดวยเสน D1 ในภาพท่ี 2.2 (ก) นอกจากนี้

ถาในกรณีท่ีมีการผลิตท่ีมีการ ปฏิบัติตามแนวทางการเกษตรดีท่ีเหมาะสม  (good agricultural practices: 

GAP) ไดมาตรฐานตามท่ีตองการและมีคุณภาพท่ีดีข้ึนทําใหไดราคาท่ีดี  จะมีผลทําใหโครงสรางอุปสงคเปลี่ยน

เนื่องจากสินคามีคุณภาพท่ีดีข้ึนทําใหเสนอุปสงคเปลี่ยนไปดังแสดงดวย  D1 ในภาพท่ี 2.2 (ข) ในทํานอง

เดียวกันถามีการจัดการดานการขนสงท่ีดีทําใหการขนสงมีประสิทธิภาพมีผลทําใหเสียตนทุนในการขนสงนอย

ยอมทําใหตนทุน/หนวยลดลงมีผลทําใหเสนอุปทานเคลื่อนไปทางขวามือ (เพ่ิมข้ึน) ดังแสดงดวยเสน  S1 และ 

S2 ในภาพท่ี 2.2 (ก) และ (ข) 

 

2.1.2 แนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานสงออกของผลไมไทย 

 จากแนวความคิดและทฤษฎีอุปสงคและอุปทานผลไมตลาดภายในประเทศนั้นสามารถขยาย

แนวความคิดดังกลาวตอไป โดยการหาเสนอุปทานสวนเกิน (Excess supply: ES) ซ่ึงแสดงถึงความยินดีท่ีจะ

สงออกหรืออุปทานสงออกของผลไมของไทยในตลาดโลกท่ีประเทศไทยเผชิญอยู เสน Excess supply: ES 

นั้นหาไดจากผลตางระหวางเสนอุปสงค (DD) และเสนอุปทาน (SS) ณ ระดับราคาตาง ๆ ดังในภาพท่ี 2.3        

(ก) และ (ข) 

 

 

ปริมาณ (Q) 

ราคา (P) 

O  Q3 Q1 Q2   

D1 

S2 

P2 

S1 
S3 

P1 

P3 
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 P 

 

 

 

 

 

 

 

 

            ปริมาณ 

(ก) (ข) 

 

ภาพท่ี 2.2   อุปสงคและอุปทานกรณีท่ีพิจารณาดานปริมาณและคุณภาพ 

 

 สมมติวาประเทศไทย เปนประเทศสงออกผลไมรายใหญในตลาดโลกแลวประเทศไทยจะเผชิญกับ

เสนอุปสงคการนําเขาของประเทศคูคาหรือเสนอุปสงคสวนเกินท่ีประเทศไทยเผชิญอยูในตลาดโลก นั่นคือ 

อุปสงคการสงออกผลไมไทย EDT (Excess demand of Thailand or export demand of Thailand)   

ดังแสดงในภาพท่ี 3 (ข) โดยท่ีตลาดจะเขาสูดุลยภาพดวยเสน ES ตัดกับเสน EDT ทําใหเกิดราคา ณ ดุลยภาพ 

OP ท้ังในตลาดตางประเทศและตลาดภายในประเทศ โดย ท่ีไมคํานึงถึงคาใชจายการสงออกและ              

คาขนสงระหวางประเทศ  สําหรับปริมาณการสงออกของประเทศไทยจะเทากับ OQX
 ในภาพท่ี 2.3  (ข) ซ่ึง

เทากับ QDQT ในภาพท่ี 2.3  (ก) โดยท่ีปริมาณการผลิตท้ังหมดในประเทศไทยเปน  OQT และใชบริโภค

ภายในประเทศเทากับ OQD  

 จะเห็นไดวา ตลาดสงออกผลไมไทยมีบทบาทอยางมากในการกําหนดราคาและปริมาณการผลิตของ

ผลไมภายในประเทศ รวมท้ังความตองการบริโภคภายในประเทศ หากเสนอุปสงคและอุปทานท้ังหมดท่ีได

กลาวมานั้นมีลักษณะท่ีมีความยืดหยุนตอราคาต่ํา (Inelastic demand and supply curve) แลว การลดลง

หรือเพ่ิมข้ึนของอุปสงคการสงออก TED  เพียงเล็กนอยจะทําใหราคาเปลี่ยนแปลงมาก  เชน ถา TED  

ลดลงเปน TDE ′  แลวจะทําใหปริมาณการสงออกลดลงเทากับ QX  Q′X แตราคาลดลงเปน PP′ ดงัใน     

ภาพท่ี 2.3 

S0    S1 

คุณภาพสินคา 

S2 

D0 

D1 

D1 

D0 

S0 S1 
S2 
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ภาพท่ี 2.3  แนวความคิดและทฤษฎอุีปสงคและอุปทานผลไมในตลาดภายในประเทศและ ของไทยใน

ตลาดโลกท่ีประเทศไทยเผชิญ 

 

2.1.3 ทฤษฏีการวัดภาระของคาขนสง 

การคาผลไมในตลาดโลกนั้นคาใชจายการสงออกโดยเฉพาะการสงออกโดยทางเครื่องบินและทางบก

มีบทบาทท่ีสําคัญ การสงออกผลไมไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนก็เชนกันคาใชจายดานการสงออกเปน

คาใชจายดานการตลาดท่ีสําคัญ ในทางทฤษฏีแลวสามารถท่ีจะแสดงใหเห็นถึงภาระของคาขนสงระหวางผูซ้ือ 

(คือผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) และผูขาย (ผูปลูกผลไมในประเทศไทย) ได ท้ังนี้

ทฤษฎีการวัดภาระของคาขนสงนั้นเปนการประยุกตใชจากอุปสงคและอุปทานการสงออกผลไมจากไทยไปจีน 

ซ่ึงสามารถอธิบายไดดังตอไปนี้ 

จากภาพท่ีแสดงท้ังตลาดผลไมสงออกของไทยท่ีเผชิญอยูกับตลาดการนําเขาผลไมจากไทยของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน จะเห็นไดวาเม่ือเราไมพิจารณาคาขนสง กลาวคือสมมติวาไมมีคาขนสงแลว 

ปริมาณการสงออกผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะมีคาเทากับ OQW ดวยราคาตลาด ณ 

OPW การสงออกผลไมจากไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะหยุดการคาเม่ือคาขนสงเทากับราคา

ภายในประเทศท้ังสอง กลาวคือคาขนสงเทากับ Ob – Oa แลว ปริมาณการคาระหวางไทยและจีนจะเทากับ

ศูนย ดังนั้นเม่ือใหคาขนสง  (Ob – Oa) เทากับ OX และปริมาณการคาจะเทากับศูนย และเม่ือคาขนสงเปน

ศูนยแลวปริมาณการคาจะเทากับ OQW หรอื OY ดังนั้น เสนตรง XY จะเปนเสนท่ีแสดงถึงความสัมพันธ

ระหวางคาขนสงและปริมาณการคา 

 

P3 

O  Q3 Q1 Q2   

P2 

S3 

P′ 

TDE ′  

S 

Q′X QX 

 

 

 

P 

O O 
 QD 

TED  

(ก) ตลาดภายในประเทศไทย 

S 

S 

D 

D 

P 

Q 

(ข) ตลาดในตางประเทศ 

Q 
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เสนแสดงปริมาณการคา (Volume of Trade line) 

ถาใหคาขนสงในการสงออกผลไมจากไทยไปจีนเทากับ OT แลวจะทําใหปริมาณการคาผลไมหรือ

ปริมาณการสงออกของไทยและปริมาณการนําเขาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เทากับ OQ1 ดังภาพ

ท่ี 2.4 

 

ภาพท่ี 2.4   เสนแสดงปริมาณการคา 

ท่ีมา  ดัดแปลงมาจากงานวิจัยโลจิสติกสกลวยไมของ ผศ.ดร. บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล 

 

การพิจารณาภาระของคาขนสงนั้น สมมติให S เปนสวนท่ีผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนรับภาระคาขนสงจากประเทศไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนในกรณีท่ีประเทศไทยเปนผูสงออก

รายใหญนั้นคาของ S สามารถหาไดจาก สูตรดังตอไปนี้ 
 

    
1

1

+
=

X

M

E
E

S

 
 

โดยท่ี EM = คาความยืดหยุนของราคาจากการนําเขาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (Price  

 elasticity of Import) 

EX = คาความยืดหยุนทางราคาของการสงออกของไทย (Price elasticity o Export 

S = สัดสวนของคาขนสงท่ีจายโดยผูบริโภคในประเทศผูนําเขา 

ท้ังนี้คา S สามารถพิจารณาจากคาของ ME  และ XE  ดังตอไปนี้ 

 

T 

S 

Q1 

 

 

 

P1 

Y 
QW 
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PW 
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b 

ROWED  
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(ก) ตลาดภายในประเทศไทย 
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P 

(ข) ตลาดสงออกของไทยไปจีน 
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1) ถา ME  > XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 > 2 จะทําให 

คาของ S < 0.5 หมายความวาผูบริโภคในประเทศนําเขารับภาระคาขนสงนอยกวาผูผลิต ใน

ประเทศสงออก ซ่ึงเทากับ 1 – S  

 

2) ถา ME  < XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 < 2 จะทําให 

คาของ S > 0.5 หมายความวาผูบริโภคในประเทศนําเขารับภาระคาขนสงมากกวาผูผลิตในประเทศ

สงออก (1 – S) 

 

3) ถา ME  = XE  แลว 

 คา M

X

E
E

 + 1 = 2 จะทําให 

 

คาของ S = 0.5 หมายความวา ผูบริโภคในประเทศนําเขาและผูผลิตในประเทศสงออกรับภาระ

เทากัน (ท่ีมา : Won W. Koo and P. Lynn Kennedy “International Trade and Agriculture”, 

Blackwell Publishing, 2005: Page 94) 

 

2.1.4 ทฤษฏ/ีแนวคิดเกี่ยวกับกิจกรรมโลจิสติกส  

Stephen H. Russell (2000) ไดใหคํากําจัดความเก่ียวกับโลจิสติกสไวแตกตางกัน โดยท่ีโลจิสติกส

อาจหมายถึง การบริหารจัดการวัตถุดิบ (ปจจัยการผลิต/ผลผลิต) ในการเคลื่อนยายและท่ีพักสินคา หรือการ

สงสินคาท่ีถูกตองตามจํานวนและสภาพท่ีถูกตอง ไมเสียหาย จัดสงไดถูกสถานท่ีและตรงเวลา  นอกจากนี้     

โลจิสติกสยังมีความหมายในเชิงการจัดการตามหนาท่ี (Functional management) เชน การจัดหาวัตถุดิบ  

การจัดซ้ือ การขนสง การจัดการสินคาคงคลัง  การบริหารคลังสินคา  การเคลื่อนยายสินคา  การบรรจุหีบหอ  

การวิเคราะหท่ีตั้งโรงงาน  การกระจายสินคา  การสงสินคากลับคืน  การจัดการขอมูล  ขาวสาร และกิจกรรม 

อ่ืน ๆ ดังแสดงไดตามภาพท่ี 2.5 

กิจกรรมทางโลจิสติกสซ่ึงเปนองคประกอบหนึ่งท่ีมี ความสําคัญตอระบบโซอุปทาน  (Supply Chain 

System) สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทใหญ  ๆ คือ (1) กิจกรรมหลกั (Key Activities) ประกอบดวย  การ

ใหบริการลูกคา  (Customer Service) การขนสง (Traffic and Transportation) การบริหารสินคาคงคลัง  

(Inventory Management) กระบวนการสั่งซ้ือ (Order Processing) การวางแผนประมาณการความ 
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ตองการของลูกคา  (Demand Forecasting/Planning) และ การจัดซ้ือจัดหา  (Procurement) (2) กิจกรรม

สนับสนุน (Supporting Activities) ซ่ึงอาจมีหรือไมก็ไดข้ึนอยูกับประเภทของธุรกิจ ประกอบดวย การบรรจุ

หีบหอ (Packaging) การจัดการดานคลังสินคา  (Warehousing and Storage) การจัดการอุปกรณเครื่องมือ

ตาง ๆ (Materials Handling) การจัดหาอะไหลและบริการ  (Parts and Service Support) การสื่อสาร

ดานโลจิสติกส  (Logistics Communication) การเลือกทําเลท่ีตั้งของโรงงานและคลังสินคา  (Plant and 

Warehouse Site Selection) และโลจิสติกสแบบยอนกลับ  (Reverse Logistics) โดยสามารถสรุปได      

ดังภาพท่ี 2.6  

กิจกรรมหลักโลจิสติกสในหวงโซอุปทาน ประกอบดวย 

1) การจัดหา (Procurement) เปนการจัดหาวัตถุดิบหรือวัสดุท่ีปอนเขาไปยังจุดตาง  ๆ ในสายของ

หวงโซอุปทาน 

2) การขนสง (Transportation) เปนกิจกรรมท่ีเพ่ิมคุณคาของสินคาในแงของการยายสถานท่ี หาก

การขนสงไมดี สินคาอาจจะไดรับความเสียหายระหวางทาง จะเห็นวาการขนสงก็มีผลตอตนทุนโดยตรง 

3) การจัดเก็บ (Warehousing) เปนกิจกรรมท่ีมิไดเพ่ิมคุณคาใหกับตัวสินคาเลย  แตก็เปนกิจกรรมท่ี

ตองมีเพ่ือรองรับกับความตองการของลูกคาท่ีไมคงท่ี รวมทั้งประโยชนในดานการประหยัด เม่ือมีการผลิตของ

จํานวนมากในแตละครั้ง  หรือผลิตภัณฑทางการเกษตรท่ีมีปริมาณวัตถุดิบท่ีไมแนนอนข้ึนอยูกับฤดูกาลและ

สภาพแวดลอมท่ีเปลี่ยนแปลง 

4) การกระจายสินคา  (Distribution) เปนกิจกรรมท่ีชวยกระจายสินคาจากจุดจัดเก็บสงตอไปยัง

รานคาปลีกหรือซุปเปอรมารเก็ต 
 

 
 

ภาพท่ี 2.5  กระบวนการหวงโซอุปทานและโลจิสติกส (supply chain and logistics process) 

ท่ีมา :  ดัดแปลงมาจาก โลจิสติกสและการจัดการซับพลายเชน ของดร. คํานาย อภิปรัชญาสกุล 2546  

อุปทาน 

ผูจํา 

หนาย 

ปจจัย 

การผลิต 

การไหลของสารสนเทศ (information flow) 

การไหลของสินคา (product flow) 

กระบวนการหวงโซอุปทาน (supply chain process) 

กระบวนการโลจิสติกส (logistics process) 

วัตถุดิบ 

“ซื้อ” 

งานผลิต/แปรรูป 

“ผลิต” 

สินคาสําเร็จรูป 

“เคลื่อนยาย” 

จําหนาย 

“ขาย” 

อุปสงค 

ลูกคา 
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ภาพท่ี 2.6  โครงสรางตนทุนกิจกรรมโลจิสติกส 

ท่ีมา  http://www.108acc.com/index.php?mo=3&art=216135 

2.1.5 แนวคิดเกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกส 

ธเนศ สิริสุวรรณกิจ ( 2 5 4 9 )  ไดแบงประเภทตนทุนโลจิสติกสโดยใชหลักการแบงตนทุนตามฐาน

กิจกรรม ( A c t i v i t y - B a s e d  C o s t i n g )  โดยแบงตนทุนโลจิสติกสออกเปน 7  สวนดวยกันดังนี้  

1) คาเก็บเก่ียว  (Harvest Cost) การเก็บเก่ียวผลไมอาศัยแรงงานท่ีมีความชํานาญเปนปจจัยสําคัญ

ดังนั้นตนทุนคาเก็บเก่ียวจึงคิดตามคาแรงหรือคาจางรายวันท่ีจายใหแกคนงานผูมีประสบการณในการเลือก

ผลไม เนื่องจากแรงงานดังกลาวมีบทบาทสําคัญในการกําหนดคุณภาพผลไม  

2) คาคัดเกรด (Sorting Cost) การคัดเกรดผลไมอาศัยแรงงานท่ีมีประสบการณเปนปจจัยสําคัญ  

ตนทุนการคัดเกรดจึงติดตามคาแรงหรือคาจางรายวันท่ีจายใหแกคนงานสําหรับการซ้ือผลไมแตละครั้ง 

3) คาติดตอสื่อสาร  (Communication Cost) เปนตนทุนการรับคําสั่งซ้ือจากลูกคาและการออก  

คําสั่งซ้ือไปยังเกษตรกรหรือผูรวบรวม เพ่ือใหจัดสงผลไมในปริมาณท่ีตองการตามเวลาท่ีกําหนด 

4) คาพิธีการศุลกากร  (Customs Charge) แบงเปนคาธรรมเนียมผานพิธีการศุลกากร การเตรียม

เอกสารเก่ียวของกับการสงออก และคาจางชิ้บปง  ซ่ึงทําหนาท่ีประสานงานในการจัดหารถหัวลาก  ดําเนินพิธี

การศุลกากร และดําเนินเอกสารสงออก 

5) คาตรวจสอบ  (Quality assurance Cost) ผลไมจําเปนตองมีการตรวจสอบคุณภาพของ

สํานักวิจัยและพัฒนาการเกษตรเขต  6-7 (สวพ.6-7) ตนทุนการตรวจสอบคุณภาพประกอบดวยตนทุนตรวจ

สารพิษตกคาง และการตรวจศัตรูพืช เปนตน 

6) คาบรรจุ (Packing Cost) ประกอบดวยคาจางแรงงานในการทําความสะอาด  การบรรจุ และการ

ยกขนเขาตู ในกรณีนี้ไมรวมวัสดุท่ีตองใชในการบรรจุภัณฑ  ไดแก กลองกระดาษ  สายรัดฉลาก  เปนตน ท้ังนี้

เนื่องจากตนทุนโลจิสติกสไมรวมวัตถุดิบทางตรงท่ีประกอบดวยตนทุนการผลิต และตนทุนคาวัสดุบรรจุภัณฑ 

http://www.108acc.com/index.php?mo=3&art=216135�
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7) คาขนสง (Transportation Cost) เปนตนทุนท่ีเกิดข้ึนในสวนของขาเขาและขาออก ไดแก คาน้ํามัน

รถ คาจางแรงงานในการขนสง คารถหัวลากหรือรถกระบะหรือรถกุดัง คาระวาง/คาขนสงตูคอนเทนเนอร ใน

แตละชวงการขนสง 

สมการคํานวณตนทุนโลจิสติกส สามารถกําหนดดังนี้ 

ผลรวมตนทุนโลจิสติกส (Y) = คาเก็บเก่ียว (C1) + คาการติดตอสื่อสาร (C2) + คาพิธีการ 

       ศุลกากร (C3) + คาคัดเกรด (C4) + คาตรวจสอบ (C5) +     

       คาบรรจุ (C6) + คาขนสง (C7) 

2.2  การทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของ  

 ในปจจุบันประเทศคูคาหลายประเทศไดนํามาตรการท่ีไมใชภาษีศุลกากร  (Non-Tariff Barriers: 

NTBs) มาใชเปนเครื่องมือกีดกันทางการคามากข้ึนเนื่องจากไมสามารถใชมาตรการการกีดกันดานภาษีไดอีก

ตอไป ซ่ึงนับวาการใชมาตรการดังกลาวจะกอใหเกิดปญหาและอุปสรรคในการสงออกสินคาโดยเฉพาะผลไม

ของไทยมากข้ึน โดยมาตรการกีดกันทางการคาท่ีหลายประเทศนิยมใชมีดวยกัน 3 ประเด็นคือ (1) มาตรการ

สุขอนามัยและสุขอนามัยพืช ( Sanitary and Phytosanitary Standard : SPS) ซ่ึงหมายถึง มาตรการทาง

การคาท่ีใชปกปองชีวิตและสุขภาพของมนุษย สัตว และใชควบคุมสินคาเกษตรและอาหาร เชน  การใหมี

ใบรับรองปลอดศัตรูพืช การกําหนดคุณภาพมาตรฐานอาหาร การกําหนดปริมาณสารตกคาง  เปนตน (2) 

มาตรการทางเทคนิค ( Technical Barriers to Trade: TBT) เปนการกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑซ่ึงเปน

เง่ือนไขทางเทคนิค  เพ่ือใหประเทศผูนําเขาสามารถใชมาตรฐานเหลานี้มาบังคับใหผลิตภัณฑตางๆ  ท่ีผลิตใน

ประเทศหรือนําเขามาจากประเทศมีความปลอดภัยแกการบริโภค  และเพ่ือคุมครองชีวิตหรือสุขภาพของ

มนุษย พืช และสิ่งแวดลอม (3) มาตรการสิ่งแวดลอม ( Environment Measures) ในปจจุบันในทุกเวที

การคาโลกไดมีการนําแนวคิดเพ่ือการดํารงอยูของมนุษยกับสิ่งแวดลอม  รวมถึงการอนุรักษและปรับปรุง

คุณภาพสิ่งแวดลอมมาใชในการกีดกันทางการคา ดังนั้น  สินคาบางรายการจะตองไดรับการรับรองสินคาท่ี

ผานมาตรฐานสิ่งแวดลอมจากกสถาบันท่ีประเทศคูคากําหนด นอกจากนี้  ยังมีมาตรการท่ีเก่ียวกับจริยธรรม

ผูประกอบการตองมีความรับผิดชอบตอสังคมและสิ่งแวดลอม  รวมถึงมาตรการดานแรงงาน รวมถึงการปด

ฉลากผลิตภัณฑตัดแตงสารพันธุกรรม  (Genetically Modified Organisms : GMOs) อีกดวย (ดร.สิทธิชัย 

ฝรั่งทอง หัวหนาสาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส  วิทยาลัยเซาธอีสทบางกอก กรุงเทพธุรกิจ   วันจันทรท่ี 27 

เมษายน พ.ศ. 2552)  

โดยท่ีมาตรการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีท่ีไทยประสบ ณ ปจจุบันสําหรับผักและผลไมคือสามารถ

แบงไดเปนสองสวนใหญๆคือมาตรการวาดวยโรคพืชและแมลงและการปนเปอนสารตกคางจากสารเคมีหรือ

โลหะหนัก ซ่ึงผลไมไทยท่ีสงไปยังสาธารณะรัฐประชาชนจีนมักจะประสบกับปญหาการตกคางของสารเคมี

โดยเฉพาะสารซัลเฟอรไดออกไซดตกคางในเปลือกลําไยซ่ึงบางครั้งยังคงเปนประเด็น  และมาตรการทาง

เทคนิคซ่ึงทางสาธารณะรัฐประชาชนจีนมีการกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ (ลําไยลิ้นจี่สด)  เชน การกําหนดขนาด

กานและสีเปลือก เปนตน ซ่ึงมาตรการดังกลาวนั้นสามารถแปลงใหอยูในรูปของขอมูลเชิงปริมาณไดโดยการใชการ 
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วัดมาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีท่ีไดกําหนดไวโดย John C. Beghin and Jean-Christophe 

Bureau (2001) ท่ีไดกําหนดไวดวยกัน 4 วิธีคือ 

1. price-wedge method 

2. inventory-based approach 

3. survey-based approach 

4. gravity-based approach 

สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร (สศก. 2552) กระทรวงเกษตรและสหกรณ ไดมกีารศึกษาระบบ 

Logistics และ Supply Chain สินคาเกษตรเพ่ือขยายตลาดสงออกไปประเทศในเอเชียป 2551 กรณีศกึษา

ผลไมและผลิตภัณฑ  เสนทางขนสงทางถนนในแนวตะวนัออก-ตะวันตก ( East-West Economic Corridor) 

พบวา ผลไมเมืองรอนไดแก ทุเรียน มังคุด ลําไย  ซ่ึงเปนท่ีนิยมบริโภคของคนจีน มีตลาดคาสงเจียงหนาน  

เมืองกวางโจว  ซ่ึงเปนตลาดคาสงผลไมท่ีใหญท่ีสุดทางตอนใตของจีนและเปนศูนยกลางในการกระจายผัก

ผลไมไปสูเมืองอ่ืนๆ  ท่ีนําเขาผลไมจากไทยมากกวารอยละ 50.00 ของปริมาณนําเขาท้ังหมด  โดยในปจจุบัน

เสนทางการขนสงผลไมไทยไปยังตลาดเจียงหนานมี 2 เสนทางหลักคือเสนทางทางทะเลจากทาเรือแหลมฉบัง

ผานทาเรือฮองกงไปยังตลาดเจียงหนานโดยใชเวลาประมาณ 5-7 วัน เสนทางสาย R9 จากมุกดาหารผานลาว 

เวียดนาม เขาสูจีนทางดานดานผิงเสียงผานเมืองหนานหนิงเขาสูตลาดเจียงหนานใชเวลาประมาณ  3 วัน ผล

การวิเคราะหพบวา ตนทุนการสงออกผลไมจากแหลงผลิตของไทยทางบก ไปยังตลาดเจียงหนาน มีตนทุนโลจิ

สติกสของลําไยคิดเปนรอยละ 54.00 ของตนทุนท้ังหมด  และเม่ือเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสท้ังหมด

ระหวางการขนสงทางบกและทางทะเล พบวา  ตนทุนโลจิสติกสการสงออกลําไยทางบกสูงกวาทางทะเลรอย

ละ 3.00 โดยตนทุนท่ีแตกตางกันเกิดจากตนทุนคาขนสงเปนหลักท่ีสําคัญไดแก คาขนสง  ภาษีมูลคาเพ่ิม และ

คาบรรจุภัณฑ ถึงแมตนทุนการขนสงทางถนนจะสูงกวาทางทะเล  แตในทางปฏิบัติสามารถลดตนทุนลงได

หากมีการพัฒนาใชตูขนาด 45 ฟุตแทนขนาด 40 ฟุต และมีการขนสงสินคาเท่ียวกลับมาดวย  อีกท้ังยังชวย

บรรเทาปญหาคาระวางเรือสูงเกือบเทาตัวในชวงฤดูผลไมกระจุกตัว ท้ังนี้ แมวาการขนสงทางบกจะมีตนทุนการ

ขนสงสูงกวาแตใชเวลาสั้นกวาซ่ึงผูบริโภคจะไดรับประทานผลไมท่ีสด สามารถทําตลาดไดดีกวา อยางไรก็แลวแต

ยังประสบปญหา คือ สํานักงานควบคุมคุณภาพและตรวจสอบกักกันโรคแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน ณ กรุง

ปกก่ิง (State General Administration of the People’s Republic of China for Quality Supervision 

and Inspection and Quarantine : AQSIQ) ไดสั่งระงับการนําเขาผลไมไทยผานดานผิงเสียงเปนการชั่วคราว  

โดยอางเหตุผลความปลอดภัยของผูบริโภค ซ่ึงหนวยงานท่ีเก่ียวของไดมีการเจรจารวม 2 ฝายและอยูระหวาง

ยกรางบันทึกความเขาใจรวมกัน ( MOU) นอกจากนี้  ยังมีอุปสรรคในเรื่องใบอนุญาตนําเขา ( Quarantine 

Import Permit : QIP ) โดยขอใหมีการจดทะเบียนผูนําเขาแทนการขอใบอนุญาตจาก AQSIQ  ทุก 6  เดือน  

ซ่ึงลาชาและไมมีความแนนอนวาจะไดรับอนุมัติหรือไม รวมท้ังการประเมินราคาหรือมูลคาสินคานําเขาของจีนท่ี

นําไปคํานวณภาษีมูลคาเพ่ิม เนื่องจากใชวิธีการขนสงทางเครื่องบินเปนฐานในการประเมิน ทําใหราคาสูงเกินจริง 

ซ่ึงปญหาดังกลาว กระทรวงเกษตรฯ และหนวยงานภาครัฐท่ีเก่ียวของเตรียมเรงดําเนินการใหมีการเจรจาเพ่ือให

เกิดมีการลงนามบันทึกความเขาใจรวมกันของการขนสงผลไมเพ่ือแกไขปญหาการระงับการนําเขาท่ีดานผิงเสียง  
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รวมท้ังขอใหจีนมีการทบทวนวิธีการประเมินราคาหรือมูลคาผลไมนําเขาจากไทย  เพ่ือท่ีไทยจะมีโอกาสขยาย

ตลาดสงออกผลไมทางบกตามกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (GMS) ตอไป  

โกสุมภ สายจันทร (2551) ไดดําเนินการวิจัยเรื่อง  “การศึกษาระบบโลจิสติกสของการคาไทย  – จีน

เพ่ือรองรับขอตกลงการคาเสรีอาเซียน  – จีน กรณีศึกษาการคาชายแดนและการคาผานแดน ” ซ่ึงไดรับทุน

สนับสนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย  (สกว.) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาและทําการพยากรณ

ปริมาณการซ้ือขายของสินคาชายแดนและสินคาผานแดนระหวางประเทศไทยและจีนตอนใต  เพ่ือท่ีจะ

รวบรวม ประเมินและนําเสนอแนวทางในการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบโลจิสติกสวิธีการศึกษาวิจัย

ประกอบดวย การเดินทางสํารวจเสนทางขนสงสินคาท้ังทางแมน้ําโขง  และทางถนนตามเสนทาง  R3W (ผาน

พมา) และ R3E (ผานลาว) เขาสูยูนานตอนใตและการสัมภาษณผูประกอบการท่ีเก่ียวของดานโลจิสติกสการ

ขนสงในไทย  ลาวพมาและจีน  ตลอดจนผูท่ีเก่ียวของกับการออกกฎระเบียบและใชระเบียบท้ังภาครัฐและ

เอกชนของประเทศท่ีเก่ียวของ  เพ่ือเสนอแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสแบบองครวม  เพ่ือตอบสนอง

การคาชายแดน /ผานแดนในอนาคต  ตลอดจนหาความสามารถของผูสงออก -นําเขาและผูใหบริการดานโลจิ

สติกสของไทย โดยผลการศึกษาสามารถสรุปไดวา  ยังมีความหลากหลายในมุมมองดานมาตรการและ

กฎระเบียบท่ีเก่ียวของในการคาไทย -จีนอยูมากพอสมควรแตสวนใหญเห็นวาจีนยังไมพัฒนาไปสูความเปน

สากลในดานกฎระเบียบและมาตรการตางๆ  ท้ังๆท่ีเขาเปนสมาชิกองคการการคาโลกและทํา  FTA กับไทย

แลว เนื่องจากยังมีกฎระเบียบของแตละมณฑลหรือทองถ่ินท่ีมีลักษณะเปนการกีดกันทางการคาท่ีไมใช

มาตรการทางภาษีอยู  ในดานการพัฒนาโครงขายการขนสงในกรอบ  GMS North-South Corridor นั้น การ

ขนสงสินคาทางเสนทาง  R3E ผานประเทศลาวไปยังคุนหมิงจะสงผลตอการขยายตัวของเศรษฐกิจการคา

ชายแดนและการคาผานแดนเสนทางหนึ่ง  นอกเหนือจากการขนสงทางน้ํา  เพราะเสนทาง  R3E ใชระยะเวลา

การขนสงสั้นกวาการขนสงทางเรือ  อีกท้ังเง่ือนไขในการขนสงผานประเทศลาวยังยืดหยุนกวาผานเสนทาง  

R3W ในประเทศพมา  แตปจจัยความสําเร็จของการขนสงทางบกผานประเทศลาวนั้น  ข้ึนอยูกับภาวะราคา

น้ํามันในตลาดโลก หากมีราคาสูง การขนสงทางเรือก็ยังเปนการขนสงท่ีมีความสําคัญในภูมิภาคนี้  
 

 ซิงชงิ ทองด ีและคณะ ( 2552) ไดทําการศึกษาในเรื่องโครงการศึกษาวิจัยระบบ Logistics และ 

Supply Chain สินคาเกษตรเพ่ือขยายตลาดสงออกไปประเทศในเอเชีย ป 2551 กรณีศกึษาการสงออกผลไม

และผลิตภัณฑไปสาธารณรัฐประชาชนจีนตามเสนทางสาย R9 และ R12 ใหกับสถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยีแหงประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานเศรษฐกิจ สังคม การผลิต 

การตลาด ความตองการสินคาเกษตร ตลอดจนกฎระเบียบตางๆท่ีเก่ียวของกับ สินคาผลไมและผลิตภัณฑของ

ประเทศตามเสนทาง R9 ในแนวตะวันออก - ตะวันตก (East-West Economic  
 

 

Corridor) และ R12 รวมทั้งสาธารณรัฐประชาชนจีน วิเคราะหระบบ logistic, Supply Chain และ Value 

Chain การคาผลไมไปประเทศเพ่ือบาน รวมท้ังเสนทางการกระจายสินคาผลไมและผลิตภัณฑของไทยไปยัง

ประเทศเพ่ือนบาน รวมทั้งประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และศึกษาเปรียบเทียบศักยภาพการกระจายสินคา

ผลไมและผลิตภัณฑตามเสนทางดังกลาวกับเสนทางขนสงท่ีมีอยู จากผลการศึกษาพบวาเสนทางหมายเลข R9 
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จากมุกดาหาร ลาวและเวียดนาม และเสนทางหมายเลข R12 จากจังหวัดนครพนม ลาวและเวียดนาม ท่ี

สามารถขยายการสงออกผลไมและผลิตภัณฑไปยังกลุมประเทศในอนุภูมิภาคลุม  แมน้าํโขงและประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน และยังพบวาเสน R9 มีศักยภาพมากกวาเสน R12 เนื่องจากเสน R9 มีสภาพท่ีดีกวา

และมีสะพานขามแมน้ําโขงท่ีมุกดาหาร สวนเสน  R12 ยังไมมีสะพานขามแมน้ําโขงและเม่ือขามไปยังฝงลาด

ถนนมีสภาพดีแตมีแค 2 เลนบางชวงเปนทางข้ึนภูเขาสูงมีโคงมาก รวมท้ังยังขาดสถานีบริการน้ํามัน อูซอมรถ

และจุดพักรถโดยเฉพาะอยางยิ่งระบบสื่อสาร นอกจากนี้ยังพบวา ตนทุนโลจสติกสของลําไยท่ีสําคัญไดแกคา

ขนสงจากแหลงผลิตถึงปลายทางคิดเปนรอยละ 19.73 รองลงมาคือคาบรรจุภัณฑคิดเปนรอยละ 14.83 

ภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 7.85 คาแรงงานบรรจุหีบหอรวมท้ังคารมซัลเฟอรไดออกไซดรอยละ 3.05 คา  

shipping รอยละ 3.03 และคานายหนาฝากขายรอยละ 2.65 และตนทุนใน  value chain ของการสงออก

ลําไยโดยทางถนนไปตลาดเจียงหนานพบวาเปนคาลําไยสดมากท่ีสุดรอยละ 46.00 รองลงมาเปนคาบรรจุ

ภัณฑรอยละ 15.00 และภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 8.00 และเม่ือเทียบระหวางการขนสงทางถนนและทางเรือ 

พบวามีตนทุนคาวัตถุดิบมากท่ีสุด รองลงมาเปนคาบรรจุภัณฑและภาษีมูลคาเพ่ิมซ่ึงมีคาใกลเคียงกัน 

นอกจากนี้สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข .) กระทรวงคมนาคม ได

ทําการศึกษาโครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพ่ือรองรับการขยาย

เสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาอุปสงคสินคาท่ีมีอยูและท่ีจะเกิดข้ึน

หากมีการพัฒนาการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมตามแนวเสนทางเศรษฐกิจ การคาและการลงทุนใหม รวมท้ัง

พัฒนาความรวมมือในดานการลงทุนระหวางไทย -จีนเพ่ือเพ่ิมการคาระหวางกันและลดตนทุนโลจิสติกสของ

ไทย โดยท่ีการขยายตลาดการคาและการลงทุนภายใตการเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง

หรือ Greater Mekong Subregion: GMS เปนการกอใหเกิดตลาดการคาใหมของไทยท่ีควรไดรับการพัฒนา

ยุทธศาสตรการเชื่อมโยงเสนทางคมนาคมขนสงใหเกิดประสิทธิภาพตามกรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจใน

อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงหรือ GMS จากการตกลงความรวมมือในการพัฒนาภูมิภาคระหวาง 6 ประเทศ ไดแก 

ไทย จีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพมา สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และ

ราชอาณาจักรกัมพูชา ตอมาในป 2551 แนวคิดเรื่องระเบียงเศรษฐกิจ (the Economic Corridor 

concept) ไดมีความสําคัญมากข้ึนและไดถูกกําหนดข้ึน คือแนวเหนือ -ใต (North-South Corridor) และ

ตะวนัออก-ตะวันตก (East-West Corridor) และบริเวณตอนใต (Southern Corridor) นอกจากนี้จีนมีการ

พัฒนาเศรษฐกิจเชิงพ้ืนท่ีโดยรัฐบาลกลางจีนไดประกาศนโยบายพัฒนาภาคตะวันตก  (Great Western 

Development Strategy) ในป 2543 ไดมีการพัฒนาพ้ืนท่ีใน  12 มณฑลโดยเปนมณฑลท่ีมีศักยภาพทาง

เศรษฐกิจในการคาและการลงทุนตามแนวเสนทางโครงขายคมนาคมในแนวเหนือใตระหวางจีนตอนใต -ลาว

ตอนเหนือ-ภาคเหนือตอนบนของไทย (R3A) ไดแกมณฑลไดแก ยูนนาน  (Yunnan) ฉงชิง่ (Chongging) และ

กวางสี (Guangxi)  

จากการทบทวนเอกสารจะเห็นไดวาเสนทางท่ีจะศึกษาในงานวิจัยนี้ยังไมไดมีการดําเนินการและทํา

การวิเคราะหมากอนโดยจะใชแนวการวิเคราะหท่ีสอดคลองกับเอกสารท่ีไดทําการทบทวนมา  จากทฤษฏแีละ

แนวคิด รวมท้ังการทบทวนเอกสารท่ีเก่ียวของทําใหสามารถกําหนดกรอบแนวคิดในการศึกษา ดังภาพท่ี 2.7 
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ภาพท่ี 2.7  กรอบแนวคิดในการศึกษา (conceptual framework) 

Measurement NTBs impacts 

Classification of NTBs 

by Trade Partners 

Demand for 

fruits  

Policy Strategies for Fruits in Upper North of Thailand 

• price-wedge method 

• inventory-based approach 

Partial Equilibrium Model 

Supply of fruits  

  

  

Welfare Effects 

supply chain and logisitics 

•survey-based approach 

• gravity-based approach 
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บทท่ี 3  

สถานการณการคาผลไมของไทยและกฎระเบียบการคาผลไมของประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจีน 

 
3.1 สถานการณการคาผลไมของไทย 

ประเทศไทยไดมีการสงออกผลไมสดคิดเปนมูลคาประมาณ 7,408.08 ลานบาท โดยท่ีลําไยและลิ้นจี่

สดมีมูลคาการสงออกเปนอันดับท่ี 2 และ 7 ตามลําดับในมูลคาการสงออกผลไมผลท้ังหมดหรือคิดเปน

สัดสวนการสงออกอยูท่ีรอยละ 32.13 และ 2.76 ของมูลคาการสงออกผลไมสดโดยรวม ตามลําดับ  สําหรับ

การสงออกผลไมแหงนั้นพบวาไทยสงออกลําไยอบแหงในสัดสวนรอยละ 62.10 ของมูลคาการสงออกผลไม

แหงท้ังหมด ซ่ึงถือไดวาอยูในอันดับท่ี 1 ของการสงออกผลไมแหงท้ังหมดของไทย สวนการนําเขาผลไมสด

ของไทยมีมูลคาประมาณ 5,453.20 ลานบาท โดยท่ีผลไมสดท่ีสําคัญท่ีไทยมีการนําเขา  ไดแก แอบเปลสด 

องุนสด แพร (คิดเปนรอยละ 86.22 ของมูลคาการนําเขาผลไมสดท้ังหมด) สวนมูลคาการนําเขาผลไมแหง

โดยประมาณ 1,089.82 ลานบาท ผลไมแหงท่ีประเทศไทยนําเขาท่ีสําคัญ  ไดแก  เมล็ดมะมวงหิมพานต  

เมล็ดอัลมอนส  ลูกนัดตางๆ  (คิดเปนรอยละ 69.58 ของมูลคาการนําเขาผลไมแหงท้ังหมด ) ดังนั้นจะเห็นได

วาไทยยังคงมีการเกินดุลทางการคาผลไมท้ังสดและแหงจํานวน 3,794.78 ลานบาท กลาวคือไทยมีมูลคาการ

นําเขาผลไมสดและแหงนอยกวามูลคาการสงออกผลไมสดและแหงในชวงป 2549 – 2551 (สํานักงาน

เศรษฐกิจการเกษตร, 2553) 

 

3.2 กฎระเบียบ การคาของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนไดมีการกําหนดกฎระเบียบวาดวยการคาอาหารรวมถึงผลไมในดาน

ตางๆ ท่ีไมใชภาษี มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

3.2.1 กฎหมาย/กฎระเบียบดานสุขอนามัย  

กฎหมายดานสุขอนามัย ประกอบดวย 

1) กฎหมายท่ีเก่ียวกับการตรวจสอบสินคานําเขา /สงออกซ่ึงเปนกฎหมายวาดวยการตรวจสอบ

สินคานําเขา /สงออกตามมาตรฐานทางเทคนิคท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนกําหนดไวสําหรับสินคา

เฉพาะและมีรายละเอียดเก่ียวกับขอกําหนดในกรอบท่ีชัดเจน ( Law on Import and Export Commodity 

Inspection) โดยท่ีสินคาอาหารสําเร็จรูปท่ีนําเขาจากตางประเทศ ตองผานการตรวจสอบตามกฎหมาย

ระเบียบท่ีเก่ียวของของจีน หากวาทางการจีนยังไมมีหลักเกณฑสําหรับสินคาอาหารนั้นๆ ผูนําเขาจะตอง

แสดงหลักฐานเก่ียวกับใบรับรองสุขภาพอนามัย ซ่ึงรับรองโดยหนวยงานท่ีเก่ียวของกับประเทศท่ีสงออก และ

ตองผานการตรวจสอบจากสํานักงานควบคุมการนําเขาและสงออกของจีน (Entry-Exit Inspection and  
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Quarantine Bureau. PR. China) โดยหนวยงานดังกลาวจะดําเนินการแจงไปยังคณะรัฐมนตรีของจีน เพ่ือ

ขออนุมัติการนําเขาสินคาอาหารนั้นๆตอไป นอกจากนี้สินคาอาหารหามใสยา แตไมรวมสินคาอาหารท่ีทํา

ดวยยา อาหารสําเร็จรูปท่ีรับประทานโดยตรงตองมีการบรรจุหีบหอเปนซองเล็ก แลวบรรจุรวมเปนซองใหญ 

หรือมิฉะนั้น ก็ตองใชวัสดุท่ีปราศจากสารพิษมาทําเปนภาชนะสําหรับบรรจุหีบหอ  รวมท้ังขอมูลอธิบาย

สําหรับสินคาอาหารนั้น ตองเปนขอมูลท่ีถูกตองตามความจริงทุกประการและสัดสวนของสารปรุงแตงใน

สินคาอาหาร ตองปฏิบัติตามเกณฑท่ีเก่ียวของของจีน โดยผูนําเขาสินคาอาหารของจีน ตองแสดงเอกสาร

รับรองการตรวจสอบสารปรุงแตงในอาหารของประเทศผูสงออก  

2) กฎหมายวาดวยการบังคับใชกฎหมายสําหรับการตรวจสอบสินคานําเขาและสงออก  

(Regulations on the Enforcement of the Law of the People’s Republic of China on the 

Inspections of Import and Export Commodities) โดยท่ีสินคาจะตองผานการตรวจสอบและไดรับการ

รับรองจากองคกรจีน CIQ (CHINA ENTRY-EXIT INSPECTION AND QUARANTINE BUREAU) โดยสินคา

อาหารจะตองไดรับเครื่องหมายรับรองมาตรฐาน QS (QUALITY SAFETY) จากสํานักงานควบคุมคุณภาพ

ตรวจสอบและกักกันโรคแหงชาติจีน (General Administration of Quality Supervision Inspection 

and Quarantine) เปนพ้ืนฐาน สินคาควรมีบรรจุภัณฑและตราสินคา โดยตราสินคาท่ีตองการจําหนายในจีน

จะตอง ผานการจดทะเบียนตราสินคาและสัญลักษณจากหนวยงาน Trademark Office of The State 

Administration For Industry & Commerce of the People’s Republic of China ท่ีกรุงปกก่ิง 

3) มาตรการสําหรับการสุมตัวอยางสินคานําเขา /สงออกเพ่ือการตรวจสอบ (Administrative 

Measures for Sampling Inspections on Import and Export Commodities) 

4) กฎหมายการกักกันการเขา /ออกพืชและสัตว ( Animal and Plant Entry and Exit 

Quarantine Law) สัตว พืช และวิธีการในการขนสง  

5) กฎระเบียบวาดวยรายละเอียดการปฏิบัติสําหรับนําเขา /สงออกของสัตวและพืช

(Implementation Regulations for Animal and Plant Entry and Exit Quarantine Law) เชน 

ก. กฎระเบียบควบคุมฉลากของสินคาอาหารนําเขา 

 ในการนําเขานั้นผูนําเขาสินคาอาหารจากตางประเทศตองปฎิบัติดังนี้  

(1) ผูนําเขาตองยื่นเอกสารไปใหสํานักงานควบคุมการนําเขาและการสงออกสินคาของ

จีน (Entry-Exit Inspection and Quarantine Bureau) ท่ีประจําในแตละมณฑล หรือยื่นตอสํานักงานใหญ

ท่ีกรุงปกก่ิง เพ่ือขอใบรับรองฉลากของสินคาอาหารนําเขาจากหนวยงานดังกลาว โดยปกติจะใชระยะเวลาไม

ต่ํากวา 6 เดือน ถาไมมีใบรับรอง หามนําเขาสินคาอาหารชนิดนั้นๆ 

(2) ผูนําเขาสินคาอาหารตองเตรียมเอกสารในการยื่นขอใบรับรองฉลากของสินคา

อาหาร ประกอบดวย 

1. แบบฟอรมการขอใบรับรองฉลากของสินคาอาหารนําเขา 

2. หลักฐานการออกแบบของฉลากพรอมหลักฐานอ่ืนๆท่ีเก่ียวของ  
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3. ขอมูลเก่ียวกับคําอธิบายในฉลาก 

4. กฎระเบียบท่ีเก่ียวของในดานฉลากของประเทศผูสงออกสินคาอาหาร  

5. ตัวอยางฉลากสินคาอาหารจํานวน 6 ชุด 

(3) ภาษาท่ีใชในฉลากสินคาอาหารท่ีนําเขาตองเปนภาษาจีน 

(4) สิ่งท่ีตองแสดงออกในฉลากของสินคาอาหาร  

1. Product’s Name 

2. Ingredients 

3. Standard Code 

4. Approved Label 

5. Production Date 

6. Preservation Period 

7. Storage Method 

8. Manufacture’s Name and Address 

9. Quarantine and Sanitary Registration and Certificate Registration 

Number 
 

ข. การย่ืนขอใบตรวจสอบคุณภาพสินคานําเขากอนวางจําหนาย 

 ผูนําสินคาเขาจากไทยตองเขายื่นตัวอยางทุกรายการเพ่ือตรวจสอบมาตรฐานสินคา และ

ความปลอดภัยตอหนวยงานตรวจสอบสุขอนามัย CIQ ประจํามณฑล ถาผานการตรวจสอบจะสามารถ

จําหนายไดท่ัวประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยท่ีประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะมีข้ันตอนในการ

ตรวจสอบดังนี้ 

(1) ตรวจทุกรายการสินคาท่ีนําเขา โดยเสียคาใชจายรายการละ 1,000 หยวน 

(ประมาณ 5,000 บาท) 

(2) สินคานําเขาใหม ตองยื่นใหมทุกครั้ง (ผลตรวจจะระบุวันที่ตรวจสอบในลอตนั้นๆ) 

(3) เวลาการตรวจจะใชเวลา 1 เดือนถึง 1 เดือนครึ่ง จึงเสร็จและออกใบรับรองให 

6) มาตรการกํากับการทบทวนและอนุมัติของ General Administration of Quality 

Supervision, Inspection and Quarantine of The People’s Republic of China (AQSIQ) ในดาน

สุขอนามัยของสัตวและพืชท่ีนําเขา ( Administrative Measures for Review and Approval of Entry 

Animal and Plant Quarantine Law) 

3.2.2 กฎหมาย/กฎระเบียบเกี่ยวกับสินคาพืชสวนและสินคาเมืองรอน 

1) มาตรการการตรวจสอบและการกักกันสําหรับการนําเขาผลไม  (AQSIQ 2004 Decree 

68, the Administrative Measures of Inspection, Quarantine, and Supervision of Entry Fruit. 

WTO G/SPS/N/CHN/80) โดยเก่ียวของกับขอกําหนดการนําเขาผลไม รวมท้ังการติดฉลากสินคาท่ีสงออกไป

ยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  
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2) การเพ่ิมรายละเอียดเก่ียวกับขอกําหนดสําหรับผูนําเขาท่ีจะใชอนุญาตกักกันสินคานําเขา 

(Lifting of Quarantine Import Permit Requirement for Certain Products)  

3) กฎระเบียบเก่ียวกับการประเมินความเสี่ยงผลิตภัณฑสัตวและพืชท่ีนําเขา  (Regulation on 

Import Risk Analysis for Animals and Plant Products) 

3.2.3 กฎหมาย/กฎระเบียบเกี่ยวกับการตกคางของสารเคมี 

1) การกําหนดปริมาตรจํากัดของสารเคมีตกคาง  รวมถึงขีดจํากัดปริมาณยาฆาแมลงและสาร

ปนเปอนอ่ืน ๆ (Pesticide and Other Contaminant Residue Limits)   

2) การกําหนดรางขีดจํากัดท่ีมากท่ีสุดสําหรับสารพิษตกคางในอาหาร  (DRAFT Maximum 

Residue Limits for Pesticides in Foods)  

3.2.4 กฎหมาย/กฎระเบียบวาดวยภาชนะบรรจุท่ีทําดวยไม 

1) กฎระเบียบวาดวยขอกําหนดสําหรับวัสดุบรรจุหีบหอท่ีทําจากไม  (Entry Wood Packing 

Materials) มีผลบังคับใชเม่ือวันท่ี 1 มกราคม 2549  

2) มาตรการจัดการบรรจุหีบ ( Solid Wood Packaging Administration Measures) โดย

กําหนดใหสอดคลองกับมาตรฐานท่ีเปนท่ียอมรับของนานาชาติ  

3.2.5. กฎระเบียบท่ีเกี่ยวของอ่ืนๆ 

การเรียกเก็บภาษีสินคานําเขาและภาษีธุรกิจในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยท่ีการเรียกเก็บ

ภาษีสินคานําเขาและภาษีธุรกิจในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีข้ันตอนตอไปนี้ 

ข้ันตอน 1 เรียกเก็บภาษีนําเขา และภาษี VAT (เก็บโดยกรมศุลกากร) 

1) ภาษีนําเขา (Import Tariff) สวนใหญคิดรอยละ 0 ภายใต FTA China-Asean 

2) ภาษี VAT มีสองอัตราคือ รอยละ 13 หรอื 17 ข้ึนอยูกับประเภทสินคา โดยสินคาเกษตร

ท่ัวไปคิดรอยละ 13 แปรรูป สวนสินคาอุตสาหกรรม คิดรอยละ 17 ซ่ึงผลไมไทยอยูในอัตรารอยละ 13 

ข้ันตอน 2 Income Tax (เก็บโดย Local Tax Bureau ของแตละมณฑล หรือแตละเมือง) 

 ภาษีรายได ( income tax) คิดในอัตรารอยละ 25 -90 ข้ึนอยูกับองคประกอบหลายประการ เชน 

ภาพรวมของอุตสาหกรรมนั้นๆ ระดับผลประกอบการของบริษัทและผลกําไรท้ังหมดของผูประกอบการ โดย

ปกติจะคิดจากผลกําไร หักคาใชจายตางๆ  การคํานวณการเก็บภาษีดังกลาว มีความซับซอน จาก

องคประกอบหลายดาน และสามารถเปลี่ยน แปลงไดตลอด ข้ึนกับการพิจารณาของ Local Tax Bureau 

ของแตละมณฑลหรือแตละเมือง แตอัตราต่ําสุดคือ รอยละ 25 โดยท่ีภาษีนําเขาและภาษี VAT มีหลักการ

จัดเก็บเดียวกันท้ังประเทศในจีน เม่ือมีการนําเขาสินคา สวนการคํานวณการเก็บภาษีธุรกิจจากผลกําไรของ

ผูประกอบการในจีน ข้ึนกับองคประกอบหลายประการ ดังกลาวขางตน และนโยบายของแตละมณฑล 
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3.3 ขอตกลงในการคาผลไมของสาธารณรัฐประชาชนจีนกับ ASEAN 

จากขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ตลอดจน

อาเซียน ทําใหประเทศไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  รวมท้ังประเทศตาง  ๆ ในภูมิภาคนี้ มีความ

ตื่นตัวตอการพัฒนาเสนทางเชื่อมโยงการขนสงทางบกตลอดจนการแขงขันการเปนศูนยกลางทางดาน  

Logistics ของภูมิภาค ซ่ึงภายหลังท่ีไดมีการลงนามในขอตกลงเขตการคาเสรีจีนกับอาเซียน  จะสงผลใหใน   

ป 2555 สินคาเกือบทุกประเภทจะเปนภาษี “ศูนย” ซ่ึงตรงนี้เองท่ีทําใหประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนไดมี

การกําหนดเปนนโยบายในการพัฒนาเสนทางเศรษฐกิจการคาในทุกดานเพ่ือจะทําใหมีการสงออกและนําเขา 

รวมท้ังสามารถท่ีจะเขาครอบครองตลาดของอาเซียน ดังนั้นจะเห็นไดวาผลของขอตกลงดังกลาวจะมี

ผลกระทบตอภาวะเศรษฐกิจและสังคมไทยเปนอยางมาก  

ท้ังนี้ผูนําอาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีนไดลงนามในกรอบความตกลงวาดวยความรวมมือทาง

เศรษฐกิจอาเซียน -จีน (Framework Agreement ASEAN-China Comprehensive Economic 

Cooperation) เม่ือวันท่ี 4 พฤศจกิายน 2545 ณ กรุงพนมเปญ  ประเทศกัมพูชา  โดยกรอบความตกลงฯ  

ดังกลาว เปนขอผูกพันทางกฎหมายระหวางอาเซียนและจีน  ซ่ึงครอบคลุมในเรื่องการคาสินคา  การบริการ 

การลงทุน และความรวมมือทางเศรษฐกิจ  เพ่ือใชเปนแนวทางในการดําเนินการเปดเสรีและความรวมมือใน

ดานตาง ๆ ดังรายละเอียดตอไปนี้ 

ดานการคาสินคา  

สําหรับขอตกลงดานการคาสินคาท่ีสําคัญ ประกอบดวย 

1) ขอตกลงวาดวนการลดภาษีสินคา ภายใตพิกัดอัตราศุลกากร  01-08 ซ่ึงเปนสินคาเกษตรกอน  

(Early Harvest Programme: EHP) โดยเริ่มตนการลดภาษีไปแลวตั้งแตเดือนตุลาคม 2546 

2) การลดภาษีสินคานอกเหนือจากสินคา  EHP ครอบคลุมสินคาสวนใหญ  (Substantially all 

trade in goods) 2 กลุม คือ 

1. รายการสินคาปกติ (Normal Track) อัตราภาษีสุดทายรอยละ 0 

2. รายการสินคาออนไหว (Sensitive Track) ไดแก สินคาท่ีตองการความคุมครอง 

มากกวาสินคาปกติ  และตองการระยะเวลาการปรับตัวนานกวา  ซ่ึงจะมีระยะเวลาการลด /เลิก ภาษีชากวา

สินคาปกติ โดยมีการกําหนดอัตราภาษีสุดทายและเง่ือนไขเพ่ือจํากัดจํานวนสินคาออนไหว ท้ังนี้รายการสินคา

ท่ีไดรับการยกเวนตามหลักการ  WTO จะไมตองนํามาลดภาษี  รวมท้ังใหมีการเจรจาจัดทํากฎวาดวย

แหลงกําเนิดสินคา (Rule of Origin) 

3. ไมมีการนําโควตาภาษีมาใชสําหรับผลไม 

3) ขอบเขตของสนิคา ภายใตกรอบการพิจารณา ประกอบดวย 

1. สินคาเกษตรในพิกัดศุลกากรตอนท่ี  01-08 ซ่ึงประเทศสมาชิกทุกประเทศตองลดอัตรา

ภาษีสินคาดังกลาวท้ังหมด ยกเวนสินคาท่ีประเทศสมาชิกแตละประเทศตองการนําออกจากการลดภาษีสวน 
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แรก และนํามาลดภาษีในการเปดเสรีเต็มรูปแบบตอไป  (หากประเทศสมาชิกใดไมนําสินคาบางรายการใน

ตอนท่ี 01-08 เขารวมในการลดภาษี  Early Harvest จะไมไดรับสิทธิประโยชนการลดภาษีจากสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนและประเทศอาเซียนอ่ืน) 

2. สินคาเฉพาะ (Specific Products) แตละประเทศอาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีน

สามารถตกลงสองฝายในการเลือกสินคาท่ีท้ังสองฝายสนใจลดอัตราภาษีใหแกกัน  โดยสามารถนําสินคา

อุตสาหกรรมบางรายการมาลดอัตราภาษีไดดวย  โดยการยื่นรายการท่ีเสนอเฉพาะ  (Specific request-offer 

list) ระหวางกัน ซ่ึงสินคาเฉพาะบางรายการท่ีนํามาลดระหวางกันนั้น  จะจํากัดสิทธิประโยชนระหวางแตละ

ประเทศในอาเซียนกับสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น  จะไมมีการขยายการลดภาษีไปใหกับประเทศอาเซียน

อ่ืนๆ 

4) กรอบระยะเวลาในการลดภาษีของ FTA จีน-อาเซียน 

1. สินคาปกติ (Normal Products) รายการสินคาปกติ จะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ภายใน

วันท่ี 1 มกราคม 2553 จะครอบคลุมสินคาเกือบทุกรายการ  นอกเหนือไปจากสินคา  EHP ท่ีเปดเสรีไปแลว

ตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2547 เพ่ือใหเวลาสมาชิกทุกประเทศดําเนินกระบวนการภายในใหเสร็จสิ้นและเริ่ม

ดําเนินการเปดเสรีโดยพรอมเพรียงกัน  อาเซียนและสาธารณรัฐประชาชนจีนจึงตกลงวาประเทศสมาชิกทุก

ประเทศ จะเริ่มลดภาษี หรือเริ่มเปดเสรีสินคาปกติในวันท่ี 1 กรกฎาคม 2548 และจะลดภาษีลงเปนลําดับจน

เหลือรอยละ  0 ภายในวันท่ี  1 มกราคม 2553 สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ และ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  และภายในวนัท่ี  1 มกราคม 2558 สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม (ไดแก 

กัมพูชา ลาว พมาและเวียดนาม) การลดภาษีสินคาปกติของประเทศสมาชิกอาเซียนเดิมกับสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนจะแบงสินคาตามอัตราภาษีท่ีเก็บจริงจากประเทศสมาชิก  WTO (MFN applied rate) ณ วันท่ี 

1 กรกฎาคม 2546 เปน 5 กลุม แตกลุมจะมีข้ันตอนการลด /เลิกภาษีตางกัน  สินคาท่ีมีอัตราภาษีสูงจะลด

อัตราภาษีเปนรอยละ  0 ชากวาสินคาท่ีมีอัตราภาษีต่ํา  ท้ังนี้ประเทศสมาชิกแตละประเทศสามารถมีรายการ

สินคาท่ีไดรับความยืดหยุนใหยกเลิกภาษีไดภายในวันท่ี 1 มกราคม 2555 ไมเกิน 150 รายการ ขณะท่ีสมาชิก

อาเซียนใหม  จะไดรับความยืดหยุนใหมีสินคาดังกลาวไดไมเปน  250 รายการ และยกเลิกภาษีภายในวันท่ี  1 

มกราคม 2561 นอกจากตองปฏิบัติตามตารางการลดภาษี ประเทศยังม่ีขอผูกพันเพ่ิมเติมท่ีตองปฏิบัติ  ในการ

ดําเนินการลด/เลิกภาษีสินคาปกติ ดังนี้ 

 ตองลดภาษีสินคาปกติ  อยางนอยรอยละ  40 ของสินคาปกติท้ังหมด  ใหมีอัตรา

ภาษีท่ีรอยละ 0-5 ภายในวันท่ี 1 กรกฎาคม 2548 

 ตองลดภาษีสินคาปกติอยางนอยรอยละ  60 ของสินคาปกติท้ังหมด  ใหมีอัตรา

ภาษีท่ีรอยละ 0-5 ภายในวันท่ี 1 มกราคม 2550 

สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม  ไดรับความยืดหยุน  ท้ังในอัตราภาษีท่ีจะเริ่มลด  ท่ีสูงกวาประเทศสมาชิก

อาเซียนเดิม และระยะเวลาการยกเลิกภาษีนานกวา 
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2. สินคาออนไหว  (Sensitive Products) สําหรับสินคาท่ีประเทศสมาชิกยังไมพรอมจะ

ลดภาษีพรอมกับสินคาปกติ  และตองการเวลาปรับตัวนานกวา  จะกําหนดใหเปนสินคาออนไหว (Sensitive 

Products) โดยกําหนดเง่ือนไขเพดานสินคาออนไหว เพ่ือจํากัดจํานวนสินคาดังกลาว ดังนี้ 

 ประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม  และสาธารณรัฐประชาชนจีน  มีรายการสินคา

ออนไหวไดไมเกิน 400 รายการ (พิกัดฯ 6 หลัก) 

 มูลคาการนําเขาของรายการสินคาออนไหวท้ังหมด  ไมเกินรอยละ  10 ของมูลคา

การนําเขารวม 

 สินคาออนไหวจะเริ่มลดอัตราภาษีชากวาสินคาปกติ โดยจะลดภาษีมาอยูท่ีไมเกิน

รอยละ 20 ภายในวันท่ี 1 มกราคม 2555 และจะลดเปนรอยละ  0-5 ภายในวันท่ี 

1 มกราคม 2561 

3. สินคาออนไหวสูง  (Highly Sensitive Products) ประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม  และ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  จํากัดรายการสินคาออนไหวสูงไมเกิน  100 รายการ หรือรอยละ 40 ของจํานวน

รายการสินคาออนไหว  แลวแตวาเง่ือนไขใดสงผลใหมีรายการสินคาออนไหวสูงนอยกวาสําหรับการลดภาษี

ของสินคาออนไหวสูง  กําหนดใหลดภาษีมาอยูท่ีอัตราไมเกินรอยละ  50 ภายในวันท่ี  1 มกราคม 2558 

สําหรับประเทศสมาชิกอาเซียนใหม  จะไดรับความผอนปรนท้ังในดานจํานวนสินคาออนไหว  และระยะเวลา

การลดภาษีท่ีมากกวา สําหรับผักและผลไมพิกัดอัตราศุลกากร  07 และ 08 ซ่ึงเปนสินคา  EHP รายการสินคา

ปกติ (Normal Track) อัตราภาษีศูนย  ทําใหราคาสินคานําเขาลดลง  ถึงอยางไรก็ตามการนําเขาผลไมของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ตองถูกเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ  13 แตหากเปนการนําเขาตาม

เสนทาง GMS จะถูกเก็บภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ  5 ท้ังนี้การนําเขาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

โดยผานประเทศท่ีสาม ไดแก สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  และเวียดนาม  ยังตองเสียคาใชจายไม

เปนทางการคอนขางสูง เปนการเพ่ิมตนทุนในการคาผลไมบนเสน R3E 

 

3.4 นโยบายการคาผลไมท่ีสําคัญของประเทศสาธารณประชาชนจีนกับไทย 

ปจจุบันการนําเขาผลไมสดจากไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนจะตองปฏิบัติตามเง่ือนไข

ของดานกักกันท่ีระบุไวในบันทึกความเขาใจเก่ียวกับความรวมมือในมาตรการดานสุขอนามัยและสุขอนามัย

พืชระหวางกระทรวงเกษตรและสหกรณของประเทศไทยกับสํานักงานควบคุมคุณภาพและตรวจสอบกักกัน

โรคแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน  General Administration of Quality Supervision and Quarantine 

of The People’s Republic of China: AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนซ่ึงไดมีการลงนาม

เม่ือวันท่ี 12 เมษายน 2547 โดยใหถือปฏิบัติตามเง่ือนไขในพิธีการวาดวยการตรวจสอบและเง่ือนไขดาน

กักกันพืชสําหรับผลไมในเขตรอนและกฎการบริหารในการตรวจสอบ การกักกันและการตรวจสอบการนําเขา

ผลไมสดไทย 
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โดยท่ีกฎระเบียบการนําเขาผลไมของจีนสามารถสรุปไดดังตารางท่ี 3.1  

 

ตารางที่ 3.1

สินคา 

 กฎระเบียบดานสุขอนามัยการนําเขาสินคาผลไมของจีน 

 

รายละเอียด 

ลําไย -  ลําไยจะตองไมมีสารซัลเฟอรไดออกไซคเกิน 50mg/kg ในเนื้อกอนทําการสงออก 

-  ตองไมพบสารเมธามิโดฟอล 

-  ผลไมจะตองมาจากสวนและโรงบรรจุหีบหอท่ีไดจดทะเบียนจากกรมวิชาการเกษตรฯ โดย

สามารถตรวจสอบยอนกลับได กรณีท่ีผลไมสงออกไมเปนไปตามขอกําหนด  

-  ภาชนะบรรจุจะตองสะอาด และติดฉลากท่ีมีขอความท่ีจีนกําหนดไวติดขางกลอง กลาวคือ 

ชื่อของบริษัท ชนิดผลไม หมายเลขทะเบียนสวน หมายเลขทะเบียนโรงบรรจุหีบหอ วันบรรจุ 

-  ตองมีใบอนุญาตนําเขาและ ตองมีใบรับรองปลอดศัตรูพืช 

ลิ้นจี่ -  ตองมีใบอนุญาตนําเขา 

-  ตองมีใบรับรองปลอดศัตรูพืช 

-  ผลไมจะตองมาจากสวนและโรงบรรจุหีบหอท่ีไดจดทะเบียนจากกรมวิชาการเกษตรฯ โดย 

สามารถตรวจสอบยอนกลับได กรณีผลไมสงออกไมเปนไปตามขอกําหนด  

-  ภาชนะบรรจุจะตองสะอาด และติดฉลากท่ีมีขอความตามท่ีจีนกําหนดติดไวขางกลอง 

กลาวคือ ชื่อขอบริษัท ชนิดผลไม หมายเลขทะเบียนสวน หมายเลขทะเบียนโรงบรรจุหีบหอ 

วันบรรจุ 

-  ตองไมพบสารเมธามิโดฟอส 

 

ท่ีมา  จากศูนยขอมูลธุรกิจไทยในจีน ณ นครคุนหมิง และ www.yn.xinhuanet.com 

 

 

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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บทท่ี 4  

เสนทางการคา การขนสงและโลจิสติกสผลไมของไทยไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนบนเสนทาง R3 

 
4.1 เสนทางการคาผลไมไทยไปยังประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีน 

 ในปจจุบันการสงออกผลไมในภาคเหนือตอนบนของไทยมีอยูดวยกัน 2 เสนทางคือ การขนสงทาง

เรือและการขนสงทางบก โดยสวนใหญจะเปนการขนสงทางเรือจากทาเรือเชียงแสน จังหวัดเชียงรายขาสู

ทาเรือจิ่งหง เมืองสินสองปนนา ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึงในปจจุบันการขนสงทางน้ําจากเชียง

รุง เขตปกครองพิเศษสิบสองปนนา มายัง อ.เชยีงแสน และ อ.เชยีงของ จ.เชียงราย อยูในมือกลุมทุนจีน

ท้ังหมด เรือทุกลําเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน มีเพียง 1-2 ลําเทานั้นท่ีนักลงทุนไทยเชาทํา แต

ตองใชบุคลากรจีนท้ังสิ้น ดังนั้นจะเห็นไดวาการขนสงทางน้ําถูกกผูกขาดโดยนักลงทุนประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไดมีการลงทุนรวมกันระหวางไทยและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือ

พัฒนาทาเรือเชียงแสน 2 เพ่ือเปนทาเรือนรองรับการขนสงคอนเทนเนอรผานแมน้ําโขง สําหรับเรือขนาด 

300-500 ตัน 2 ลํา ท่ีสามารถขนสินคาไดครั้งละ 12 ตูตอลําซ่ึงเปนโอกาสท่ีไทยจะลดการผูกขาดโดยการ

สรางพันธมิตรทางการคากับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนโดยการสรางความรวมมือทางธุรกิจรวมกัน  

นอกจากนี้ยังมีทาเรือเทคโทนาของ "ชูเกียรติ ภูวิภิรมย" อีกแหงหนึ่งท่ีอยูในบริเวณท่ีใกลเคียง  

สวนทางบกจะใชเสนทาง R3 (R3E ซ่ึงในปจจุบันคือ  R3A และ R3W) แมวาประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนเปนประเทศท่ีมีขนาดใหญมีปริมาณความตองการมาก แตอยางไรก็ตามแตละมณฑลของ

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนก็มีความตองการท่ีแตกตางกันเนื่องจากรสนิยมของคนในแตละมณฑลไม

เหมือนกัน และเสนทางท่ีใชในการกระจายสินคาก็มีความลาดชันและมีระยะทางยาว นอกจากนี้ในแตละ

มณฑลมีการเก็บคาผานทางทําใหการกระจายผลไมจากสวนลางไปยังสวนเหนือของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีคาใชจายในการขนสงสูง นอกจากนี้ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีนโยบายเก่ียวกับการนํา

สินคาโดยเฉพาะผลไมอยางชดเจนมีผลทําใหประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเปนประเทศท่ีเปรียบเสมือน    

ผูซ้ือรายเดียวหรือตลาดเดียวสงผลใหการสงออกผลไมของไทยยังประสบกับปญหาเนื่องจากในการนําเขา

สินคาเกษตร (ผลไมทางตอนเหนอืของไทย) บริษัทท่ีนําเขาจําเปนตองไดรับใบอนุญาตใหนําเขาจากดาน

กักกัน (Quarantine Import Permit: QIP) จากกระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและกักกันโรค 

(General Administration for Quality, Supervision, Inspection, and Quarantine: AQSIQ) ของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 
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นอกจากนี้ ตามท่ีกระทรวงเกษตรและสหกรณของไทยและกระทรวงควบคุมคุณภาพตรวจสอบและ

กักกันโรค ( AQSIQ) สาธารณรัฐประชาชนจีนไดลงนามในบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือดาน

สุขอนามัยและสุขอนามัยพืชตั้งแตป 2547 โดยจัดทําเปนพิธีสารวาดวยขอกําหนดในการตรวจสอบและกักกัน

โรคสําหรับการสงออกและนําเขาผลไมผานประเทศท่ี  3 ระหวางประเทศไทยและจีนผานเสนทาง R3 ทําให

ไทยตองปฏิบัติตามขอกําหนดดานสุขอนามัยและสุขอนามัยพืชและมาตรการท่ีไดกําหนดไวในพิธีสารฯ  เพ่ือ

เปนการสรางความม่ันใจใหกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนวาผลไมไทยท่ีสงออกไปจีนมีคุณภาพ  ปลอด

จากโรคและศัตรูพืช และไมมีการปลอมปนผลไมจากประเทศอ่ืนระหวางการขนสง  โดยตูสินคาท่ีจะสงไปยัง

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนจะตองผานการรับรองจากหนวยงานท่ีไดรับอนุญาตจาก  AQSIQ โดยมี

มาตรการกํากับดูแลกอนการสงออกวาดวยการระบุ 3 แหลงกําเนิด (three originals) ประกอบดวย 

1. แหลงท่ีมาของตูสินคา  (Origin Container) ซ่ึงเปนการระบุหมายเลขตูสินคา  และหมายเลข

กํากับการปดผนึกตูสินคา  โดยตองไมมีการเปดตูสินคาระหวางการขนสงจนกวาจะถึงดาน

ปลายทาง  

2. ใบอนุญาตจากแหลงสงออกเบื้องตน (Certificate of Origin)  

3. ใบอนุญาตหรือใบรับรองสุขอนามัยพืชจากแหลงกําเนิดท่ีทําการสงออก  (Original 

Phytosanitary Certificate) เชน การตรวจสอบและออกใบรับรองสุขอนามัยพืชกอนสงออก

จากแหลงสงออก  

จากกระบวนการดังกลาวทําใหเปนอุปสรรคสําหรับผูสงออกของไทยเนื่องจากจะตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยู

ในประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนท่ีไดรับใบอนุญาตเทานั้นทําใหเกิดการผูกขาด  

แตอยางไรก็ตามการพัฒนาเขตเศรษฐกิจระหวางเหนือใต ( North- South Economic Corridor) 

ในพ้ืนท่ีอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง  (Greater Mekong Sub Region: GMS) บนเสนทางขนสงทางบกเสนทาง

สาย R3 ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 1,104 กิโลเมตร เริ่มตนจากชายแดนไทยท่ี อ.เชยีงของ จ.เชียงราย ผาน

เมืองหวยทราย บอแกว หลวงน้ําทาบอเต็นของลาว เขาสูเมือง โมหาน จิ่งหง เชียงรุง ไปสูจุดหมายเมือง   คุน 

หมิงของจนี ทําใหเกิดการขยายตัวทางการคาผลไมระหวางกันเพ่ิมมากข้ึนและสงผลใหการสงออกผลไมทําได

รวดเร็วข้ึน โดยพบวาทําใหลดระยะเวลาในการขนสงจาก 5-7 วันเหลือเพียง 2-3 วัน สงผลใหผลไมไทยมี

ความสดยาวนานข้ึน  และท่ีสําคัญเปนการเพ่ิมโอกาสการขยายปริมาณและมูลคาการคาระหวางไทยและ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมากข้ึนอีกดวย  สวนเสนทาง  R3A (เดิมคือ R3E) เชื่อมระหวางนครคุนหมิง มณฑล

หยุนหนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน แขวงหลวงน้ําทา แขวงบอแกว สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

(สปป.ลาว) จังหวัดเชียงราย  กรงุเทพมหานคร (กทม.) ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง  และทอดยาวไปถึงประเทศ

มาเลเซียและสิงคโปร กําลังเปนเสนทางการคาใหมระหวางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนและกลุมประเทศ

อาเซียนท่ีมีศักยภาพสูง และมีผลทําใหไทยสามารถใชเสนทางดังกลาวขยายการสงออกโดยไมจําเปนตองใช

ชองทางเดียวและตลาดเดียว (ตลาดเจียงหนาน) รวมท้ังเปนการขยายหวงโซอุปทานไปสูตลาดใหมและลด

คาใชจายดานโลจิสติกสอีกดวย  
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4.2 หวงโซอุปทานและโลจิสติกสการสงออกผลไมไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ระบบโลจิสติกสมีความสําคัญตอการสงออกผลไม (ลําไย) จากไทยไปสาธารณรัฐประชาชนจีน

เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บ

เก่ียวผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต       

คัดเกรด อบน้ํายา บรรจุกลอง  ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูสงออกของผูรวบรวมหรือลง  ผูสงออก

ดําเนินการสงออก โดยการตรวจเอกสารใบนําสงจากลงหรือตรวเอกสารใบขน ตรวจสิ่งปลอมปน เตรียม

สงออกโดยผูสงออก เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงาย ดังนั้นระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ี

มีผลตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ  ณ ประเทศปลายทาง  ซ่ึงมีผลตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  ดังนั้น

เพ่ือสรางความพึงพอใจใหกับลูกคา จึงตองมีการเก็บรักษาผลไมในหองทําความเย็นระหวางรอการสงออก  

หรือบรรจุตูเย็นระหวางการขนสงไปสูผูสงออกและดําเนินการสงออกไปในสองเสนทางโดยทางบกไปทาง

เสนทาง R3A หรือทางเรือทางลําน้ําโขง  

ความสัมพันธระหวางหวงโซอุปทานและกิจกรรมดานโลจิสติกสในแตละหวงโซสามารถแจกแจงไดดัง

ภาพท่ี 4.1  

ระบบโลจิสติกสระหวางหวงโซอุปทานของการสงออกผลไมสดไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนแบงไดเปนดานการขนสงภายในประเทศและระหวางประเทศโดยทางอากาศ ทางน้ําและทางบกดังภาพท่ี 

4.2  
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ภาพท่ี 4.1  ความสัมพันธระหวางหวงโซอุปทานและกิจกรรมดานโลจิสติกส 

ท่ีมา  จากการสํารวจ 

 

การไหลของสนิคา 

การไหลของขอมูลและเงิน 

หวงโซที ่1

เกษตรกร 
 

กิจกรรมที่

ดําเนินการ 
 

การดูแล/จัดการ

ฟารม/การปฎิบัติ

ตาม GAP 
 

 

การเก็บเก่ียว 
 

 

การคัดคุณภาพ 
 

 

การตกแตง/ทํา

ความสะอาด 
 

 

การบรรจุเพ่ือจัดสง 

หวงโซที ่2 

ผูรวบรวม/ลง 
 

กิจกรรมท่ีดําเนินการ 
 

รวบรวมผลผลิต 

หรือรับสินคา 
 
 

คัดเกรด  

 
 

อบน้ํายา/รมสาร 

 
 

บรรจุกลอง 

 
 

ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือ

การนําสงผูสงออก 

หวงโซที ่3 

ผูสงออก 
 

กิจกรรมท่ีดําเนินการ 

 

รับคําสั่งซ้ือ 

 

จัดเตรียมเอกสารนําสง/

ตรวจเอกสารใบนําสง  
 

ตรวจสิ่งปลอมปน/ 

คัดเกรด 

 

ขอเอกสารการรับรอง

การควบคุมพืชจาก

ราชการไทย 
 

 

ดําเนินการจัดสง 

หวงโซที ่4 

ผูนําเขาในจีน 

 

ดําเนิน

กิจกรรมการ

นําเขาท้ังหมด 
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ภาพท่ี 4.2 ระบบโลจิสติกสระหวางหวงโซอุปทานของการสงออกผลไมสดไทยไปประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชน 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 

4.3 เสนทางการกระจายสินคาผลไมไทยไปยังคุนหมิงประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 เสนทางการขนสงหรือการกระจายสินคาผลไมของไทยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (คุน หมิง)

โดยผูสงออกประกอบดวย 3 เสนทางดวยกันไดแก 

1.  เสนทางการขนสงทางอากาศ  

จากขอมูลของกรมสงเสริมการสงออก (2554) พบวาการขนสงสินคาทางอากาศไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน ไดมีการขยายตัวโดยเฉลี่ยรอยละ 14 ตอป โดยระยะเวลาและวัน รวมท้ังอัตราคา

ระวางสินคาในการขนสง แสดงไดดังภาพท่ี 4.3 ซ่ึงจะเห็นไดวาการขนสงไปยังคนหมิงมีเกือบทุกวันและใชเวลา

ประมาณ 2 ชัว่โมง ซ่ึงเหมาะสมกับการขนสงผลไมท่ีมีราคาสูงและตองการความ สดใหม โดยการกําหนดอัตรา

คาระวางนั้นข้ึนอยูกับปริมาณการขนสงเปนหลัก โดยจะแบงเปนอัตราคาระวางสินคาท่ัวไป  คาระวางสําหรับ

สินคาบางประเภทซ่ึงมีอัตราถูกกวาสินคาท่ัวไปและคาระหวางสําหรับสินคาท่ีกําหนดเปนพิเศษ ซ่ึงเปนคา

ระวางสําหรับสินคาท่ีมีการสงออกเปนประจําและมีปริมาณมาก  

 

 

การขนสง

ภายในประเทศโดย

รถกระบะ/ปคอัพ 

ใชเวลาประมาณ  

3-6 ชั่วไมง 

หวงโซที ่1

เกษตรกร 
 

หวงโซที ่2 

ผูรวบรวม/ลง 
 

หวงโซที ่3 

ผูสงออก 
 

หวงโซท่ี 4 

ผูนําเขาในจีน 

 

การขนสง

ภายในประเทศโดยรถ 

6 ลอ หรือ10 ลอ 

ใชเวลาประมาณ  

24 -48 ชั่วไมง 

การขนสงระหวางประเทศโดย

ทางบก ทางนํ้า หรือทางอากาศ 
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ภาพท่ี 4.3 ระยะเวลา วันและอัตราคาระวางการขนสงทางอากาศจากไทยไปยังคุนหมิง  

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

2. เสนทางการขนสงทางทะเล 

  จากขอมูลของกรมสงเสริมการสงออก (2554)  พบวาการขนสงทางทะเลไปกวางโจงเพ่ือกระจาย

สินคาไปยังคุนหมิงมีอยูดวยกัน 2 เสนทางคือ 

(1) จากทาเรือแหลมฉบังไปยังทาเรือเสอโขวใชเวลาในการเดินทางประมาณ 4 – 5 วัน โดยคา

ระวางการขนสงของตูขนาด 40 ฟุต มีอัตราประมาณ 6 ,000 – 84,000 (อัตราแลกเปลี่ยน 30 บาทตอเหรียญ

สหรัฐ) ข้ึนอยูกับชนิดของตูวาเปนตูปรับอุณหภูมิหรือตูเย็นและจากทาเรือเสอโขวขนสงโดยรถยนตไปยังนคร

กวางโจใชเวลาประมาณ 4-6 ชัว่โมง  

(2) จากทาเรือแหลมฉบังไปยังทาเรือฮองกงใชเวลาในการเดินทางประมาณ 4 – 5 วัน โดยคา

ระวางของตูขนาด 40 ฟุต มีอัตรา 18 ,600 – 93,000 (อัตราแลกเปลี่ยน 30 บาทตอเหรียญสหรัฐ) และจาก

ทาเรือฮองกงขนสงโดยรถยนตประมาณ 20 ตัน ไปยังนครกวางโจวระยะทาง 125 กิโลเมตรใชเวลาประมาณ 

1.30 ชัว่โมง  

 

หลังจากนั้นมีการกระจายสินคาทางบกจากนครกวางโจวไปยังคุนหมิงโดยมีระยะทางและเวลาในการ

เดินทางรวมท้ังตนทุนในการขนสงดังแสดงดวยภาพท่ี 4.4   

 

 

 

 

 

 

 

ประเทศไทย 

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

สายการบินไทย ใชเวลาในการเดินทาง 2 ชั่วโมง  15 นาที (ทุกวัน

ยกเวนวันอังคารและเสาร อัตราคาระวางอยูท่ี 48/กิโลกรัมสําหรับ 

น้ําหนัก 45 กิโลกรมั45 บาท/กิโลกรัมสําหรับน้ําหนัก 100-300 

กิโลกรมัและ 44 บาท/กิโลกรัมสําหรับน้ําหนัก 500 กิโลกรัมข้ึนไป 
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ภาพท่ี 4.4 ระยะเวลา และตนทุนในการขนสงจากไทยไปยังคุนหมิง 

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

3. เสนทางการขนสงทางแมน้ําโขง 

 การขนสงผลไมทางเสนทางขนสงทางแมน้ําโขงจากทาเรือเชียงแสนของประเทศไทยไปประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมี 3 เสนทางดังแสดงในภาพท่ี 4.5  

  

 

 

 

 

 

 ใชเวลา  เดนิทางทางบก    

  1.30   ช่ัวโมง  

แหลมฉบงั

ประเทศไทย 

ทาเรือเสอ

โขว 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาเดินทางทางเรือ 4 – 5 วัน  

คาระวางอัตรา 6,000 – 84,000 บาท  

(สําหรับตูขนาด 40 ฟุต) 

  

กวางโจว 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาเดนิทางทางบก 

4 – 5 ช่ัวโมง  

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ใชเวลาในการเดนิทางทางบก  

20 ช่ัวโมง 30 นาที  

มีตนทุน 45,000 บาท 2.25 บาท/กิโลกรมั 

ใชเวลาเดินทางทางเรือ 

 4 – 5 วัน คาระวางอัตรา  

18,600 – 93,000 บาท  

(สําหรับตูขนาด 40 ฟุต) 

  

ทาเรือ

ฮองกง 
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ภาพท่ี 4.5   ระยะเวลาในการขนสงทางแมน้ําโขง 

ท่ีมา : ดัดแปลงมาจากกรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

 โดยอัตราคาขนสงทางแมน้ําโขงสามารถแสดงไดดังตารางท่ี 4. 1 
 

ตารางที่ 4.1

 

ขนาดเรือ 

 อัตราคาขนสงทางแมน้ําโขง (จากทาเรือเชียงแสน) 

 

คาขนสงทางเรือ คาขนสงทางบก 

(คาขนสงและคายก) 

(บาทตอตัน) 

พ.ค.-ธ.ค. ธ.ค.-เม.ย. 

80 ตัน (เหมาลํา) 150,000-160,000 175,000-200,000 2,000-2,500 

120-150 ตัน (เหมาลํา) 175,000-200,000 225,000-250,000 2,000-2,500 

การไมเชาเหมาลํา 600 - 2,250 บาทตอตัน 2,000-2,500 

หมายเหตุ : คาขนสงดังกลาวไมรวมคาธรรมเนียมผานทางประเทศลาวรอยละ 0.1 ไมรวมภาษีนําเขาประเทศ

     จีนหรือภาษีการคาชายแดนและคาบํารุงทาเรือ 

ท่ีมา : กรมสงเสริมการสงออก, http://www.thaifruit-online 2555 

 

 

 

 

ทากวนเหลย 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 

ขาข้ึน ใชเวลาเดินทาง 3 วัน  

ขาลองใชเวลาในการเดินทาง 2 วัน  
ทาเรือเชียงแสน 

ประเทศไทย 
ทาเชียงรุง  

(จิ่งหง)  

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

ขาข้ึน ใชเวลาเดินทาง 4 วัน  

ขาลองใชเวลาในการเดินทาง 3 วัน  

คุนหมิง 

ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชน

จีน 
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4. เสนทางการขนสงทางบก 

 การขนสงผลไมทางบกจากไทยไปยังคุนหมิงของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทางสาย R3 

ประกอบดวย R3A และ R3B โดย R3A จากเชียงของ ไปหวยทราย หลวงน้ําทา บอเต็น ของประเทศ สปป. 

ลาว ผานบอหาน ไปยังเชียงรุง(จงิหง) นครคุนหมิง ในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนใชเวลาในการเดินทาง

ประมาณ 50 ชัว่โงระยะทาง 1,858 กิโลเมตร คาขนสงสําหรับคอนเทนเนอร 40 ฟุตประมาณ 235,200 บาท 

หรือประมาณ 7,840 เหรียญสหรัฐ ณ วันท่ี 11 มิถุนายน 2555 (วันท่ีทําการสัมภาษณ) ไดเพ่ิมเปน 35 ,000 

เหรียญสหรัฐ สวนเสนทาง R3B จากแมสาย จังหวัดเชียงราย ผานทาข้ีเหล็ก เชียงตุง ของประเทศพมา 

ผานตาลั้ว ไปยังเชียงรุง นครคุนหมิง ในมณฑลยูนนาน ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ใชเวลาในการ

เดินทางประมาณ 45 ชัว่โงระยะทาง 1 ,383 กิโลเมตร คาขนสงสําหรับคอนเทนเนอร 40 ฟุตประมาณ 

282,000 บาท หรือประมาณ 9,400 เหรียญสหรัฐโดยมีการกระจายสินคาจากคุนหมิงไปยังเมืองตางๆใน

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เชน หนานหนิง เฉิงตู ฉงชิ่ง และซีอาน (กรมสงเสริมการสงออก , 

http://www.thaifruit-online 2555) 

 

4.4 ปจจัยกําหนดเสนทางการขนสงผลไมสดไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 จากการเปรียบเทียบคาขนสงท่ีกลาวมาเปนท่ีประจักษวา การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด และใช

เวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไมบางชนิดได อยางไรก็ตามการท่ีผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบก หรือทางทะเลนั้น ข้ึนอยูกับปจจัยดังตอไปนี้ 

 1) ฤดูกาลของผลไม โดยพบวาในชวงตนฤดูปริมาณอุปทานสูตลาดนอย และตลาดมีความตองการสูง

ทําใหราคาในตลาดสูง ฉะนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุด เพ่ือใหทันกับความตองการของ

ตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคาภายในประเทศมากกวาปกติ ทําใหมีสวน

กําไรมากพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลานอยกวา ทําใหในชวงตนดังกลาวจะใช

การขนสงทางบกมากกวาทางทะเล และในชวงกลางฤดูเปนชวงท่ีมีผลไมออกมามากทําใหมีผลไมสดเขาสู

ตลาดมากกวาปกติมีผลทําใหราคาตลาดลดลงสวนตางระหวางราคาภายในประเทศและตางประเทศแคบลง 

จึงทําใหผลกําไรตอหนวยลดลง ผูประกอบการจึงใชการขนสงท่ีมีคาใชจายต่ําท่ีสุด คือทางทะเล  สวนในชวง

ปลายฤดูซ่ึงเปนชวงท่ีมีปริมาณผลผลิตออกสูตลาดนอย และสวนใหญตลาดเริ่มลดความตองการลง 

โดยเฉพาะผลไมสดบางชนิด รสชาติไมดีเทากับตอนตนฤดูทําใหราคาตลาดลดลง ทําใหกําไรลดลง จึงไมมี

แรงจูงใจท่ีจะใชระบบขนสงท่ีรวดเร็ว จากการสัมภาษณผูสงออกผลไมไทยใหขอสังเกตวา โดยสวนใหญแลว

ในแตละปผลไมสดไทยที่สงออกไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้น ประมาณรอยละ 20 ใชการขนสงทางบก 

และอีกรอยละ 80 จะใชการขนสงทางทะเล 
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2) ตลาดเปาหมายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยท่ีตลาดผลไมสดของไทยในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนแบงออกไดเปน 2 ตลาดใหญ คือ ตลาดทางฝงตะวันตกเฉียงใต ซ่ึงประกอบดวย 

มณฑลยูนนาน และเขตการปกครองตนเองกวางซีจวง (กวางสี) ซ่ึงมีเมืองหลวงคือ หนานหนิง และตลาดทางใต 

ประกอบตลาดเจียงหนานในมณฑลกวางตุง ซ่ึงผูประกอบการผลไมสงออกไทย และผูนําเขาในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน มีความเห็นวา ยังเปนตลาดใหญสําหรับผลไมไทย เพราะสามารถสงตอไปยังเมืองทา

ตางๆในทางตะวันออกของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได และเมืองทาสําคัญทุกแหงในจีน  
 

  

3) คาใชจายในการผานหรือ VAT ท่ีจัดเก็บในแตละมณฑล จากการสัมภาษณผูประกอบการมี

ความเห็นวาการขนสงในแตละเสนทางบกนั้นข้ึนอยูกับคาใชจายในการผานดานในแตละมณฑลอัน

เนื่องมาจากคา VAT ท่ีจัดเก็บโดยรัฐบาลสาธารณรัฐประชาชนจีน เนื่องจากอัตราการจัดเก็บในแตละมณฑล

ไมเหมือนกันทําหรือผูประกอบการใชประโยชนจากการจัดเก็บภาษีประเทศเพ่ือนบานแทนในการเลือก

ทางการขนสงทางบกเพ่ือใชประโยชนจากการจัดเก็บภาษีประเทศเพ่ือนบานท่ีถูกกวาแทน  

 

4.5 การเปรยีบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสง ตามเสนทาง R3A และ

แมน้ําโขง  

การเปรียบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A และแมน้าํ

โขง จากแหลงผลิตเชียงใหมไปยังจุดเปลี่ยนถายสินคาชายแดนประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  พบวาการ

ขนสงลําไย รวมท้ังลิ้นจี่ จากแหลงผลิตในจังหวัดเชียงใหม  ดวยระบบหัวลากตูคอนเทนเนอรไปตามเสนทาง  

R3A และไปสิ้นสุด ณ จุดเปลี่ยนถายสินคาบอหาน  ชายแดน สปป.ลาวและสาธารณรัฐประชาชนจีน  มี

ระยะทางโดยรวมท้ังสิ้น  552 กิโลเมตร ระยะเวลาท่ีใชในการวิ่งจะอยูท่ีประมาณ  12 ชั่วโมง โดยมีคาใชจาย

ซ่ึงคิดเปนตนทุนโลจิสติกสท้ังสิ้นประมาณ 3,500-4,000 บาทตอตัน (ถาพิจารณาเปนคาใชจายดานโลจิสติกส

ตอกิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 6.34 - 7.25 บาท/กิโลเมตร หรือประมาณ 3.50 - 4.00 บาท/กิโลกรมั)  

ในขณะท่ีการขนสงตามแมน้ําโขง  มีระยะทางรวมประมาณ  503 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทาง  52 ชั่วโมง 

ตนทุนโลจิสติกสท้ังสิ้นประมาณ  3,000-3,500 บาทตอตัน (ถาพิจารณาเปนคาใชจายดานโลจิสติกสตอ

กิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 5.96 – 6.96 บาท/กิโลเมตร หรือ 3.00 – 3.50 บาท/กิโลกรมั) เม่ือเปรียบเทียบ

การขนสงท้ัง 2 เสนทางจากแหลงผลิตเดียวกัน พบวา การขนสงตามเสน R3A มีตนทุนตอหนวยท่ีมากกวาแต

มีความแตกตางกันไมมากนักตางกันเพียง .20 - .50 บาท กับตนทุนตอหนวยของการขนสงทางแมน้ําโขงแตมี

ระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา ดังนั้นถาพิจารณาในแงเศรษฐกิจจะเห็นไดวาเสนทาง R3A เปนเสนทางท่ีมี

ประสิทธิภาพมากกวา (ดังภาพท่ี 4.6 – 4.9) 
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ภาพท่ี 4.6 แผนภาพระยะทาง และเวลาใชในการขนสงตามเสนทาง R3A 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.7  แผนภาพตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.8  แผนภาพระยะทางและเวลาท่ีใชในการขนสงตามเสนทางแมน้ําโขง 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.9 แผนภาพตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทางแมน้ําโขง 

235 กม. 
 

6 ช่ัวโมง 

317 กม. 
 

6 ช่ัวโมง 
อ.เชียงของ จังหวัดเชียงราย 

หวยทราย สปป. ลาว  

บอหาน ประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 
552 กม. ใชเวลาในการขนสง 12 ช่ัวโมง 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 1,500-1,900 บาท 

คาผานแดน+คาอื่นๆ 

980-1,200 บาท 

คาขนสง 950 

บาท อ.เชียงของ จังหวัดเชียงราย 

หวยทราย สปป. ลาว 
บอหาน ประเทศ

สาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 2,450 - 2,850 บาท 

คาผานแดน+คาอื่นๆ 980-1,200 บาท 

263 กม. 

48 ชม. 

240 กม. 
อ.เชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

ทาเรือเชียงแสน 
ทาเรือกวนเหลย 

ประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

4 ชม. 

503 กม. 

52 ชม. 

 

เชียงใหม 

คาขนสง (เหมาจาย)  

2,400-2,900 บาท 

คาขนสง 

600 บาท อ.เชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

ทาเรือเชียงแสน 
ทาเรือกวนเหลย 

ประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจนี 

 

 

เชียงใหม 

คาขนสง 3,000 - 3,500 บาท 
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4.6 การเปรียบเทียบสัดสวนของตนทุนการขนสงผลไมตามเสนทาง R3A และ แมน้ําโขง 

จากการวิเคราะหพบวาสัดสวนของตนทุนในการขนสงผลไมตามเสนทาง  R3A ไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนคิดเปนรอยละ 16.09 ของตนทุนในการสงออกท้ังหมด สวนสัดสวนของตนทุนในการ

ขนสงผลไมตามเสนทางแมน้ําโขงคิดเปนรอยละ 14.29 ของตนทุนในการสงออกท้ังหมด (ดังตารางท่ี 4. 2 

และ 4.3) 

 

ตารางที่ 4.2

รายการ 

  สัดสวนตนทุนในการสงออกลําไยภาคเหนือตามเสนทาง R3A และ แมน้ําโขง 
 

ตนทุนเสนทาง R3A 

 บาท/ตัน รอยละ 

คาลําไยสดพันธุอีดอเกรด AA* ในป 2554   19,500   83.91 

คาขนสงจากเชียงใหม- อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 950 4.09 

คาขนสงโดยเฉลี่ยจากหวยทราย-บอหานชายแดนประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 

1,700 7.31 

คาผานดาน ธรรมเนียม+อ่ืน ๆ  1,090 4.69 

รวม 23,240 

 

หมายเหตุ : ลําไย 1 ตูคอนเทนเนอร ขนาด 40 ฟุต บรรจ ุ2,100 ตะกราๆ ละ 11.5 กก. หรือประมาณ 24 ตัน 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 

 

ตารางที่ 4.3

รายการ 

  สัดสวนตนทุนในการสงออกลําไยภาคเหนือตามเสนทาง แมน้ําโขง 
 

ตนทุนเสนทางแมน้ําโขง 

บาท/ตัน รอยละ 

คาลําไยสดพันธุอีดอเกรด AA* 19,500   85.71 

คาขนสงจากเชียงใหม- อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 600 2.64 

คาเหมาจายจากทาเรือเชียงแสนถึง กวนเหลยประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 
2,650 11.65 

รวม 22,750 

 

ท่ีมา : จากการสํารวจ 
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บทท่ี 5 

การวิเคราะหความไดเปรียบเสียเปรียบในการขนสงคาผลไมเมืองเหนือไปยังประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจีนทางเสนทาง R3A 
 

5.1 ปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง R3A 

 จากประเด็นท่ีไดนําเสนอในบทกอนรวมท้ังท่ีไดจากการตรวจสอบเอกสารและจากการสัมภาษณผูท่ี

เก่ียวของรวมท้ังผูประกอบการนําเขาและสงออกท่ีนครคุนหมิง เดือนพฤษภาคม 2555 สามารถสรุปในเรื่องอุป

สรรคและการสรางโอกาสเพ่ือใหไทยสามารถใชประโยชนจากเสนทาง  R3A ไดอยางมีประสิทธิภาพ       ดัง

ตารางท่ี 5.1   
  

ตารางที่ 5.1

อุสรรค 

  อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A 

 

รายละเอียด แนวทางการแกไข 

1. ดานกฎระเบียบ 

 

1.เนื่องจากรัฐบาลของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีกฎวาดวยการมีใบอนุญาตจาก

แหลงสงออกเบื้องตน ( Certificate of Origin) 

และใบรับรองสุขอนามัยพืชจากแหลงกําเนิดท่ีทํา

การสงออก  (Original Phytosanitary 

Certificate) เชน  การตรวจสอบและออก

ใบรับรองสุขอนามัยพืช หรือตรวจสอบสาร

ตกคางเชนสาร ซัลเฟอรไดออกไซค ในลําไยกอน

สงออกจากแหลงสงออก โดยในการขนสงทางบก

ตองมีเอกสารฉบับจริงติดไปกับรถขนสง  จากการ

สมัภาษณ ผูประกอบการไทยไดใหขอมูลวา การ

ดําเนินการในการขอใหทางการมาตรวจสอบ และ

ออกใบรับรองสารซัลเฟอรไดออกไซคตองใชเวลา

ในการดําเนินการนานประมาณ 4-5 วันและเปน

ขอปฎิบัติในการขนสงทางบกท่ีตองนําใบรับรอง

ติดไปกับรถขนสินคา ซ่ึงทําใหตองเสียเวลารอ

เอกสาร  ไมเหมือนกับการขนสงทางทะเลท่ี

เอกสารตามไปทีหลังได 

ทางรัฐบาลไทยควรมีมาตรการ

หรอืมี mobile unit ไปถึงแหลง

สงออกเพ่ือใหการออกใบรบัรอง

และปดผนึกตูขนสงภายหลังการ

ตรวจสอบสามารถดําเนินไดอยาง

รวดเร็ว 
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ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 

 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

 2. ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมี

กฎวาดวยแหลงท่ีมาของตูสินคา (Origin 

Container) ซ่ึงเปนการระบุหมายเลขตู

สินคา และหมายเลขกํากับการปดผนึกตู

สินคา  โดยตองไมมีการเปดตูสินคา

ระหวางการขนสงจนกวาจะถึงดาน

ปลายทาง จากการสํารวจการขนสงโดย

ใชเสนทาง R3A พบวามีการเปดตูท่ีดาน

บอเต็น ของ  สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตู

ใหม เนื่องจากรถจากไทยไมสามารถ

ขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชน

จีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถ

ลากท่ีไดรับสิทธิ์ในการขนสงของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และ

การเปลี่ยนตูคอนเทนเนอรจากไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีดาน

ประเทศ สปป.ลาว ทําใหเสียเวลาท่ีดาน

บอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ท่ีจะตองมีการตรวจสอบ

และปดตูเพ่ือจัดสงไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนอีกดวย 

คงตองมีการสรางเครือขาย 

logistic ระหวางไทย ลาว และ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เพ่ือใหการขนสงสามารถ

ดําเนินการไดโดยไมตองเปดตู 

container เพ่ือปองกันการ

สูญเสียของสินคาท่ีนําสงเนื่องจาก

การเปดตูทําใหอุณหภูมิไม

สมํ่าเสมอกอใหเกิดผลเสียกับ

ผลไมสดได 

2. ดานภาษีหรือ การเก็บคาผาน

ทางระหวางมณฑล 

 

เนื่องจากทางการจีนไดมีการประเมิน

ภาษี VAT (เก็บโดยกรมศุลกากรของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) 

เพ่ิมข้ึนจากเดิมโดยเฉพาะอยางยิ่ง

เสนทาง R3A ซ่ึงสงผลใหการขนสงโดย

ใชเสนทางดังกลาวมีตนทุนในการสงออก

เพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาเม่ือเทียบกับการ

ขนสงโดยใชเสนทาง R9 โดยอัตรา VAT  

การเจรจากับมณฑลเรื่องการ

ประเมินภาษี VAT เพ่ือสงแนวทาง

ในการประเมินภาษีผานไปยัง

รัฐบาลประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 

 



 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ

 45 

 

ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 
 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

 ท่ีจัดเก็บสําหรับลําไยอยูในอัตรา 1.65 

หยวน/กิโลกรัม หรือประมาณ 8.25 

บาท/กิโลกรมั 

 

 มณฑลมีการเก็บคาการคาผานทางทําให

มีคาใชจายในการจัดสงสินคาสูง 

ควรมีการเจรจารวมกันเพ่ือหา

แนวทางการแกไขปญหาดังกลาว 

 3. คาขามพรมแดนสูง มีอัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป .

ลาว 

ทําความตกลงความรวมมือกันกับ 

สปป.ลาวซ่ึงเปนประเทศผานทาง 

โดยการ สรางพันธมิตรในสปป. 

ลาวดานการขนสงเชน การเปลี่ยน

รถหัวลาก หรือมีคลังสินคาท่ีลาว

ไวเก็บสินคาแลวขนสินคาอยางอ่ืน

กลับไทย หรือลงทุนดานธุรกิจตู

สินคา หรือตั้งสถานนีขนถายตู

สินคา (container yard: CY) ใน

สปป.ลาว  เปนตน  เพ่ือให สปป.

ลาว ไดรับประโยชนจากการขนสง

โดยใชเสนทาง R3A แทนแคผาน

ทางแลวเก็บคาขามพรมแดน  

4. จุดเปลี่ยนถายสินคามีความ

หนาแนน 

การขนสงบริเวณดานชายแดนมีความ

คับค่ังและมีปญหาการขนถายสินคา 

รวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยน

ถายสินคาหรือสรางจุดพักรถ 

5. ไมมีสินคาขาลอง การไมมีการขนสงสินคาขาลองทําใหคา

ขนสงผลไมเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากนี้การ

ขนสงทางบกในบางครั้งมีปญหาในเรื่อง

การควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอร

ปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผลเสียกับผลไม

สดไดอีกดวย 

สรางความรวมมือในการเชื่อมโยง

เครือขายกันกับผูประกอบการ

ดานการขนสงของมณฑลยูนาน 

เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลด

คาใชจายและติดตั้งเครื่อง

ตรวจสอบอุณหภูมิในรถ 

6. ราคาตูคอนเทนเนอรสูง ในชวงท่ีมีความตองการ ตูคอนเทนเนอร

สงู (ในชวงฤดู) จะสงผลใหตูคอนเทน

เนอรมีราคาสูงข้ึนกวาในชวงท่ีมีความ

ตองการต่ํา (ในชวงนอกฤดู) 

ควรดําเนินการจางบริษัทประจํา

เพ่ือการตอรองหรือหาบริษัทท่ีทํา

การนําเขาท่ีมีระบบการขนสงดวย 
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ตารางที่ 5.1 อุปสรรคและแนวทางการแกไขการสงออกผลไมไทยบนเสนทาง R3A (ตอ) 
 

อุสรรค รายละเอียด แนวทางการแกไข 

7. ใชบริการผูนําเขาจากประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีไดรับ

การรับรอง 

ไทยตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยูใน

ประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีนที่

ไดรับใบอนุญาต (Quarantine Import 

Permit: QIP) จาก AQSIQ เทานั้นทํา

ใหเกิดการผูกขาด 

สรางพันธมิตรทางการคาระหวาง

ไทยและบริษัทท่ีนําเขาท่ีไดรับ

อนุญาต 

8. เวลาทํางานของเจาหนาท่ี

ประจําดานไมเหมือนหรือตรงกัน 

 

เวลาทํางานของเจาหนาประจําดาน

ระหวางประเทศไมตรงกันทําใหมีปญหา

เกิดการคับค่ัง  นอกจากนี้บนเสนทาง 

R3A จําเปนตองผานดานศุลกากรท่ี บอ

เต็น ของประเทศลาว และท่ีโมหานของ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน จาก

การสัมภาษณผูประกอบการใหขอมูลวา

ทางดานศุลกากรของลาวนั้นปดดานเร็ว

โดยปดดานประมาณ 17.00 น. ซ่ึงไม

สะดวกกับการผานดานของผลไมสดไทย 

เนื่องจากบางครั้งเดินทางมาไมทันเวลา

ตองคางคืนและตองดําเนินการใน

วันรุงข้ึน 

ควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ี

เก่ียวของ 

 

ท่ีมา : จากการสัมภาษณและจากศูนยขอมูลธุรกิจไทยในจีน ณ นครคุนหมิง และ www.yn.xinhuanet.com 

 

5.2 การวิเคราะหความไดเปรียบหรอืโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A  

 ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีความหลากหลายทางภูมิอากาศและมีความหลากหลายของชน

เผา รวมท้ังมีปริมาณประชากรท่ีมากทําใหมีความตองการผลไมโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมท่ีมีความตองการสูง

และไมสามารถผลิตภายในประเทศไดเพียงพอ ซ่ึงจากขอมูลของศูนยการคาระหวางประเทศ (International 

Trade Center: ITC) ในป 2548 ถึง 2552 แสดงใหเห็นวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีการนําเขา

ผลไมเมืองรอนจากประเทศในเขตรอนเปนประจําทุกปและเพ่ิมข้ึนทุกป โดยในป 2552 นั้นพบวาประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณการนําเขาลําไยมากเปนอันดับท่ี 2 รองจากกลวย โดยมีปริมาณการนําเขา

ถึง 256.0 พันตัน )  และลิ้นจี่มากเปนอันดับท่ี 7  จํานวน  37.10  พันตัน  โดยพบวาในชวง 2549 - 2552  

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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ปริมาณการนําเขาลิ้นจี่ มีอัตราการนําเขาเพ่ิมสูงถึงรอยละกวา 80  ในขณะท่ีลําไยมีอัตราการเพ่ิมข้ึนรอยละ 

35 สําหรับผลไมสําคัญท่ีไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 3 ชนิด คือ ลําไย ทุเรียน และ

มังคุด ในชวง 2547 – 2552 นั้น มีอัตราการสงออกเพ่ิมคิดเปนรอยละ 57 รอยละ 56 และรอยละ 66 

ตามลําดับ ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงศักยภาพในการขยายตลาดในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (แปลโดย    ผศ.

ดร.บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล จากเอกสารของ China Customs Statistics Yearbook, 2005-2007; 

www.chinacustomsstat.com อางอิงจาก Yan-Wen TAN,  Monzur MORSHED, Jian-Bo GUAN, and 

Shan-Ni CHEN "A Prospect for China’s Potential Market of Tropical Fruit" College of 

Economics and Management, South China Agricultural University, Guangzhou, China) 

 สําหรับสัดสวนการนําเขาของลําไยและลิ้นจีจากประเทศคูคาท่ีสําคัญของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนพบวาในป 2552 นั้น ตลาดสินคาท้ังสองนั้นมีเพียงประเทศไทยและเวียดนามเปนผูถือครองสวน

แบงการตลาดเกือบท้ังหมด กลาวคือ ไทยมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ ท่ีรอยละ 54.44 และ 37.96  

ตามลําดับ ในขณะท่ีเวียดนามมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ท่ีรอยละ  45.56 และ 62.04 ตามลําดับ ดังนั้น

จะเห็นไดวาตลาดลําไยดูเหนือนจะตกเปนของไทย สวนตลาดลิ้นจี่เปนของเวียดนามเปนสวนใหญ (แปลโดย 

ผศ.ดร. บุญจิต ฐิตาภิวัฒนกุล จากเอกสารของ China Customs Statistics Yearbook, 2005-2007; 

www.chinacustomsstat.com อางอิงจาก Yan-Wen TAN,  Monzur MORSHED, Jian-Bo GUAN, and 

Shan-Ni CHEN "A Prospect for China’s Potential Market of Tropical Fruit" College of 

Economics and Management, South China Agricultural University, Guangzhou, China) 

5.3 การวิเคราะหความตองการผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 จากการวิเคราะหปริมาณการนําเขาผลไมไทยโดยรวมของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนพบวา

ผลไมนําเขาจากไทยเปนสินคาทีมีคุณลักษณะท่ีเปนสินคาฟุมเฟอยเนื่องจากคาความยืดหยุนของปริมาณนําเขา

ตอรายไดมีคามากกวา 1 และมีคาเทากับ 1.8906 ซ่ึงจะเห็นไดวาปริมาณความตองการบริโภคผลไมไทย 

(ปริมาณการนําเขาผลไมไทยของคนในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน) ไมคอยตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลง

ของรายไดเนื่องจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของรายไดนอยกวาเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของปริมาณการ

นําเขาผลไมในขณะท่ีปริมาณการนําเขาผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวตอ

ราคาเนื่องจากคาความยืดหยุนของปริมาณการนําเขาตอราคานําเขาในรูปของคาสมบูรณมากกวา 1 หรือกลาว

ไดวาเสนอุปสงคการนําเขาผลไมไทยของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความยืดหยุนมากเนื่องจากมีคา

เทากับ -1.3444  หรืออีกนัยหนึ่งก็คือเม่ือราคาเพ่ิมข้ึน 1 เปอรเซ็นตจะมีผลทําใหปริมาณการนําเขาผลไมไทย

ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนลดลง 1.3444 เปอรเซ็นต สมการการวิเคราะหท่ีดีท่ีสุดท่ีไมมีปญหา

สมการถดถอย (ความแปรปรวนมีคาคงท่ีและไมมีความสัมพันธระหวางตัวคลาดเ คลื่อน) แสดงไดดังสมการ

ขางลาง 

http://www.chinacustomsstat.com/�
http://www.chinacustomsstat.com/�
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 )/log(8906.1)log(3444.17917.6)log(
** )34122.0()6162.0()0568.2(

POPGDPPQ fruit +−=  (1) 

 

R-squared 0.829759     Adjusted R-squared 0.805439 

Log likelihood -8.066362     F-statistic 34.11818 

Durbin-Watson stat 1.068383     Prob(F-statistic) 0.000004 

คาในวงเล็บ คือคาความแปรปรวนมาตรฐาน (standard error)  

* มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.05 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 95% 
 

 การประมาณคาสมการขางตนพบวาคาประมาณของปริมาณการนําเขาผลไมโดยรวมใน 5 ปขางหนา

จากป 2555-2559 มีคาแสดงในตารางท่ี 5.2 

ตารางที่ 5.2 ปริมาณการนําเขาผลไมรวมท่ีพยากรณป 2555-2559 
 

ป ผลไมรวม (ตัน) ป ผลไมรวม (ตัน) 

2555  804,430.90 2558  1,037,037.00 

2556  928,598.10 2559  1,136,807.00 

2557  1,008,874.00   

ท่ีมา : จากการประมาณ 
 

 สวนการวิเคราะหสมการการนําเขาลําไยพบวาปริมาณการบริโภคลําไยของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวกับราคาเชนกันเนื่องจากเสนอุปสงคการนําเขาลําไยของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีความยืดหยุนมากถึง -3.1540 นอกจากนี้ยังพบวาลําไยเปนสินคาฟุมเฟอยในสายตาของ

ผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเนื่องจากมีความยืดหยุนตอรายไดสูงถึง 2.4666 ผลการวิเคราะห

สามารถแสดงไดดังตอไปนี ้

 

)/log(4666.2)log(1540.36568.10)log(
**)*4187.0(*)*8333.0()7660.6(

POPGDPPQ LonganLongan +−=  (2) 

 

 

 

 

คาในวงเล็บ คือคาความแปรปรวนมาตรฐาน (standard error)  

** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.05 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 95% 

*** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับนัยสําคัญ 0.1 หรือระดับความเชื่อม่ันท่ี 90% 

R-squared 0.854020     Adjusted R-squared 0.835773 

Log likelihood -30.25185     F-statistic 46.80208 

Durbin-Watson stat 1.748591     Prob(F-statistic) 0.000000 
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 การประมาณคาสมการ ( 2) ขางตน พบวาคาประมาณของปริมาณการนําเขาลําไยสดใน 5 ปขางหนา

จากป 2555-2559 มีคาแสดงในตารางท่ี 5.3  

 

ตารางที่ 5.3 ปริมาณการนําเขามังคุดและลําไยสดท่ีพยากรณป 2555-2559 

 

ป ลําไย (ตัน) ป ลําไย (ตัน) 

2555  184,127.31 2558  193,214.11 

2556  187,156.25 2559  196,243.05 

2557  190,185.18   

ท่ีมา : จากการประมาณ 

 

จากการประมาณคาสมการดังกลาวขางตนจะเห็นไดวาไทยยังคงมีความสามารถสงออกลําไยไปยังประเทศจีน

ไดในอีก 5 ปขางหนาและมีแนวโนมท่ีสูงข้ึนอีกดวย  นอกจากนั้นจะเห็นไดวามีความเปนไปไดท่ีจีนมีการขยาย

ตลาดมากข้ึนอันเนื่องมาจากความตองการท่ีมากข้ึน  

5.4. การวิเคราะหความสามารถในการสงออกผลไมเมืองเหนือทางเสนทาง R3A  

 การวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ Michael E. 

Porter ท่ีใหความสําคัญกับปจจัยท่ีเปนตัวกําหนดไดแก ปจจัยการผลิต  ปจจัยดานอุปสงคในประเทศ 

โครงสรางของผูนําเขาหรือสงออก และการแขงขันภายในประเทศ อุตสาหกรรมสนับสนุนและอุตสาหกรรมท่ี

เก่ียวของ โอกาสและบทบาทของภาครัฐ 

 ความสามารถในการสงออกลําไยโดยใชเสนทาง R3A สามารถแจกแจงไดในแตละปจจัยดังตอไปนี้  

 1. ปจจัยการผลิต (factor conditions)  

 ไทยมีความไดเปรียบ ในดานปจจัยการผลิต เนื่องจากไทย แหลงผลิตลําไยท่ีเหมาะสมสวนใหญอยูใน

ภาคเหนอืตอนบนของไทย โดยเฉพาะลําพูนและเชียงใหม  เนื่องจากมีภูมิอากาศท่ีเอ้ือตอการผลิตลําไย 

นอกจากนี้เกษตรกรมีความชํานาญในการผลิตลําไยเนื่องจากมีประสบการณในการผลิตมาอยางตอเนื่องและ

ยาวนาน นอกจากนี้แรงงานท่ีใชในการเก็บผลผลิตมีความชํานาญ ทําใหผลผลิตเสียหายนอยในการเก็บเก่ียว  

อีกท้ังภาครัฐใหการสนับสนุนในเรื่องการผลิตโดยใหกูในดอกเบี้ยท่ีต่ําและมีการสงเสริมใหผลิตสินคาท่ีมี

คุณภาพโดยใชแนวปฎิบัติท่ีดีในการผลิต (Good Agriclural Practices: GAP) นอกจากนี้มีการลงทุนในการ

วิจัยและพัฒนาดานการผลิตลําไยนอกฤดูและในฤดูเพ่ือใหผลผลิตท่ีมีปริมาณท่ีมากและท่ีดีมีคุณภาพ

นอกจากนี้ไทยยงัมีนักวิจัยท่ีมีความชํานาญมากและยังไปเปนวิทยากรใหกับประเทศเพ่ือนบานท่ีผลิตลําไยอีก
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ดวย กลาวไดวา ประเทศไทยไมไดขาดแคลนบุคลากรดังกลาว และมีการพัฒนาบุคลากรอยูเสมอท้ังภายใต

มหาวิทยาลัยของรัฐและเอกชน  

สําหรับโครงสรางพ้ืนฐานท่ัวไป  เชน ถนน น้ําประปา ไฟฟา ระบบสื่อสาร  โทรคมนาคม  และ

โครงสรางพ้ืนฐานดานการสงออก เชน ทาอากาศยานสากล ทาเรือ และถนนระหวางประเทศ โครงสราง

พ้ืนฐานท่ัวไปของไทยนั้นจัดอยูในระดับท่ีคอนขางดีในทุกๆ  ดาน พรอมท้ังมีถนนหนทางท่ีสะดวกท่ีจะทํา

การคากับประเทศเพ่ือนบาน โดยการขนสงทางบกเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  

 2. ปจจัยดานอุปสงค (demand conditions)  

 ปริมาณความตองการซ้ือภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณท่ีมากในเสนทาง  R3A 

โดยเฉพาะมลฑลยูนนามท่ีมีเมืองคุนหมิงเปนเมืองหลวงมีประชากรประมาณ 45.43 ลานคน ขอมูลจาก

สํานักงานสถิติมณฑลยูนนานระบุวา  ผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) ในป 2553 สงูถึง 

722,014 ลานหยวน เพ่ิมข้ึนจากเม่ือปท่ีผานมารอยละ 12.30 โดย GDP ตอหัวสูงถึง 15,749 หยวน เพ่ิมข้ึน

จากป 2552 รอยละ 11.60 นอกจากนี้เศรษฐกิจของมณฑลยูนนานในชวง 2  เดือนแรกของป 2554  มีการ

เติบโตเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็วและ มีรายไดงบประมาณการคลังทองถ่ินเพ่ิมสูงข้ึนถึง 17,090 ลานหยวน  ซ่ึง

เพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของปท่ีผานมารอยละ 30.9 สวนนครคุนหมิงซ่ึง เปนเมืองหลวงของมณฑลยนู

นานมีการเติบโตอยางรวดเร็วและมีการขยายตัวอยางตอเนื่อง โดยขอมูลจากสํานักงานสถิติมณฑลยูนนาน

ระบุวา ในป 2553 นครคุนหมิงมีผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) สงูถึง 212,000 ลาน

หยวน โดย GDP ตอหัวสูงถึง  5,000 ดอลลารสหรัฐ นอกจากนี้ยังระบุวา GDP ของนครคุนหมิงในชวงป 

2549-2553 มีอัตราขยายตัวเพ่ิมข้ึนรอยละ 12.7 ตอป และในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจีน

ฉบับท่ี 12 (ป 2554 – 2558) คาดวา GDP ตอหัวจะเพ่ิมข้ึนเปน 8,000 ดอลลารสหรัฐ (www.yunnan.cn, 

และ www.yn.xinhuanet.com 2554)  

 ซ่ึงจากประเด็นดังกลาวขางตนและจากสมการท่ีประมาณคาจะเห็นไดวาการขนสงทาง  R3A ไปยังนคร

คุนหมิงนาจะเปนตลาดท่ีมีความตองการลําไยสูงเนื่องจากประชากรมีจํานวนมากและมีรายไดตอหัวท่ีสูงทําใหมี

ศักยภาพในการซ้ือสูง นอกจากนี้จากการพยากรณสมการการสงออกลําไยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

แสดงใหเห็นวาตลาดในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนยังไมอ่ิมตัวและมีความตองการท่ีสูงข้ึนในอีก 5 ป

ขางหนา 

 3. อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องกัน (related and supporting Industries) 

 อุตสาหกรรมสนับสนุนในท่ีนี้คือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออก ซ่ึงจะเห็นไดวาการขนสง

โดยเสนทาง R3A นั้นในการขนสงลําไยจําเปนตองใชรถคอนเทนเนอรท่ีเปนสากลท่ีสามารถสงผานระหวาง

ประเทศไดแตอยางไรก็ตามเนื่องจากทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีกฎระเบียบวาดวยแหลงท่ีมาของรถ

ตูและบริษัทท่ีทําการขนสงจะตองเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังบริษัทท่ีนําเขาจะตองเปน

บริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทําใหเกิดการผูขาด ทําใหบริษัทอ่ืนๆ ท้ังของไทย 

http://www.yn.xinhuanet.com/�
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และท่ีไมไดจดทะเบียนไมสามารถทําการขนสงได ทําใหการขนสงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน     ผู

สงออกลําไยไทยไมสามารถดําเนินการในการลดตนทุนการขนสงได จากประเด็นดังกลาวทําใหโอกาสท่ีเราจะ

ผลักดันใหเกิดการพัฒนาเสนทางการขนสงโดยเสนทางดังกลาวเพ่ือลดคาใชจายในการขนสงทําไดยากในสวนนี้ 

 4. กลยุทธและโครงสรางของบริษัทและสภาวะการแขงขัน (Firm Strategy, Structure and 

Rivalry) 

 จากการสัมภาษณพบวาบริษัทท่ีดําเนินการขนสงโดยใชเสนทาง  R3A มีไมก่ีรายและการดําเนินการ

ขนสงรวมท้ังความสามารถในการขนสงโดยเสนทาง R3A นั้นเกิดจากความสัมพันธอันดีระหวางบริษัทสงออก

ของไทยและบริษัทท่ีดําเนินการนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไมมีความรวมมือ

ในการสงออกระหวางผูคาสงออกของไทย ทําใหแตละรายตางคนตางทําและมีการแขงขันกัน เอง

ภายในประเทศ ทําให แตละบริษัทตองลดตนทุนและปรับปรุงคุณภาพ เพ่ือใหสินคาจําหนายไดราคาท่ีสูง

 จากการสัมภาษณผูประกอบการ พบวา ผูประกอบการรายใหญในไทยนั้นเปนบริษัท ในครอบครัวมี

สายปานท่ีไมยาว และมีเพียงบางบริษัทท่ีมีความรวมมือกับ ตางชาติ  มีสายปานยาว  ทําใหการขนสงไปยัง

ตลาดเพียงตลาดเดียวเชนท่ีคุนหมิง สวนท่ีมีความรวมมือกับตางชาติก็จะสงไปจําหนายท่ีฉงชิ่ง และซีอานบน

เสนทาง R3A ท่ีเปนกลุมท่ีมีรายไดสูงและมีความตองการสินคาท่ีมีคุณภาพ  

 5. โอกาส (Chance)  

ปจจัยนี้มีความ ไมแนนอนและอยูนอกเหนือการควบคุม เชน  รูปแบบความตองการของลูกคา ท่ี

เปลี่ยนแปลงไป ความผันผวนของตลาดการเงินและอัตราแลกเปลี่ยนของโลก วิกฤตการณราคาน้ํามัน  รวมท้ัง

การเปลี่ยนแปลงนโยบายการคาของตางประเทศ สภาพภูมิอากาศ รวมถึงระบบการขนสงเครือขายเชื่อมตอ

เสนทาง R3A เปนตน ดังนั้น หากผูประกอบการใน การสงออกลําไย สามารถปรับตัวและแสวงหาประโยชน

จากการเปลี่ยนแปลงเหลานี้ได ยอมสงผลใหการขนสงทางเสนทาง  R3A เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและ ชวย

เพ่ิมพูนความไดเปรียบในการแขงขันการสงออกลําไยของไทยอีกดวย 

 6. บทบาทของภาครฐั (Government) 

นโยบาย มาตรการ กฎ ระเบียบ และพิธีการตางๆ  ของภาครัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอ

การสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A ถึงแมวาท่ีผานมาภาครัฐจะมีการสนับสนุนอุตสาหกรรมผลไมและ

ผลไมแปรรูปโดยเฉพาะอยางยิ่งมาตรการการสงเสริมการผลิตตามระบบปฏิบัติ GAP พรอมท้ังมีโครงการ

ตางๆ ในการสงเสริมการผลิต เพ่ือการสงออก  และการสง เสริมการคา เชน กิจกรรมการออกรานผลไมไทย 

(Thai fruit fair) ในเมืองสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทุกป นอกจาก นี้ยังมีการเขาแทรกแซง

ตลาดโดยการแทรกแซงราคาลาํไยในชวงท่ีลําไยสดเขาสูตลาดมากทําใหราคาตกต่ํา นอกจากนี้การเพ่ิมคาแรง

เปน 300 บาทก็มีผลตอการจางแรงงานสําหรับผูประกอบการเชนกันเนื่องจากเปนการเพ่ิมตนทุนในการผลิต 

อันจะสงผลตอราคาสินคาแปรรูปในอนาคต  ดังนั้น รัฐควรมีมาตรการในการเสริมสรางมูลคาสินคา ลําไย

มากกวาการแทรกแซงดานราคาทําใหราคาในตลาดเกิดการบิดเบือนและสูงอันเปนอุปสรรคในการสงออก  
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บทท่ี 6 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 

6.1 สรุป 

จากการศึกษาโอกาสหรือความเปนไปไดท่ี ผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกัน

ทางการคาท่ีไมใชภาษี ในเรื่องโลจิสติกสดานหวงโซอุปทานของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบน ของไทยไปยัง

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน บนเสนทาง R3A โดยแบงกลุมท่ีเก่ียวของในระบบออกเปน 4 สวนดวยกัน

คือเกษตรกร ผูรวบรวม พอคาสงออก ผูนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  ดังนั้นเพ่ือใหไทยสามารถ

แขงขันเพ่ือการสงออกผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยทําใหระบบโลจิสติกสมีบทบาทท่ีสําคัญ

เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงายและมีชวงการเก็บรักษาจํากัด ดังนั้นการเคลื่อนยายผลไมจากแหลง

ผูผลิต หรือผูจัดเก็บไปยังลูกคาในระดับตาง  ๆ จําเปนตองคํานึกถึงกิจกรรมดานโลจิสติกสเริ่มตั้งแตการเก็บ

เก่ียวผลผลิต คัดคุณภาพ ตัดแตง/ทําความสะอาด บรรจุเพ่ือจัดสงของเกษตรกร การรวบรวมผลผลิต       

คัดเกรด อบน้ํายา บรรจุกลอง ใสตูคอนเทนเนอรเพ่ือการนําสงผูสงออกของผูรวบรวมหรือลงและสงตอไปยังผู

สงออกเพ่ือดําเนินการสงออก โดยการตรวจเอกสารใบนําสงจากลงหรือตรวเอกสารใบขน ตรวจสิ่งปลอมปน 

โดยผูสงออก เนื่องจากผลไมเปนสินคาท่ีเนาเสียงาย  ดังนั้นระยะเวลาในการขนสงซ่ึงเปนปจจัยสําคัญท่ีมีผล

ตอคุณภาพและราคาของผลไมท่ีสงมอบ ณ ประเทศปลายทางมีผลตอการเพ่ิมมูลคาของผลไม  รวมท้ังการลด

คาใชจายในระบบโลจิสติกสก็มีความสําคัญเชนกันในการสรางความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  

 จากการเปรียบเทียบคาขนสงระหวางการขนสงทางทะเล   และการขนสงทางบกเพ่ือไปยัง       นคร

คุนหมิงพบวา  การขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด และใชเวลานานท่ีสุด ซ่ึงอาจมีผลตอความสดของผลไม  

โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใชเสนทางบก แทนเสนทาง ทางทะเล ในชวงตนฤดู เนื่องจากมี ปริมาณอุปทานสู

ตลาดนอยและมีความตองการสูงทําใหราคาในตลาดสูง ดังนั้นผูคายอมตองการใหสินคาเขาสูตลาดใหเร็วท่ีสุด 

เพ่ือใหทันกับความตองการของตลาดในชวงดังกลาวซ่ึงมีสวนตางของราคาตางประเทศและราคา

ภายในประเทศมากกวาปกติทําใหมีสวนกําไร สูงพอท่ีจะใชเสนทางท่ีมีคาใชจายสูงแตเขาถึงตลาดโดยใชเวลา

นอยกวา สวนในชวงกลางและปลายฤดูซ่ึงมีความตองการไมมากและมีสวนตาง ระหวางราคาภายในประเทศ

และตางประเทศนอยทําใหผลกําไรตอหนวยลดลง ผูประกอบการ สงออกจะเลอืกใชการขนสงท่ีมีคาใชจายต่ํา

ท่ีสุดคือทางทะเล สวนในชวงปลายฤดูซ่ึงเปนชวงท่ีมีปริมาณผลผลิตออกสูตลาดนอย และสวนใหญตลาดเริ่ม

ลดความตองการลง  

การเปรียบเทียบระยะทาง ระยะเวลา และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงตามเสนทาง R3A และแมน้าํ

โขง จากแหลงผลิตเชียงใหมไปยังจุดเปลี่ยนถายสินคาชายแดนประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน พบวา 
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การขนสงลําไยรวมท้ังลิ้นจี่  จากแหลงผลิตในจังหวัดเชียงใหม  ดวยระบบหัวลากตูคอนเทนเนอรไปตาม

เสนทาง R3A และไปสิ้นสุด ณ จุดเปลี่ยนถายสินคาบอหาน ชายแดน สปป.ลาวและสาธารณรัฐประชาชนจีน  

มีระยะทางโดยรวมท้ังสิ้น 552 กิโลเมตร ระยะเวลาท่ีใชในการวิ่งจะอยูท่ีประมาณ  12 ชั่วโมง โดยมีคาใชจาย

ดานโลจิสติกสตอกิโลเมตรพบวามีตนทุนอยูท่ี 6.34 - 7.25 บาท/กิโลเมตร หรือประมาณ 3.50 - 4.00 บาท/

กิโลกรมั ในขณะท่ีการขนสงตามแมน้ําโขง  มีระยะทางรวมประมาณ  503 กิโลเมตร ระยะเวลาเดินทาง  52 

ชั่วโมง มีตนทุนดานโลจิสติกสอยูท่ี 5.96 – 6.96 บาท/กิโลเมตร หรือ 3.00 – 3.50 บาท/กิโลกรัม เม่ือ

เปรียบเทียบการขนสงท้ัง 2 เสนทางจากแหลงผลิตเดียวกัน  พบวา การขนสงตามเสน  R3A มีตนทุนตอหนวย

ท่ีมากกวาแตมีความแตกตางกันไมมากนักตางกันเพียง .20 - .50 บาท กับตนทุนตอหนวยของการขนสงทาง

แมน้ําโขงแตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา  

 จากการสัมภาษณผูท่ีเก่ียวของรวมท้ังผูประกอบการนําเขาและสงออกท่ีนครคุนหมิง เดือนพฤษภาคม 

2555 พบวา ปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือ ตอนบน ไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เสนทาง  R3A สามารถแบงเปนอุปสรรคภายในประเทศและอุปสรรคท่ีเกิดจากตางประเทศ โดยอุปสรรค

ภายในประเทศในระบบโลจิสติกสประกอบดวยระยะเวลาในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชเพ่ือ

นําติดไปกับรถสงผลไมเพ่ือการตรวจเช็คระหวางผานทางท่ีใชเวลา 4-5 วันทําใหตองเสียเวลาในการ

ดําเนินการจัดสง  

 1) การเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ สปป. ลาวแลวเปลี่ยนตูใหม เนื่องจากรถ ของ

ไทยไมสามารถขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนได นอกจากนี้ยังตองเปลี่ยนหัวรถลากท่ีไดรับสิทธิ์ใน

การขนสงของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน และการเปลี่ยนตูคอนเทนเนอรจากไทยไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีดานประเทศ สปป.ลาว ทําใหเสียเวลาท่ีดานบอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ท่ีจะตองมีการตรวจสอบและปดตูเพ่ือจัดสงไปยังประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ทําให

เสียเวลา  

 2) การประเมินภาษี VAT โดยกรมศุลกากรของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน เพ่ิมข้ึนจากเดิม

โดยเฉพาะอยางยิ่งเสนทาง R3A ทําใหมีตนทุนในการสงออกเพ่ิมสูงข้ึนเกือบสองเทาเม่ือเทียบกับการขนสงโดย

ใชเสนทาง R9 ดังนั้นควรมีการเจรจากับมณฑล ยูนนานเรื่องการประเมินภาษี  VAT เพ่ือสงแนวทางในการ

ประเมินภาษีผานไปยังรัฐบาลประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  

 3) อัตราคาผานทางสูงโดยเฉพาะท่ี สปป.ลาว  

 4) จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนน 
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 5) การไมมีการขนสงสินคาขาลองทําใหคาขนสงผลไมเพ่ิมสูงข้ึน นอกจากนี้การขนสงทางบก ทาง

เสนทาง R3A ในบางครั้งมีปญหาในเรื่องการควบคุมอุณหภูมิในตูคอนเทนเนอรปรับอากาศซ่ึงทําใหเกิดผล

เสียกับผลไมสดไดอีกดวย 

 6) ในชวงท่ีมีความตองการตูคอนเทนเนอรมาก (ในชวงฤดู) สงผลใหตูคอนเทนเนอรมีราคาสูงข้ึนกวา

ในชวงท่ีมีความตองกา นอย (ในชวงนอกฤดู)  ดังนั้นควรดําเนินการจางบริษัทประจําเพ่ือการตอรองหรือหา

บริษัทท่ีทําการนําเขาท่ีมีระบบการขนสงดวย  

 7) ในการขนสงทางเสนทาง R3A ตองใชบริการจากบริษัทท่ีอยูในประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีน

ท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ซ่ึงเปนหนวยงานท่ีสําคัญท่ีสุดในโลจิสติกและหวงโซอุปทานของผลไมไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน ทําใหเกิดการผูกขาด ดังนั้นควรสรางพันธมิตรทางการคาระหวางไทยและบริษัทท่ีนําเขาท่ีไดรับ

อนุญาตในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน  โดยตัวแปรสําคัญคือความคุนเคย รูจักกัน และมีการคาซ้ือขาย

กันมานาน โดยท่ีสวนใหญแลวความเขมแข็งของความสัมพันธ ข้ึนอยูกับ กาลเวลา กลาวคือยิ่งนานยิ่งมี

ความสัมพันธแนนแฟนมากยิ่งข้ึน  

 8) เวลา เปดปดดาน ศุลกากรท่ี บอเต็น ของประเทศลาว และท่ี บอหานของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนไมตรงกันและเร็ว ซ่ึงไมสะดวกและบางครั้งเดินทางมาไมทันเวลาตองคางคืนและตองดําเนินการ

ในวันรุงข้ึนทําใหเสียเวลาดังนั้นควรมีการเจรจาระหวางประเทศท่ีเก่ียวของ 

 การวิเคราะหความไดเปรียบหรอืโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A เนื่องจากประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนมีความหลากหลายทางภูมิอากาศและมีความหลากหลายของชนเผา รวมท้ังมีปริมาณประชากร

ท่ีมากทําใหมีความตองการผลไมโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมท่ีมีความตองการสูงและไมสามารถผลิ ต

ภายในประเทศไดเพียงพอ ซ่ึงจากขอมูลของศูนยการคาระหวางประเทศ (International Trade Center: 

ITC) ในป 2548 ถึง 2552 พบวาประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีปริมาณการนําเขาลําไยมากเปนอันดับท่ี 

2 รองจากกลวย โดยมีปริมาณการนําเขาถึง  256.0 พันตัน และลิ้นจี่มากเปนอันดับท่ี 7 จํานวน 37.10 

พันตัน โดยพบวาในชวง 2549-2552 ปริมาณการนําเขาลิ้นจี่ มีอัตราการนําเขาเพ่ิมสูงถึงรอยละกวา 80  

ในขณะท่ีลําไยมีอัตราการเพ่ิมข้ึนรอยละ 35 สําหรับผลไมสําคัญท่ีไทยสงออกไปยังประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน 3 ชนิด คือ ลําไย ทุเรียน และมังคุด ในชวง 2547 – 2552 นั้น มีอัตราการสงออกเพ่ิมคิดเปน

รอยละ 57 รอยละ 56 และรอยละ 66 ตามลําดับ สําหรับสัดสวนการนําเขาของลําไยและลิ้นจีจากประเทศคู

คาท่ีสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนพบวาในป 2552 นั้น ตลาดสินคาท้ังสองนั้นมีเพียงประเทศ

ไทยและเวียดนามเปนผูถือครองสวนแบงการตลาดเกือบท้ังหมด กลาวคือ ไทยมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ 

ท่ีรอยละ 54.44 และ 37.96 ตามลําดับ ในขณะท่ีเวียดนามมีสวนแบงตลาดลําไยและลิ้นจี่ท่ีรอยละ  45.56 

และ 62.04 ตามลําดับ  ดังนั้นจะเห็นไดวาตลาดลําไยดูเห มือนจะตกเปนของไทย สวนตลาดลิ้นจี่เปนของ

เวียดนามเปนสวนใหญ นอกจากนี้ผลการวิเคราะหสมการการนําเขาลําไยพบวาปริมาณการบริโภคลําไยของ 
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ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนนั้นมีความออนไหวกับราคาเนื่องจากเสนอุปสงคการนําเขาลําไยของประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีความยืดหยุนมากถึง -3.1540 นอกจากนี้ยังพบวาลําไยเปนสินคาฟุมเฟอยในสายตา

ของผูบริโภคในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเนื่องจากมีความยืดหยุนตอรายไดสูงถึง 2.4666 นอกจากนี้

การพยากรณปริมาณการนําเขาในอีก 5 ประหวาง ป 2555-2559 พบวาปริมาณการออกลําไยไปยังประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนมีแนวโนมท่ีสูงข้ึนอีกดวย  ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงศักยภาพในการขยายตลาดในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน  

 นอกจากนี้ผล การวิเคราะหความไดเปรียบในการ สงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 

Michael E. Porter ใน 5 ปจจัยหลักพบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิต เนื่องจากไทยมีแหลง

ผลิตลําไยท่ีเหมาะสมเนื่องจากมีภูมิอากาศท่ีเอ้ือตอการผลิตอยูในภาคเหนือตอนบนของไทย โดยเฉพาะลําพูน

และเชยีงใหม อีกท้ังเกษตรกรมีความชํานาญในการผลิตเพราะมีประสบการณในการผลิตมาอยางตอเนื่องและ

ยาวนาน นอกจากนี้แรงงานท่ีใชในการเก็บผลผลิตมีความชํานาญ ทําใหผลผลิตเสียหายนอยในการเก็บเก่ียว  

รวมท้ังภาครัฐใหการสนับสนุนในเรื่องการผลิตโดยใหกูในดอกเบี้ยท่ีต่ําและมีการสงเสริมใหผลิตสินคาท่ีมี

คุณภาพโดยใชแนวปฎิบัติท่ีดีในการผลิต (Good Agriclural Practices: GAP) นอกจากนี้มีการลงทุนในการ

วิจัยและพัฒนาดานการผลิตลําไยนอกฤดูและในฤดูเพ่ือใหผลผลิตท่ีมีปริมาณท่ีมากและท่ีดีมีคุณภาพ

นอกจากนี้ ไทยยงัมีนักวิจัยท่ีมีความชํานาญมาก ในการผลิตลําไย และมีการพัฒนาบุคลากรอยูเสมอท้ังภายใต

มหาวิทยาลัยของรัฐและเอกชน ประกอบกับมีโครงสรางพ้ืนฐานท่ัวไปอยูในระดับท่ีคอนขางดีในทุกๆ ดาน  

 นอกจากนี้ในสวนของอุปสงคพบวา  ปริมาณความตองการซ้ือภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

มีปริมาณท่ีมาก โดยเฉพาะมลฑลยูนนามท่ีมีเมืองคุนหมิงเปนเมืองหลวงมีประชากรประมาณ 45.43 ลานคน 

ผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) ในป 2553 สงูถึง 722,014 ลานหยวน เพ่ิมข้ึนจากเม่ือ

ปท่ีผานมารอยละ 12.30 โดยมี GDP ตอหัวสูงถึง 15,749 หยวน เพ่ิมข้ึนจากป 2552 รอยละ 11.60 

นอกจากนี้เศรษฐกิจของมณฑลยูนนานในชวง 2 เดือนแรกของป 2554  มีการเติบโตเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็วและ

มีรายไดงบประมาณการคลังทองถ่ินเพ่ิมสูงข้ึนถึง 17,090 ลานหยวน ซ่ึงเพ่ิมข้ึนจากชวงเวลาเดียวกันของปท่ี

ผานมารอยละ 30.9 สวนนครคุนหมิงซ่ึงเปนเมืองหลวงของมณฑลยูนนานมีการเติบโตอยางรวดเร็วและมีการ

ขยายตัวอยางตอเนื่อง เชนกัน โดยมีผลผลิตหรือผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ( GDP) สงูถึง 212,000 

ลานหยวน โดย GDP ตอหัวสูงถึง 5,000 ดอลลารสหรัฐ และมีอัตราขยายตัวของ GDP ในชวงป 2549-2553 

เพ่ิมข้ึนรอยละ 12.7 ตอป และในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติจีนฉบับท่ี 12 (ป 2554 – 

2558) คาดวา GDP ตอหัวจะเพ่ิมข้ึนเปน  8,000 ดอลลารสหรัฐ  ซ่ึงจากประเด็นดังกลาวขางตนและจาก

สมการท่ีประมาณคาจะเห็นไดวาการขนสงทาง R3A ไปยังนครคุนหมิงนาจะเปนตลาดท่ีมีความตองการลําไย

สูงเนื่องจากประชากรมีจํานวนมากและมีรายไดตอหัวท่ีสูงทําใหมีศักยภาพในการซ้ือสูง นอกจากนี้จากการ

พยากรณสมการการสงออกลําไยไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนแสดงใหเห็นวาตลาดในประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนยังไมอ่ิมตัวและมีความตองการท่ีสูงข้ึนในอีก 5 ปขางหนา 
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 สําหรับ อุตสาหกรรมสนับสนุน คือบริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกในระบบโลจิสติกสซ่ึง

พบวาผลไมจําเปนตองใชรถคอนเทนเนอรท่ีเปนสากลท่ีสามารถสงผานระหวางประเทศไดแตอยางไรก็ตาม

เนื่องจากทางประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนมีกฎระเบียบวาดวยแหลงท่ีมาของรถตูและบริษัทท่ีทําการขนสง

จะตองเปนของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังบริษัทท่ีนําเขาจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับ

ประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทําใหเกิดการผูขาด ทําใหบริษัทอ่ืนๆ ท้ังของไทยและท่ีไมไดจดทะเบียนไม

สามารถทําการขนสงได ทําใหการขนสงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนผูสงออกลําไยไทยไมสามารถ

ดําเนินการในการลดตนทุนการขนสงได จากประเด็นดังกลาวทําใหโอกาสท่ีเราจะผลักดันใหเกิดการพัฒนา

เสนทางการขนสงโดยเสนทางดังกลาวเพ่ือลดคาใชจายในการขนสงทําไดยากในสวนนี้ 

 จากการสัมภาษณพบวาบริษัทท่ีดําเนินการขนสงโดยใชเสนทาง  R3A มีไมก่ีรายและการดําเนินการ

ขนสงรวมท้ังความสามารถในการขนสงโดยเสนทาง R3A นั้นเกิดจากความสัมพันธอันดีระหวางบริษัทสงออก

ของไทยและบริษัทท่ีดําเนินการนําเขาในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน แตอยางไรก็ตามไมมีความรวมมือ

ในการสงออกระหวางผูคาสงออกของไทย ทําใหแตละรายตางคนตางทําและมีการแขงขันกัน เอง

ภายในประเทศ ทําให แตละบริษัทตองลดตนทุนและปรับปรุงคุณภาพ เพ่ือใหสินคาจําหนายไดราคาท่ีสูง 

นอกจากนี้ผูประกอบการรายใหญในไทยนั้นเปนบริษัท ในครอบครัวมีสายปานท่ีไมยาว และมีเพียงบางบริษัท

ท่ีมีความรวมมือกับตางชาติ มีสายปานยาว ทําใหการขนสงไปยังตลาดเพียงตลาดเดียวเชนท่ีคุนหมิง สวนท่ีมี

ความรวมมือกับตางชาติก็จะสงไปจําหนายท่ีฉงชิ่ง และซีอานบนเสนทาง R3A ท่ีเปนกลุมท่ีมีรายไดสูงและมี

ความตองการสินคาท่ีมีคุณภาพ  

ปจจัยนี้มีความ ไมแนนอนและอยูนอกเหนือการควบคุม เชน รูปแบบความตองการของลูกคา ท่ี

เปลี่ยนแปลงไป ความผันผวนของตลาดการเงินและอัตราแลกเปลี่ยนของโลก วิกฤตการณราคาน้ํามัน  รวมท้ัง

การเปลี่ยนแปลงนโยบายการคาของตางประเทศ สภาพภูมิอากาศ รวมถึงระบบการขนสงเครือขายเชื่อมตอ

เสนทาง R3A เปนตน ดังนั้น หากผูประกอบการใน การสงออกลําไย สามารถปรับตัวและแสวงหาประโยชน

จากการเปลี่ยนแปลงเหลานี้ได ยอมสงผลใหการขนสงทางเสนทาง  R3A เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและ ชวย

เพ่ิมพูนความไดเปรียบในการแขงขันการสงออกลําไยของไทยอีกดวย 

นโยบาย มาตรการ กฎ ระเบียบ และพิธีการตางๆ  ของภาครัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอ

การสงออกลําไยไทยทางเสนทาง R3A ถึงแมวาท่ีผานมาภาครัฐจะมีการสนับสนุนอุตสาหกรรมผลไมและ

ผลไมแปรรูปโดยเฉพาะอยางยิ่งมาตรการการสงเสริมการผลิตตามระบบปฏิบัติ GAP พรอมท้ังมีโครงการ

ตางๆ ในการสงเสริมการผลิต เพ่ือการสงออก  และการสง เสริมการคา เชน กิจกรรมการออกรานผลไมไทย 

(Thai fruit fair) ในเมืองสําคัญของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนทุกป นอกจาก นี้ยังมีการเขาแทรกแซง

ตลาดโดยการแทรกแซงราคาลาํไยในชวงท่ีลําไยสดเขาสูตลาดมากทําใหราคาตกต่ํา นอกจากนี้การเพ่ิมคาแรง

เปน 300 บาทก็มีผลตอการจางแรงงานสําหรับผูประกอบการเชนกันเนื่องจากเปนการเพ่ิมตนทุนในการผลิต  
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อันจะสงผลตอราคาสินคาแปรรูปในอนาคต  ดังนั้น รัฐควรมีมาตรการในการเสริมสรางมูลคาสินคา ลําไย

มากกวาการแทรกแซงดานราคาทําใหราคาในตลาดเกิดการบิดเบือนและสูงอันเปนอุปสรรคในการสงออก  

6.2 ขอเสนอแนะ 

 จากผลการศึกษาท้ังปญหาอุปสรรคและโอกาสในการขนสงทางเสนทาง R3A นั้นสามารถสรุป

ขอเสนอแนะในเชิงนโยบายดังนี้ 

1. รัฐควรดําเนินการอํานวยความสะดวกในดานเอกสารใบรับรองสินคา โดยอาจมี mobile unit ไป

ถึงแหลงสงออกเพ่ือใหการออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินได

อยางรวดเร็ว  

2. ควรมีการสรางเครือขาย หรือพันธมิตทางการคาและ  logistic ระหวางไทย ลาว และประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือแกปญหาการเปดตูคอนเทนเนอร การเปดปดดาน และการลดภาษี  

3. ควรมีการรวม ลงทุนดานธุรกิจตูสินคาหรือตั้งสถา นีขนถายตูสินคา (container yard: CY) 

ระหวางไทย - จีน ใน สปป.ลาว เพ่ือแกไขปญหาตูราคาแพงในชวงท่ีมีความตองการมาก 

 4. ควรรวมทุนเพ่ือพัฒนาพ้ืนท่ีเปลี่ยนถายสินคาหรือสรางจุดพักรถเพ่ือลดปญหาความหนาแนน ณ 

จุดเปลี่ยนถายสินคา 

 5. ควรสรางความรวมมือเชื่อมโยงเครือขายกันกับผูประกอบการดานการขนสงและสงออกของ

มณฑลยูนาน เพ่ือไมใหมีรถเท่ียวเปลาเพ่ือลดคาใชจายและติดตั้งเครื่องตรวจสอบอุณหภูมิในรถ  

6. ควรมี โครงการเสริมสรางการคาเพ่ือ ขยายตลาดใหมไปยังแหลงท่ีมีรายไดสูงทางตอนตะวันเฉียง

เหนือและทางตอนเหนือของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนบนเสนทาง R3A 

 

ขอเสนอแนะในการวิจัยในอนาคต  

1. ในการศึกษาครั้งนี้ศึกษาเฉพาะระบบโลจิสติกสโดยใชเสนทางในการขนสงทางบกทางเสนทาง R3A 

แตไมไดพิจารณาในเรื่องเก่ียวกับการวิเคราะหหวงโซมูลคาในแตละหวงโซตั้งแตตนน้ํา (เกษตรกร

ผูผลิตลําไย) กลางน้ํา (ผูประกอบการแปรรูป) และปลายน้ํา (ผูสงออก/นําเขาในประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน) เพ่ือสรางความไดเปรียบในการแขงขันเพ่ือสงออกลําไยไปยังเสนทางตอนเหนือของไทย

โดยเสนทาง R3A 

2. ศึกษาการขยายตลาดจากตลาดเดิมบนเสนทาง R3A สูตลาดใหมท่ีมีศักยภาพทางตอนเหนือและ

ตะวันตกเฉียงเหนือของประเทศท่ียังไมมีการดําเนินการจัดสงมากนั้ 
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