
 สํานกังานคณะกรรมการวิจยัแหงชาต ิ  

 i 

 บทคัดยอ 

[Abstract] 

 

 

ช่ือโครงการ (ภาษาไทย) โอกาสของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทยภายใตการกีดกันทางการคาท่ี 

       ไมใชภาษี : โลจิสติกส  

  (ภาษาอังกฤษ) The Opportunity of Fruits in the Upper North Thailand Under Non- 

            Tariff Barriers: Logistics  

ไดรับทุนอุดหนุนการวิจัยประเภท โครงการความรวมมือกับตางประเทศ (ไทย-เยอรมัน) 

ประจาํป พ.ศ. 2554 .จํานวนเงิน 570,000 บาท 

ระยะเวลาทําการวิจัย     1  ป    ตั้งแต  1 ตุลาคม 2554 ถึง  31 สงิหาคม  2555 

หนวยงานและผูดําเนินการวิจัย 

หัวหนาโครงการวิจัย : ผศ.ดร.ประพิณวดี  ศิริศุภลักษณ  

หนวยงานท่ีสังกัด ภาควิชาเศรษฐศาสตรเกษตรและทรัพยากร  

คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  

หมายเลขโทรศัพท 02-942-8649 ตอ 139 

โทรสาร  02-942-8147 

E-mail : fecopds@gmail.com 

ผูรวมวิจัย :  ดร.จารึก สิงหปรีชา 

หนวยงานท่ีสังกัด ภาควิชาเศรษฐศาสตรเกษตรและทรัพยากร  

คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  

หมายเลขโทรศัพท 02-942-8649    โทรสาร  02-942-8147 

E-mail : fecochs@ku.ac.th 

บทคดัยอ 

ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมีความ

รุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงานและ

ปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  จากประเด็นดังกลาวการศึกษาถึง

มาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีดานโลจิสติกส  ตนทุนโลจิสติกสหรือการตนทุนในการจัดการดาน         

โลจิสติกของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทย จึงมีความจําเปน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาใน
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การทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทางในการกําหนดแนว

ทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันสําหรับ

ผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพบนเสนทาง R3Aในอนาคต  

จากการศึกษาสามารถสรุปไดวาการขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบกแทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีกําไรสูง สวนการขนสงตามเสน  R3A เม่ือเทียบกับการ

ขนสงทางแมน้ําโขงพบวา  มีตนทุนตอหนวยท่ีตางกันไมมาก  (ตนทุนในการขนสงทางแมน้ําโขง ประมาณ 3,250 

บาทตอตันในขณะท่ีขนสงทางเสนทาง R3A ประมาณ 3,740 บาทตอตัน)  แตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา  

สําหรับปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  R3A 

พบวา มีปญหาการเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ  สปป. ลาว การเปลี่ยนตูและหัวลากใหม 

นอกจากนี้จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนนและมีอัตราคาผานทางสูง รวมท้ังระยะเวลาในการเปดปดดาน

ระหวาง สปป. ลาว เร็ว นอกจากนี้ยังพบวามีการปรับเปลี่ยนการประเมินภาษี VAT ของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน และมีขอกําหนดในการใชบริษัทนําเขาท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก 

AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ดังนั้นเพ่ือแกปญหาดังกลาวควรมีการสรางเครือขายดาน     

โลจิสติกสรวมกันระหวางไทย ลาวและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือใหทุกภาคสวนไดรับประโยชน สวน

อุปสรรคภายในประเทศไดแกระยะเวลานานในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชทําใหตองเสียเวลาใน

การดําเนินการจัดสงซ่ึงปญหานี้สามารถท่ีจะจัดการไดโดยภาครัฐควรใหมี  mobile unit ไปถึงแหลงสงออกเพ่ือให

การออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยางรวดเร็วข้ึน นอกจากนี้

ผลการวิเคราะหความไดเปรียบในการสงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 ปจจัยของ Michael E. 

Porter พบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิตและปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดานอุปสงคพบวามีความ

ตองการสูงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดานอุตสาหกรรมสนับสนุนกลาวคือ

บริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เทานั้นทําใหเกิดการผูขาด  สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอการสงออกลําไยไทยทาง

เสนทาง R3A  

Currently, the competitive of export products, especially fruits from upper north 

Thailand, is getting stronger and it is difficult to reduce production costs because Thailand is not 

comparable in wage labor and fertilizer price is expensive hence Thailand must find the ways to 

reduce costs by adapting the reduction in logistic costs to enhance the export competitiveness.  

Consequently, non-tariff trade barrier measures and impacts in logistics, logistic cost or 

transportation management costs of fruit in the upper north of Thailand are necessary to study 

to increase competitiveness of Thai fruit export through Route R3A in the future. 
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The results indicated that freight transport by sea has the lowest and the exporters will 

decide to use R3A when early season (high demand) and Route R3A make less time cost by 

more than 4 times while cost price is slightly different compared with Mekong River.  The 

problems of transporting fruits by using Route R3A are the broken of sealed containers, changing 

new containers and head of tow trucks, loading areas congestion, high rate charge at the Lao 

PDR port, requirement of QIP serviced company utilization and adjustment of VAT assessment.  

Those problems can be solved by creating logistic networking among Thailand, Laos and China 

to create the mutual benefits.  The long period of checking and providing the license of passing 

chemical test from Thai Government, so Thai Government should facilitate mobile units to 

exporting areas to do all process to reduce the operational time.  According to the analysis of 

the export advantage in the R3A export based on 5 factors Porter's concepts, Thailand has the 

advantage in the production and basic infrastructure and high volume China demand, however, 

has disadvantage in supporting logistic and import companies due to Chinese regulations.  

Government policies can create either opportunities and obstructs to R3A fruit exports. 
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