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บทคดัยอ 

ในปจจุบันการแขงขันในการสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งผลไมทางภาคเหนือตอนบนของไทยมีความ

รุนแรงมากข้ึน นอกจากนี้การลดตนทุนดานการผลิตทําไดยากเนื่องจากไทยไมไดเปรียบในเรื่องคาจางแรงงานและ

ปุยมีราคาแพงข้ึน ทําใหประเทศไทยตองหาแนวทางในการลดตนทุนโดยมีการปรับตัวเพ่ือลดตนทุนในการ

ดําเนินงานดานโลจิสติกสเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันเพ่ือการสงออก  จากประเด็นดังกลาวการศึกษาถึง

มาตรการการกีดกันทางการคาท่ีไมใชภาษีดานโลจิสติกส  ตนทุนโลจิสติกสหรือการตนทุนในการจัดการดาน         

โลจิสติกของผลไมในพ้ืนท่ีภาคเหนือตอนบนของไทย จึงมีความจําเปน เพ่ือใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาใน
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การทบทวนการเจรจาท่ีไดจัดทําไปแลวกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน รวมท้ังเปนแนวทางในการกําหนดแนว

ทางการจัดทําแผนและมาตรการรองรับผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันสําหรับ

ผลไมของไทยท่ีมีศักยภาพบนเสนทาง R3Aในอนาคต  

จากการศึกษาสามารถสรุปไดวาการขนสงทางทะเลมีตนทุนต่ําท่ีสุด โดยผูสงออกผลไมสดไทยจะใช

เสนทางบกแทนเสนทางทางทะเลในชวงตนฤดูเนื่องจากมีกําไรสูง สวนการขนสงตามเสน  R3A เม่ือเทียบกับการ

ขนสงทางแมน้ําโขงพบวา  มีตนทุนตอหนวยท่ีตางกันไมมาก  (ตนทุนในการขนสงทางแมน้ําโขง ประมาณ 3,250 

บาทตอตันในขณะท่ีขนสงทางเสนทาง R3A ประมาณ 3,740 บาทตอตัน)  แตมีระยะเวลาท่ีนอยกวาถึง 4 เทา  

สําหรับปญหาอุปสรรคของการขนสงผลไมเมืองเหนือตอนบนไปประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเสนทาง  R3A 

พบวา มีปญหาการเปดตูสินคาระหวางการขนสงท่ีดานบอเต็น ของ  สปป. ลาว การเปลี่ยนตูและหัวลากใหม 

นอกจากนี้จุดเปลี่ยนถายสินคามีความหนาแนนและมีอัตราคาผานทางสูง รวมท้ังระยะเวลาในการเปดปดดาน

ระหวาง สปป. ลาว เร็ว นอกจากนี้ยังพบวามีการปรับเปลี่ยนการประเมินภาษี VAT ของประเทศสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน และมีขอกําหนดในการใชบริษัทนําเขาท่ีไดรับใบอนุญาต ( Quarantine Import Permit: QIP) จาก 

AQSIQ ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเทานั้น ดังนั้นเพ่ือแกปญหาดังกลาวควรมีการสรางเครือขายดาน     

โลจิสติกสรวมกันระหวางไทย ลาวและประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือใหทุกภาคสวนไดรับประโยชน สวน

อุปสรรคภายในประเทศไดแกระยะเวลานานในการออกใบอนุญาตและรับรองสุขอนามัยพืชทําใหตองเสียเวลาใน

การดําเนินการจัดสงซ่ึงปญหานี้สามารถท่ีจะจัดการไดโดยภาครัฐควรใหมี  mobile unit ไปถึงแหลงสงออกเพ่ือให

การออกใบรับรองและปดผนึกตูขนสงภายหลังการตรวจสอบเพ่ือใหสามารถดําเนินไดอยางรวดเร็วข้ึน นอกจากนี้

ผลการวิเคราะหความไดเปรียบในการสงออกโดยเสนทาง R3A ตามแนวความคิดของ 5 ปจจัยของ Michael E. 

Porter พบวาไทยมีความไดเปรียบในดานปจจัยการผลิตและปจจัยพ้ืนฐาน นอกจากนี้ดานอุปสงคพบวามีความ

ตองการสูงภายในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ในขณะท่ีมีขอเสียเปรียบในดานอุตสาหกรรมสนับสนุนกลาวคือ

บริษัทขนสงสินคาและบริษัทนําเขาสงออกจะตองเปนบริษัทท่ีจดทะเบียนกับประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน

เทานั้นทําใหเกิดการผูขาด  สวนมาตรการของรัฐสามารถสรางโอกาสและอุปสรรคตอการสงออกลําไยไทยทาง

เสนทาง R3A  

Currently, the competitive of export products, especially fruits from upper north 

Thailand, is getting stronger and it is difficult to reduce production costs because Thailand is not 

comparable in wage labor and fertilizer price is expensive hence Thailand must find the ways to 

reduce costs by adapting the reduction in logistic costs to enhance the export competitiveness.  

Consequently, non-tariff trade barrier measures and impacts in logistics, logistic cost or 

transportation management costs of fruit in the upper north of Thailand are necessary to study 

to increase competitiveness of Thai fruit export through Route R3A in the future. 
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The results indicated that freight transport by sea has the lowest and the exporters will 

decide to use R3A when early season (high demand) and Route R3A make less time cost by 

more than 4 times while cost price is slightly different compared with Mekong River.  The 

problems of transporting fruits by using Route R3A are the broken of sealed containers, changing 

new containers and head of tow trucks, loading areas congestion, high rate charge at the Lao 

PDR port, requirement of QIP serviced company utilization and adjustment of VAT assessment.  

Those problems can be solved by creating logistic networking among Thailand, Laos and China 

to create the mutual benefits.  The long period of checking and providing the license of passing 

chemical test from Thai Government, so Thai Government should facilitate mobile units to 

exporting areas to do all process to reduce the operational time.  According to the analysis of 

the export advantage in the R3A export based on 5 factors Porter's concepts, Thailand has the 

advantage in the production and basic infrastructure and high volume China demand, however, 

has disadvantage in supporting logistic and import companies due to Chinese regulations.  

Government policies can create either opportunities and obstructs to R3A fruit exports. 
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