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ทางหลวงเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญในการคมนาคมและขนสง เพื่อการพัฒนาประเทศ

และความเจรญิเติบโตทางเศรษฐกิจ เนื่องจากถนนทัว่ประเทศมีอยูจํานวนมาก รวมถึงงบประมาณ
ที่ใชในการบํารุงทางที่ไมเพยีงพอ และไมทันตอการเสื่อมสภาพของถนน ดังนัน้กรมทางหลวงจึง
ไดนําระบบบริหารงานบํารุงทางที่เปนสากลมาใช โดยปรับใหเขากับสภาพแวดลอมในประเทศ
ไทย เพื่อบริหารงบประมาณที่มีอยูจํากดัใหเกิดประโยชนสูงสุด ปจจุบันระบบการตรวจสอบและ
วิเคราะหสภาพผิวทางไดกาวหนาไปมาก จึงไดมีการปรบัปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง เพื่อ
รองรับเทคนิคและนวัตกรรมใหม ๆ ในระบบการตรวจสอบ วิเคราะหสภาพทาง รวมถึงระบบ
ฐานขอมูล GIS เพื่อปรับใหการบรหิารงานบํารุงทางมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น และเพื่อใหผูใชสามารถ
ใชงานไดสะดวก การศกึษานี้มุงเนนการปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางเพื่อนําไปใชในพืน้ที่
ศึกษา คือ ทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง และเปนพื้นฐานในการพัฒนาในขั้นตอไป 

 
จากผลการศึกษาพบวา งบประมาณที่ไดรับไมเพียงพอตอความตองการซอมบํารุงทาง

อยางมากในทกุ ๆ สํานักทางหลวง โดยคิดเปนเพียง 26% ของคาซอมบํารุงทางทั้งหมด ทําใหตอง
มีการจดัลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร ในที่นี้คือคา B/C เพื่อ
จัดทําแผนงานบํารุงทางใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
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Highways are the main infrastructures which support land transportation and induce 

economic growth. Due to extensive road network and limitation on government budget, the 
maintenance of road deterioration is insufficient. Department of Highways (DOH) has therefore 
introduced the modified TPMS which conforms to Thailand condition to maximize the limited 
budget. To support the advanced data collection and assessment of pavement conditions 
including a new GIS database an improvement of TPMS is necessary which is therefore the 
objective of this study. The new features of TPMS will not only enhance the efficiency of the 
pavement management but also user friendly. This improved version of TPMS was then 
implemented on the Central Thailand highway network pavement management project. 

 
 The result showed that the allocated budget covered only 26% of road maintenance 

expenses required. Prioritization, based on B/C ratios for economic justification, was necessary 
to prepare pavement management plan to suit available budget. 
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 ที่ปรับปรุง 46 



 
 
 
 (4) 

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพที ่  หนา 
 

26 หนาหลักของระบบ แบบ Drop-down Menu 50 
27 รายการเมนหูลัก: ระบบบริหารบํารุงทาง เครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรม 51 
28 รายการเมนูประกอบ: หนาตาง และวิธีใช 51 
29 กําหนดการเชือ่มโยงไปยังไฟลฐานขอมูล 52 
30 ขอมูลที่ไดจากการเชื่อมโยง การเพิ่มเติม ลบ แกไข หรือคนหาเพื่อดูขอมูล 52 
31 การแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง 53 
32 ราคาตอหนวยของงานซอมบาํรุง 54 
33 การเลื่อนงานซอมบํารุง 54 
34 หนาจอแสดงวิธีซอมบํารุง 55 
35 หนาจอปรับวธีิซอมบํารุง และทางเลือกการปรับวิธีซอมบํารุง 56 
36 ขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง 57 
37 วิธีซอมบํารุงในแตละชวงยอย 58 
38 รายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. 59 
39 รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 60 
40 การพิมพรายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 61 
41 การเลือกประเภทงานซอมบาํรุง และการจดัเรียง 61 
42 รายงานสรุปงานซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 62 
43 รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง 63 
44 การจัดเรียงหนาตางแบบตางๆ 64 
45 หนาจอเกี่ยวกบัระบบบริหารบํารุงทาง TPMS Budgeting Module 64 

 
ภาพผนวกที ่  
 

ก1 ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล (1) 82 
ก2 ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล (2) 83 
ก3 ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทกึผล (3) 84 



 
 
 
 (5) 

สารบัญภาพ (ตอ) 
 
ภาพผนวกที ่ หนา 
 

ก4 ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล (4) 85 
ก5 ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล (5) 86 

 
 



 
 
 
 (6) 

คําอธิบายสัญลักษณและคํายอ 
 

ADT  = Average Daily Traffic 
APL  = Longitudinal Profile Analyzer 
ASTM  = American Society for Testing and Materials 
AVI  = Audio Video Interleave 
BSM  = Burrow Snaith Maintenance 
B/C  = Benefit to Cost Ratio 
DGPS  = Differential Global Positioning System 
DMI  = Distance Measuring Instrument 
DOH  = Department of Highways 
DOS  = Disk Operating System 
FEU  = Field Evaluation Unit 
FST  = Field Survey Team 
GIPSI Trac = Global Inertial Positioning System Integration Tracking 
GIS  = Geogarphic Information System 
GMR  = General Motors Research 
GPS  = Global Positioning System 
GUI  = Graphic User Interface 
HDM   = Highway Design and Maintenance Standards Model 
IRI  = International Roughness Index 
MIS  = Management Information System 
NPV  = Net Present Value 
ROMDAS = ROad Measurement Data Aquisition System 
TPMS  = Thailand Pavement Management System 
TRL  = Transport Research Laboratory 
VBA  = Visual Basic for Applications 
 
 



 
 

1 

การปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางแบบ Budgeting Module 
กรณีศึกษา: วิเคราะหสายทางในพื้นที่ภาคกลาง 

 

Improvement of Thailand Pavement Management System;  
TPMS (Budgeting Module)  

Case Study: Implementation on Central Thailand Highway Network 
 

คํานํา 
 

กรมทางหลวงไดนําระบบบริหารงานบาํรุงทาง TPMS (Thailand Pavement 
Management System) ซ่ึงเปนระบบที่ใชตรวจสอบและวิเคราะหสภาพความเสียหายของผิว
ทางแอสฟลต ซ่ึงแบบ Budgeting Module นี้จะประเมินผลสรุปวิธีซอมบํารุงที่ไดผลตอบแทน
ที่ดีที่สุดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตร ซ่ึงมี
ดัชนีช้ีวัด คือ คาผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost Ratio: B/C) เพื่อบริหาร
งบประมาณที่มีอยูจํากัดใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยนาํมาใชตั้งแตป พ.ศ. 2530 เพื่อ
ประกอบการพิจารณาจัดทาํแผนงานบาํรุงทางของสํานักทางหลวงและแขวงการทาง ระบบ
ดังกลาวทําการสํารวจสภาพทางโดยใชเจาหนาที่หมวดการทางที่ผานการฝกอบรมเปนผูทํา
การสํารวจความชํารุดเสียหายของผิวทางดวยตา (Visual Inspection) และเครื่องมืองาย ๆ 
ขอมูลที่ไดมีโอกาสความคลาดเคลื่อนและไมเปนมาตรฐานเดียวกัน สงผลใหการกําหนดวิธี
ซอมบํารุงทางและการจัดทําแผนงานบาํรุงทางไมสอดคลองกับสภาพความเสียหายของทางที่
เกิดขึ้นจริงในสนาม ทาํใหเกิดความไมคุมคาในการลงทุน ในแตละปมีความตองการในการ
บํารุงทางจาํนวนมากและคิดเปนมูลคามากมาย หากมีระบบบริหารงานบาํรุงทางที่ดีและมี
ประสิทธิภาพจะเปนการใชงบประมาณของรัฐใหเกิดประโยชนสูงสุดและลดคาใชจายของ
ผูใชรถลงได   
 

ปจจุบันระบบการตรวจสอบและวเิคราะหสภาพผิวทางไดมีการพัฒนากาวหนาไปอยาง
รวดเร็ว มกีารนําเทคนิคและนวัตกรรมใหมๆ มาใชอยางมีประสิทธิภาพในหลายประเทศทั้งใน
ยุโรป อเมริกา และเอเชยี ดังนั้น เพื่อใหระบบบริหารงานบํารุงทางของกรมทางหลวงไดรับการ
พัฒนาใหมีความทันสมัย และสอดคลองกับสภาพแวดลอมตางๆ ทั้งในปจจุบันและอนาคต เปน
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เครื่องมือชวยในการวางแผนงานบํารุงรักษาทางหลวงอยางเปนระบบและมีมาตรฐานระดับสากล 
จึงควรจะปรับปรุงและพัฒนาระบบการตรวจสอบและวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางหลวง 
ใหสามารถตรวจสอบและศกึษาวเิคราะหสภาพความชํารุดเสียหายของทางแทนวิธีการสํารวจ
แบบเดิม (Visual Inspection) และพัฒนาโปรแกรมที่มีอยูหรือนําโปรแกรมที่ทันสมัยมาปรับใช  
เพื่อชวยใหการบริหารและวางแผนซอมบํารุงทางมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 
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วัตถุประสงค 
 

1.  ปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting Module ใหรองรับเทคนิคและ
นวัตกรรมใหม ๆ ในระบบการตรวจสอบ วิเคราะหสภาพทาง รวมถึงฐานขอมูลระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (Geographic Information System; GIS) เพื่อปรับใหการบรหิารงานบํารุงทางมี
ประสิทธิภาพยิ่งขี้น 
 

2.  ปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ใชวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทางบน
พื้นฐานของระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows และออกแบบรูปแบบการใชงาน (Graphic User 
Interface; GUI) เพื่อใหผูใชสามารถใชงานไดสะดวกขึ้น 
 

3.  นําไปใชในการวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางและวิธีซอมบํารุงทาง ในพืน้ที่
ศึกษา คือทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง 

 
ขอบเขตการศกึษา 

 
การศึกษานี้จะเปนการปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting module 

กรณีศึกษาในพื้นที่ภาคกลาง ประกอบดวยสายทางตาง ๆ ในความรับผิดชอบของสํานัก 
ทางหลวงที่ 9 ลพบุรี สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 
และสํานกัทางหลวงที่ 12 ชลบุรี แตละสํานักประกอบไปดวยแขวงการทาง จํานวน 6-8 แขวง
การทาง โดยจะนําขอมูลที่ไดจากการวิ่งรถสํารวจ วิเคราะหสภาพทาง และนาํเขาระบบ
ฐานขอมูล GIS แลว มาทาํการจัดเตรียมขอมูลใหอยูในรูปแบบ (Format) ที่สามารถปอนเขา 
(Input) โปรแกรม และทาํการปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ของกรมทาง
หลวงจากที่ทาํงานบนระบบปฏิบัติการ DOS (Disk Operating System) เปนบนพื้นฐานของ
ระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows สําหรับใชวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทาง และจัดทาํ
แผนงานบํารุงรักษาทางหลวงระยะ 1 ป โครงขายทางหลวงของกรมทางหลวงในพื้นที่ภาค
กลางแสดงตัวอยางดัง ภาพที่ 1 พื้นที่ศึกษาทั้งหมดประกอบดวยพื้นที่รับผิดชอบของสํานัก
ทางหลวงที่ 9 10 11 และ 12 ดังนี้ 
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สํานักทางหลวงที่ 9 (ลพบุรี) ประกอบดวย 
 
 -  แขวงการทางลพบุรีที่ 1 
-  แขวงการทางสระบุรี 
-  สํานักงานบาํรุงทางสิงหบุรี 
-  แขวงการทางลพบุรีที่ 2 (ลํานารายณ) 
-  แขวงการทางนครสวรรคที่ 1 
-  แขวงการทางนครสวรรคที่ 2 (ตากฟา) 
 
สํานักทางหลวงที่ 10 (สุพรรณบุรี) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางสุพรรณบุรีที่ 1 
-  แขวงการทางกาญจนบุรี 
-  แขวงการทางกาญจนบุรี-สุพรรณบุรีที่ 2 
-  แขวงการทางชัยนาท 
-  แขวงการทางอุทัยธาน ี
-  สํานักงานบาํรุงทางอางทอง-อยุธยา 
 
สํานักทางหลวงที่ 11 (กรุงเทพ) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางกรุงเทพ 
-  แขวงการทางอยุธยา 
-  สํานักงานบาํรุงทางนครนายก 
-  แขวงการทางสมุทรสาคร 
-  แขวงการทางปทุมธานี 
-  แขวงการทางสมุทรปราการ 
-  สํานักงานบาํรุงทางนนทบรีุ 
-  สํานักงานบาํรุงทางธนบุรี 
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สํานักทางหลวงที่ 12 (ชลบรีุ) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางฉะเชิงเทรา 
-  แขวงการทางชลบุรี 
-  แขวงการทางจันทบุรี 
-  แขวงการทางตราด 
-  แขวงการทางระยอง 
-  สํานักงานบาํรุงทางชลบุรีที่ 2 

 

 
 
ภาพที่ 1  ตัวอยางโครงขายทางหลวงของกรมทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง 
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การตรวจเอกสาร 
  

การวิจยันี้ไดทบทวนทฤษฎี แนวความคิดและการวิจยัที่เกี่ยวของกับระบบบริหารบํารุงทาง 
เพื่อรวบรวมขอมูลที่เปนประโยชนในการกําหนดแนวทางและระเบยีบวิธีการวิจยั โดยแบง
แนวความคิดและงานวจิัยที่เกี่ยวของออกเปน 2 สวน คือ ระบบบริหารงานบํารุงทาง และตัวอยาง
โปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานระบบปฏิบัติการ DOS 
 

ระบบบริหารงานบํารงุทาง 
 

 ระบบ TPMS (Thailand Pavement Management System) เปนระบบบริหารบํารุงทางที่กรม
ทางหลวงไดเร่ิมทดลองใชที่แขวงการทางอยุธยาป 2527 โดยนําระบบบรหิารบํารุงทาง BSM (The 
Burrow Snaith Maintenance) ของประเทศอังกฤษมาปรับปรุงใหเขากบัสภาพถนนและการจราจร
ของประเทศไทย และในป 2530 จึงเริ่มใชในงานบํารุงทางทั่วประเทศทกุแขวงการทาง ซ่ึงระบบนี้
แนะนําวิธีการซอมบํารุงทาง และจัดลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากปริมาณความเสียหาย 
ลักษณะความเสียหาย และปริมาณจราจร โดยไมพจิารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตร 
ตอมาจึงไดมกีารปรับปรุงเปนระบบ TPMS ใหมีการวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรในการตัดสินใจซอม
บํารุง และจัดลําดับความสําคญั โดยปรับแกโปรแกรม Highway Design and Maintenance 
Standards Model, Version 3 (HDM-III) ของธนาคารโลกในสวนของ Deterioration Model และ 
Vehicle Operating Model ใหสอดคลองกับความเปนจรงิและสอดคลองกับสภาพแวดลอมใน
ประเทศไทย ซ่ึงจะมีโปรแกรม TPMS Budgeting Module ชวยประเมนิผลสรุปวิธีซอมบํารุงที่ได
ผลตอบแทนที่ดีที่สุดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตร
และเกณฑมาตรฐานซอมบํารุง (Maintenance Standard) โดยเปรียบเทยีบจากตารางแนะนําซอม
บํารุง (Treatment Matrix) ซ่ึงแบงเปนกลุมปริมาณจราจร สภาพความเสยีหายของทาง ชนิดของผิว
ทางและความแข็งแรงของทาง 
 
 สมศักดิ์ (2539) อธิบายขั้นตอนการบริหารงานบํารุงทาง แบงเปน 7 ขั้นตอน ดงันี ้
 

1.  การจัดทําขอมูลสายทาง เปนการเก็บขอมูลลักษณะทางของสายทางตาง ๆ ประกอบดวย 
ชนิดผิวทาง รูปตัดถนนและโครงสรางถนน ปริมาณจราจร สะพาน ทอระบายน้ํา เปนตน 
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2.  การสํารวจขอมูลสภาพสายทาง เปนการสํารวจเก็บขอมูลสภาพทาง ทั้งชนิด ปริมาณ
และตําแหนงของความเสียหายของถนน มวีิธีดําเนนิการ 2 วิธี คือ วิธีแรกสํารวจดวยตา (Visual 
Inspection) ดคูวามเสียหาย เชน รอยแตก หินหลุดลอน ยางเยิ้ม รองลอ ถนนทรุด เปนตน แลวใช
เครื่องมืองาย ๆ หาปริมาณ เชน เทป Straight Edge Wedge เปนตน สวนวิธีที่สอง สํารวจโดย
เครื่องมือเฉพาะ (Mechanical Method) 
 

3.  การตัดสินใจในการซอมบํารุง โดยการวิเคราะหขอมูลสภาพทางแลวนํามาเปรยีบเทียบ
กับเกณฑมาตรฐาน (Intervention Level) และแนะนําวิธีซอมบํารุง 

 
4.  ประมาณการคาใชจายในการซอมบํารุง เมื่อรูวิธีการซอมบํารุงทาง ก็จะสามารถ

ประมาณการคาใชจายในการซอมบํารุงทาง เพื่อจะไดรูวางบประมาณทีจ่ะตองใชซอมบํารุงทาง
ทั้งหมดเปนเทาใด งบประมาณที่หนวยงานทางไดรับเพียงพอหรือไม จาํเปนตองตัดการซอมบํารุง
บางสายทางออกหรือเปลี่ยนวิธีซอมบํารุงเพื่อใหการซอมบํารุงมีประสิทธิภาพที่สุด 
 

5.  การจัดลําดบัความสําคัญ เพื่อใชงบประมาณที่มีอยูอยางจํากัดใหไดประโยชนสูงสุด 
โดยจะพิจารณาปจจัยตาง ๆ ไดแก ปริมาณจราจร ความสาํคัญของงานซอมบํารุง ลักษณะความ
เสียหายทั้งชนดิและปริมาณ และผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร เชน B/C NPV เปนตน 
 

6.  จัดทาํแผนดําเนินการและดําเนินการตามแผน หลังจากจัดลําดับความสําคัญของสายทาง
ตาง ๆ แลว กส็ามารถจัดทําแผนดําเนนิการวาจะซอมบํารุงสายทางใดและวิธีใดใหสอดคลองกับ
งบประมาณทีไ่ดรับ 
 

7.  ติดตามประเมินผล เพื่อตรวจสอบคุณภาพและประสทิธิภาพของงานที่ไดดําเนินการไป
แลว รวมถึงวเิคราะหปญหาและหาแนวทางแกไขตอไป 
 

ผังแสดงการดาํเนินงานระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS แสดงในภาพที่ 2 
 



 
 

8 

 
F.S.T. = Field Survey Team (หนวยสํารวจสนาม) 
FEU. = Field Evaluation Unit (หนวยประเมินผล) 
 
ภาพที่ 2  ผังแสดงการดําเนนิงานระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS 
 
ท่ีมา: สมศักดิ์ (2539) 
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1.  การรวบรวมขอมูล (Data Collection) 
 

กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) หรือปจจบุันเปลี่ยนเปนสํานักบริหารบํารุงทาง กรมทาง
หลวง ไดแบงขอมูลสํารวจโดยหนวยสํารวจสนาม (FST) ตามแบบฟอรมการปอนขอมูลสํารวจที่ได
จัดทําขึ้น ออกเปน 3 สวน ไดแก แบบฟอรมที่ 2 - ขอมูลลักษณะทาง แบบฟอรมที่ 3 - ขอมูลวัสดุ
สรางทาง ซ่ึงขอมูลนี้จะเกบ็ครั้งเดียวตอนเริม่ระบบ นอกจากจะมกีารเปลี่ยนแปลงที่สําคัญ ๆ ดาน
เรขาคณิตของทางหลวงชวงนั้น ๆ และ แบบฟอรมที่ 4 - ขอมูลสภาพทาง ซ่ึงสํารวจทุกป ทั้งนี้ไม
รวมขอมูลตรวจสอบเพิ่มเติมดวยเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพโดยหนวยประมวลผล (FEU) จาก
สวนกลาง ตามแบบฟอรมที ่5-9 และแบบฟอรม อ่ืน ๆ ไดแก แบบฟอรมที่ 1 - การลบขอมูลที่ไม
ตองการ และแบบฟอรมที่ 10 - ขอมูลประวตัิการซอมใหญ 
 
 1.1  ขอมูลลักษณะทาง (Road Inventory) 
 

ขอมูลลักษณะทาง เปนขอมูลพื้นฐานที่เกีย่วของกับลักษณะทางดานวิศวกรรม 
(Engineering Characteristic) และปริมาณการจราจร (Traffic Characteristic) ของแตละชวงยอยของ
ถนน ขอมูลลักษณะทางประกอบดวยขอมูลดังนี้ 

 
1.1.1  หมายเลขควบคุม (Control Section) เพื่อประโยชนในการอางอิงโครงขายทาง

หลวงและแบงตอนความรับผิดชอบการทาง สายทางตางๆ จึงมีหมายเลขควบคุมซึ่งเปนตัวเลข 8 ตัว 
ตัวเลข 4 ตัวแรก บอกถึงหมายเลขทางหลวง สําหรับตัวเลข 4 ตัวหลัง หมายถึงตอนควบคุม 

 
1.1.2  หมายเลขชวงใหญ (Section) หรือกิโลเมตรเริ่มตน (Start Kilometer) ชวงใหญ

ชวงหนึ่งยาวประมาณ 1 กิโลเมตร ซ่ึงโดยปกติจะมหีลักกโิลเมตรปกไวเปนการถาวรอยูแลว แตละ
ชวงใหญจะมหีมายเลขกําหนด 3 หลัก หมายเลขชวงใหญจะใชกิโลเมตรเริ่มตนเปนหลัก เชน 85 
หมายถึง กม. 85 ถึง กม. 86 
 

1.1.3  ชวงยอย (Subsection) แตละชวงใหญจะแบงออกเปนชวงยอย ชวงละประมาณ 
200 เมตร แตละชวงยอยจะมหีมายเลขกําหนด 2 หลัก เชน 03 
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1.1.4  จุดเริ่มตน (Start Kilometer Meter) ใชอธิบายจุดเริ่มตนของชวงยอย มีหนวยเปน
เมตร โดยประกอบดวยตวัเลขกิโลเมตรและเมตร เชน 85400 หมายถึง จุดเริ่มตนของชวงยอยที่ กม. 
85+400 
 

1.1.5  จุดสิ้นสุด (End Kilometer Meter) ใชอธิบายจุดสิ้นสุดของชวงยอย มีหนวยเปน
เมตร โดยประกอบดวยตวัเลขกิโลเมตรและเมตร เชน 85600 หมายถึง จุดเสิ้นสุดของชวงยอยที่ กม. 
85+600 

 
1.1.6  ขอสังเกต (Notice) เปนขอความเกีย่วกับขอสังเกตของจุดเริ่มตน โดยแสดง

ความสัมพันธไปยังจดุอางอิงใกลเคียงที่เหน็ไดอยางชดัเจน 
 

1.1.7  ประเภททาง (Function) เปนขอมูลบอกถึงมาตรฐานทางของชวงยอยนัน้ๆ 
 

1.1.8  หมายเลขอางอิงเขตฯ และแขวงฯ (District Number) เพื่อเปนประโยชนในการ
จัดลําดับความสําคัญในการซอมบํารุงเฉพาะเขตฯและแขวงฯได หมายเลขเขตฯ แขวงฯ มี 3 หลัก 2 
หลักแรกหมายถึง เขตฯ และหลักที่ 3 หมายถึงแขวงฯ เชน 413 หมายถึง เขตฯกรุงเทพฯ หมายเลข 
41 แขวงฯอยุธยา หมายเลข 3 
 

1.1.9  ขอมูลปริมาณจราจร (Traffic  Volume) โดยขอมลูปริมาณจราจรไมนับรวม
รถจักรยานและรถจักรยานยนต มาแปลงเปนรหัสระดับปริมาณจราจรตามที่ใชกับโปรแกรม   
HDM-III ในโปรแกรม TPMS Budgeting Module (N.D. Lea International Ltd., 1992C) ซ่ึงมีรหัส
ระดับการจราจรเปนตัวเลข 1 หลัก ตั้งแต 1 ถึง 8 ดังแสดงใน ตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1  ขอมูลปริมาณจราจร 
 

Traffic Group Traffic Range - AADT 

1 < 200 
2 201 – 500 

3 501 – 1,000 

4 1,001 – 2,000 

5 2,001 – 4,000 

6 4,001 – 6,000 

7 6,001 – 10,000 

8 > 10,000 

 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992C) 

 
1.1.10  ลักษณะทาง (Operation) เปนขอมูลบอกถึงลักษณะทางในชวงยอยนั้นเปน

ถนนที่มีเกาะกลางถนนหรือไม มีจํานวนผวิจราจรเทาใด และมีชองจราจรทั้งหมดเทาใด โดยมีรหัส
ตัวเลข 4 หลักดังนี ้คือ หลักที่ 1 หมายถึง ลักษณะการแบงทิศทางจราจร โดยหมายเลข 1 หมายถึง 
ถนนไมมีเกาะหรือรองน้ําแบงทิศทางจราจร (Undivided Highway) และหมายเลข 2 หมายถึง ถนน
ที่มีเกาะหรือรองน้ําแบงทิศทางจราจร (Divided Highway) หลักที่ 2 หมายถงึ จํานวนผิวจราจร หลัก
ที่ 3 และ 4 หมายถึง จํานวนชองจราจรทั้งหมดเฉพาะใน Link ที่ไมใชของทางหลวงเสนนั้น 
 

1.2  ขอมูลวัสดุสรางทาง 
 

ขอมูลวัสดุสรางทาง ยังมีการอางอิงหมายเลขควบคุม ชวงใหญ ชวงยอย เหมือนเดิม 
นอกจากนี้ยังประกอบดวยขอมูลอ่ืน ๆ ดังนี้ 

 
1.2.1  ความยาวชวงยอย (Length) มีหนวยเปนเมตร 

 



 
 

12 

1.2.2  ความกวางผิวทาง (Carriage Width) เปนความกวางผิวทางทั้งหมด มีหนวยเปน
เมตร 

 
1.2.3  ความกวางของไหลทางดานขวาและดานซาย (Right & Left Shoulder Width) มี

หนวยเปนเมตร 
 
1.2.4  ชนิดวัสดุผิวทางและพืน้ทาง (Carriage Construction Material) หมายถึงผิวทาง

กอสรางดวยวสัดุอะไร โดยประกอบดวยตัวเลข 2 หลัก หลักแรกหมายถึงรหัสผิวทาง หลักหลัง
หมายถึงรหัสพื้นทาง 

 
1.2.5  ชนิดวัสดุไหลทาง (Right & Left Shoulder Construction Material) หมายถึงไหล

ทางกอสรางชนิดไหนทําดวยวัสดุอะไร เปนรหัสตัวเลข 1 ตัว 
 
กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) ไดกําหนดรหัสวัสดุสรางทาง ของไหลทาง ผิวทาง 

และพื้นทาง ไวในคูมือสํารวจสภาพความเสียหายของทาง ตามระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS 
แสดงใน ตารางที่ 2 

 
ตารางที่ 2  รหสัวัสดุสรางทาง 
 

ไหลทาง ผิวทาง พ้ืนทาง 
รหัส ชนิดวัสดุ รหัส ชนิดวัสดุ รหัส ชนิดวัสดุ 

1 ดิน 1 ดิน 1 ดิน 
2 ลูกรัง 2 ลูกรัง 2 ลูกรัง 
3 ราดยาง 3 ฉาบผิวช้ันเดียว 3 ลูกรังผสมปูนขาว 
4 คอนกรีต 4 ฉาบผิวสองชั้น 4 ลูกรังผสมซีเมนต 
  5 เพนเนเตรชั่นแมคคาดัมต่ํากวามาตรฐาน 5 วอเตอรบาวดแมคคาดัม 
  6 เพนเนเตรชั่นแมคคาดัมตามมาตรฐาน 6 ดินทรายผสมแอสฟลต 
  7 แอสฟลตคอนกรีต 7 กรวด 
  8 คอนกรีต 8 หินคลุก 

 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหวง (2545) 
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 1.3  ขอมูลสภาพทาง (Road Condition) 
 

ขอมูลสภาพทาง แบงออกไดเปนประเภทตางๆ ไดแก ขอมูลความเสียหายของถนน 
(Distress Condition) เชน ผิวแตก ผิวหลุดรอน หลุมบอ รองลอ เปนตน ขอมูลสภาพการใชงานของ
ถนน (Performance Condition) เปนขอมลูสภาวะที่ทําใหผูขับขี่รูสึกไมสบายในการขับรถ ตองใช
ความเร็วต่ํา ส้ินเปลืองน้ํามัน หรือรถยนตสึกหรอเร็วกวากําหนด โดยมดีัชนีบงชี้คือ คาความขรุขระ
หรือความเรียบของผิวทาง (International Roughness Index หรือ IRI) ขอมูลโครงสรางถนน 
(Structural Condition) คือขอมูลที่แสดงความสามารถของถนนในการรับน้ําหนักบรรทุก และ
ขอมูลดานความตานทานการลื่นไถลของถนน (Skidding Resistance) คือขอมูลความฝดของผิวทาง 

 
กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) แบงประเภทของความเสียหายของถนนที่ไดจากการ

สํารวจโดยหนวยสํารวจสนาม เปนความเสยีหายประเภทตาง ๆ รวมถึงมีการกําหนดระดับความ
เสียหายเปนความเสียหายเบา และความเสยีหายหนกัที่ผิวจราจร ซ่ึงประกอบดวยลักษณะความ
เสียหายตาง ๆ ดังนี ้

 
1.3.1  ความเสียหายเบาที่ผิวจราจร (Minor Carriageway Deterioration) ความเสียหาย

เบาที่ผิวจราจรเปนกลุมความเสียหายทีเ่กิดขึ้นเพียงบนผิวจราจร ไมลึกไปถึงโครงสราง และสามารถ
แกไขโดยการฉาบผิว (Surface Dressing) ซ่ึงหนวยของการวัดเปนตารางเมตร ความเสียหายเบา
ไดแกกลุมความเสียหายตอไปนี้ 

 
ก.  รอยแตกไมตอเนื่อง ซ่ึงอาจเปนรอยแตกตามยาวหรอืตามขวางของทางหลวง 

วัดความยาวรอยแตกหนวยเปนเมตร พื้นทีข่องรอยแตกคาํนวณไดโดยใชความยาวของรอยแตกคณู
ดวย 0.5 ม. 

 
ข.  ยางซึมขึ้นบนผิวทาง (Bleeding) 
 
ค.  หินหลุดรอนที่ผิวทาง (Lost of Aggregate/Raveling) เกนิกวา 20% ของพื้นที่

เสียหาย 
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1.3.2  ความเสียหายหนกัที่ผิวจราจร (Major Carriageway Deterioration) ความเสียหาย
หนักที่ผิวจราจรเปนกลุมความเสียหายที่ลึกไปถึงโครงสราง ไมสามารถแกไขโดยวิธีฉาบผิวได ซ่ึง
จะตองซอมโดยวิธี Patching หรือเสริมผิวทาง หรือบูรณะกอสรางใหม ความเสียหายหนักมหีนวย
ของการวัดพืน้ที่เปนตารางเมตร ซ่ึงไดแกความเสียหายดังตอไปนี ้
 

ก.  หลุมบอ (Pothole) หรือพืน้ที่ที่หินหลุดลอกลึกเกิน 20 มม. 
 
ข.  รอยแตกตอเนื่อง (Interconnected Crack) หรือมีรูกวางมากกวา 3 มม. 
 
ค.  รอยปะซอมผิวทาง (Patching) ที่สูงกวาผิวเดิมเกิน 20 มม. 
 
ง.  การยุบตัวหรือบวมตวั (Surface Deformation) 

 
1.3.3  ความเสียหายที่ขอบผิวทาง (Edge Deterioration) หมายถึง ขอบผิวทางตรง

รอยตอระหวางผิวจราจรและไหลทางสึกกรอนจากเสนขอบเดิมเกินกวา 150 มม.ของชวงยอย 200 
ม. หนวยเปนเมตร 
 

1.3.4  ความเสียหายไหลทางต่ํากวาผิวทาง (Shoulder Edge Step) เปนความเสียหายที่
ไหลทางมีระดบัต่ํากวาผิวทางเกิน 50 มม.มีหนวยเปนเมตร 
 

1.3.5  ความเสียหายที่ไหลทาง (Shoulder Deterioration) แบงเปนความเสียหายไหล
ทางลูกรัง หมายถึง ลูกรังหลุดหายต่าํกวาระดับเดิมเกนิกวา 150 มม. หรือไหลทางที่ถูกบดย่ําจาก 
ยวดยานจนเปนหลุม หรือความเสียหายไหลทางลาดยาง หมายถึงไหลทางมีความเสียหาย
เชนเดยีวกับกลุมความเสียหายหนกัที่ผิวจราจร การวัดปริมาณความเสยีหายจะวัดเปนความยาว
นํามาคูณกับความกวางของไหลทางไดเปนพื้นที่ความเสียหายทีไ่หลทาง มีหนวยเปนตารางเมตร 
 

1.3.6  รองลอ (Rutting) หมายถึง รองลอที่ลึกมากกวา 25 มม. แยกเปนรองลอดานซาย
และดานขวา เปนจํานวนครัง้ที่รองลอมีความลึกมากกวา 25 มม.ของชวงยอย 200 ม. ในการวดัหาคา
ความลึกของรองลอวิธีดั้งเดมิโดยอุปกรณภาคสนาม สามารถกระทําไดโดยการใชไมบรรทัดเหล็ก
ยาว 2 เมตร พาดขวางรองลอ แลวสอดลิ่มวัดความลึกของรองลอตรงที่ลึกที่สุดโดยจะบันทึกคา
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ความลึกรองลอไว ความลึกรองลอที่มีคาเกินกวาความลกึ 25 มิลลิเมตรเปนความลึกที่ตองไดรับการ
ซอมบํารุง 
   

นอกจากนี้ในการสํารวจยังทําการรวบรวมขอมูลอ่ืน ๆ ไดแก ขอมูลความเสียหายราง
ระบายน้ําขางทางทั้งดานซายและดานขวาวามีการตื้นเขินหรือถูกกัดเซาะหรือไม 
 

รายละเอียดขอมูลที่รวบรวม ทั้งประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล และตัวอยางแสดงดงั ตาราง
ที่ 3 สวนแบบสํารวจขอมูลลักษณะทาง ตามแบบฟอรมหมายเลข 2, 3 และแบบสํารวจขอมูลสภาพ
ทาง ตามแบบฟอรมหมายเลข 4 จากคูมือสํารวจสภาพความเสียหายของทาง ตามระบบบริหารงาน
บํารุงทาง TPMS (กองบํารุง กรมทางหลวง, 2545) แสดงดัง ภาพที่ 3 และ ภาพที่ 4 ตามลําดับ 
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ตารางที่ 3  รายละเอียดและขอมูลในการสํารวจ 
 

ประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล ตัวอยาง 

ขอมูลลักษณะทาง (แบบฟอรมที่ 2) 

1. หมายเลขควบคุม ตัวเลข 8 หลัก 4 ตัวแรกคือหมายเลขทางหลวง 4 ตัว
หลังคือตอนควบคุม 

00320041 

2. หมายเลขชวงใหญ ตัวเลข 3 หลัก (ไมเกิน 199) ใชกม.เริ่มตนเปนหลัก 052 
3. ชวงยอย ตัวเลข 2 หลัก (ไมเกิน 29)  02 
4. คําอธิบายชวงยอย 39 ชอง  14 ชองแรกตัวเลขบอก กม.เริ่มตนและกม.

สิ้นสุด สวนที่เหลือกรอกขอความขอสังเกตจุดเริ่มตน 
052000 052400 
ROW.POST STA. 
52+000 

5. ประเภททาง ตัวเลข 2 หลัก บอกมาตรฐานทาง (ภาคผนวก 2) 21 
6. และ 7. หมายเลขอางอิง 
เขตฯ และแขวงฯ 

ตัวเลข 3 หลัก  2 หลักแรกเปนเขต  หลักที่ 3 เปนแขวง 41 3 

8. ระดับการจราจร ตัวเลข 1 หลัก 1-9 มากสุด-นอยสุด (ภาคผนวก 3) 1 
9. ลักษณะทาง ตัวเลข 4 หลัก หลักที่ 1 เลข 1 (Undivided HW.)  เลข 2 

(Divided HW.) หลักที่ 2 จํานวนผิวจราจร หลักที่ 3, 4 
จํานวนชองจราจรทั้งหมด 

1102 

80, 81. จํานวนสะพานและ
จํานวนทอ 

ตัวเลข จํานวนแหงของทอ ¢>200 มม. สะพานยาวกวา 
3 ม. 

 

ขอมูลวัสดุสรางทาง (แบบฟอรมที่ 3) 

1, 2, 3.หมายเลขอางอิงชวง
ยอย 

เหมือนขอมูลลักษณะทาง 00320041 052 02 

10. เดือน/ค.ศ. ตัวเลข 4 หลัก 2 หลักแรก-เดือน 2 หลักหลัง-ค.ศ. 0784 
11. ชวงยอยยาว (ม.) ตัวเลข 3 หลัก จํานวนเต็มเมตร 237 
14, 16, 18 ความกวางของผิว
ทางและไหลทาง 

ไหลทางขวา ผิวจราจร ไหลทางซาย วัดทุกระยะ 50 ม. 
ทศนิยม 1 ตําแหนง (ไหลทาง ตัวเลข 2 ตัว ทศนิยม 1 
ตําแหนง, ไมเกิน 4 ม. สวนผิวจราจรตัวเลข 3 ตัว 
ทศนิยม 1 ตําแหนง, ไมเกิน 20 ม.)            

18 057 00 

15, 17, 19 ชนิดของวัสดุ ไหลทางขวา ผิวทางและพื้นทาง ไหลทางซาย ตัวเลข 1 
ตัว แสดงรหัสชนิดวัสดุที่ทําไหลทาง  ตัวเลข 2 ตัว ตัว
แรกแสดงรหัสผิวทาง ตัวที่ 2 แสดงรหัสพื้นทาง 

2 78 0 
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ตารางที่ 3  (ตอ) 
 

ประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล ตัวอยาง 

ขอมูลสภาพทาง (แบบฟอรมที่ 4) 

1, 2, 3.ที่ต้ังและเลขรหัสของ
ชวงยอย 

ช่ือหนวยงาน (สํานักทางหลวงฯ แขวงฯ) รหัส เหมือน
ขอมูลลักษณะทางและวัสดุสรางทาง 

แขวงฯอยุธยา 413 
00320041 052 02 

22. หนวยประเมินผล การสํารวจทําโดยหนวยประมวลผล ใช Y ไมใช N N 
23. เดือน/ค.ศ. ตัวเลข 4 หลัก 2 หลักแรก-เดือน 2 หลักหลัง-ค.ศ. 0701 
35, 39. ความเสียหายของ
ขอบผิวทาง ขวา และซาย 

เสนขอบผิวสึกกรอน > 150 มม. รอยแตกกวาง  > 5 มม. 
หางจากขอบทาง 150-300 มม. ความยาวเปนม. 

24 109 

36, 40. รองลอ ขวาและซาย
ทาง 

จํานวนครั้งที่รองลอลึกเกิน 25 มม.จากการวัดทุก 25 ม. 2 5 

37. ความเสียหายเบา a) พ้ืนที่รอยแตกแบบไมตอเนื่อง คูณ 0.5 ออกไปขางละ 
0.25 ม.  
b) พ้ืนที่ยางซึม  
c) พ้ืนที่หินหลุด > รอยละ 20, ผลรวมของพื้นที่ทุกชวง 
25 ม. 

335 

38. ความเสียหายหนัก a) พ้ืนที่หลุมบอ หรือหินหลุดเกิน 20 มม.  
b) พ้ืนที่รอยแตกตอเนื่อง  
c) รอยปะสูงเกินผิวเดิม 20 มม.  
d) พ้ืนที่มีการยุบตัว,ผลรวมของพื้นที่ทุกชวง 25 ม. 

109 

25, 30. ขุดแตงรางระบายน้ํา 
ขวา และซายทาง 

รางระบายน้ําตื้นเขิน ควรขุดแตงใช, Y หรือ ไม, N  N N 

26, 31 กัดเซาะรองน้ํา ขวา 
และซายทาง 

รางระบายน้ําริมทางถูกกัดเซาะ ใช, Y หรือ ไม, N N N 

27, 32. ไหลทางต่ํากวา 
ผิวทาง 

จํานวนครั้งที่ระดับไหลทางต่ํากวาผิวทาง > 50 มม. จาก
การวัดทุก 25 ม. 

0 6 

28, 33. ความเสียหายที่ 
ไหลทาง ขวา และซายทาง 

พ้ืนที่ความเสียหายของไหลทาง, ผลรวมของพื้นที่ทุก
ชวง 25 ม. เปนตารางเมตร 

29 32 

41. ทอต้ืนเขินอุดตัน จํานวนแหง 0 
42. กัดเซาะปลายทอ จํานวนแหง 0 
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ภาพที่ 3  แบบสํารวจขอมูลลักษณะทาง ส.-3-08 (แบบฟอรมหมายเลข 2, 3) 
 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) 
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ภาพที่ 4  แบบสํารวจขอมูลสภาพทาง ส.-3-09 (แบบฟอรมหมายเลข 4) 
 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) 
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2.  การวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทาง (Treatment Determination) 
 

เทียนโชติ และ สุรชัย (2543) อธิบายถึงการวิเคราะหหาวธีิการซอมบํารุงถนนที่เหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ (Economic Justification) พิจารณาจากคาใชจายทั้งหมดที่เกดิขึ้นในการเดินทาง 
(Total Transport Cost) ของเสนทางที่วิเคราะหในชวงเวลาหนึ่ง ซ่ึงคาใชจายดังกลาวประกอบดวย 

 
2.1  คากอสราง (Construction Cost) เชน คากอสราง คาเวนคืนที่ดิน คาใชจายในการ

ดําเนินการกอสรางทั้งหมด 
 
2.2  คาบํารุงทาง (Maintenance Cost) ที่เกิดขึ้นในชวงเวลาที่วิเคราะหโครงการ 
 
2.3  คาใชจายในการใชรถ (Vehicle Operating Cost) ประกอบดวย คาน้าํมัน คายางรถยนต 

คาบํารุงรักษารถ คาเวลาในการเดินทาง และคาโสหุยอ่ืนๆ เปนตน 
 
วิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสม คือ วิธีการซอมบํารุงที่ทําใหคาใชจายทั้งหมด (Total 

Transport Cost) ที่เกิดขึ้นในชวงเวลาทีว่ิเคราะหมีคานอยที่สุดหรืออาจกลาวไดวาวิธีซอมบํารุงที่
เหมาะสมไมจาํเปนตองเปนวิธีที่ถูกที่สุดหรือเปนวิธีที่ถูกตองที่สุดในการซอมบํารุงตามหลัก
วิชาการ แตเปนวิธีที่เมื่อดําเนินการซอมบาํรุงแลวทําใหประหยดัคาใชจายในการใชรถไดมากที่สุด 
จากหลักการดงักลาว ทําใหระบบ TPMS เดิมไดดําเนินการวิเคราะหขอมูลความเสียหายของถนน
ในประเทศไทยที่ไดจากโครงการศึกษาความเสียหายของทาง (Road Deterioration Study) แลว
ปรับแกการวิเคราะหความเสียหายของถนนตามระบบ HDM-III ใหเปนไปตามสภาพถนนของ
ประเทศไทยแลวนําผลที่ไดไปตรวจสอบสภาพขอเท็จจริงในสนาม และจัดทําเปนตารางการ
คัดเลือกวิธีซอมบํารุงที่เหมาะสม (Optimum Treatment Matrix) ซ่ึงจําเปนตองใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรชวยเปรยีบเทียบทุกชวงยอยในโครงขายทางหลวงกับ Treatment Matrix โดยอาศัย
โปรแกรมชื่อ Budgeting Module 
 

Treatment Matrix แบงตามชนิดของผิวทางเปน Asphalt Concrete กับ Surface Treatment 
และแตละชนดิของผิวทางยงัแยกยอยตามความแข็งแรงของทางอีก 3 กลุมคือ Weak Medium หรือ 
Strong รวมได 6 Treatment Matrix (N.D. Lea International Ltd., 1992B) ตัวอยาง Treatment 
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Matrix สําหรับ TPMS Budgeting Module แสดงความสัมพันธระหวางสภาพการใชทางและปริมาณ
ความเสียหายของทาง ปริมาณการจราจร และวิธีการซอมบํารุงทางที่แนะนํา แสดงดัง ตารางที่ 4 
 
ตารางที่ 4  ตัวอยาง Treatment Matrix สําหรับ TPMS Budgeting Module 
 

AC Surface: Medium Strength 
Deterioration Traffic Range – AADT IRI 

(m/km) Minor Major <200 201-
500 

501-
1000 

1001-
2000 

2001-
4000 

4001-
6000 

6001-
10000 

> 
10000 

<30% <10% RM RM RM RM RM RM RM RM 
>30% <10% Seal Seal Seal Seal RM RM RM RM <3 

- >10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 OL-50 
<30% <10% RM RM RM RM OL-50 OL-50 OL-50 OL-60 
>30% <10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 OL-60 3-4 

- >10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 REH-
AC 

<30% <10% RM RM OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 

>30% <10% Seal Seal OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 4-5 

- >10% Seal Seal OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 

REH-
AC 

5-6 - - OL-50 OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-80 REH-
AC 

REH-
AC 

6-8 - - OL-50 OL-50 REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

8-10 - - REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

>10 - - REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

 
หมายเหตุ  RM = Routine Maintenance 
 Seal = Slurry Seal or Surface Treatment 
 OL-50 = 50 mm Asphalt Concrete Overlay 
 OL-60 = 60 mm Asphalt Concrete Overlay 
 OL-80 = 80 mm Asphalt Concrete Overlay 
 REH-ST = Rehabilitation with Granular Base and DBST 
 REH-AC = Rehabilitation with Granular Base and 50 mm Asphalt Concrete 
 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992B) 
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ใน Budgeting Module แนะนําวิธีซอมบํารุงตามกําหนดเวลา วิธีซอมบํารุงพิเศษบูรณะ 10 
วิธี และวิธีซอมบํารุงทางปกติอีก 1 วิธี รวมเปน 11 วิธี ซ่ึงมีรหัสอางอิงวิธีซอมบํารุง (N.D. Lea 
International Ltd., 1992D) แสดงดัง ตารางที่ 5  
 

ตารางที่ 5  รหสัอางอิงวิธีซอมบํารุง 
 

Budget 
Code 

Treatment 
Code 

Description 

1000 RM Routine Maintenance 
S1 Slurry Seal 

2100 
S2 Surface Treatment Seal 

3100 O1 25 mm Asphalt Concrete Overlay 
O2 40 mm Asphalt Concrete Overlay 
O3 50 mm Asphalt Concrete Overlay 
O4 60 mm Asphalt Concrete Overlay 
O5 80 mm Asphalt Concrete Overlay 

2200 

O6 100 mm Asphalt Concrete Overlay 
R1 Rehabilitation with Granular Base and DBS 

4100 
R2 Rehabilitation with Granular Base and 50 mm Asphalt Concrete 

 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992D) 
 
3.  การจัดลําดบัความสําคัญ (Prioritization) 
 

โปรแกรม TPMS Budgeting Module นําเสนอวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสมที่สุด (Optimum 
Treatment) ของแตละชวงยอย โดยแสดงคาอัตราสวนผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost 
Ratio: B/C) และคาเงินปจจบุัน (Net Present Value: NPV) พรอมทั้งแนะนําวิธีการซอมบํารุงวิธีอ่ืน 
ซ่ึงใหคาผลตอบแทนที่นอยกวาลดหลั่นกันไปอีก 2-4 วิธี ทําใหสามารถเลือกวิธีที่เหมาะสมกับการ
ปฏิบัติงานไดดีที่สุด จากนั้นจึงพิจารณาจัดลําดับความสําคัญของงานจากคาเฉลี่ย B/C ของแตละ
ชวงยอยทีละแขวงการทางใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
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4.  ปญหาและอุปสรรค 
 

กรมทางหลวงไดใชระบบ TPMS ในการบริหารงานบํารุงทางตั้งแตป 2530 และไดมกีาร
พัฒนาปรับปรุงอีกหลายครั้งแตยังมีปญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้น ทําใหระบบยังไมเปนทีย่อมรับของ
ผูใชเพื่อเปนเครื่องมือในการตัดสินใจซอมบํารุง ซ่ึงจะตองมีการปรับปรุงแกไขตอไปอกี เพื่อให
ระบบบริหารงานบํารุงทางของกรมทางหลวงเปนทีย่อมรับและสามารถนําไปใชเปนเครื่องมือใน
การบริหารงานบํารุงทางในทุกระดับ สรุปปญญาและการปรับปรุงแกไขที่ไดดําเนนิการมาแลวและ
ควรจะมกีารดาํเนินการตอไป (เทียนโชติ และ สุรชัย, 2543) แสดงดัง ตารางที่ 6 
 
ตารางที่ 6  สรุปปญหาและการปรับปรุงแกไขที่ไดดําเนินการมาแลว และควรจะมีการดําเนินการ 

ตอไป 
 

ระบบ TPMS ระบบ TPMS Budgeting Module 
วิธีการตรวจสอบความเสียหายโดยหนวย 
FST ไมตรงกับความเสียหายที่เกิดขึ้นจริง 
เชน ความเสียหายหนัก ความเสียหายเบา 
เปนตน ผูสํารวจจะตองมีความเขาใจและ
แยกแยะประเภทไดถูกตอง 

ใชวิธีการเดียวกับ TPMS ซึ่งไมตรงกับความเสียหายที่ระบบ 
HDM-III ตองการในการวิเคราะห จะตองมีการปรับปรุงวิธีการ
สํารวจขอมูลใหม 

การวิเคราะหการซอมบํารุงพิจารณาจาก
ขอมูลที่ไดจากการสํารวจของหนวย FST 
เปนหลัก ทําใหผลการวิเคราะหขึ้นอยูกับ
ขอมูลจากหนวย FST อยางเดียว 

ขอมูลการวิเคราะหมาจากหนวยสํารวจ FST และคา Roughness 
ทําใหผลการวิเคราะหเช่ือถือไดมากขึ้น แตควรจะตองมีการ
ตรวจสอบขอมูลที่ไดจากการสํารวจในสนามดวย เพื่อใหผลการ
วิเคราะหตรงกับสภาพขอเท็จจริงมากที่สุด 

วิธีการซอมบํารุงพิจารณาจากความเสียหาย
อยางเดียว ทําใหการวางแผนบํารุงทางไม
สอดคลองกับการวางแผนงานบูรณะของ
กองวางแผน 

ไดนําผลตอบแทนทางดานเศรษฐกิจมารวมพิจารณาในการ
คัดเลือกวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสม แตควรจะตองปรับปรุง
วิธีการคัดเลือกโครงการโดยคํานึงถึงระบบการจัดสรร
งบประมาณที่ใชอยู และสามารถกําหนดเปนแผนระยะยาวได
แทนที่จะเปนในลักษณะแผนงานปตอป 

เสนอแนะวิธีการซอมบํารุงเฉพาะแตละชวง
ยอย 200 ม. เทานั้น 

ผูใชสามารถกําหนดระยะทางที่ตองการประเมินไดเอง 

ผูใชไมสามารถเลือกวิธีการซอมบํารุงไดเอง ผูใชสามารถเลือกวิธีการซอมบํารุงไดเอง 
ใชระบบคอมพิวเตอรที่ไมแพรหลายใชยาก 
(ระบบ BTOS) และไมสามารถใชกับเครื่อง 
PC ทั่วไปได 

เปลี่ยนเปนระบบ DOS ซึ่งใชกันแพรหลาย ทําใหใชกับเครื่อง 
PC ทั่วไปได ควรจะใหแขวงการทางทุกแขวงฯสามารถ
ดําเนินการไดเอง เพื่อใชเปนเครื่องมือในการวางแผนของแขวงฯ 
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ตารางที่ 6  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS ระบบ TPMS Budgeting Module 
บุคลากรยังไมพรอมตองทําการฝกอบรม
ผูเกี่ยวของทั้งหมด 

บุคลากรมีการสับเปลี่ยน และมีการปรับปรุงระบบใหมเพิ่มเติม 
ขาดการฝกอบรมตอเนื่อง 

 
ท่ีมา: เทียนโชติ และ สุรชัย (2543) 
 

ตัวอยางโปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานระบบปฏบิตัิการ DOS 
 
 โปรแกรม TPMS Budgeting Module พัฒนาเพื่อนําผลการวิเคราะหการบูรณะและการซอม
บํารุงภายใตโครงการบํารุงทาง ไปใชในขั้นตอนการแนะนําวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสมสําหรับ
วิศวกรในสํานกัทางหลวงและแขวงการทาง โดยพิจราณาใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
โปรแกรมทํางานบนพื้นฐานระบบปฏิบัติการ DOS โดยใชภาษา PowerBasic ในการเขียนโปรแกรม 
ดังปรากฎใน Road Maintenance Project Final Report TPMS Budgeting Module User’s Guide 
(N.D. Lea International Ltd., 1992A) ภาพที่ 5 แสดงเมนูหลัก (Main Menu) ของโปรแกรม 
 

 
 
ภาพที่ 5  Main Menu  
 
 เมนูหลักในโปรแกรม TPMS Budgeting Module ประกอบดวย 
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 TPMS 01 - Optimum Treatment Selection เปนเมนแูสดงวิธีซอมบํารุงของแตละชวงยอย 
ดังแสดงใน ภาพที่ 6 
 

 
 
ภาพที่ 6  TPMS 01 - Optimum Treatment Selection 
 

TPMS 02 – Adjusted Treatment Selection เปนเมนูสําหรับปรับวิธีซอมบํารุง ดังแสดงใน 
ภาพที่ 7 

 

 
 
ภาพที่ 7  TPMS 02 – Adjusted Treatment Selection 
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TPMS 03 – Area Master File Listing เปนเมนูแสดงขอมลูลักษณะทางและสภาพทาง ดัง
แสดงใน ภาพที่ 8 
 

 
 
ภาพที่ 8  TPMS 03 – Area Master File Listing 
 

TPMS 04 – Sub-Section Treatments เปนเมนูแสดงวิธีซอมบํารุงในแตละชวงยอย ดังแสดง
ใน ภาพที่ 9 
 

 
 
ภาพที่ 9  TPMS 04 – Sub-Section Treatments 
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TPMS 05 – District Budgeting เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. ดัง

แสดงใน ภาพที่ 10 
 

 
 
ภาพที่ 10  TPMS 05 – District Budgeting 
 

TPMS 06 – District Budgeting Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปคาซอมบํารุงของ
แขวงการทาง ดังแสดงใน ภาพที่ 11 
 

 
 
ภาพที่ 11  TPMS 06 – District Budgeting Summary 
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TPMS 07 – District/Division Treatment Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปงานซอม

บํารุงแยกตามรหัสงาน ดังแสดงใน ภาพที ่12 
 

 
 
ภาพที่ 12  TPMS 07 – District/Division Treatment Summary 
 

TPMS 08 – Division Budgeting Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปงบประมาณของ
สํานักทางหลวง ดังแสดงใน ภาพที่ 13 
 

 
 
ภาพที่ 13  TPMS 08 – Division Budgeting Summary 
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System Utilities – Postponing Treatment  เปนเมนูสําหรับการเลื่อนงานซอมบํารุง ดัง

แสดงใน ภาพที่ 14 
 

 
 
ภาพที่ 14  System Utilities – Postponing Treatment 
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อุปกรณและวิธีการ 
 

อุปกรณ 
 

1.  อุปกรณประกอบรถสํารวจในการเก็บขอมูลภาคสนาม 
     1.1  ชุด Laser Profiler 
     1.2  กลองถายภาพภายในเขตทางและผิวทาง 
     1.3  เครื่องจับพิกัดระบบ DGPS 
     1.4  เครื่องวัดระยะทาง (DMI) 
     1.5  เครื่องคอมพิวเตอร (Server) 1 ชุด 

 
2.  อุปกรณในการปรับปรุงโปรแกรมและวเิคราะหขอมูล 
     2.1  ซอรฟแวรโปรแกรม Visual Basic 6.0 1 ชุด 
     2.2  ซอรฟแวรระบบปฏบิัติการ Windows XP 1 ชุด 
     2.3  ซอรฟแวรโปรแกรม Microsoft Office 2003 1 ชุด 
     2.4  เครื่องคอมพิวเตอร 1  เครื่อง 
     2.5  เครื่องพิมพ  1  เครื่อง 

 
วิธีการ 

 
1.  การรวบรวมขอมูล 
 

รวบรวมขอมลูเบื้องตนที่เกีย่วเนื่องกับระบบบริหารงานบํารุงทาง และสํารวจขอมลู
ภาคสนาม ดังนี้ 
 

1.1  งานวิจยัทีเ่กี่ยวเนื่องกับระบบบริหารงานบํารุงทาง 
 

1.2  ขอมูลในบัญชีสายทางของกรมทางหลวง ไดแก หมายเลขควบคุม กิโลเมตรเริ่มตน 
ชวงยอย จุดเริ่มตน จุดสิ้นสดุ ขอสังเกต ประเภททาง เขตการทาง ลักษณะทาง ความยาวชวงยอย 
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ความกวางไหลทางดานขวาและซาย ชนดิวัสดุไหลทางดานขวาและซาย ความกวางผิวจราจร ชนดิ
วัสดุผิวจราจร และขอมูลที่ไดจากหนวยงานอื่นๆ ของกรมทางหลวง ไดแก ระดับปรมิาณจราจร 
 

1.3  ขอมูลสภาพทางและอื่น ๆ ที่ไดจากรถสํารวจ ไดแก วันที่สํารวจ ความเสียหายของ
ไหลทางดานขวาและซาย รองลอดานขวาและซายที่เกิน 25 มม. ความเสียหายบนผิวจราจรที่
คํานวณเปนความเสียหายเบาและหนัก ความเสียหายที่ขอบผวิจราจรดานขวาและซายกับไหลทาง
ดานขวาและซายต่ําเกนิ 50 มม. (ความเสียหายมีคาเปน 0 มม. ถาวัสดุที่ใชทําผิวจราจรและไหลทาง
เปนชนิดเดียวกัน) การตื้นเขนิและการกัดเซาะของรางระบายน้ําดานขวาและซาย 
 

ในการเก็บขอมูลการสํารวจ ไดใชอุปกรณชวยในการสํารวจคือ รถสํารวจซึ่งผลิตโดย
บริษัท ARRB Group Ltd. ภาพที่ 15 แสดงภาพของรถแและอุปกรณสํารวจที่ที่ปรึกษาใชในการเก็บ
ขอมูลสภาพทาง ซ่ึงประกอบดวยอุปกรณตางๆ ดังนี ้

 
ชุด Laser Profiler ประกอบดวยตวัเซ็นเซอรทั้งสิ้น 7 ตัว ซ่ึงใชเก็บคาความขรุขระของ

ทาง (IRI) และความลึกของรองลอ (Rutting)  
 

กลองถายภาพภายในเขตทาง (Asset View Camera) ซ่ึงใชเก็บรูปเขตทางดานหนา 
(Right of Way หรือ Asset View)  
 

กลองถายภาพผิวทาง (Pavement View Camera) ซ่ึงใชเก็บสภาพของผิวทางดานหลัง 
ซ่ึงครอบคลุมพื้นที่กวาง 1 ชองจราจร  
 

เครื่องจับพิกัดระบบ DGPS (Differential Global Positioning System) ซ่ึงใชในการจับ
พิกัดในระหวางการวิ่งของรถสํารวจพรอมอุปกรณเสริม Gyroscope ซ่ึงใชในการวัดความลาดเอียง 
หรือรูปรางทางเรขาคณิตของทางที่รถสํารวจวิ่งผาน  
 

เครื่อง Distance Measuring Instrument (DMI) ซ่ึงใชวัดระยะทางที่รถสํารวจวิ่ง  
 

อุปกรณควบคมุผานจอคอมพิวเตอรที่ดานหนาและสวนกลางของรถสํารวจ 
(Operators) พรอมเครื่องคอมพิวเตอรที่ใชเก็บขอมูลที่ไดจากการสํารวจ  (Server) 
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ภาพที่ 15  รถสํารวจสภาพทาง 
 

ขอมูลที่ไดจากการสํารวจ ไดแก 
 

1.3.1 ความลึกรองลอ (Wheel Truck Rutting) 
 

ความลึกรองลอ คือ ระยะลึกบนพื้นผิวถนนดังแสดงในภาพที่ 16ก ซ่ึงในการวัด
หาคาความลึกของรองลอวิธีดั้งเดิมโดยอุปกรณภาคสนาม สามารถกระทําไดโดยการใชไมบรรทัด
เหล็กยาว 2 เมตร พาดขวางรองลอ แลวสอดลิ่มวัดความลึกของรองลอตรงที่ลึกที่สุดโดยจะบันทกึ
คาความลึกรองลอไว ความลกึรองลอที่มีคาเกินกวาความลึก 25 มิลลิเมตรเปนความลกึที่ตองไดรับ
การซอมบํารุง ความลึกรองลออาจเกิดจากสาเหตุตางๆ ดงันี้ 

 
ก.  การทรุดตวัหรือเคลื่อนตวัของโครงสรางใตผิวทางโดยเฉพาะดนิคันทาง

เนื่องจากน้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะสูงกวาที่ออกแบบ 
 
ข.  การบดอัดชั้นดินคันทางที่ไมไดมาตรฐาน เมื่อมีน้ําหนักบรรทุกวิ่งผาน ทําให

วัสดุใตผิวทางเคลื่อนตัวออกดานขาง ซ่ึงจัดเปนการเสียรูปอยางถาวร 
 
ค.  วัสดุแอสฟลตผิวทางมีสวนผสมที่ไมคงตัว ก็ทําใหผิวทางทรุดตัวได หรือเกิด

จากการแบกรบัน้ําหนกับรรทุกเกินกําหนดเกินกวาชัน้โครงสรางทางจะรับได 
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ในการวัดคาความลึกของรองลอ รถสํารวจใชอุปกรณ Laser Profiler ที่มีตัว
เซ็นเซอรจํานวน 7 ตัว ติดตัง้อยูบนคานทีด่านหนาของรถสํารวจทําการบันทึกคาความลึกของรอง
ลอตามแนวขวางของถนน โดยความกวางดานหนาของรถซึ่งติดตั้งอุปกรณแลวมีความยาวประมาณ 
2.60 เมตร ซ่ึงจะสามารถทําการบันทึกคาความลึกของรองลอครอบคลุมความยาวตามขวางของทาง
ขนาด 1 ชองจราจร หรือประมาณ 3.50 เมตร และจะทําการประมวลผลคาความลึกรองลอทุกระยะ 
25 เมตร หรือนอยกวา ในทศิทางตามยาวของเสนทางสํารวจ โดยภาพที่ 16ข แสดงการวัดความลึก
รองลอโดยรถยนตที่ติดตั้งอปุกรณ Laser Profiler 
 

      
          ก) ลักษณะการเกิดความลึกรองลอ                 ข) การวัดความลึกรองลอดวย Laser Profiler 
 
ภาพที่ 16  การวัดความลึกรองลอโดยใชรถสํารวจ 
 

1.3.2  ความขรุขระความเรียบของผิวทาง (IRI) 
 

ความขรุขระของผิวทาง คือ คาความแปรปรวนของผิวถนน ซ่ึงสามารถระบุใน
ลักษณะของคาดัชนีได ปจจบุันคาดัชนีที่เปนที่ยอมรับกนัอยางแพรหลายในงานวิศวกรรมการทาง 
คือ คาดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index หรือ IRI) ซ่ึงเปนดัชนทีี่ใชระบุ
ระดับความขรขุระของผิวทางที่มีผลทําใหยานพาหนะมีการสั่นสะเทือน คา IRI ถูกกําหนดขึ้นโดย
ธนาคารโลก (World Bank) ในป พ.ศ. 2529 สามารถคํานวณไดจากการรวมผลการวัดคาระดับของ
ผิวทางไปตามทิศทางที่รถวิ่ง จากนั้นนําคาผลรวมที่ไดมาหารดวยระยะทางตามแนวราบตามระยะที่
นําคาการวัดนัน้มาใช โดยคา IRI จะมหีนวยเปนเมตรตอกิโลเมตร ภาพที่ 17 แสดงภาพมาตรฐาน
การใชคาดัชน ีIRI สําหรับผิวถนนชนดิตางๆ 
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ภาพที่ 17  ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index หรือ IRI) 
 

ปจจุบัน อุปกรณที่ใชในการวดัคา IRI สามารถจําแนกออกเปน 4 กลุม ตาม
มาตรฐาน ASTM E 950-94 ดังนี ้

 
ก.  1Class I – เครื่องวัดที่มีความแมนยําสูง ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Non-

Contact Lightweight Profiling Devices และ Portable Laser Profilers 
 

ข.  2Class II – เครื่องวัดที่มีวธีิการวัดคาความขรุขระแบบอื่น ประกอบดวย
อุปกรณตางๆ คือ APL Profilographs, Optical Profilers และ Inertial Profilers (GMR) 

 
ค.  3Class III – เครื่องวัดที่มกีารคํานวณคา IRI จากสมการปรับแกอ่ืนๆ 

ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Roadmaster, ROMDAS, Roughometer, TRL Bump Integrator และ 
Rolling Straightedge 

 
ง.  4Class IV – เครื่องวัดที่มขีอจํากัดในการประมวลผลหรือไมมีการปรับแกคา

การวัด ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Key Code Rating Systems, Visual Inspection และ Ride 
Over Section 
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อุปกรณ Laser Profiler ที่ใชในการสํารวจทางมีมาตรฐานระดับ Class I ซ่ึงเปน
ระบบเครื่องวดัที่มีความแมนยําสูงตามมาตรฐาน ASTM E 950-94 สําหรับประมวลผลคา IRI ทุกๆ
ระยะ 100 เมตรหรือนอยกวา ในทิศทางตามแนวยาวของเสนทางสํารวจ โดยการวัดแตละครั้งจะมี
การวัดคาพารามิเตอรพรอมๆ กัน 3 คา คือ 

 
ก.  ระยะทางของลําแสงจาก Laser Profiler ถึงผิวหนาถนน ซ่ึงวัดโดยตวั

เซ็นเซอร 
 
ข.  คาการเคลื่อนไหวในแนวดิ่งของลําแสงจาก Laser Profiler ซ่ึงวัดโดยตวั 

Accelerometer 
 
ค.  ระยะหางระหวางการวดัในแตละครั้ง ซ่ึงวัดโดยเครื่อง Distance Measuring 

Instrument (DMI) 
 
สําหรับการประมวลผลคาที่วดัไดจาก Laser Profiler นั้น เกิดจากการนําคา

ระยะหางระหวางผิวทางถึงตัว Laser Profiler มาปรับแกดวยคาการเคลื่อนตัวในแนวดิ่งที่ไดจากตวั 
Accelerometer หลังการปรับแกแลว คาที่ไดคือคาความขรุขระของผิวทางตามแนวขวางของรถ
สํารวจ ซ่ึงถูกนําไปใชคํานวณคา IRI ตอไป 
 

1.3.3  ความเสียหายของผิวทาง (Surface Distress) 
 

การบันทึกภาพผิวทางใชกลองดิจิตอลที่มีความละเอียดของภาพเทากบั 
1280x960 พิกเซล การบันทึกภาพของผิวทางจะใชกลองจาํนวน 2 ตัว ทีส่องตั้งฉากกับผิวทางซึ่งจะ
ติดตั้งอยูดานหลังของรถสํารวจ โดยการบนัทึกจะครอบคลุมพื้นที่ขนาด 1 ชองจราจรซึ่งมีความ
กวางประมาณ 3.50 เมตร โดยจะบนัทึกเปนภาพสีเดยีวแบบ Mono 8 และเก็บบันทกึในรูปแบบไฟล 
AVI ภาพตางๆ ที่ถูกบันทึกในรูปแบบไฟล AVI นี้สามารถนํามาแสดงผลในโปรแกรมมัลติมีเดีย
พื้นฐานทัว่ไปได เชน โปรแกรม Windows Media Player ภาพที่ถูกบนัทึกไวสามารถแสดงคาพิกัด 
ระยะทาง เวลาในการบันทกึ ซ่ึงใหความสะดวกสําหรับการสืบคนขอมูลในภายหลัง ซ่ึงหลังจาก
การติดตั้งกลองบนตัวรถสํารวจ จําตองมกีารปรับเทียบคาตําแหนงและระยะทางของจดุตางๆที่
ปรากฏบนจอภาพใหสอดคลองกับตําแหนงและระยะทางของจุดเดยีวกันในสนามจริง เพื่อใหการ



 
 

36 

วัดระยะในขั้นตอนการวิเคราะหความเสียหายของผิวทางเปนไปอยางถูกตองแมนยําดวยโปรแกรม
ที่ช่ือวา Hawkeye Processing Toolkit โปรแกรมดังกลาวสามารถใชในการวัดความยาวและพื้นที่
ของรอยราวทีป่รากฎบนผิวทางจากภาพทีบ่ันทึกไดอยางแมนยํา ซ่ึงจะสามารถนํามาใชประโยชน
ในการระบุประเภทความเสียหายของผิวทาง 
 

1.3.4  ภาพในเขตทาง (Right of Way หรือ Asset View) 
 

ในการเก็บรายละเอียดของสิง่ตางๆที่ปรากฏอยูในเขตทางเปนไปอยางสมบูรณ 
โดยใชกลองดิจิตอลที่มีความละเอียดเทากบั 1280x960 พิกเซลแบบสี่สีเต็มรูปแบบ (Full Color 
Non-Compressed YUV 4:2:2) จํานวน 3 ตัวถูกใชในการบันทกึภาพในเขตทางเชนกนั เพื่อเก็บภาพ
การจราจรและลักษณะสภาพแวดลอมของไหลทาง ปายสัญลักษณ สัญญาณจราจร เสาไฟสองสวาง 
หรืออุปกรณอํานวยความปลอดภัยอ่ืนๆ กลองทั้งสามถูกติดตั้งอยูดานหนาของรถสํารวจ เพื่อเก็บ
ภาพในดานหนาซาย ตรงกลาง และดานหนาขวาของตัวรถสํารวจ ทําใหไดรายละเอยีดตางๆของ
ภาพในเขตทางจากหนารถสํารวจออกไปเปนระยะทางประมาณ 20 เมตร โดยจะทาํการบันทึกภาพ
ทุกๆระยะ 5 เมตร พรอมทั้งเก็บบันทึกภาพในรูปแบบไฟล AVI ขอมูลจะถูกบันทึกไปพรอมกับ
ขอมูลแสดงตําแหนงอางอิง เชน คาพิกัด ระยะทาง เวลาทีท่ําการบันทึก ทั้งนี้เพื่อความสะดวกใน
การสืบคนตําแหนงของเสนทางบนฐานขอมูล พรอมทั้งสามารถนําขอมูลไปจัดทําแผนที่ GIS ได
อยางถูกตองอกีดวย เชนเดยีวกันกับการตดิตั้งกลองบันทึกภาพผวิทาง หลังจากเสร็จสิ้นการติดตั้ง
กลองถายภาพในเขตทางบนตัวรถสํารวจ จาํตองมีการปรับเทียบคาตําแหนงและระยะทางของจุด
ตางๆที่ปรากฎบนจอภาพใหสอดคลองกับตําแหนงและระยะทางจริงทีป่รากฏในสนาม 
 

1.3.5  ขอมูลพิกัด GPS 
 

ในการเก็บขอมูลพิกัดของเสนทางสํารวจ ใชอุปกรณจับพกิัด GPS แบบเคลื่อนที่ 
โดยในระหวางการสํารวจ หากมีอุปสรรคที่ทําใหรถสํารวจจําตองหลบหลีกออกจากแนวเสนทาง
เดิม คาพิกดัทีม่ีการเบี่ยงเบนออกนอกแนวเสนทางหลัก ถูกปรับแกดวยโปรแกรมบนรถสํารวจโดย
อัตโนมัติโดยการใชขอมูลที่อานไดจากอุปกรณ Gyroscope หรือ GIPSI Trac เพื่อใหความตอเนื่อง
ของขอมลูพิกัด ในกรณีที่ขอมูลคาพิกัดจากเครื่องวัดพกิดั GPS ขาดหายไปอันเนื่องมาจาก
คล่ืนสัญญาณจากดาวเทยีมถูกบดบังดวยตนไม ภเูขา หรือส่ิงกอสรางอื่นๆ ในบางชวง โปรแกรมบน
รถสํารวจสามารถเติมขอมูลที่ขาดหายไปใหสมบูรณไดโดยการดงึขอมูลที่ไดจากอุปกรณ 
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Gyroscope มาคํานวณคาพิกดัแนวเสนทางการเดินรถที่ขาดหายไปโดยการประมาณ โดยภาพที่ 18 
แสดงการปรับปรุงคาพิกัดของ GPS 
 

 
 
ภาพที่ 18  คาพิกัดของ GPS ที่ถูกปรับปรุง 
 

1.3.6  ขอมูลระยะทาง 
 

อุปกรณ Distance Measuring Instrument หรือ DMI ใชในการเก็บบนัทึกขอมูล
ระยะทางในแตละชวงของการสํารวจ ซ่ึงใหคาความถูกตองที่ระดับ ±1 เมตรตอความยาว 1 
กิโลเมตร ซ่ึงกอนการสํารวจในแตละวนั จาํตองมีการปรับเทียบเครื่อง DMI กอนเสมอ 
 
2.  การวิเคราะหขอมูล 
 
 เปนการนําขอมูลที่ไดจากการวิ่งรถสํารวจมาทําการวิเคราะหเพื่อใหไดขอมูลความเสียหาย
ของผิวทาง โดยประกอบดวยสวนของการจาํแนกประเภทความเสียหาย และการวิเคราะหโดยใช
โปรแกรม Hawkeye 2000 Series 
 

2.1  การจําแนกประเภทความเสียหาย 
 

การวิเคราะหขอมูลความเสียหายของผิวทางโดยไดจําแนกประเภทความเสียหายของ
ผิวทางแอสฟลท โดยคํานึงถึงการนําขอมูลความเสียหายไปทําการวิเคราะหสภาพความเสียหายของ
ทางและวิธีซอมบํารุงทางดวย TMPS Budgeting Module เปนหลักโดยสรุปไดดังตารางที่ 7  
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ตารางที่ 7  การจําแนกประเภทความเสยีหายของผิวทาง 
 

ขอที่ ประเภทความเสียหาย ระดับความรุนแรง ปริมาณความเสียหาย 

 ขอมูลจากกลองถายภาพ VDO 

1 รอยแตกแบบไมตอเนื่อง  
(Non Interconnected Crack) นอย*, มาก** เมตร 

2 ผิวหนาเยิ้ม 
(Bleeding) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

3 การหลุดรอนของวัสดุมวลรวม 
(Loss of Aggregate) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

4 รอยแตกแบบหนังจระเข 
(Alligator Crack) นอย*, มาก** ตารางเมตร 

5 หลุมบอ 
(Pot Hole) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

6 การเสียรูปรางของผิวทาง 
(Surface Deformation) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

7 รอยปะซอม 
(Unsatisfactory Patching) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

8 ความเสียหายของขอบผิวทาง 
(Edge Deterioration) ไมระบ ุ เมตร 

9 ความเสียหายไหลทางต่ํากวาผิวทาง+ 
(Shoulder Edge Step) ไมระบ ุ จํานวนครั้ง 

10 ความเสียหายที่ไหลทาง 
(Shoulder Deterioration) ไมระบ ุ เมตร 

 ขอมูลจากเครื่องมือ Laser 

11 รองลอ 
(Wheel Truck Rutting)            ไมระบ ุ มิลลิเมตร 

12 คาความขรุขระหรือความเรยีบของผิวทาง 
(International Roughness Index: IRI) ไมระบ ุ เมตรตอกิโลเมตร 

 
* นอย หมายถึง ความกวางของรอยแตกมีขนาดเล็กกวา 3 มิลลิเมตร                                                                              
**มาก หมายถงึ ความกวางของรอยแตกมีขนาดใหญกวา 3 มิลลิเมตร                                                                            
+ ประเมินความเสียหายจากกลอง VDO Asset View 
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2.2  การวิเคราะหโดยใชโปรแกรม Hawkeye 2000 Series 
 

การวิเคราะหขอมูลความเสียหายของทางโดยใชโปรแกรม Hawkeye 2000 Series โดย
ใชเจาหนาที่ทีผ่านการฝกอบรมและทดสอบการจําแนกความเสียหายของผิวทาง เพื่อใหมีความรู
ความเขาใจเกีย่วกับประเภทของความเสียหาย และสามารถจําแนกความเสียหายแตละประเภทได
อยางถูกตอง และเปนไปในทิศทางเดียวกนั ภาพที่ 19 แสดงโปรแกรมการวิเคราะหภาพถายชุด 
Hawkeye Processing Toolkit 
 

 
 
ภาพที่ 19  โปรแกรมการวเิคราะหภาพผิวทาง Hawkeye Processing Toolkit 
 

นอกจากนี้ไดทําการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลความเสียหายของผิวทาง โดยทํา
การสุมตัวอยางภาพถายของผิวทางมาตรวจสอบความถูกตองในการวิเคราะหสภาพความเสียหายที่
ระดับความเชือ่มั่นที่ 95% และกําหนดระดับความถูกตองของขอมูล ใหไมต่ํากวา 90% ดังนั้นจึง
มั่นใจวา การดาํเนินงานในสวนของการวิเคราะหความเสียหายของผิวทางไดดําเนินการอยางถูกตอง 
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ครบถวน หลังจากตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแลวจงึทําการสงขอมูลความเสียหายของผิวทาง
ไปจัดเก็บในฐานขอมูลตอไป 
 
3.  การพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ที่จัดทําขึ้นจะชวยใหผูบริหารและบคุลากรกรมทาง
หลวงสามารถตรวจสอบขอมูลสภาพผิวทางในพื้นทีภ่าคกลางไดโดยละเอียด โดยฐานขอมูล
สารสนเทศภูมิศาสตรที่จัดทําขึ้นจัดเก็บขอมูลความเรียบของผิวทาง (IRI) ขอมูลรองลอ (Rutting) 
และขอมูลความเสียหายของผิวทาง (Pavement Distress) ประเภทตางๆ ของทุกชวงยอย 25 เมตร
ของแตละชองจราจรที่ไดรับการสํารวจ ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรยังบันทึกขอมูลบัญชีสาย
ทางปจจุบันของกรมทางหลวง 
 

3.1  สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม 
 

สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) สําหรับฐานขอมลู
และโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตรแสดงดงัภาพที่ 20 โดยระบบไดรับการออกแบบ
ใหสามารถทํางานรวมกนัอยางมีเอกภาพและตอบสนองความตองการในการใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ประกอบดวย  
 

3.1.1  โปรแกรม PostgreSQL 8.2 สําหรับจัดทําฐานขอมลูความเสียหายของทางพื้นที่
ภาคกลาง ซ่ึงเปนโปรแกรมแบบรหัสเปด (Open Source Software) ที่ไดรับการยอมรบัในระดับ
สากลสําหรับการจัดเก็บและบริหารจัดการฐานขอมูลสารสนเทศ (MIS) และฐานขอมูลสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS) ขนาดใหญ 
 

3.1.2  โปรแกรม PostGIS 1.2.1 เปนโปรแกรมเสริมที่ชวยเพิ่มความสามารถให
โปรแกรม PostgreSQL 8.2 ใหสามารถจัดเก็บและบริหารจัดการขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) 
ภายในฐานขอมูลไดอยางสมบูรณแบบ พรอมทั้งทําหนาที่เชื่อมตอการสื่อสารระหวางฐานขอมูลใน
โปรแกรม PostgreSQL 8.2 กับโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
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3.1.3  โปรแกรม ArcGIS 9.2 สําหรับพัฒนาโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS) สําหรับผูใชงานทั่วไป (General User) ในการสืบคน วเิคราะห ประมวลผล และ
จัดทํารายงานและแผนที่ความเสียหายของทางพื้นที่ภาคกลาง 
 

3.1.4  “shp2pgsql” tool เปนเครื่องมือสําหรับแปลงขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
(GIS) เปนภาษา Structured Query Language (SQL) Script เพื่อนําเขาขอมูล GIS เขาสูฐานขอมูล 
PostgreSQL 
 

3.1.5  โปรแกรม Data Import for PostgreSQL เปนโปรแกรมซึ่งสามารถสื่อสารกับ
ฐานขอมูล PostgreSQL 8.2 ทําใหการนําเขาขอมูล MIS เขาสูฐานขอมูลเปนไปอยางรวดเร็วและ
งายดาย 
 

3.1.6  การจัดเก็บแฟมภาพนิง่ของขอมูลความเสียหายจะอยูภายนอกฐานขอมูล เพื่อลด
ขนาดพรอมทัง้เพิ่มความรวดเร็วและมีประสิทธิภาพในการทํางานของฐานขอมูล โดยสามารถ
เรียกดภูาพนิ่งหรือภาพเคลื่อนไหวบนแผนที่จากการตรวจสอบชื่อแฟมของภาพจากฐานขอมูลดวย
โปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
 

 
 
ภาพที่ 20  สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) 
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3.2  โปรแกรมประยุกตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว 
 

ใชภาษา Visual Basic for Applications (VBA) รวมกับ ArcObjects Library ในการ
พัฒนาโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ในโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยโปรแกรม
ประยุกตทีจ่ัดทําขึ้นแบงไดเปน 2 โปรแกรม ไดแก โปรแกรมประยกุตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิ่ง
และภาพเคลื่อนไหว กับโปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติ ดังแสดงใน
ภาพที่ 21 
 

 
 
ภาพที่ 21  โปรแกรมประยกุตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิง่และภาพเคลื่อนไหว 
 

3.3  โปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติ 
 

พัฒนาโปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติเพือ่ใหผูใช
สามารถเรียกดแูผนที่ทางภูมศิาสตรของแตละตอนสํารวจ แผนที่ทางภูมศิาสตรของความเรียบผิว
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ทาง แผนที่ทางภูมิศาสตรของความเรียบผิวทางที่มีรูปแบบเปน Point เปนตนโดยอัตโนมัติ ดังแสดง
ในภาพที่ 22  
 

 
 
ภาพที่ 22  โปรแกรมประยกุตสําหรับสรางแผนที่ความเสยีหายอัตโนมตัิ 
 
4.  การปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module 
 

การปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ใหอยูบนพื้นฐานของระบบปฏิบัติการ 
Microsoft Windows โดยใชโปรแกรม Visual Basic 6.0 ในการเขยีน Code ลงไปใน Form ตางๆ 
ตามรูปแบบการใชงาน (Graphic User Interface: GUI) ที่ไดออกแบบใหม โดยบางสวนไดนํา Code 
เดิมมาใสบน Form ที่ไดออกแบบไว จากนั้นจึงทําการปรับปรุงใหเปนภาษา Visual Basic ภาพที่ 23 
และภาพที่ 24 แสดงตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS 
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ภาพที่ 23  ตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS โดยการเขียน Code บน Form ที่ออกแบบใหม 
 

 
 
ภาพที่ 24  ตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS โดยการนํา Code เดิมมาปรับปรุง 
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5.  การวิเคราะหวิธีซอมบํารุงและจัดทําแผนงานบํารงุทาง 
 

เปนการทดลองใชโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุงขึ้นมาวิเคราะหวิธีซอม
บํารุงขอมูลสายทางในพื้นทีภ่าคกลางที่ไดจัดเตรียมไว ทัง้แบบที่ไมมีการจํากัดงบประมาณและ
เลือกใชวิธีซอมบํารุงตามที่วเิคราะหได (Unconstrained and Optimum Treatment) แบบจํากัด
งบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับ (Constrained Mtype1 and Adjusted Treatment) ทําใหตองมีการ
ปรับวิธีซอมบํารุงทั้งยังใหเหมาะสมตอการปฏิบัติงานไดจริง และแบบจาํกัดงบประมาณตามที่คาด
วาจะไดรับบวกเพิ่มอีก 20% (Constrained Mtype2 and Adjusted Treatment) 
 
 สรุปขั้นตอนการดําเนินงานของระบบบริหารงานบํารุงทางแบบ Budgeting Module ที่
ปรับปรุง ดังกลาวมาแลวนัน้ แสดงดังภาพที่ 25 และเปรยีบเทียบกับระบบบริหารงานบํารุงทาง
แบบเดิมไดดังตารางที่ 8 
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ภาพที่ 25  ขั้นตอนการดําเนนิงานของระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting Module  

ที่ปรับปรุง 

บัญชีสายทาง 

HAWKEYE 
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ตารางที่ 8  เปรียบเทียบระบบบริหารงานบํารุงทางแบบเดิม และที่ปรับปรุง 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

วิธีการตรวจสอบความเสียหายโดยหนวย
สํารวจสนาม (FST.) สํารวจสภาพทางดวยตา 
และเครื่องมืองาย ๆ ตามแบบฟอรม ขอมูลที่
ไดมีโอกาสเกดิความคลาดเคลื่อนและไมเปน
มาตรฐานเดยีวกัน 
 

 
 

ใชรถสํารวจที่ติดตั้งอุปกรณสํารวจสภาพทาง 
ทําใหสํารวจไดรวดเรว็ ขอมลูนาเชื่อถือและ
สามารถตรวจสอบได 
 
 
 

 

รวบรวมขอมลูตามแบบฟอรมที่ไดจากการ
สํารวจ และตรวจสอบขอมูลโดยหนวย
ประเมินผล (FEU.) 
 

 
 

ใชโปรแกรม Hawkeye Processing Toolkit 
วิเคราะหความเสียหายของผวิทาง 
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ตารางที่ 8  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

ระบบฐานขอมูลเดิม 
 

พัฒนาระบบฐานขอมูล GIS สําหรับจัดเก็บ 
และบริหารจดัการขอมูลสายทาง 
 

นําเขาขอมูลสายทางแบบ ASCII file มารวม
กับขอมูล Roughness ที่ไดจากระบบ
ฐานขอมูลเดิม 
 

 
 

ใชภาษาจาวาในการพัฒนาโปรแกรมประยกุต
จัดขอมูลจาก GIS ในรูปแบบไฟลฐานขอมูล 
Microsoft Access 
 

 
 

โปรแกรมเดิมบนระบบปฏิบัติการ DOS 
 
 

 

โปรแกรมที่ปรับปรุงบนระบบปฏิบัติการ 
Windows 
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ตารางที่ 8  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

จัดลําดับความสําคัญดวยระบบ TPMS เดมิจาก
สวนกลาง หรือพิจารณาจากคา B/C และ NPV 
ที่ไดจาก TPMS Budgeting Module 
 
 

 
 

พิจารณาจากคา B/C และ NPV ที่ไดจาก TPMS 
Budgeting Module ที่ปรับปรุง หรือสามารถ
จัดการดวยโปรแกรมอื่น ๆ ที่ผูใชสวนใหญ
คุนเคย ไดแก Microsoft Access หรือ Excel 
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ผลและวิจารณ 
 

ผล 
 
1.  โปรแกรม TPMS Budgeting Module ท่ีปรับปรงุ 
 

โปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานของระบบปฏิบัติการ Microsoft 
Windows ที่เขียนโดยใชภาษา Visual Basic การออกแบบรูปแบบการใชงาน เหมือนโปรแกรมทั่ว ๆ 
ไป บนระบบปฏิบัติการ Windows ภาพที่ 26 แสดงหนาหลักของระบบ โดยมีรูปแบบการใชงาน
เปนแบบ Drop-down Menu ประกอบดวย เมนูหลักที่เปนตัวระบบ ไดแก ระบบบริหารบํารุงทาง 
เครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรม ดังแสดงในภาพที่ 27 และเมนทูั่วๆ ไปที่เปนเมนูประกอบ 
ไดแก หนาตาง และ วิธีใช ดงัแสดงในภาพที่ 28 
 

 
 
ภาพที่ 26  หนาหลักของระบบ แบบ Drop-down Menu 
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ภาพที่ 27  รายการเมนูหลัก: ระบบบริหารบํารุงทาง เครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรม 
 

 

 
 
ภาพที่ 28  รายการเมนูประกอบ: หนาตาง และวิธีใช 
 

ในสวนของเครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรมซึ่งเปนเหมือนสวนของ System Utilities 
เดิม ประกอบดวย 
 

1.1  การเตรียมขอมูล 
 

การเตรียมขอมูล เปนสวนของการกําหนดการเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูลวาจะนาํ
ไฟลฐานขอมลูใดมาเปนขอมูลดังแสดงในภาพที่ 29 ซ่ึงไฟลฐานขอมูลนี้เปนไฟล Microsoft Access 
ที่มีตารางชื่อ RdInput และมีรูปแบบดังกลาวไวในหวัขอการนําเขา แสดง และแกไขขอมูล 
นอกจากนี้ในเมนูนี้โปรแกรมจะประมวลผลไดเปนรหสัและรายละเอียดวิธีซอมบาํรุงที่เหมาะสม 
(Optimum) คาซอมบํารุง NPV/กม. อัตราสวน B/C และวนัที่ประมวลผล เก็บไวในไฟลเดียวกัน 
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ภาพที่ 29  กําหนดการเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูล 
 

รวมทั้งแสดงขอมูลที่ไดจากการเชื่อมโยงไฟลฐานขอมูล ดังแสดงในภาพที่ 30 โดยใน
แตละหนาเปนขอมูลของแตละชวงยอย ซ่ึงผูใชสามารถเพิ่มเติม แกไข ลบและคนหาขอมูลได และ
บันทึกเปนคาเริ่มตนสําหรับการใชงานในครั้งตอไปโปรแกรมก็จะเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูลนี้
เองโดยอัตโนมัติ 
 

 
 
ภาพที่ 30  ขอมูลที่ไดจากการเชื่อมโยง การเพิ่มเติม ลบ แกไข หรือคนหาเพื่อดูขอมูล 
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1.2  การแสดงและตั้งคาสํานกัทางหลวง 
 

การแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง เปนสวนของการเลอืกสํานักทางหลวง เพื่อแสดง
รายการของแขวงการทางทีม่ีอยู ซ่ึงผูใชสามารถเพิ่มเติม แกไข และลบรายการได รวมท้ังตั้งคา
สํานักทางหลวงและแขวงการทางที่ตองการใชงาน และบันทึกเปนคาเริ่มตนสําหรับใชงานครั้ง
ตอไป ภาพที่ 31 แสดงการแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง/แขวงการทาง 
 

 
 
ภาพที่ 31  การแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง 
 

1.3  ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
 

ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง เปนสวนของการกําหนดราคาตอหนวยของงานซอม
บํารุงแตละวิธี โดยผูใชงานตองเลือกสํานักทางหลวงที่ตองการกอน เพื่อแสดงขอมูลที่เก็บไว 
จากนั้นจึงสามารถทําการเพิ่มเติมหรือแกไขขอมูล ภาพที่ 32 แสดงราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
รวมทั้งสามารถแกไขแลวบนัทึก 
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ภาพที่ 32  ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
 

1.4  การเลื่อนงานซอมบํารุง 
 

การเลื่อนงานซอมบํารุง อยูในสวนของเมนูเครื่องมือ โดยผูใชจะตองทาํการเลือกสํานัก
ทางหลวงกอน จากนั้นจึงใสขอมูล กดปุมคํานวณเพื่อแสดงผลลัพธการคํานวณ ภาพที ่33 แสดงการ
เล่ือนงานซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 33  การเลื่อนงานซอมบํารุง 
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1.5  ระบบบริหารบํารุงทาง 
 

ระบบบริหารบํารุงทาง เปนเหมือนสวนของ TPMS-01 ถึง TPMS-08 เดิม ไดแก 
 

1.5.1  แสดงวธีิซอมบํารุง เปนรายงานแสดงการแนะนําวธีิการซอมบํารุงที่เหมาะสม
ที่สุด (Optimum Treatment) ของแตละชวงยอย ซ่ึงจะเปนวิธีซอมบํารุงที่ใหคาอัตราสวน
ผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost Ratio: B/C) สูงที่สุดหรือเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
ซอมบํารุง (Maintenance Standard) ที่ตั้งไว และคาเงินปจจุบัน (Net Present Value: NPV) พรอมทั้ง
แนะนําวิธีการซอมบํารุงวิธีอ่ืน ซ่ึงใหคาผลตอบแทนที่นอยกวาลดหลั่นกันไปอีก 2-4 วิธี ทําให
สามารถเลือกวิธีที่เหมาะสมกับการปฏิบัติงานไดดีที่สุด พรอมคาใชจายในทกุชวงยอย เรียงตาม กม. 
ในแตละสายทางของแขวงการทาง โดยผูใชตองทําการกําหนดคาหมายเลขควบคุม จุดเริ่มตน และ
จุดสิ้นสุด ภาพที่ 34 แสดงหนาจอแสดงวิธีซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 34  หนาจอแสดงวิธีซอมบํารุง 
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1.5.2  ปรับวิธีซอมบํารุง เปนรายงานที่ไดจากการขอปรบัวิธีซอมบํารุงโดยผูใช จาก
หัวขอที่แลว เพื่อใหไดวิธีซอมบํารุงชนิดเดียวกันเปนชวงยาว ๆ ที่เหมาะสมในการทําแผนงานบํารุง
ทาง ซ่ึงหลังจากปรับแลวจะไดผลตอบแทนเฉลี่ยและคาใชจายใหม ภาพที่ 35 แสดงหนาจอปรับวธีิ
ซอมบํารุง และทางเลือกการปรับวิธีซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 35  หนาจอปรับวิธีซอมบํารุง และทางเลือกการปรับวิธีซอมบํารุง 
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1.5.3  แสดงขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง เปนรายงานแสดงขอมูลลักษณะทาง 
และสภาพทางของชวงยอย ภาพที่ 36 แสดงขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง 
 

 
 
ภาพที่ 36  ขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง 
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1.5.4  แสดงวธีิซอมบํารุงในแตละชวงยอย เปนรายงานแสดงวิธีซอมบํารุงทั้งรหัส 
รายละเอียด พรอมมีที่วางสําหรับเติมหมายเหตุในแตละชวงยอย ภาพที่ 37 แสดงวิธีซอมบํารุงในแต
ละชวงยอย 
 

 
 
ภาพที่ 37  วิธีซอมบํารุงในแตละชวงยอย 
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1.5.5  รายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. เปนรายงานสรุปชวง กม. ที่มีการชอม
บํารุงเหมือนกนั โดยแยกเปนรหัสงานและคาใชจายในการชอมบํารุง ภาพที่ 38 แสดงรายงานสรุป
คาซอมบํารุงเปนชวง กม. 
 

  
 
ภาพที่ 38  รายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. 
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1.5.6  รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง เปนรายงานสรุปคาซอมบํารุง
บรรทัดละหมายเลขควบคุมของแขวงการทางโดยจะแยกคาซอมบํารุงตามรหัสงานและคาซอม
บํารุงรวม ทําใหรูความตองการงบประมาณซอมบํารุงของแตละแขวงการทางได ภาพที่ 39 แสดง
รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง และภาพที่ 40 แสดงการพิมพรายงานสรุปคาซอมบํารุง
ของแขวงการทาง 
 

  
 
ภาพที่ 39  รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 
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ภาพที่ 40  การพิมพรายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 
 

1.5.7  รายงานสรุปงานซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน เปนรายงานทําใหทราบถึงรหัสงาน
หนึ่งๆ ที่แขวงการทางควรดาํเนินการที่สายใด ชวง กม.ใด เปนระยะทางเทาใด ภาพที ่41 แสดงการ
เลือกประเภทงานซอมบํารุง และการจดัเรยีง และ ภาพที ่42 แสดงรายงานสรุปงานซอมบํารุงแยก
ตามรหัสงาน 
 

 
 
ภาพที่ 41  การเลือกประเภทงานซอมบํารุง และการจดัเรยีง 
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ภาพที่ 42  รายงานสรุปงานซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
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1.5.8  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง เปนรายงานสรุปความตองการ
งบประมาณของแขวงการทางตางๆ ของสํานักงานทางหลวงนั้น โดยแยกตามรหัสงานและผลรวม 
ทําใหทราบถึงความตองการงบประมาณบาํรุงทางของแตละสํานักทางหลวงและรวมเปนความ
ตองการของทั้งประเทศได ภาพที่ 43 แสดงรายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง 
 

  
 
ภาพที่ 43  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง 
 

1.6  เมนูประกอบอื่นๆ 
 

เมนูประกอบอืน่ๆ ไดแก เมนเูกี่ยวกับหนาตางซึ่งใชสําหรับการจัดเรียงหนาตาง
ทั้งหมดที่ใชงานอยูตามรูปแบบที่ตองการทั้งแบบจัดเรยีงทั้งหมด เปรียบเทียบแบบเคียงขางใน
แนวราบ หรือเปรียบเทียบแบบเคียงขางในแนวดิ่ง ดังแสดงในภาพที่ 44 รวมถึงเมนูวิธีใชซ่ึง
ประกอบดวย วิธีใชระบบบรหิารบํารุงทางซึ่งแสดงรายละเอียดตางๆ ของโปรแกรมเพื่อชวยในการ
ใชงานโปรแกรม และหนาจอเกี่ยวกับงานบริหารบํารุงทาง ดังแสดงใน ภาพที่ 45 
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ภาพที่ 44  การจัดเรียงหนาตางแบบตางๆ 
 

 
 
ภาพที่ 45  หนาจอเกี่ยวกับระบบบริหารบาํรุงทาง TPMS Budgeting Module 
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2.  ผลการวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางและวิธีซอมบํารุง 
 

จากการสํารวจและรวบรวมขอมูล รวมถึงการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากสํารวจสายทางใน
พื้นที่ภาคกลาง เมื่อพิจารณาขอมูลที่มีความสําคัญไดแก คา IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนกั 
และปริมาณจราจร พบวา ในสวนของคาเฉลี่ย IRI สํานกัทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มคีามากสุด คือ 
2.87 รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 2.63 สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 2.56 และ
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคือ 2.35 ซ่ึงสอดคลองกับคาเฉลี่ยพื้นที่ความเสียหาย
หนักในชวงยอยหรือ 200 เมตร โดยสํานกัทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มคีามากสุด คือ 11.95 ตาราง
เมตร รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 11.46 ตารางเมตร สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 
10.70 ตารางเมตร และสํานกัทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคอื 4.94 ตารางเมตร และ
สอดคลองกับคาเฉลี่ยปริมาณจราจรโดยสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มีคามากสุด คือ 52,797 
รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 12,001 สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 6,093 และ
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคือ 4,462 ยกเวนคาความเสียหายเบาในชวงยอยหรือ 
200 เมตร โดยสํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคามากสุด คือ 7.32 ตารางเมตร รองลงมาคอื 
สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 6.49 ตารางเมตร สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ คือ 6.32 ตารางเมตร 
และสํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี มีคานอยสุดคือ 5.83 ตารางเมตร 
 

คาเฉลี่ยขอมูล IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนัก และปริมาณจราจร ในชวงยอยหรือ 
200 เมตร แสดงดัง ตารางที่ 9 
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ตารางที่ 9  คาเฉลี่ยขอมูล IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนกั และปริมาณจราจร 
 

   Average Average Deterioration Average 
   IRI Minor Major ADT 

สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี 2.56 6.49 10.70 6,093 
  431  2.46 3.74 8.98 5,453 
  432  2.67 5.89 8.71 7,740 
  433  2.41 2.16 4.70 3,809 
  435  2.51 14.53 15.79 3,358 
  437  2.57 7.07 7.94 11,227 
  438   2.69 3.38 15.04 3,256 
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี 2.35 7.32 4.94 4,462 
  441  2.25 14.88 5.29 4,535 
  444  2.46 9.20 5.79 5,157 
  445  2.18 3.38 4.83 2,925 
  446  2.39 0.56 4.13 4,310 
  447  2.65 13.07 2.58 4,032 
  448   2.31 3.82 5.24 6,865 
สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 2.87 6.32 11.95 52,797 
  411  3.95 0.64 0.64 239,324 
  413  2.59 8.08 8.74 7,667 
  414  2.86 12.67 17.39 14,365 
  415  2.87 6.00 8.42 65,064 
  416  2.95 0.77 3.51 53,413 
  417  2.77 11.15 20.09 86,865 
  418  2.59 2.21 8.19 59,997 
  419   3.07 6.35 60.19 116,763 
สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี 2.63 5.83 11.46 12,001 
  421  2.49 2.41 11.45 17,067 
  422  3.09 9.13 17.84 12,530 
  423  2.51 7.85 4.45 8,624 
  425  2.89 6.00 21.22 3,695 
  426  2.51 4.15 11.35 13,806 
  428   2.42 5.27 5.43 19,109 
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หลังจากปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ไดนํามาทดลองใชวิเคราะหวิธีซอม
บํารุงขอมูลสายทางในพื้นทีภ่าคกลางที่ไดจัดเตรียมไว แบบที่ไมมีการจํากัดงบประมาณและเลือกใช
วิธีซอมบํารุงตามที่วิเคราะหได (Unconstrained and Optimum Treatment) พบวา ความตองการซอม
บํารุงทางของสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มีคามากสุด คือ 1,530 ลานบาท ถึงแมขอมูลความยาว
สายทางรวมจะมีคานอยที่สุด รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 1,301 ลานบาท สํานัก
ทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 857 ลานบาท ซ่ึงเปนสํานักทางหลวงที่มีขอมลูความยาวสายทางรวมมาก
ที่สุด และสํานกัทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคอื 428 ลานบาท  
 
 ในขณะที่การพิจารณาแตละสํานักทางหลวง พบวา พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี ความ
ตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางนครสวรรคที่ 1 (437) มีคามากสุดคือ 264 ลานบาท และ
สํานักงานบํารุงทางสิงหบุรี (433) มีคานอยสุด คือ 36 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 10 
สุพรรณบุรี ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางกาญจนบุรี (444) มีคามากสุดคือ 135 ลาน
บาท และแขวงการทางสุพรรณบุรีที่ 1 (441) มีคานอยสุด คือ 46 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 
11 กรุงเทพ ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางปทุมธานี (416) มีคามากสุดคือ 534 ลาน
บาท และสํานกังานบํารุงทางนนทบุรี (418) มีคานอยสุด คือ 16 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 12 
ชลบุรี ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางระยอง (426) มีคามากสุดคือ 339 ลานบาท และ
สํานักงานบํารุงทางชลบุรีที่ 2 (428) มีคานอยสุด คือ 146 ลานบาท 
 

สวนการทดลองวิเคราะหวิธีซอมบํารุงแบบจํากัดงบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับ 
(Constrained Mtype1 and Adjusted Treatment) ทําใหตองมีการปรับวธีิซอมบํารุง รวมถึงให
เหมาะสมตอการปฏิบัติงานไดจริง และแบบจํากดังบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับบวกเพิ่มอกี 
20% (Constrained Mtype2 and Adjusted Treatment) ไดผลสรุปงบประมาณของสํานกัทางหลวง
ตาง ๆ ตามที่แสดงในตารางที่ 10 11 12 และ 13 ทั้งนี้เปนเพียงการพิจารณาจากชวงยอยที่ไดคา B/C 
สูง ๆ และมีความตองการการซอมบํารุงลักษณะเดยีวกัน เพื่อปรับใหไดวิธีซอมบํารุงแบบเดียวกัน
เปนชวงยาวทีเ่หมาะสมตอการซอมบํารุง 
 



 
 

ตารางที่ 10  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

431 730.592 43 100 0 0.295 157.652 19.553 0 177.500 

432 508.497 50 100 0 0.828 101.361 46.285 0 148.473 

433 204.300 16 100 0 0.241 28.885 6.062 0 35.187 
435 563.005 43 100 0 3.577 79.433 5.226 0 88.236 

437 619.373 42 100 0 0.256 175.351 87.867 0 263.474 

438 542.361 31 100 0 0.666 133.028 10.127 0 143.821 
 3168.128 225 100 0 5.863 675.710 175.120 0 856.691 

แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

431 730.592 43 28.49 0 0.000 58.370 0.000 0 58.370 

432 508.497 50 34.34 0 0.261 39.019 13.904 0 53.184 
433 204.300 16 67.07 0 0.000 13.972 4.252 0 18.224 

435 563.005 43 45.13 0 3.101 45.330 0.346 0 48.778 

437 619.373 42 20.74 0 0.000 47.738 14.718 0 62.455 
438 542.361 31 47.74 0 0.752 45.162 0.000 0 45.913 

 3168.128 225 57.10 0 4.114 249.591 33.220 0 286.924 
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ตารางที่ 10  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

431 730.592 43 32.14 0 0.000 69.962 0.000 0 69.962 

432 508.497 50 33.75 0 0.261 50.349 13.904 0 64.514 
433 204.300 16 61.39 0 0.000 17.439 4.252 0 21.691 

435 563.005 43 43.43 0 3.101 55.179 0.346 0 58.626 

437 619.373 42 17.4 0 0.000 59.750 14.718 0 74.467 
438 542.361 31 50.59 0 0.752 54.444 0.000 0 55.195 

  3168.128 225 51.98 0 4.114 307.123 33.220 0 344.455 
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ตารางที่ 11  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

441 325.180 30 100 0 0.000 31.766 14.131 0 45.896 

444 828.742 64 100 0 1.919 118.392 14.750 0 135.060 

445 745.401 41 100 0 0.884 64.178 9.044 0 74.107 
446 237.532 15 100 0 0.000 57.796 2.914 0 60.710 

447 262.741 30 100 0 0.957 51.402 2.399 0 54.758 

448 286.970 24 100 0 0.000 40.815 15.972 0 56.787 
 2686.566 204 100 0 3.760 364.349 59.210 0 427.318 

แบบ Constrained (Mtype1) และ Adjusted Treatment 

441 325.180 30 63.58 0 0.000 16.138 19.504 0 35.642 

444 828.742 64 29.06 0 1.209 71.130 8.176 0 80.515 
445 745.401 41 38.51 0 0.814 56.580 5.836 0 63.230 

446 237.532 15 55.81 0 0.000 24.409 0.000 0 24.409 

447 262.741 30 31.1 0 0.000 47.231 0.000 0 47.231 
448 286.970 24 67.53 0 0.000 12.995 13.916 0 26.911 

 2686.566 204 63.94 0 2.023 228.483 47.432 0 277.938 
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ตารางที่ 11  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

441 325.180 30 57.66 0 0.000 23.326 19.504 0 42.830 

444 828.742 64 31.4 0 1.209 86.983 8.176 0 96.368 
445 745.401 41 34.32 0 1.278 68.399 6.105 0 75.782 

446 237.532 15 45.5 0 0.000 29.141 0.000 0 29.141 

447 262.741 30 30.71 0 0.000 56.868 0.000 0 56.868 
448 286.970 24 68.28 0 0.000 18.390 13.916 0 32.305 

  2686.566 204 57.31 0 2.487 283.107 47.701 0 333.294 
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ตารางที่ 12  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

411 59.296 9 100 0 0.000 56.446 148.336 0 204.782 

413 297.305 33 100 0 0.000 84.404 20.546 0 104.950 
414 286.389 21 100 0 0.346 92.472 68.847 0 161.664 

415 167.208 13 100 0 0.000 117.376 100.656 0 218.031 

416 471.195 40 100 0 0.000 290.804 242.787 0 533.592 
417 165.370 14 100 0 0.084 32.735 36.083 0 68.902 

418 27.445 5 100 0 0.000 7.690 8.158 0 15.849 

419 70.715 6 100 0 0.000 93.642 128.067 0 221.709 

 1544.923 141 100 0 0.430 775.569 753.480 0 1529.479 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

411 59.296 9 0 0 0.000 10.115 0.000 0 10.115 

413 297.305 33 29.5 0 0.000 41.001 0.529 0 41.530 
414 286.389 21 4.9 0 0.000 31.860 0.000 0 31.860 

415 167.208 13 4.02 0 0.000 32.734 1.647 0 34.380 

416 471.195 40 16.09 0 0.000 23.152 4.440 0 27.591 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

417 165.370 14 30.36 0 0.000 16.527 12.039 0 28.566 

418 27.445 5 32.03 0 0.000 4.717 2.223 0 6.940 
419 70.715 6 0 0 0.000 23.762 0.000 0 23.762 

 1544.923 141 40.16 0 0.000 183.868 20.878 0 204.744 

แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 
411 59.296 9 0 0 0.000 11.712 0.000 0 11.712 

413 297.305 33 37.66 0 0.000 49.750 0.000 0 49.750 

414 286.389 21 16.18 0 0.000 33.275 4.560 0 37.835 

415 167.208 13 3.35 0 0.000 39.601 1.647 0 41.248 
416 471.195 40 36.1 0 0.000 20.598 12.900 0 33.498 

417 165.370 14 25.22 0 0.000 22.351 12.039 0 34.390 

418 27.445 5 26.64 0 0.000 6.121 2.223 0 8.344 
419 70.715 6 0 0 0.000 28.217 0.000 0 28.217 

  1544.923 141 42.58 0 0.000 211.625 33.369 0 244.994 
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ตารางที่ 13  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน แขวงการ
ทาง (กม.) หมายเลขควบคุม 

% Opt. 
งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 
421 457.859 32 100 0 0 114.545 101.154 0 215.7 
422 425.697 29 100 0 0.333 180.444 80.673 0 261.449 
423 721.064 45 100 0 1.044 147.520 44.572 0 193.135 
425 464.435 25 100 0 2.228 127.429 16.876 0 146.532 
426 706.132 33 100 0 0.376 205.062 132.808 0 338.247 
428 341.907 26 100 0 0.486 98.727 46.110 0 145.323 

 3117.094 190 100 0 4.467 873.727 422.193 0 1300.386 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

421 457.859 32 9.34 0 0 54.204 5.586 0 59.79 
422 425.697 29 5.38 0 0.000 42.092 2.394 0 44.486 
423 721.064 45 11.18 0 0.491 55.304 6.606 0 62.402 
425 464.435 25 40.84 0 0.000 34.303 8.340 0 42.643 
426 706.132 33 22.24 0 0.336 44.978 12.525 0 57.838 
428 341.907 26 0 0 0.000 39.809 0.000 0 39.809 

 3117.094 190 25.37 0 0.827 270.690 35.451 0 306.968 
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ตารางที่ 13  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน แขวงการ
ทาง (กม.) หมายเลขควบคุม 

% Opt. 
งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

421 457.859 32 58.69 0 0 20.93 50.227 0 71.157 
422 425.697 29 26.3 0 0.000 35.259 18.354 0 53.613 
423 721.064 45 16.15 0 0.491 67.623 6.606 0 74.720 
425 464.435 25 43.53 0 0.000 43.059 8.340 0 51.399 
426 706.132 33 22.26 0 0.336 53.445 15.648 0 69.429 
428 341.907 26 0.76 0 0.000 48.181 0.000 0 48.181 

  3117.094 190 38.99 0 0.827 268.497 99.175 0 368.499 
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วิจารณ 
 

ระบบบริหารงานบํารุงทางที่มีการปรับปรุงนี้ ทําใหการทาํงานมีประสิทธิภาพขึ้น ไมวาจะ
เปนความรวดเร็วและเปนมาตรฐานเดยีวกนัในการสํารวจจากการใชรถสํารวจ ความสะดวกจากการ
วิเคราะหสภาพความเสียหายดวยภาพทางจากโปรแกรม Hawkeye สามารถตรวจสอบความถูกตอง
ของขอมูลไดงายและแสดงผลไดชัดเจนดวยระบบฐานขอมูลสารสนเทศนภูมิศาสตร (GIS) นํามา
วิเคราะหวิธีซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุงใหสะดวกตอการใชงาน 
อยางไรก็ตามความถูกตองของขอมูลยังขึ้นอยูกับหลายปจจัยไมวาจะเปนการปรับเทียบเครื่องมือ
ของรถสํารวจ คุณภาพและความชัดเจนของภาพถาย และประสบการณของผูปฏิบัติงาน เปนตน 
 

หลังจากไดวิเคราะหวิธีซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module กรณีศึกษาสาย
ทางในพื้นทีภ่าคกลาง ทั้งที่ยงัไมไดปรับแกวิธีซอมบํารุง (ใช Optimum Treatment ทั้งหมด) และ
ปรับวิธีซอมบํารุงใหเหมาะสมกับการทํางานไดจริง เมื่อเปรียบเทียบกบังบประมาณที่คาดวาจะ
ไดรับในป 2551 พบวางบประมาณที่ไดรับไมเพียงพอตอความตองการซอมบํารุงทางอยางมากใน
ทุก ๆ สํานักทางหลวง ดังแสดงใน ตารางที ่14 โดยคิดเปนเพียง 26% ของคาซอมบํารุงทางทั้งหมด 
 
ตารางที่ 14  ผลรวมคาซอมบํารุงทางของสํานักทางหลวงตาง ๆ กรณศีึกษาพื้นทีภ่าคกลาง 
 

แบบ Unconstrained 
และ Optimum 

Treatment 

แบบ Constrained 
(Budget) และ 

Adjusted Treatment 

แบบ Constrained 
(+20%) และ 

Adjusted Treatment สํานัก 
ทางหลวง 

ความยาว 
(กม.) 

จํานวน
หมายเลข
ควบคุม คาซอมบํารุง 

(ลานบาท) 
% 

Opt. 
คาซอมบํารุง 
(ลานบาท) 

% 
Opt. 

คาซอมบํารุง 
(ลานบาท) 

% 
Opt. 

9 3168 225 856.691 100 286.924 57 344.455 52 

10 2687 204 427.318 100 277.938 64 333.294 57 

11 1545 141 1529.479 100 204.744 40 244.994 43 

12 3117 190 1300.386 100 306.968 25 368.499 39 

 10517 760 4113.874  1076.574  1291.242  

 
หมายเหตุ  คาซอมบํารุงทางไมรวมงานซอมบํารุงปกติ 
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สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

การปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางนี้ ทําใหการดําเนินงานเปนไปอยางมีระบบระเบียบ
แบบแผน และมีมาตรฐานสูงขึ้น ไมวาจะเปนดานของการสํารวจที่ใชรถสํารวจในการเก็บขอมูล
สภาพทาง ทําใหสํารวจไดรวดเรว็และเปนมาตรฐานเดยีวกันทั้งหมด ทําการวิเคราะหสภาพทางดวย
วิธีการใหม ๆ ที่สะดวกและตรวจสอบไดจากขอมูลภาพ พัฒนาระบบฐานขอมูล GIS ทําใหรองรับ
การจัดเก็บขอมูลที่ได และสามารถสืบคนและแสดงผลไดดีขึ้น ปรับปรุงโปรแกรม TPMS 
Budgeting Module ทําใหผูใชสามารถใชงานโปรแกรมบนระบบปฏิบัติการที่เปนทีน่ิยมใชอยูใน
ปจจุบัน มีรูปแบบการใชงานที่สามารถใชงานไดสะดวกขึน้ การพัฒนาในครั้งนี้สามารถนําไปใชทั้ง
ในระดบัผูปฏิบัติงานของแขวงการทาง และทําใหเจาหนาที่สวนกลางสามารถติดตาม ตรวจสอบ 
และเหน็ภาพรวมไดดียิ่งขึ้น 

 
หลังจากไดทําการวิเคราะหวธีิซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module 

กรณีศึกษาสายทางในพื้นทีภ่าคกลาง พบวางบประมาณที่ไดรับไมเพยีงพอตอความตองการซอม
บํารุงทางอยางมากในทกุ ๆ สํานักทางหลวง สอดคลองกับขอมูล IRI ความเสียหายหนัก และ
ปริมาณจราจร ทําใหตองมีการจัดลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร 
ในที่นี้คือคา B/C ใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ เพื่อจัดทําแผนงานบํารุงทางระยะ 1 ปตอไป 
ผลจากการปรับปรุงทําใหจัดงบประมาณการซอมบํารุงไดสอดคลองกับสภาพความเสยีหายจริง
ยิ่งขึ้น อันจะเปนการใชงบประมาณที่มีอยูอยางจํากัดใหเกิดประสิทธภิาพสูงสุด เกิดประโยชนตอ
การลดคาใชจายการใชรถและความสะดวกของผูใชทาง 

 
จากการพัฒนาระบบบริหารงานบํารุงทางในครั้งนี้ ผูวิจยัและทีมงานยังไดมีโอกาสถายทอด

และฝกอบรมใหเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ และรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชน
ตอการพัฒนาในขั้นตอไป 
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ขอเสนอแนะ 
 

 ระบบ TPMS (Thailand Pavement Management System) เปนระบบบริหารบํารุงทางซึ่ง
แนะนําวิธีการซอมบํารุงทางที่เหมาะสมทีสุ่ดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบ
ผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตรและเกณฑมาตรฐานซอมบํารุง (Maintenance Standard) โดย
เปรียบเทียบจากตารางแนะนาํซอมบํารุง (Treatment Matrix) ซ่ึงแบงเปนกลุมปริมาณจราจร สภาพ
ความเสียหายของทาง ชนิดของผิวทางและความแข็งแรงของทาง โดยปรับแกโปรแกรม HDM-III 
ของธนาคารโลกในสวนของ Deterioration Model และ Vehicle Operating Model ใหสอดคลองกับ
ความเปนจริงและสอดคลองกับสภาพแวดลอมในประเทศไทย แตเนือ่งจากระบบนีพ้ัฒนาขึ้นมา
นานแลว ทําใหสภาพแวดลอมตางๆ ไดเปลี่ยนไปมากแลว ไมวาจะเปนปริมาณจราจรหรือประเภท
รถตางๆ คาใชรถ รวมทั้งวิธีการซอมบํารุง จึงควรมีการพฒันาทั้งแนวคดิ สมการและแบบจําลอง
ตางๆ ไดแก สมการความเสยีหายที่เกดิขึ้นตามเวลา หรือปริมาณจราจรที่เปลี่ยนไป ความสัมพันธ
ระหวางคาใชรถ ความเร็ว และสภาพทางที่เปลี่ยนไป โดยอาจใชการปรับแก HDM-4 ใหเหมาะสม
กับสภาพแวดลอมของประเทศไทยในปจจุบัน เพื่อจดัทาํตารางแนะนาํซอมบํารุงที่เหมาะสมตอไป 

 
 จากการสัมภาษณ นายกฤตยพงศ ศิริพลอย วิศวกรโยธา เจาหนาที่สํานกับริหารบํารุงทาง 
กรมทางหลวง เห็นวา การพฒันาในครั้งนีท้ําใหงานบรหิารบํารุงทางมีระบบและมาตรฐานยิ่งขึ้น 
สามารถตรวจสอบแผนงานที่แขวงการทางจัดทํามาวาสอดคลองกับขอมูลที่ไดจากสํารวจหรือไม 
พิจารณาปรับลดงานบูรณะเปนงานบํารุงตามกําหนดเวลาทําใหสามารถเพิ่มพื้นที่และกระจายงาน
ซอมบํารุงทางไปไดทัว่ถึงมากขึ้น อันเปนการใชงบประมาณอยางมีประสิทธภิาพ จึงควรมีการ
สํารวจขอมูลทุก ๆ 2 ป โดยเนนที่คา IRI รวมถึงนําขอมูลจากหนวยงานอื่น ไดแก การสํารวจดวยวิธี 
Bump Integrator ของสํานักวเิคราะหฯ มาใชเปรียบเทียบ เพื่อรักษาคาเฉลี่ย IRI ไมใหเกิน 3.5 ซ่ึง
เปนดัชนีช้ีวัดที่กรมทางหลวงกําหนดไว ในสวนของโปรแกรมควรมีการพัฒนาทัง้แบบจําลองการ
เสื่อมสภาพของสายทาง แบบจําลองผลกระทบตอผูใช แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการ
ซอม และแบบจําลองทางดานสังคมและสิ่งแวดลอม โดยพัฒนาโปรแกรมสําหรับวิเคราะห
งบประมาณการซอมบํารุงทางทั้งแบบจํากดังบประมาณและไมจํากดังบประมาณ สามารถวิเคราะห
ได 1-5 ป เพื่อใหระบบบรหิารงานบํารุงทางมีประสิทธิภาพสูงสุด 
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ภาคผนวก ก 
ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล 
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ภาคผนวก ข 
ตัวอยาง Code ของโปรแกรมที่ปรับปรุงดวยภาษา Visual Basic 
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 ตัวอยาง Code ของโปรแกรมที่ปรับปรุงดวยภาษา Visual Basic สําหรับนําเขาขอมูล ดังนี้ 
 

Private Sub Adodc1_MoveComplete(ByVal adReason As ADODB.EventReasonEnum, ByVal pError As 
ADODB.Error, adStatus As ADODB.EventStatusEnum, ByVal pRecordset As ADODB.Recordset) 
    On Error Resume Next 
    If Val(Adodc1.Recordset.RecordCount) <= 0 Then 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & "0" & " จาก " & "0" 
    Else 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & (Adodc1.Recordset.AbsolutePosition) & " จาก " & 
(Adodc1.Recordset.RecordCount) 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub cmdAdd_Click() 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
Conn2.Execute "INSERT INTO rdinput      
(Control_Section,Start_Kilometer,Sub_Section,Start_Kilometer_Meter,End_Kilometer_Meter,Notice" _ 
&",Function,Depot_Number,TPMS_ADT,Operation,Survey_Date,Length,Right_Shoulder_Width,Right_ 
Shoulder_Construction_Material,Carriage_width,Carriage_Construction_Material" _ 
&",Left_Shoulder_Width,Left_Shoulder_Construction_Material,Field_Evaluation_Unit_FEU,Condition_ 
Date,Right_Drainage,Right_Shoulder_Edge_Step" _ 
&",Right_Shoulder_Deterioration,Left_Drainage,Left_Shoulder_Edge_Step,Left_Shoulder_Deterioration, 
Right_Edge_Deterioration" _ 
&",Right_Wheel_Track_Rutting,Minor_Carriage_Deterioration,Major_Carriage_Deterioration,Left_Edge_ 
Deterioration,Left_Wheel_Track_Rutting,IRI,Strength)" _ 
    & " VALUES " _ 
    & "('',0,'',0,0,'','','',0,'','',0,0,'',0,'',0,'','','','',0,0,'',0,0,0,0,0,0,0,0,0,'');" 
    Conn2.Close 
    Adodc1.Refresh 
    Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
    Adodc1.Recordset.MoveLast 
End Sub 
 
Private Sub cmdClose_Click() 
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    frmImport.Visible = False 
    Rs1.Close 
End Sub 
 
Private Sub cmdDelete_Click() 
    If MsgBox("ยืนยันการลบขอมูล", vbYesNo, "เตือน") = vbYes Then 
        Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
        Conn2.Open AccessCnn 
        Conn2.Execute "DELETE * FROM rdinput " _ 
        & "WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text & "' AND Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & "       
        AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "';" 
        Conn2.Close 
         
        Adodc1.Refresh 
        Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub cmdFind_Click() 
    frmFindData.Show 
End Sub 
 
Private Sub cmdUpdate_Click() 
    Dim FoundRec As Long 
    Dim idMark As Long 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
     
    Dim Rs2 As New ADODB.Recordset 
    Rs2.Open "SELECT * FROM " & "rdinput WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text & "' AND  
    Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & " AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "'", StringCnn,  
    adOpenStatic, adLockBatchOptimistic, adCmdText 
    FoundRec = Rs2.RecordCount 
    Rs2.Close 
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    If FoundRec > 0 Then 
        Conn2.Execute "UPDATE rdinput " _ 
        & "SET Control_Section = '" & dcbSection.text & "',Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text  
        & ",Sub_Section = '" & dcbSubsection.text _ & "',Start_Kilometer_Meter = " & txtStart.text  
        & ",End_Kilometer_Meter = " & txtEnd.text & ",Notice = '" & txtNotice.text _ 
        & "',Function = '" & dcbFunction.text & "',Depot_Number = '" & dcbDistrict.text  
        & "',TPMS_ADT = '" & txtTPMSADT.text _ & "',Operation = '" & txtOperation.text  
        & "',Survey_Date = '" & txtSurvdate(3).text & "',Length = " & txtLength.text _ 
        & ",Right_Shoulder_Width = " & txtRshldwidth.text & ",Right_Shoulder_Construction_Material = '"  
        & dcbRShldcc.text _ & "',Carriage_width = " & txtCarriagewidth.text  
        & ",Carriage_Construction_Material = '" & dcbCarriagecc.text _ & "',Left_Shoulder_Width = "  
        & txtLshldwidth.text & ",Left_Shoulder_Construction_Material = '" & dcbLshldcc.text _ 
        & "',Field_Evaluation_Unit_FEU = '" & dcbFEU.text & "',Condition_Date = '" & txtConddate(4).text  
        & "',Right_Drainage = '" & txtRdrainage(0).text _ & "',Right_Shoulder_Edge_Step = " & txtRstep(1).text        
        & ",Right_Shoulder_Deterioration = " & txtRshlddet(2).text _ & ",Left_Drainage = '"  
        & txtLdrainage(1).text & "',Left_Shoulder_Edge_Step = " & txtLstep(0).text  
        & ",Left_Shoulder_Deterioration = " & txtLshlddet(1).text _ & ",Right_Edge_Deterioration = "  
        & txtRedgedet(0).text & ",Right_Wheel_Track_Rutting = " & txtRrutting(1).text _ 
        & ",Minor_Carriage_Deterioration = " & txtMinordet(2).text & ",Major_Carriage_Deterioration = "  
        & txtRshlddet(3).text _ & ",Left_Edge_Deterioration = " & txtLedgedet(0).text  
        & ",Left_Wheel_Track_Rutting = " & txtLrutting(1).text _ & ",IRI = " & txtIRI(0).text & ",Strength = '"  
        & dcbStrength.text & "'" _ & " WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text  
        & "' AND Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & " AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "';" 
    Else 
        Conn2.Execute "UPDATE rdinput " _ 
        & "SET Control_Section = '" & dcbSection.text & "',Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text  
        & ",Sub_Section = '" & dcbSubsection.text _ & "',Start_Kilometer_Meter = " & txtStart.text  
        & ",End_Kilometer_Meter = " & txtEnd.text & ",Notice = '" & txtNotice.text _ & "',Function = '"  
        & dcbFunction.text & "',Depot_Number = '" & dcbDistrict.text & "',TPMS_ADT = '"  
        & txtTPMSADT.text _ & "',Operation = '" & txtOperation.text & "',Survey_Date = '" & txtSurvdate(3).text    
        & "',Length = " & txtLength.text _ & ",Right_Shoulder_Width = " & txtRshldwidth.text  
        & ",Right_Shoulder_Construction_Material = '" & dcbRShldcc.text _ & "',Carriage_width = "  
        & txtCarriagewidth.text & ",Carriage_Construction_Material = '" & dcbCarriagecc.text _ 
        & "',Left_Shoulder_Width = " & txtLshldwidth.text & ",Left_Shoulder_Construction_Material = '"  
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        & dcbLshldcc.text _& "',Field_Evaluation_Unit_FEU = '" & dcbFEU.text & "',Condition_Date = '"  
        & txtConddate(4).text & "',Right_Drainage = '" & txtRdrainage(0).text _ 
        & "',Right_Shoulder_Edge_Step = " & txtRstep(1).text & ",Right_Shoulder_Deterioration = "  
        & txtRshlddet(2).text _ & ",Left_Drainage = '" & txtLdrainage(1).text & "',Left_Shoulder_Edge_Step = "       
        & txtLstep(0).text & ",Left_Shoulder_Deterioration = " & txtLshlddet(1).text _ 
        & ",Right_Edge_Deterioration = " & txtRedgedet(0).text & ",Right_Wheel_Track_Rutting = "  
        & txtRrutting(1).text _ & ",Minor_Carriage_Deterioration = " & txtMinordet(2).text  
        & ",Major_Carriage_Deterioration = " & txtRshlddet(3).text _ & ",Left_Edge_Deterioration = "  
        & txtLedgedet(0).text & ",Left_Wheel_Track_Rutting = " & txtLrutting(1).text _ & ",IRI = "  
        & txtIRI(0).text & ",Strength = '" & dcbStrength.text & "'" _ 
        & " WHERE Control_Section = '' AND Start_Kilometer = 0 AND Sub_Section = '';" 
    End If 
    Conn2.Close 
     
    idMark = CLng(Adodc1.Recordset.AbsolutePosition) 
    Adodc1.Refresh 
    Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
        If FoundRec > 0 Then 
        Adodc1.Recordset.MoveFirst 
        Adodc1.Recordset.Move idMark - 1 
    Else 
        Adodc1.Recordset.MoveLast 
    End If 
     
    MsgBox "บันทึกเรียบรอย", vbInformation, "แจง" 
End Sub 
 
Private Sub Command1_Click() 
     
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
     
    Conn2.Execute "INSERT INTO rdinput    
    (Control_Section,Start_Kilometer,Sub_Section,Start_Kilometer_Meter,End_Kilometer_Meter,Notice" _ 
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    & ",Function,Depot_Number,TPMS_ADT,Operation,Survey_Date,Length,Right_Shoulder_Width,Right_ 
    Shoulder_Construction_Material,Carriage_width,Carriage_Construction_Material" _ & ",Left_Shoulder_ 
    Width,Left_Shoulder_Construction_Material,Field_Evaluation_Unit_FEU,Condition_Date,Right_Drainage, 
    Right_Shoulder_Edge_Step" _ & ",Right_Shoulder_Deterioration,Left_Drainage,Left_Shoulder_Edge_Step, 
    Left_Shoulder_Deterioration,Right_Edge_Deterioration" _ & ",Right_Wheel_Track_Rutting,Minor_ 
    Carriage_Deterioration,Major_Carriage_Deterioration,Left_Edge_Deterioration,Left_Wheel_Track_Rutting, 
    IRI,Strength)" _ & " VALUES " _ & "('" & dcbSection.text & "'," & dcbKmStart.text & ",'"  
    & dcbSubsection.text & "'," & txtStart.text & "," & txtEnd.text & ",'" & txtNotice.text _ & "','"  
    & dcbFunction.text & "','" & dcbDistrict.text & "','" & txtTPMSADT.text & "','" & txtOperation.text & "','"  
    & txtSurvdate(3).text & "'," & txtLength.text & "," & txtRshldwidth.text & ",'" & dcbRShldcc.text _ 
    & "'," & txtCarriagewidth.text & ",'" & dcbCarriagecc.text & "'," & txtLshldwidth.text & ",'"  
    & dcbLshldcc.text & "','" & dcbFEU.text _ & "','" & txtConddate(4).text & "','" & txtRdrainage(0).text & "',"  
    & txtRstep(1).text & "," & txtRshlddet(2).text & ",'" & txtLdrainage(1).text _ & "'," & txtLstep(0).text & ","   
    & txtLshlddet(1).text & "," & txtRedgedet(0).text & "," & txtRrutting(1).text & "," & txtMinordet(2).text _ 
    & "," & txtRshlddet(3).text & "," & txtLedgedet(0).text & "," & txtLrutting(1).text & "," & txtIRI(0).text  
    & ",'" & dcbStrength.text & "');" 
    Conn2.Close 
 
    Adodc1.Refresh 
End Sub 
 
Private Sub DataCombo1_Click(Area As Integer) 
 
End Sub 
 
Private Sub Command2_Click() 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open DataAccCnn 
     
    Conn2.Execute "UPDATE ConfigProg " _ 
        & "SET pathmdb = '" & impFile & "',namemdb = '" & impTitle & "'" 
     
    Conn2.Close 
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    MsgBox "บันทึกเรียบรอย", vbInformation, "แจง" 
End Sub 
 
Private Sub Form_Load() 
    Me.Width = 9600 
    Me.Height = 8500 
 
    Set Me.Adodc1.Recordset = Rs1 
     
    If Val(Adodc1.Recordset.RecordCount) <= 0 Then 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & "0" & " จาก " & "0" 
    Else 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ 1" & " จาก " & (Adodc1.Recordset.RecordCount) 
    End If 
     
    SetLookup_Combo "typeway", "Function", Adodc1, dcbFunction 
    SetLookup_Combo "TypeSkin", "Carriage_Construction_Material", Adodc1, dcbCarriagecc 
    SetLookup_Combo "TypeShoulderR", "Right_Shoulder_Construction_Material", Adodc1, dcbRShldcc 
    SetLookup_Combo "TypeShoulderL", "Left_Shoulder_Construction_Material", Adodc1, dcbLshldcc 
    SetLookup_Combo "ProcessUnit", "Field_Evaluation_Unit_FEU", Adodc1, dcbFEU 
    SetLookup_Combo "StrongLevel", "Strength", Adodc1, dcbStrength 
     
End Sub 
 
Private Sub Form_Unload(Cancel As Integer) 
On Error Resume Next 
    Rs1.Close 
End Sub 
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ภาคผนวก ค 
ตัวอยางผลการวิเคราะหสภาพทางและวิธีซอมบํารุงกอนปรับแกวิธีซอมบํารุง 



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  ตัวอยางผลการวิเคราะหสภาพทางและวิธีซอมบํารุงกอนปรับแกวิธีซอมบํารุง 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010303i 84 1 84240 84440 4470 xx01 200 3.50 0.89 0.00 3.14 O3 0.182 0.182 0.455 3.500 
00010303i 84 2 84440 84640 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 84 3 84640 84840 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.23 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 84 4 84840 85040 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.70 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 85 1 85040 85240 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.00 O3 0.182 0.364 0.455 3.500 
00010303i 85 2 85240 85440 4470 xx01 200 3.50 10.26 0.00 1.96 RM 0.000 0.364 0.000 0.000 
00010303i 85 3 85440 85640 4470 xx01 200 3.50 115.76 0.00 4.50 O4 0.217 0.581 1.567 8.470 
00010303i 85 4 85640 85840 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.22 O3 0.182 0.763 0.455 3.500 
00010303i 85 5 85840 86040 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.00 O3 0.182 0.945 0.455 3.500 
00010303i 86 1 86040 86240 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 0.945 0.000 0.000 
00010303i 86 2 86240 86440 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.53 RM 0.000 0.945 0.000 0.000 
00010303i 86 3 86440 86640 4470 xx01 200 3.50 118.11 0.00 4.53 O4 0.217 1.162 1.567 8.470 
00010303i 86 4 86640 86797 4470 xx01 157 3.50 46.07 0.00 2.16 RM 0.000 1.162 0.000 0.000 
00010304d 0 1 1125 925 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.18 R2 0.532 1.694 7.460 13.580 
00010304d 0 2 925 725 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.57 R2 0.532 2.226 7.460 13.580 
00010304d 0 3 725 525 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.80 O4 0.434 2.660 3.461 15.730 
00010304d 0 4 525 325 19022 xx02 200 3.50 179.06 186.89 6.34 R2 0.532 3.192 20.718 47.040 
00010304d 0 5 325 253 19022 xx02 72 3.50 0.70 14.76 4.06 R2 0.192 3.384 7.460 13.580 
00010304d 0 6 252 112 19022 xx02 140 3.50 5.58 5.27 1.57 RM 0.000 3.384 0.000 0.000 
00010304d 1 1 2042 1842 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.72 RM 0.000 3.384 0.000 .000 
00010304d 1 2 1842 1642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.11 O4 0.434 3.818 3.461 15.730 
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ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304d 1 3 1642 1506 19022 xx02 136 3.50 3.49 13.88 7.03 R2 0.362 4.180 20.718 47.040 
00010304d 1 4 1525 1325 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.08 R2 0.532 4.712 7.460 13.580 
00010304d 1 5 1325 1125 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.04 R2 0.532 5.244 7.460 13.580 
00010304d 2 1 3042 2842 19022 xx02 200 3.50 46.97 30.82 3.83 O4 0.434 5.678 3.461 15.730 
00010304d 2 2 2842 2642 19022 xx02 200 3.50 5.75 73.52 3.20 R2 0.532 6.210 5.358 12.910 
00010304d 2 3 2642 2442 19022 xx02 200 3.50 6.18 40.72 3.85 O4 0.434 6.644 3.461 15.730 
00010304d 2 4 2442 2242 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.86 RM 0.000 6.644 0.000 0.000 
00010304d 2 5 2242 2042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.08 O4 0.434 7.078 3.461 15.730 
00010304d 3 1 4042 3842 19022 xx02 200 3.50 1.12 14.07 3.40 O4 0.434 7.512 3.461 15.730 
00010304d 3 2 3842 3642 19022 xx02 200 3.50 12.51 0.00 2.13 RM 0.000 7.512 0.000 0.000 
00010304d 3 3 3642 3442 19022 xx02 200 3.50 71.75 0.00 3.78 O4 0.434 7.946 3.461 15.730 
00010304d 3 4 3442 3242 19022 xx02 200 3.50 35.68 0.00 3.81 O4 0.434 8.380 3.461 15.730 
00010304d 3 5 3242 3042 19022 xx02 200 3.50 14.40 24.00 4.17 R2 0.532 8.912 7.460 13.580 
00010304d 4 1 5042 4842 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.28 O4 0.434 9.346 3.461 15.730 
00010304d 4 2 4842 4642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.50 R2 0.532 9.878 7.460 13.580 
00010304d 4 3 4642 4442 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.73 RM 0.000 9.878 0.000 0.000 
00010304d 4 4 4442 4242 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.91 O4 0.434 10.312 3.461 15.730 
00010304d 4 5 4242 4042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 10.312 0.000 0.000 
00010304d 5 1 6042 5842 19022 xx02 200 3.50 3.00 23.69 3.30 O4 0.434 10.746 3.461 15.730 
00010304d 5 2 5842 5642 19022 xx02 200 3.50 0.00 42.77 3.33 O4 0.434 11.180 3.461 15.730 
00010304d 5 3 5642 5442 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.21 O4 0.434 11.614 3.461 15.730 96



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304d 5 4 5442 5242 19022 xx02 200 3.50 0.00 5.89 3.41 O4 0.434 12.048 3.461 15.730 
00010304d 5 5 5242 5042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O4 0.434 12.482 3.461 15.730 
00010304d 6 1 7042 6842 19022 xx02 200 3.50 0.00 45.10 3.45 O4 0.434 12.916 3.461 15.730 
00010304d 6 2 6842 6642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.51 RM 0.000 12.916 0.000 0.000 
00010304d 6 3 6642 6442 19022 xx02 200 3.50 4.75 57.60 3.77 O4 0.434 13.350 3.461 15.730 
00010304d 6 4 6442 6242 19022 xx02 200 3.50 5.38 503.16 3.23 R2 0.532 13.882 5.358 12.910 
00010304d 6 5 6242 6042 19022 xx02 200 3.50 2.70 145.91 3.96 R2 0.532 14.414 5.358 12.910 
00010304d 7 1 8042 7842 19022 xx02 200 3.50 0.00 106.31 3.53 R2 0.532 14.946 5.358 12.910 
00010304d 7 2 7842 7642 19022 xx02 200 3.50 0.00 58.99 3.30 O4 0.434 15.380 3.461 15.730 
00010304d 7 3 7642 7442 19022 xx02 200 3.50 0.00 11.13 2.81 RM 0.000 15.380 0.000 0.000 
00010304d 7 4 7442 7242 19022 xx02 200 3.50 0.00 22.82 4.34 R2 0.532 15.912 7.460 13.580 
00010304d 7 5 7242 7042 19022 xx02 200 3.50 74.03 13.46 4.79 R2 0.532 16.444 7.460 13.580 
00010304d 8 1 9042 8842 19022 xx02 200 3.50 0.00 176.45 3.73 R2 0.532 16.976 5.358 12.910 
00010304d 8 2 8842 8642 19022 xx02 200 3.50 0.00 28.66 2.96 RM 0.000 16.976 0.000 0.000 
00010304d 8 3 8642 8442 19022 xx02 200 3.50 0.00 74.19 2.74 O3 0.364 17.340 1.012 4.240 
00010304d 8 4 8442 8242 19022 xx02 200 3.50 1.41 0.00 2.17 RM 0.000 17.340 0.000 0.000 
00010304d 8 5 8242 8042 19022 xx02 200 3.50 2.78 10.16 2.55 RM 0.000 17.340 0.000 0.000 
00010304d 9 1 9642 9442 19022 xx02 200 3.50 17.90 183.43 6.62 R2 0.532 17.872 20.718 47.040 
00010304d 9 2 9442 9242 19022 xx02 200 3.50 0.00 75.32 4.00 R2 0.532 18.404 5.358 12.910 
00010304d 9 3 9242 9042 19022 xx02 200 3.50 0.00 215.63 3.69 R2 0.532 18.936 5.358 12.910 
00010304i 0 1 142 247 19022 xx02 105 3.50 75.33 25.31 5.78 R2 0.279 19.215 13.373 30.720 97



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304i 0 2 252 452 19022 xx02 200 3.50 34.16 2.29 4.59 R2 0.532 19.747 7.460 13.580 
00010304i 0 3 452 652 19022 xx02 200 3.50 135.45 24.32 5.43 R2 0.532 20.279 13.373 30.720 
00010304i 0 4 652 852 19022 xx02 200 3.50 3.28 0.00 4.46 R2 0.532 20.811 7.460 13.580 
00010304i 0 5 852 1052 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.22 R2 0.532 21.343 7.460 13.580 
00010304i 1 1 1052 1252 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.84 R2 0.532 21.875 7.460 13.580 
00010304i 1 2 1269 1469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.11 1.99 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 3 1469 1669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.81 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 4 1669 1869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.17 1.74 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 5 1869 2069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.53 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 1 2069 2269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.59 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 2 2269 2469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.64 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 3 2469 2669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.91 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 4 2669 2869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.41 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 5 2869 3069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.86 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 1 3069 3269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.91 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 2 3269 3469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 3 3469 3669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.22 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 4 3669 3869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.64 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 5 3869 4069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 4 1 4069 4269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.21 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 4 2 4269 4469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.93 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 98



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304i 4 3 4469 4669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.30 O4 0.434 22.309 3.461 15.730 
00010304i 4 4 4669 4869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.01 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 4 5 4869 5069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.14 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 1 5069 5269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.39 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 2 5269 5469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.74 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 3 5469 5669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.45 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 4 5669 5869 19022 xx02 200 3.50 0.00 90.79 2.90 O3 0.364 22.673 1.012 4.240 
00010304i 5 5 5869 6069 19022 xx02 200 3.50 0.00 346.42 3.38 R2 0.532 23.205 5.358 12.910 
00010304i 6 1 6069 6269 19022 xx02 200 3.50 0.00 80.99 3.20 R2 0.532 23.737 5.358 12.910 
00010304i 6 2 6269 6469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.18 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 3 6469 6669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 4 6669 6869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 5 6869 7069 19022 xx02 200 3.50 0.00 102.41 4.44 R2 0.532 24.269 9.378 21.840 
00010304i 7 1 7069 7269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.33 O4 0.434 24.703 3.461 15.730 
00010304i 7 2 7269 7469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.22 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 3 7469 7669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 4 7669 7869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.21 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 5 7869 8069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.11 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 1 8069 8269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 2 8269 8469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.96 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 3 8469 8669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.35 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 99
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304i 8 4 8669 8869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.30 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 5 8869 9069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.32 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 9 1 9069 9269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.90 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 9 2 9269 9469 19022 xx02 200 3.50 0.00 112.00 3.33 R2 0.532 25.235 5.358 12.910 
00010304i 9 3 9469 9636 19022 xx02 167 3.50 0.00 44.63 5.15 R2 0.444 25.679 13.373 30.720 
00010400d 107 1 108000 107956 32027 xx03 44 3.50 0.00 0.00 1.58 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 1 109000 108800 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.06 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 2 108800 108600 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.98 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 3 108600 108400 32027 xx03 200 3.50 0.00 1.87 1.94 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 4 108400 108200 32027 xx03 200 3.50 0.00 7.60 3.64 O4 0.651 26.330 3.461 15.730 
00010400d 108 5 108200 108000 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 0.35 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 1 110000 109800 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.14 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 2 109800 109600 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 3 109600 109400 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 4 109400 109200 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 5 109200 109000 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 1 111125 110925 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 2 110925 110725 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.46 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 3 110725 110525 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.20 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 4 110525 110325 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.39 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 5 110325 110198 32027 xx05 127 3.50 0.00 3.01 2.19 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 
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ปริมาณ
จราจร 
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ทาง 
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คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400d 110 6 110200 110000 32027 xx03 200 3.50 0.00 19.94 1.59 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 1 112040 111840 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.66 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 2 111840 111736 32027 xx02 104 3.50 0.00 0.00 2.24 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 3 111725 111525 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.95 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 4 111525 111325 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.81 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 5 111325 111125 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.64 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 112 4 112440 112240 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.56 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 112 5 112240 112040 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.10 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 114 1 115081 114881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.64 R2 0.532 26.862 7.460 13.580 
00010400d 114 2 114881 114681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.59 R2 0.532 27.394 7.460 13.580 
00010400d 114 3 114681 114481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.28 R2 0.532 27.926 7.460 13.580 
00010400d 114 4 114481 114281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.06 O4 0.434 28.360 3.461 15.730 
00010400d 114 5 114281 114081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.58 RM 0.000 28.360 0.000 0.000 
00010400d 114 6 114081 114036 32027 xx02 45 3.50 0.00 0.00 3.12 O4 0.098 28.458 3.461 15.730 
00010400d 115 1 116081 115881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 2 115881 115681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 3 115681 115481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.08 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 4 115481 115281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.97 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 5 115281 115081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.12 O4 0.434 28.892 3.461 15.730 
00010400d 116 1 117081 116881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.27 O4 0.434 29.326 3.461 15.730 
00010400d 116 2 116881 116681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.17 O4 0.434 29.760 3.461 15.730 

101



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 
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ใหญ 

ชวง
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คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400d 116 3 116681 116481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.78 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 116 4 116481 116281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.49 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 116 5 116281 116081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 1 118081 117881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.38 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 2 117881 117681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.25 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 3 117681 117481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.51 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 4 117481 117281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.73 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 5 117281 117081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.18 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 1 119081 118881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 2 118881 118681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 3 118681 118481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 4 118481 118281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.47 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 5 118281 118081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.23 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 1 120081 119881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.93 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 2 119881 119681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.15 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 3 119681 119481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.65 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 4 119481 119281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 5 119281 119081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.22 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 1 121081 120881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.52 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 2 120881 120681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.19 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 3 120681 120481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.48 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400d 120 4 120481 120281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.36 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 5 120281 120081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.36 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 121 1 122081 121881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.45 O4 0.434 30.194 3.461 15.730 
00010400d 121 2 121881 121681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.04 O4 0.434 30.628 3.461 15.730 
00010400d 121 3 121681 121481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.76 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 121 4 121481 121281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.62 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 121 5 121281 121081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.75 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 1 123081 122881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 2 122881 122681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.52 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 3 122681 122481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.03 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 4 122481 122281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.98 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 5 122281 122081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.27 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 123 1 124081 123881 32027 xx02 200 3.50 0.00 142.69 2.64 O3 0.364 30.992 1.012 4.240 
00010400d 123 2 123881 123681 32027 xx02 200 3.50 0.00 610.24 2.85 O3 0.364 31.356 1.012 4.240 
00010400d 123 3 123681 123481 32027 xx02 200 3.50 14.07 604.83 5.29 R2 0.532 31.888 13.373 30.720 
00010400d 123 4 123481 123281 32027 xx02 200 3.50 0.00 253.00 2.41 O3 0.364 32.252 1.012 4.240 
00010400d 123 5 123281 123081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.79 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400d 124 1 124481 124281 32027 xx02 200 3.50 0.00 8.20 2.17 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400d 124 2 124281 124081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.94 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400i 107 3 107945 108145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.08 4.42 R2 0.798 33.050 7.460 13.580 
00010400i 108 1 108145 108345 32027 xx03 200 3.50 0.00 18.52 6.24 R2 0.798 33.848 20.718 47.040 

103



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 108 2 108345 108545 32027 xx03 200 3.50 4.60 19.20 3.18 O4 0.651 34.499 3.461 15.730 
00010400i 108 3 108545 108745 32027 xx03 200 3.50 3.72 0.00 2.38 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 108 4 108745 108945 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.49 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 108 5 108945 109145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.71 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 1 109145 109345 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 2 109345 109545 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.79 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 3 109545 109745 32027 xx03 200 3.50 0.57 2.84 1.80 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 4 109745 109945 32027 xx03 200 3.50 8.62 10.00 1.60 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 5 109945 110145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.10 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 1 110145 110263 32027 xx03 118 3.50 0.00 1.08 2.01 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 2 110200 110400 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 3 110400 110600 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.27 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 4 110600 110800 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.16 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 5 110800 111000 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.93 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 1 111000 111200 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 2 111200 111400 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.54 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 3 111400 111600 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.48 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 4 111600 111738 32027 xx05 138 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 5 111725 111925 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 6 111925 112125 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.98 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 112 1 112125 112325 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.68 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 112 2 112325 112429 32027 xx02 104 3.50 0.00 0.00 2.48 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 114 1 114000 114200 32027 xx02 200 3.50 0.03 124.99 2.07 O3 0.364 34.863 1.012 4.240 
00010400i 114 2 114200 114400 32027 xx02 200 3.50 1.61 22.63 2.80 RM 0.000 34.863 0.000 0.000 
00010400i 114 3 114400 114600 32027 xx02 200 3.50 0.65 90.97 2.76 O3 0.364 35.227 1.012 4.240 
00010400i 114 4 114600 114800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.82 R2 0.532 35.759 7.460 13.580 
00010400i 114 5 114800 115000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.51 R2 0.532 36.291 7.460 13.580 
00010400i 115 1 115000 115200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 5.46 R2 0.532 36.823 13.373 30.720 
00010400i 115 2 115200 115400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O4 0.434 37.257 3.461 15.730 
00010400i 115 3 115400 115600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.87 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 115 4 115600 115800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.89 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 115 5 115800 116000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.92 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 1 116000 116200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.91 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 2 116200 116400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.94 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 3 116400 116600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.71 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 4 116600 116800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.99 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 5 116800 117000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.48 O4 0.434 37.691 3.461 15.730 
00010400i 117 1 117000 117200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 2 117200 117400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 3 117400 117600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.46 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 4 117600 117800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 105
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400d 114 1 115081 114881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.64 O3 0.364 0.364 5.901 53.660 
00010400d 114 2 114881 114681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.59 O3 0.364 0.728 5.901 53.660 
00010400d 114 3 114681 114481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.28 O3 0.364 1.092 5.901 53.660 
00010400d 114 4 114481 114281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.06 O3 0.364 1.456 3.092 28.880 
00010400d 114 5 114281 114081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.58 O3 0.364 1.820 1.095 11.960 
00010400d 114 6 114081 114036 32027 xx02 45 3.50 0.00 0.00 3.12 O3 0.082 1.902 3.092 28.880 
00010400d 123 1 124081 123881 32027 xx02 200 3.50 0.00 142.69 2.64 O3 0.364 2.266 1.012 4.240 
00010400d 123 2 123881 123681 32027 xx02 200 3.50 0.00 610.24 2.85 O3 0.364 2.630 1.012 4.240 
00010400d 123 3 123681 123481 32027 xx02 200 3.50 14.07 604.83 5.29 O3 0.364 2.994 9.224 28.440 
00010400d 123 4 123481 123281 32027 xx02 200 3.50 0.00 253.00 2.41 O3 0.364 3.358 1.012 4.240 
00010400i 114 1 114000 114200 32027 xx02 200 3.50 0.03 124.99 2.07 O3 0.364 3.722 1.012 4.240 
00010400i 114 2 114200 114400 32027 xx02 200 3.50 1.61 22.63 2.80 O3 0.364 4.086 1.095 11.960 
00010400i 114 3 114400 114600 32027 xx02 200 3.50 0.65 90.97 2.76 O3 0.364 4.450 1.012 4.240 
00010400i 114 4 114600 114800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.82 O3 0.364 4.814 5.901 53.660 
00010400i 114 5 114800 115000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.51 O3 0.364 5.178 5.901 53.660 
00010400i 115 1 115000 115200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 5.46 O3 0.364 5.542 9.224 28.440 
00010400i 115 2 115200 115400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O3 0.364 5.906 3.092 28.880 
00010400i 118 5 118800 119000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.15 O3 0.364 6.270 3.092 28.880 
00010400i 119 1 119000 119200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.57 O3 0.364 6.634 3.092 28.880 
00010400i 119 2 119200 119400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.76 O3 0.364 6.998 1.095 11.960 
00010400i 119 3 119400 119600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.14 O3 0.364 7.362 3.092 28.880 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 119 4 119600 119800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.21 O3 0.364 7.726 3.092 28.880 
00010400i 119 5 119800 120000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.63 O3 0.364 8.090 3.092 28.880 
00010400i 120 1 120000 120200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.364 8.454 3.092 28.880 
00010400i 120 2 120200 120400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.11 O3 0.364 8.818 3.092 28.880 
00010400i 120 3 120400 120600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.96 O3 0.364 9.182 1.095 11.960 
00010400i 120 4 120600 120800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.58 O3 0.364 9.546 3.092 28.880 
00010400i 120 5 120800 121000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.364 9.910 3.092 28.880 
00010400i 121 1 121000 121200 32027 xx02 200 3.50 0.10 0.00 3.46 O3 0.364 10.274 3.092 28.880 
00010400i 121 2 121200 121400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.39 O3 0.364 10.638 3.092 28.880 
00010400i 121 3 121400 121600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.40 O3 0.364 11.002 3.092 28.880 
00010400i 121 4 121600 121800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.88 O3 0.364 11.366 1.095 11.960 
00010400i 121 5 121800 122000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.16 O3 0.364 11.730 3.092 28.880 
00010400i 122 1 122000 122200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.13 O3 0.364 12.094 3.092 28.880 
00330101d 110 2 110833 110633 16987 xx02 200 3.60 4.56 76.58 4.53 O3 0.374 12.468 6.513 20.370 
00330101d 110 3 110633 110433 16987 xx02 200 3.60 0.00 207.79 4.74 O3 0.374 12.842 6.513 20.370 
00330101d 110 4 110433 110233 16987 xx02 200 3.60 0.40 203.32 3.92 O3 0.374 13.216 3.697 12.340 
00330101d 110 5 110233 110033 16987 xx02 200 3.60 0.53 88.28 2.65 O3 0.374 13.590 1.012 4.240 
00330101d 111 1 111833 111633 16987 xx02 200 3.60 0.00 8.91 2.29 O3 0.374 13.964 1.095 11.960 
00330101d 111 2 111633 111433 16987 xx02 200 3.60 0.00 0.00 3.58 O3 0.374 14.338 3.092 28.880 
00330101d 111 3 111433 111233 16987 xx02 200 3.60 0.00 221.77 3.26 O3 0.374 14.712 3.697 12.340 
00330101i 102 1 102000 102200 16987 xx02 200 3.50 1.30 104.70 3.35 O3 0.364 15.076 3.697 12.340 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00330101i 102 2 102200 102400 16987 xx02 200 3.50 11.37 203.47 5.02 O3 0.364 15.440 9.224 28.440 
00330101i 102 3 102400 102600 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O3 0.364 15.804 3.092 28.880 
00330101i 102 4 102600 102800 16987 xx02 200 3.50 0.00 51.32 3.54 O3 0.364 16.168 3.092 28.880 
00330101i 102 5 102800 103000 16987 xx02 200 3.50 15.12 0.00 3.69 O3 0.364 16.532 3.092 28.880 
00330101i 103 5 103800 104000 16987 xx02 200 3.50 0.00 2.10 3.96 O3 0.364 16.896 3.092 28.880 
00330101i 104 1 104000 104200 16987 xx02 200 3.50 0.00 1.26 4.05 O3 0.364 17.260 5.901 53.660 
00330101i 104 2 104200 104400 16987 xx02 200 3.50 0.00 108.64 6.29 O3 0.364 17.624 14.600 44.430 
00330101i 104 3 104400 104600 16987 xx02 200 3.50 6.39 11.31 3.33 O3 0.364 17.988 3.092 28.880 
00330101i 104 4 104600 104800 16987 xx02 200 3.50 0.48 2.67 4.68 O3 0.364 18.352 5.901 53.660 
00330101i 104 5 104800 105000 16987 xx02 200 3.50 3.07 3.79 3.12 O3 0.364 18.716 3.092 28.880 
00330101i 105 1 105000 105200 16987 xx02 200 3.50 31.48 30.86 3.99 O3 0.364 19.080 3.092 28.880 
00330101i 105 2 105200 105400 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.24 O3 0.364 19.444 1.095 11.960 
00330101i 105 3 105400 105600 16987 xx02 200 3.50 18.29 16.12 3.76 O3 0.364 19.808 3.092 28.880 
00330101i 105 4 105600 105800 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.31 O3 0.364 20.172 3.092 28.880 
00330101i 105 5 105800 106000 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.27 O3 0.364 20.536 3.092 28.880 
00330101i 106 1 106000 106200 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.43 O3 0.364 20.900 3.092 28.880 
00330101i 109 1 109000 109200 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.12 O3 0.364 21.264 5.901 53.660 
00330101i 109 2 109200 109400 16987 xx02 200 3.50 7.57 0.00 3.55 O3 0.364 21.628 3.092 28.880 
00330101i 109 3 109400 109600 16987 xx02 200 3.50 22.87 7.75 3.35 O3 0.364 21.992 3.092 28.880 
00330101i 109 4 109600 109800 16987 xx02 200 3.50 29.09 85.45 5.69 O3 0.364 22.356 9.224 28.440 
00330101i 109 5 109800 110000 16987 xx02 200 3.50 6.04 26.46 3.53 O3 0.364 22.720 3.092 28.880 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00330101i 110 1 110000 110200 16987 xx02 200 3.50 22.01 0.00 3.84 O3 0.364 23.084 3.092 28.880 
00330101i 110 2 110200 110400 16987 xx02 200 3.50 28.89 17.76 3.73 O3 0.364 23.448 3.092 28.880 
00330101i 110 3 110400 110600 16987 xx02 200 3.50 7.11 33.94 3.91 O3 0.364 23.812 3.092 28.880 
00330101i 110 4 110600 110800 16987 xx02 200 3.50 17.26 234.55 4.60 O3 0.364 24.176 6.513 20.370 
00330101i 110 5 110800 111000 16987 xx02 200 3.50 15.39 30.33 4.18 O3 0.364 24.540 5.901 53.660 
00330101i 111 1 111000 111200 16987 xx02 200 3.50 10.16 234.59 4.56 O3 0.364 24.904 6.513 20.370 
00330101i 111 2 111200 111400 16987 xx02 200 3.50 19.47 35.18 6.15 O3 0.364 25.268 14.600 44.430 
00330101i 111 3 111400 111600 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.70 O3 0.364 25.632 5.901 53.660 
03290101i 0 1 0 200 11387 xx01 200 3.50 0.89 0.00 6.03 R2 0.266 25.898 20.718 47.040 
03290101i 0 2 200 400 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.81 R2 0.266 26.164 13.373 30.720 
03290101i 0 3 400 600 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.80 R2 0.266 26.430 3.875 6.990 
03290101i 0 4 600 800 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.03 R2 0.266 26.696 7.460 13.580 
03290101i 0 5 800 1000 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.23 R2 0.266 26.962 3.875 6.990 
03290101i 1 1 1000 1200 11387 xx01 200 3.50 1.57 0.00 3.30 R2 0.266 27.228 3.875 6.990 
20890101i 32 4 32600 32800 1617 xx01 200 3.50 29.43 112.01 3.31 S1 0.042 27.270 -0.018 0.050 
20890101i 32 5 32800 33000 1617 xx01 200 3.50 0.00 190.28 2.40 S1 0.042 27.312 0.105 7.130 
20890101i 33 1 33000 33200 1617 xx01 200 3.50 1.60 27.97 1.64 S1 0.042 27.354 0.030 15.230 
20890101i 33 2 33200 33400 1617 xx01 200 3.50 3.93 228.16 1.38 S1 0.042 27.396 0.105 7.130 
20890101i 33 3 33400 33600 1617 xx01 200 3.50 13.90 292.71 1.76 S1 0.042 27.438 0.105 7.130 
20890101i 33 4 33600 33800 1617 xx01 200 3.50 2.70 325.98 1.57 S1 0.042 27.480 0.105 7.130 
20890101i 33 5 33800 33842 1617 xx01 42 3.50 7.73 44.06 1.71 S1 0.009 27.489 0.105 7.130 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 21 4 21673 21873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 16.45 R1 0.168 27.657 4.641 22.780 
22820200i 21 5 21873 22073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.06 R1 0.168 27.825 4.641 22.780 
22820200i 22 1 22073 22273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.30 R1 0.168 27.993 3.144 15.420 
22820200i 22 2 22273 22473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.04 R1 0.168 28.161 4.641 22.780 
22820200i 22 3 22473 22673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.96 R1 0.168 28.329 3.144 15.420 
22820200i 22 4 22673 22873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.75 R1 0.168 28.497 4.641 22.780 
22820200i 22 5 22873 23073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 20.71 R1 0.168 28.665 4.641 22.780 
22820200i 23 1 23073 23273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.34 R1 0.168 28.833 4.641 22.780 
22820200i 23 2 23273 23473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.18 R1 0.168 29.001 4.641 22.780 
22820200i 23 3 23473 23673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.43 R1 0.168 29.169 3.144 15.420 
22820200i 23 4 23673 23873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.50 R1 0.168 29.337 3.144 15.420 
22820200i 23 5 23873 24073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.26 R1 0.168 29.505 4.641 22.780 
22820200i 24 1 24073 24273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.65 R1 0.168 29.673 3.144 15.420 
22820200i 24 2 24273 24473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.37 R1 0.168 29.841 4.641 22.780 
22820200i 24 3 24473 24673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.12 R1 0.168 30.009 4.641 22.780 
22820200i 24 4 24673 24873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.37 R1 0.168 30.177 4.641 22.780 
22820200i 24 5 24873 25073 1163 xx01 200 3.00 92.85 0.44 6.87 R1 0.168 30.345 1.592 7.830 
22820200i 25 1 25073 25273 1163 xx01 200 3.00 179.82 267.25 3.48 R1 0.168 30.513 0.023 1.090 
22820200i 25 2 25273 25473 1163 xx01 200 3.00 125.92 836.66 5.05 R1 0.168 30.681 0.794 4.300 
22820200i 25 3 25473 25673 1163 xx01 200 3.00 186.06 352.36 7.00 R1 0.168 30.849 1.592 7.830 
22820200i 25 4 25673 25873 1163 xx01 200 3.00 54.62 359.87 4.82 R1 0.168 31.017 0.394 2.650 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 
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กวาง 
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คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 25 5 25873 26073 1163 xx01 200 3.00 152.08 264.44 5.24 R1 0.168 31.185 0.794 4.300 
22820200i 26 1 26073 26273 1163 xx01 200 3.00 159.14 237.30 2.80 R1 0.168 31.353 -0.513 0.070 
22820200i 26 2 26273 26473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.24 R1 0.168 31.521 3.144 15.420 
22820200i 26 3 26473 26673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.89 R1 0.168 31.689 1.592 7.830 
22820200i 26 4 26673 26873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.29 R1 0.168 31.857 3.144 15.420 
22820200i 26 5 26873 27073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.72 R1 0.168 32.025 4.641 22.780 
22820200i 27 1 27073 27273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.48 R1 0.168 32.193 4.641 22.780 
22820200i 27 2 27273 27473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 16.27 R1 0.168 32.361 4.641 22.780 
22820200i 27 3 27473 27673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.56 R1 0.168 32.529 3.144 15.420 
22820200i 27 4 27673 27873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.52 R1 0.168 32.697 3.144 15.420 
22820200i 27 5 27873 28073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.14 R1 0.168 32.865 4.641 22.780 
22820200i 28 1 28073 28273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.78 R1 0.168 33.033 0.794 4.300 
22820200i 28 2 28273 28473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.19 R1 0.168 33.201 1.592 7.830 
22820200i 28 3 28473 28673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.31 R1 0.168 33.369 1.592 7.830 
22820200i 28 4 28673 28873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.60 R1 0.168 33.537 1.592 7.830 
22820200i 28 5 28873 29073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.86 R1 0.168 33.705 1.592 7.830 
22820200i 29 1 29073 29273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.42 R1 0.168 33.873 3.144 15.420 
22820200i 29 2 29273 29473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.75 R1 0.168 34.041 3.144 15.420 
22820200i 29 3 29473 29673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.78 R1 0.168 34.209 3.144 15.420 
22820200i 29 4 29673 29873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.86 R1 0.168 34.377 1.592 7.830 
22820200i 29 5 29873 30073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.01 R1 0.168 34.545 4.641 22.780 
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หมายเลข
ควบคุม 
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ยอย 
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ปริมาณ
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กวาง 
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คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 30 1 30073 30273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.78 R1 0.168 34.713 4.641 22.780 
22820200i 30 2 30273 30473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.75 R1 0.168 34.881 3.144 15.420 
22820200i 30 3 30473 30673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.52 R1 0.168 35.049 3.144 15.420 
22820200i 30 4 30673 30873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 2.11 R1 0.168 35.217 -0.560 0.050 
22820200i 30 5 30873 31073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 4.59 R1 0.168 35.385 0.319 2.190 
22820200i 31 1 31073 31273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.34 R1 0.168 35.553 3.144 15.420 
22820200i 31 2 31273 31473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.67 R1 0.168 35.721 4.641 22.780 
22820200i 31 3 31473 31673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.34 R1 0.168 35.889 0.794 4.300 
22820200i 31 4 31673 31873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.71 R1 0.168 36.057 3.144 15.420 
22820200i 31 5 31873 32073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 0.87 R1 0.168 36.225 -0.560 0.050 
22820200i 32 1 32073 32273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.59 R1 0.168 36.393 4.641 22.780 
22820200i 32 2 32273 32473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.34 R1 0.168 36.561 0.794 4.300 
22820200i 32 3 32473 32673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.00 R1 0.168 36.729 0.319 2.190 
22820200i 32 4 32673 32873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.79 R1 0.168 36.897 0.794 4.300 
22820200i 32 5 32873 33073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.39 R1 0.168 37.065 1.592 7.830 
22820200i 33 1 33073 33273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.58 R1 0.168 37.233 1.592 7.830 
22820200i 33 2 33273 33412 1163 xx01 139 3.00 0.00 0.00 9.61 R1 0.117 37.350 3.144 15.420 
30200100i 5 5 5800 6000 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.26 O3 0.182 37.532 0.039 1.190 
30200100i 6 1 6000 6200 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.41 O3 0.182 37.714 1.217 6.820 
30200100i 6 2 6200 6400 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.182 37.896 0.039 1.190 
30200100i 6 3 6400 6600 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.38 O3 0.182 38.078 1.217 6.820 
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NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

30200100i 6 4 6600 6800 3529 xx01 200 3.50 2.23 0.00 4.14 O3 0.182 38.260 0.550 3.420 
30200100i 6 5 6800 7000 3529 xx01 200 3.50 3.76 0.00 5.13 O3 0.182 38.442 1.217 6.820 
30200100i 7 1 7000 7200 3529 xx01 200 3.50 1.12 0.00 3.89 O3 0.182 38.624 0.039 1.190 
30200100i 7 2 7200 7400 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.36 O3 0.182 38.806 0.039 1.190 
30200100i 7 3 7400 7600 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.84 O3 0.182 38.988 0.550 3.420 
30200100i 7 4 7600 7800 3529 xx01 200 3.50 7.77 0.00 4.55 O3 0.182 39.170 0.550 3.420 
30200100i 7 5 7800 8000 3529 xx01 200 3.50 0.00 10.74 5.84 O3 0.182 39.352 1.217 6.820 
30200100i 8 1 8000 8200 3529 xx01 200 3.50 0.00 15.20 5.14 O3 0.182 39.534 1.217 6.820 
30200100i 8 2 8200 8400 3529 xx01 200 3.50 0.00 102.68 3.08 O3 0.182 39.716 0.129 9.550 
30220100i 14 2 14200 14400 7560 xx01 200 3.25 30.32 70.81 4.97 O2 0.124 39.840 2.964 16.850 
30220100i 14 3 14400 14600 7560 xx01 200 3.25 14.07 33.68 3.92 O2 0.124 39.964 0.918 37.420 
30220100i 14 4 14600 14800 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.22 O2 0.124 40.088 0.918 37.420 
30220100i 14 5 14800 15000 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.93 O2 0.124 40.212 0.918 37.420 
30220100i 15 1 15000 15200 7560 xx01 200 3.25 2.33 0.00 4.09 O2 0.124 40.336 2.441 15.800 
30220100i 15 2 15200 15400 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.60 O2 0.124 40.460 0.918 37.420 
30220100i 15 3 15400 15600 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.25 O2 0.124 40.584 0.918 37.420 
30410100i 10 1 10060 10260 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.17 O2 0.137 40.721 0.918 37.420 
30410100i 10 2 10260 10460 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 4.11 O2 0.137 40.858 2.441 15.800 
30410100i 10 3 10460 10660 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.28 O2 0.137 40.995 0.918 37.420 
30410100i 10 4 10660 10860 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.84 O2 0.137 41.132 0.918 37.420 
30450100i 0 1 0 200 3937 xx01 200 3.25 8.53 9.12 3.85 O3 0.169 41.301 0.039 1.190 
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อัตราสวน 

B/C 

30450100i 0 2 200 400 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 2.13 O3 0.169 41.470 -0.246 0.220 
30450100i 0 3 400 600 3937 xx01 200 3.25 8.84 0.00 3.70 O3 0.169 41.639 0.039 1.190 
30450100i 0 4 600 800 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 2.56 O3 0.169 41.808 -0.246 0.220 
30450100i 0 5 800 1000 3937 xx01 200 3.25 0.00 18.50 3.04 O3 0.169 41.977 0.039 1.190 
30450100i 1 1 1000 1200 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 4.13 O3 0.169 42.146 0.550 3.420 
30450100i 1 2 1200 1400 3937 xx01 200 3.25 0.00 36.69 3.04 O3 0.169 42.315 0.039 1.190 
30450100i 1 3 1400 1600 3937 xx01 200 3.25 6.43 0.00 3.31 O3 0.169 42.484 0.039 1.190 
30450100i 1 4 1600 1800 3937 xx01 200 3.25 21.47 14.40 4.98 O3 0.169 42.653 0.550 3.420 
30450100i 1 5 1800 2000 3937 xx01 200 3.25 0.00 1.34 4.80 O3 0.169 42.822 0.550 3.420 
30450100i 2 1 2000 2200 3937 xx01 200 3.25 1.84 0.00 6.38 O3 0.169 42.991 2.157 10.670 
30450100i 2 2 2200 2400 3937 xx01 200 3.25 0.36 1.10 6.92 O3 0.169 43.160 2.157 10.670 
30450100i 2 3 2400 2600 3937 xx01 200 3.25 4.08 10.74 4.92 O3 0.169 43.329 0.550 3.420 
31880100i 7 1 7751 7951 6664 xx02 200 3.25 42.54 17.97 4.64 O3 0.338 43.667 2.737 15.960 
31880100i 7 2 7951 8151 6664 xx02 200 3.25 11.74 15.82 3.82 O3 0.338 44.005 1.380 8.450 
31880100i 8 1 8151 8351 6664 xx02 200 3.25 124.91 139.60 7.41 O3 0.338 44.343 8.922 27.540 
31880100i 8 2 8351 8551 6664 xx02 200 3.25 46.01 8.77 2.96 O3 0.338 44.681 0.359 2.740 
31880100i 8 3 8551 8751 6664 xx02 200 3.25 0.00 0.00 4.24 O3 0.338 45.019 2.737 15.960 
31880100i 8 4 8751 8951 6664 xx02 200 3.25 31.99 2.08 3.23 O3 0.338 45.357 1.380 8.450 
31880100i 8 5 8951 9151 6664 xx02 200 3.25 0.90 149.15 4.11 O3 0.338 45.695 3.839 12.460 
31880100i 9 1 9151 9351 6664 xx02 200 3.25 6.74 77.03 3.70 O3 0.338 46.033 2.146 9.420 
31880100i 9 2 9351 9551 6664 xx02 200 3.25 1.67 8.63 3.24 O3 0.338 46.371 1.380 8.450 
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B/C 

32260100i 0 1 0 200 7852 xx01 200 3.50 14.01 1.52 3.27 O3 0.182 46.553 1.380 8.450 
32260100i 0 2 200 400 7852 xx01 200 3.50 8.75 0.00 2.66 O3 0.182 46.735 0.359 2.740 
32260100i 0 3 400 600 7852 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.22 O3 0.182 46.917 2.737 15.960 
32260100i 0 4 600 800 7852 xx01 200 3.50 3.20 0.00 3.03 O3 0.182 47.099 1.380 8.450 
32260100i 0 5 800 1000 7852 xx01 200 3.50 8.65 30.40 2.78 O3 0.182 47.281 0.359 2.740 
32260100i 1 1 1000 1200 7852 xx01 200 3.50 15.36 43.33 3.06 O3 0.182 47.463 1.380 8.450 
32260100i 1 2 1200 1400 7852 xx01 200 3.50 3.73 26.40 2.13 O3 0.182 47.645 0.359 2.740 
32260100i 1 3 1400 1600 7852 xx01 200 3.50 6.25 4.30 2.44 O3 0.182 47.827 0.359 2.740 
32260100i 1 4 1600 1800 7852 xx01 200 3.50 4.76 30.33 2.79 O3 0.182 48.009 0.359 2.740 
32260100i 1 5 1800 2000 7852 xx01 200 3.50 0.42 0.00 3.29 O3 0.182 48.191 1.380 8.450 
32260100i 2 1 2000 2200 7852 xx01 200 3.50 3.65 22.72 3.77 O3 0.182 48.373 1.380 8.450 
32260100i 2 2 2200 2400 7852 xx01 200 3.50 9.85 24.83 3.61 O3 0.182 48.555 1.380 8.450 
32260100i 2 3 2400 2600 7852 xx01 200 3.50 52.03 65.54 3.11 O3 0.182 48.737 1.380 8.450 
32260100i 2 4 2600 2800 7852 xx01 200 3.50 146.25 8.42 5.46 O3 0.182 48.919 5.596 17.650 
32260100i 2 5 2800 3000 7852 xx01 200 3.50 5.32 0.00 2.71 O3 0.182 49.101 0.359 2.740 
32260100i 3 1 3000 3200 7852 xx01 200 3.50 30.19 1.47 2.62 O3 0.182 49.283 0.359 2.740 
32260100i 3 2 3200 3400 7852 xx01 200 3.50 60.47 13.24 3.68 O3 0.182 49.465 1.380 8.450 
32260100i 3 3 3400 3600 7852 xx01 200 3.50 76.02 1.96 4.23 O3 0.182 49.647 2.737 15.960 
32260100i 3 4 3600 3800 7852 xx01 200 3.50 17.07 0.00 4.57 O3 0.182 49.829 2.737 15.960 
32260100i 3 5 3800 4000 7852 xx01 200 3.50 10.56 0.00 4.93 O3 0.182 50.011 2.737 15.960 
32260100i 4 1 4000 4200 7852 xx01 200 3.50 3.87 0.00 4.62 O3 0.182 50.193 2.737 15.960 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

32260100i 4 2 4200 4400 7852 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.28 O3 0.182 50.375 1.380 8.450 
32260100i 4 3 4400 4600 7852 xx01 200 3.50 23.72 3.70 3.73 O3 0.182 50.557 1.380 8.450 
32260100i 4 4 4600 4800 7852 xx01 200 3.50 96.44 0.00 4.03 O3 0.182 50.739 2.737 15.960 
32260100i 4 5 4800 5000 7852 xx01 200 3.50 639.65 0.20 5.99 R2 0.266 51.005 7.956 16.010 
32260100i 5 1 5000 5200 7852 xx01 200 3.50 131.60 10.89 5.45 R2 0.266 51.271 7.956 16.010 
32260100i 5 2 5200 5400 7852 xx01 200 3.50 190.67 39.47 5.15 R2 0.266 51.537 7.956 16.010 
32260100i 5 3 5400 5600 7852 xx01 200 3.50 324.24 66.08 7.40 R2 0.266 51.803 12.453 24.490 
32260100i 5 4 5600 5800 7852 xx01 200 3.50 247.20 89.21 5.74 R2 0.266 52.069 7.956 16.010 
32260100i 5 5 5800 6000 7852 xx01 200 3.50 465.56 24.33 5.36 R2 0.266 52.335 7.956 16.010 
32260100i 6 1 6000 6200 7852 xx01 200 3.50 496.88 16.89 5.78 R2 0.266 52.601 7.956 16.010 
32260100i 6 2 6200 6400 7852 xx01 200 3.50 226.41 14.21 5.03 R2 0.266 52.867 7.956 16.010 
32260100i 6 3 6400 6600 7852 xx01 200 3.50 370.70 91.03 5.58 R2 0.266 53.133 7.956 16.010 
32260100i 6 4 6600 6640 7852 xx01 40 3.50 62.27 0.00 12.29 R2 0.053 53.186 29.056 54.900 
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ภาคผนวก จ 
ตัวอยางสรุปแผนงานบํารุงทางที่ทดลองปรับแกวิธีซอมบํารุง 



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางลพบุรีที่ 1 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010502d กม.144+905 (ตอเขตจังหวัดสระบุรี 153+453 153+916 0.463 19351 5 19 4.02 O3 1621 0.421 

  / ลพบุรี) - วงเวียนเทพสตรีลพบุรี           

2 00010600d วงเวียนเทพสตรีลพบุรี-โคกสําโรง 163+040 163+840 0.800 7436 59 596 4.02 O2 5600 1.064 

   164+040 164+640 0.600 7533 4 9 3 O2 4200 0.798 

   164+640 165+100 0.460 7533 37 61 3.55 O2 4830 0.918 

   165+590 166+190 0.600 7533 3 334 3.91 O2 4200 0.798 

3 00010600i วงเวียนเทพสตรีลพบุรี-โคกสําโรง 162+516 164+627 2.111 7533 62 166 3.41 O2 14777 2.808 

4 02050100d บานหมี่ - ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง 3+000 3+400 0.400 6994 0 14 2.81 O2 2800 0.532 

  ควบคุม 3+406 10+000 6.594 6994 386 8 3.42 O2 22288 4.220 

5 02050100i บานหมี่ - ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง 4+800 10+400 5.600 6994 176 661 3.73 O2 19600 3.724 

  ควบคุม           

6 02050201d ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง - กม. 191+975 195+975 4.000 7165 16 0 3.1 O2 14000 2.660 

  218+500 (ตอเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 2) 196+375 196+975 0.600 7165 2 0 3.74 O2 2100 0.399 

7 02050201i ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง - กม. 192+400 198+800 6.400 7165 37 511 3.15 O3 22400 4.004 

  218+500 (ตอเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 2) 213+757 215+557 1.800 7165 0 0 3.15 O3 6300 1.638 119



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

8 03110101d ตอเขตเทศบาลเมืองลพบุรีควบคุม -  161+150 163+150 2.000 11831 1 12 3.66 O3 14000 3.640 

  สิงหบุรี (ตอเขตสํานักงานบํารุงทาง           

  สิงหบุรี)           

9 03110101i ตอเขตเทศบาลเมืองลพบุรีควบคุม -  161+064 162+864 1.800 11831 0 2 3.86 O3 12600 3.276 

  สิงหบุรี (ตอเขตสํานักงานบํารุงทาง           

  สิงหบุรี)           

10 03110102d เลี่ยงเมืองลพบุรี 14+016 15+016 1.000 5742 43 393 3.5 O3 3500 0.910 

   15+801 16+001 0.200 5742 4 122 3.04 O3 700 0.182 

             

11 30160101d แยกทางหลวงหมายเลข 3196  -  0+621 1+490 0.869 6892 0 0 4.38 O2 8733 1.660 

  ปาหวาย           

12 30170100i แยกทางหลวงหมายเลข 1-บรรจบ 0+000 5+200 5.200 6271 256 1357 3.71 O2 18408 3.510 

  ทางหลวงหมายเลข 21           

13 31960200i แยกทางหลวงหมายเลข 205 บานหมี่ 42+739 48+139 5.400 8291 42 25 3.66 O3 18900 4.914 

   - บรรจบทางหลวงหมายเลข 311           120



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

14 31960300i แยกทางหลวงหมายเลข 311(ลพบุรี) 81+800 82+800 1.000 7764 6 363 3.41 O3 3500 0.910 

   - กม.93+500           

15 33260100d บานหมี่ - ทางหลวงหมายเลข 1  0+030 4+000 3.970 2183 199 143 4.55 O3 13895 3.613 

  (หนองมวง) 4+400 5+000 0.600 2183 269 41 4.34 O3 2100 0.546 

16 33260200d แยกทางหลวงหมายเลข 1  41+000 42+800 1.800 2349 205 255 4.28 O4 6300 1.953 

  (หนองมวง) - บรรจบทางหลวง 42+799 43+100 0.301 2349 0 40 3.54 O4 2107 0.653 

  หมายเลข 205(วังเพลิง) 43+900 44+100 0.200 2349 8 190 7.36 O4 1400 0.434 

17 33260200i แยกทางหลวงหมายเลข 1  44+700 47+900 3.200 2349 104 960 3.78 O3 11200 2.912 

  (หนองมวง) - บรรจบทางหลวง           

  หมายเลข 205(วังเพลิง)           

18 33540100i หนองกระเบียน - หนองมวง 4+000 8+000 4.000 2143 426 347 3.49 O3 14000 3.640 

      9+400 11+200 1.800 2143 122 664 4.5 O3 6300 1.638 

           รวม 58.375 
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ตารางผนวกที่ จ2  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางสระบุรี 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010400d สระบุรี - พุแค 114+036 115+081 1.045 32027 0 0 3.71 O3 7315 1.902 

   123+281 124+081 0.800 32027 14 1611 3.3 O3 5600 1.456 

2 00010400i สระบุรี - พุแค 114+000 115+400 1.400 32027 2 239 3.7 O3 9800 2.548 

   118+800 122+200 3.400 32027 0 0 3.24 O3 23800 6.188 

3 00330101d หินกอง - กม.111+833 110+033 110+833 0.800 16987 5 576 3.96 O3 5760 1.496 

   111+233 111+833 0.600 16987 0 231 3.04 O3 4320 1.122 

4 00330101i หินกอง - กม.111+833 102+000 103+000 1.000 16987 28 359 3.81 O3 7000 1.820 

   103+800 106+200 2.400 16987 60 177 3.79 O3 16800 4.368 

   109+000 111+600 2.600 16987 186 706 4.3 O3 18200 4.732 

5 03290101i ตอเขตเทศบาลมวกเหล็ก-กม.33+760 0+000 1+200 1.200 11387 2 0 4.37 R2 4200 1.596 

  กม.24+800 - กม.33+760 32+600 33+842 1.242 1617 59 1221 1.97 S1 4347 0.261 

6 22820200i สวนมะเดือ - ลําสมพุง 21+673 33+412 11.739 1163 950 2318 9.04 R1 35217 9.861 

7 30200100i แยกสาย 3022 (พระพุทธบาท) -  5+800 8+400 2.600 3529 15 129 4.41 O3 9100 2.366 

  หนองโดน           

8 30220100i แยกสาย 310(รอบพระพุทธบาท) -  14+200 15+600 1.400 7560 47 104 3.85 O2 4550 0.868 122



 
 

ตารางผนวกที่ จ2  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

9 30410100i ตอทางเทศบาลสระบุรีควบคุม -  10+060 10+860 0.800 9249 0 0 3.6 O2 2880 0.548 

  เสาไห           

10 30450100i วิหารแดง - หนองหมู 0+000 2+600 2.600 3937 52 92 4.13 O3 8450 2.197 

11 31880100i ทางเขาเมืองแกงคอย 7+751 9+551 1.800 6664 267 419 4.15 O3 11700 3.042 

12 32260100i แยกทางหลวงหมายเลข 1 - ตอเขต 0+000 4+800 4.800 7852 601 278 3.5 O3 16800 4.368 

    อบต.หวยขมิ้น 4+800 6+640 1.840 7852 3155 352 6.38 R2 6440 2.447 

           รวม 53.186 
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ตารางผนวกที่ จ3  แผนงานบํารุงทางสํานักงานบํารุงทางสิงหบุรี 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 03110103d กม. 179+209 - กม. 186+617  179+500 181+100 1.600 5742 0 0 3.48 O3 5600 1.456 

   185+061 185+261 0.200 5742 8 25 3.13 O3 1400 0.364 

   185+261 186+617 1.356 5742 2 88 3.87 O3 14238 3.702 

2 03110103i กม. 179+209 - กม. 186+617  179+609 181+511 1.902 5742 0 4 4.56 O3 6657 1.731 

   185+081 185+273 0.192 5742 0 1 3.49 O3 1344 0.349 

   185+261 186+061 0.800 5742 8 16 5.09 O3 8400 2.184 

3 30320100i ตอเขตเทศบาลเมือง - กม. 32+362 0+000 2+800 2.800 9109 0 0 3.17 O3 9800 2.002 

  ( ตอเขตจังหวัดสิงหบุรี / สุพรรณบุรี)           

4 34540101i แยกทางหลวงหมายเลข 3251  7+400 8+000 0.600 3453 93 87 3.46 O3 2100 0.546 

  (ชัณสูตร) - กม. 28+443 12+400 13+200 0.800 3453 28 134 4.45 O3 2800 0.728 

   14+200 15+200 1.000 3453 13 494 3.54 O3 3500 0.910 

5 35090100i แยกทางหลวงหมายเลข 3454  0+400 0+667 0.267 11821 0 0 3.83 R2 935 0.355 

  (ทาชาง) - บรรจบทางหลวง 0+700 3+630 2.930 11821 0 0 1.72 R2 10255 3.897 

    หมายเลข 3064 (แสวงหา)                      

           รวม 18.224 124



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางลพบุรีที่ 2 ลํานารายณ 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 02050400i สี่แยกลํานารายณ (ชัยบาดาล) -  248+150 249+150 1.000 3489 119 940 3.14 O3 4250 1.105 

  สามแยกลําสนธิ 250+750 251+550 0.800 3489 129 1450 3.6 O3 3400 0.884 

   254+350 256+750 2.400 3489 232 1473 3.1 O3 10200 2.652 

   258+550 261+350 2.800 3489 429 2117 3.79 O3 11900 3.094 

   269+950 270+350 0.400 3489 6 157 2.49 O3 1700 0.442 

   270+366 271+159 0.793 3489 46 640 3.4 O3 8327 2.165 

   271+153 272+153 1.000 3489 462 959 4.41 O3 3500 0.910 

2 20890201i กม.39+000 (น้ําสุด) - ทางหลวง 42+600 43+200 0.600 1405 1 949 3.94 S1 2160 0.129 

  หมายเลข 2256 44+000 44+800 0.800 1405 0 635 3.94 S1 2880 0.172 

3 20890202d แยกทางหลวงหมายเลข2256 -  69+397 69+614 0.217 3012 0 0 3.74 O3 2194 0.570 

  บรรจบทางหลวงหมายเลข 205  70+414 71+014 0.600 3012 0 0 3.37 O3 6066 1.575 

  (ลํานารายณ)           

4 20890202i แยกทางหลวงหมายเลข2256 -  54+309 56+309 2.000 3012 47 760 3.37 O3 7440 1.930 

  บรรจบทางหลวงหมายเลข 205  68+600 69+117 0.517 3012 7 0 3.77 O3 1835 0.478 

  (ลํานารายณ) 69+127 69+406 0.279 3012 0 0 3.29 O3 1953 0.508 125



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

   69+400 70+000 0.600 3012 0 0 4.45 O3 6390 1.662 

5 21290100d แยกทางหลวงหมายเลข21 - บรรจบ 0+270 1+653 1.383 12863 4 77 3.04 O3 13899 3.093 

  ทางหลวงหมายเลข205(ลํานารายณ)           

6 22120101i แยกทางหลวงหมายเลข 21 - กม. 2+600 5+000 2.400 801 149 0 4.22 O3 8400 2.184 

  13+140 (ตอเขตจังหวัด/เพชรบูรณ) 8+600 9+600 1.000 801 726 10 4.32 S1 3500 0.210 

   9+600 11+000 1.400 801 2869 0 3.07 S1 4900 0.294 

   11+000 11+137 0.137 801 153 0 4.08 S1 480 0.029 

7 22120102i แยกทางหลวงตอนควบคุม  3+900 4+661 0.761 801 545 350 4.84 O3 2664 0.693 

  22120101 - เขาหางตลาด           

8 22430101i หัวลํา - กม.40+300 (ตอเขตจังหวัด 37+535 40+254 2.719 956 12 1831 3.28 S1 9435 0.571 

  ลพบุรี / สระบุรี)           

9 22430200i แยกทางหลวงหมายเลข 205  5+400 7+800 2.400 546 2536 647 4.28 O3 7800 2.028 

  (บัวชุม) - หัวลํา           

10 22600100i แยกทางหลวงหมายเลข 205  0+000 13+749 13.749 550 3438 9491 4.44 O3 49909 12.993 

  (ลําสนธิ) - อางเก็บน้ํา           126



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

11 22600300i อางเก็บน้ํากุดตาเพชร - วังเชื่อม 1+200 3+200 2.000 354 1596 1516 5.76 O3 7640 1.990 

   6+200 7+200 1.000 354 29 1659 3.34 S1 3820 0.230 

   12+000 13+000 1.000 354 223 851 3 S1 3820 0.230 

12 22820102i แยกทางตอนควบคุมหมายเลข  0+000 0+353 0.353 1163 0 0 7.25 R1 1236 0.346 

  22820101 - ตอทางสปก. ควบคุม           

3 23210101i แยกทางหลวงหมายเลข 21 (บ.ใหม 5+600 11+600 6.000 1096 146 2444 2.93 S1 20700 1.230 

  สามัคคี) - กม.22+768 (ตอเขตแขวงฯ           

  นครสวรรคที่ 2)           

14 23400100i แยกทางหลวงหมายเลข 21  2+300 4+300 2.000 579 131 1341 4.37 O3 7200 1.870 

  (ศิลาทิพย) - สระเพลง           

16 23570100i แยกทางหลวงหมายเลข 2272  2+200 5+400 3.200 515 2770 227 4.76 O3 9696 2.528 

  (หนองยายโตะ) - บรรจบ           

    ทางหลวงหมายเลข 2256                     

           รวม 48.795 
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ตารางผนวกที่ จ5  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางนครสวรรคที่ 1 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00011101d กม.213+454 - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง 236+234 236+683 0.449 35733 42 4 4.72 O3 6286 1.634 

  นครสวรรค 236+677 236+894 0.217 35733 2 1 4.41 O3 2279 0.592 

2 00011101i กม.213+454 - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง 235+700 235+842 0.142 35733 0 0 3.77 O3 994 0.258 

  นครสวรรค 235+846 236+212 0.366 35733 22 136 3.81 O3 5124 1.332 

   236+208 236+332 0.124 35733 0 0 4.23 O3 868 0.226 

   236+333 236+682 0.349 35733 0 8 4.65 O3 4886 1.270 

   236+683 236+890 0.207 35733 0 0 2.38 O3 2174 0.565 

3 00011202d ตอเขตเทศบาลนครนครสวรรค 345+989 347+201 1.212 25669 20 8 3.85 O3 12726 3.309 

  ควบคุม - จุดสุดทางเลี่ยงเมือง           

  นครสวรรค           

4 00011202i ตอเขตเทศบาลนครนครสวรรค 346+000 347+190 1.190 25669 94 556 3.84 O3 12495 3.249 

  ควบคุม - จุดสุดทางเลี่ยงเมือง           

  นครสวรรค           

5 00011203d จุดสุดทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค -  250+000 253+000 3.000 22233 57 80 3.59 O3 21000 5.460 

  ทางแยกไปลาดยาว 253+755 254+100 0.345 22233 16 57 2.77 O3 6038 1.570 
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ตารางผนวกที่ จ5  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

6 00011203i จุดสุดทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค -  249+480 253+013 3.533 22233 161 3073 4.73 O3 24731 9.398 

  ทางแยกไปลาดยาว           

7 00011301d ทางแยกไปลาดยาว - กม.282+702  272+102 277+102 5.000 18688 41 945 3.82 O3 35000 9.100 

  (ตอเขตแขวงฯกําแพงเพชร) 280+102 282+702 2.600 18688 117 617 4.03 O3 18200 4.732 

8 00011301i ทางแยกไปลาดยาว - กม.282+702  255+800 257+800 2.000 18688 57 441 4.6 O3 14000 3.640 

  (ตอเขตแขวงฯกําแพงเพชร) 258+200 259+600 1.400 18688 20 103 3.72 O3 9800 2.548 

             

9 01170100d นครสวรรค-คอสะพานคลองบาน 2+028 4+028 2.000 16059 227 85 4.99 R2 14000 5.320 

  พลังดานใต (ตอเขตแขวงฯพิจิตร)           

10 01170100i นครสวรรค-คอสะพานคลองบาน 23+800 27+200 3.400 16059 186 3 3.8 O3 23800 6.188 

    พลังดานใต (ตอเขตแขวงฯพิจิตร)                     

           รวม 62.455 
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ตารางผนวกที่ ง6  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางนครสวรรคที่ 2 ตากฟา 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010801i กม.230+792- กม.235+000 232+350 233+550 1.200 3622 10 390 3.76 O3 4200 1.092 

2 00010803d บ.หวยแหง - กม.263+122 255+050 257+050 2.000 6317 59 80 4.27 O3 28000 7.280 

3 00010803i บ.หวยแหง - กม.263+122 247+600 248+000 0.400 6317 0 0 3.46 O3 1400 0.364 

   248+000 249+197 1.197 6317 4 0 4.02 O3 8379 2.179 

   254+450 255+650 1.200 6317 45 5 4.03 O3 16800 4.368 

4 00110201i ตากฟา - คลองวังมะเดื่อ 42+140 44+140 2.000 4123 0 0 3.74 O3 7000 1.820 

   64+140 67+398 3.258 4123 7 0 3.6 O3 11403 2.965 

   71+000 71+600 0.600 4123 0 0 3.76 O3 2100 0.546 

5 00110202i กม.71+665 - คลองวังมะเดื่อ 72+065 75+665 3.600 5436 112 43 3.5 O3 12600 3.094 

6 00110301i คลองวังมะเดื่อ - กม.116+345 (ตอ 111+450 113+050 1.600 5436 15 81 5.31 O3 5600 1.456 

  เขตแขวงฯ พิจิตร)           

7 02250200i ชุมแสง - หนองบัว 0+800 2+400 1.600 3917 0 0 4.54 O3 5600 1.456 

   8+800 12+800 4.000 3917 0 0 4.04 O3 14000 3.640 

   15+400 18+400 3.000 3917 0 0 4.66 O3 10500 2.730 

8 11190102i ทางแยกเขาน้ําสาด 0+000 4+200 4.200 141 2406 5002 3.5 S1 12516 0.756 130



 
 

 
ตารางผนวกที่ ง6  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

9 30040102i กม.15+000 - ทาตะโก 31+400 32+800 1.400 4858 293 995 4.14 O3 4704 1.225 

   40+439 40+760 0.321 4858 80 278 4.7 O3 4494 1.168 

   40+800 41+347 0.547 4858 254 440 3.66 O3 5415 1.408 

10 30040200i ทาตะโก (ตอเขตแขวงฯนครสวรรค 51+902 57+502 5.600 3775 351 5245 4.27 O3 19600 5.096 

  ที่ 1)  - ไพศาลี           

11 31960102i กม.2+100 (ตอเขตจังหวัดชัยนาท /  19+000 21+000 2.000 2562 38 5 3.55 O3 7000 1.820 

    นครสวรรค) - กม.30+500 24+000 25+600 1.600 2562 100 1025 4.34 O3 5600 1.456 

           รวม 45.919 
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นายวุฒิพงษ  บุญญานุสาสน 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 12 พฤศจิกายน พ.ศ.2513 
สถานที่เกิด  จังหวดันครปฐม 
ประวัติการศึกษา วศ.บ.(วิศวกรรมสํารวจ) จฬุาลงกรณมหาวทิยาลัย 
ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน หัวหนาแผนกงานทาง 
สถานที่ทํางานปจจุบัน บริษัท อินเตอรเนชั่นแนล เอ็นจิเนยีร่ิง คอนซัลแตนส 

จํากัด 
ผลงานดีเดนและรางวัลทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาที่ไดรับ - 

 
 
 




