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ทางหลวงเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญในการคมนาคมและขนสง เพื่อการพัฒนาประเทศ

และความเจรญิเติบโตทางเศรษฐกิจ เนื่องจากถนนทัว่ประเทศมีอยูจํานวนมาก รวมถึงงบประมาณ
ที่ใชในการบํารุงทางที่ไมเพยีงพอ และไมทันตอการเสื่อมสภาพของถนน ดังนัน้กรมทางหลวงจึง
ไดนําระบบบริหารงานบํารุงทางที่เปนสากลมาใช โดยปรับใหเขากับสภาพแวดลอมในประเทศ
ไทย เพื่อบริหารงบประมาณที่มีอยูจํากดัใหเกิดประโยชนสูงสุด ปจจุบันระบบการตรวจสอบและ
วิเคราะหสภาพผิวทางไดกาวหนาไปมาก จึงไดมีการปรบัปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง เพื่อ
รองรับเทคนิคและนวัตกรรมใหม ๆ ในระบบการตรวจสอบ วิเคราะหสภาพทาง รวมถึงระบบ
ฐานขอมูล GIS เพื่อปรับใหการบรหิารงานบํารุงทางมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น และเพื่อใหผูใชสามารถ
ใชงานไดสะดวก การศกึษานี้มุงเนนการปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางเพื่อนําไปใชในพืน้ที่
ศึกษา คือ ทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง และเปนพื้นฐานในการพัฒนาในขั้นตอไป 

 
จากผลการศึกษาพบวา งบประมาณที่ไดรับไมเพียงพอตอความตองการซอมบํารุงทาง

อยางมากในทกุ ๆ สํานักทางหลวง โดยคิดเปนเพียง 26% ของคาซอมบํารุงทางทั้งหมด ทําใหตอง
มีการจดัลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร ในที่นี้คือคา B/C เพื่อ
จัดทําแผนงานบํารุงทางใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
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Highways are the main infrastructures which support land transportation and induce 

economic growth. Due to extensive road network and limitation on government budget, the 
maintenance of road deterioration is insufficient. Department of Highways (DOH) has therefore 
introduced the modified TPMS which conforms to Thailand condition to maximize the limited 
budget. To support the advanced data collection and assessment of pavement conditions 
including a new GIS database an improvement of TPMS is necessary which is therefore the 
objective of this study. The new features of TPMS will not only enhance the efficiency of the 
pavement management but also user friendly. This improved version of TPMS was then 
implemented on the Central Thailand highway network pavement management project. 

 
 The result showed that the allocated budget covered only 26% of road maintenance 

expenses required. Prioritization, based on B/C ratios for economic justification, was necessary 
to prepare pavement management plan to suit available budget. 
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การปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางแบบ Budgeting Module 
กรณีศึกษา: วิเคราะหสายทางในพื้นที่ภาคกลาง 

 

Improvement of Thailand Pavement Management System;  
TPMS (Budgeting Module)  

Case Study: Implementation on Central Thailand Highway Network 
 

คํานํา 
 

กรมทางหลวงไดนําระบบบริหารงานบาํรุงทาง TPMS (Thailand Pavement 
Management System) ซ่ึงเปนระบบที่ใชตรวจสอบและวิเคราะหสภาพความเสียหายของผิว
ทางแอสฟลต ซ่ึงแบบ Budgeting Module นี้จะประเมินผลสรุปวิธีซอมบํารุงที่ไดผลตอบแทน
ที่ดีที่สุดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตร ซ่ึงมี
ดัชนีช้ีวัด คือ คาผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost Ratio: B/C) เพื่อบริหาร
งบประมาณที่มีอยูจํากัดใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยนาํมาใชตั้งแตป พ.ศ. 2530 เพื่อ
ประกอบการพิจารณาจัดทาํแผนงานบาํรุงทางของสํานักทางหลวงและแขวงการทาง ระบบ
ดังกลาวทําการสํารวจสภาพทางโดยใชเจาหนาที่หมวดการทางที่ผานการฝกอบรมเปนผูทํา
การสํารวจความชํารุดเสียหายของผิวทางดวยตา (Visual Inspection) และเครื่องมืองาย ๆ 
ขอมูลที่ไดมีโอกาสความคลาดเคลื่อนและไมเปนมาตรฐานเดียวกัน สงผลใหการกําหนดวิธี
ซอมบํารุงทางและการจัดทําแผนงานบาํรุงทางไมสอดคลองกับสภาพความเสียหายของทางที่
เกิดขึ้นจริงในสนาม ทาํใหเกิดความไมคุมคาในการลงทุน ในแตละปมีความตองการในการ
บํารุงทางจาํนวนมากและคิดเปนมูลคามากมาย หากมีระบบบริหารงานบาํรุงทางที่ดีและมี
ประสิทธิภาพจะเปนการใชงบประมาณของรัฐใหเกิดประโยชนสูงสุดและลดคาใชจายของ
ผูใชรถลงได   
 

ปจจุบันระบบการตรวจสอบและวเิคราะหสภาพผิวทางไดมีการพัฒนากาวหนาไปอยาง
รวดเร็ว มกีารนําเทคนิคและนวัตกรรมใหมๆ มาใชอยางมีประสิทธิภาพในหลายประเทศทั้งใน
ยุโรป อเมริกา และเอเชยี ดังนั้น เพื่อใหระบบบริหารงานบํารุงทางของกรมทางหลวงไดรับการ
พัฒนาใหมีความทันสมัย และสอดคลองกับสภาพแวดลอมตางๆ ทั้งในปจจุบันและอนาคต เปน



 
 

2 

เครื่องมือชวยในการวางแผนงานบํารุงรักษาทางหลวงอยางเปนระบบและมีมาตรฐานระดับสากล 
จึงควรจะปรับปรุงและพัฒนาระบบการตรวจสอบและวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางหลวง 
ใหสามารถตรวจสอบและศกึษาวเิคราะหสภาพความชํารุดเสียหายของทางแทนวิธีการสํารวจ
แบบเดิม (Visual Inspection) และพัฒนาโปรแกรมที่มีอยูหรือนําโปรแกรมที่ทันสมัยมาปรับใช  
เพื่อชวยใหการบริหารและวางแผนซอมบํารุงทางมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 
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วัตถุประสงค 
 

1.  ปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting Module ใหรองรับเทคนิคและ
นวัตกรรมใหม ๆ ในระบบการตรวจสอบ วิเคราะหสภาพทาง รวมถึงฐานขอมูลระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (Geographic Information System; GIS) เพื่อปรับใหการบรหิารงานบํารุงทางมี
ประสิทธิภาพยิ่งขี้น 
 

2.  ปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ใชวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทางบน
พื้นฐานของระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows และออกแบบรูปแบบการใชงาน (Graphic User 
Interface; GUI) เพื่อใหผูใชสามารถใชงานไดสะดวกขึ้น 
 

3.  นําไปใชในการวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางและวิธีซอมบํารุงทาง ในพืน้ที่
ศึกษา คือทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง 

 
ขอบเขตการศกึษา 

 
การศึกษานี้จะเปนการปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting module 

กรณีศึกษาในพื้นที่ภาคกลาง ประกอบดวยสายทางตาง ๆ ในความรับผิดชอบของสํานัก 
ทางหลวงที่ 9 ลพบุรี สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 
และสํานกัทางหลวงที่ 12 ชลบุรี แตละสํานักประกอบไปดวยแขวงการทาง จํานวน 6-8 แขวง
การทาง โดยจะนําขอมูลที่ไดจากการวิ่งรถสํารวจ วิเคราะหสภาพทาง และนาํเขาระบบ
ฐานขอมูล GIS แลว มาทาํการจัดเตรียมขอมูลใหอยูในรูปแบบ (Format) ที่สามารถปอนเขา 
(Input) โปรแกรม และทาํการปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ของกรมทาง
หลวงจากที่ทาํงานบนระบบปฏิบัติการ DOS (Disk Operating System) เปนบนพื้นฐานของ
ระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows สําหรับใชวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทาง และจัดทาํ
แผนงานบํารุงรักษาทางหลวงระยะ 1 ป โครงขายทางหลวงของกรมทางหลวงในพื้นที่ภาค
กลางแสดงตัวอยางดัง ภาพที่ 1 พื้นที่ศึกษาทั้งหมดประกอบดวยพื้นที่รับผิดชอบของสํานัก
ทางหลวงที่ 9 10 11 และ 12 ดังนี้ 
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สํานักทางหลวงที่ 9 (ลพบุรี) ประกอบดวย 
 
 -  แขวงการทางลพบุรีที่ 1 
-  แขวงการทางสระบุรี 
-  สํานักงานบาํรุงทางสิงหบุรี 
-  แขวงการทางลพบุรีที่ 2 (ลํานารายณ) 
-  แขวงการทางนครสวรรคที่ 1 
-  แขวงการทางนครสวรรคที่ 2 (ตากฟา) 
 
สํานักทางหลวงที่ 10 (สุพรรณบุรี) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางสุพรรณบุรีที่ 1 
-  แขวงการทางกาญจนบุรี 
-  แขวงการทางกาญจนบุรี-สุพรรณบุรีที่ 2 
-  แขวงการทางชัยนาท 
-  แขวงการทางอุทัยธาน ี
-  สํานักงานบาํรุงทางอางทอง-อยุธยา 
 
สํานักทางหลวงที่ 11 (กรุงเทพ) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางกรุงเทพ 
-  แขวงการทางอยุธยา 
-  สํานักงานบาํรุงทางนครนายก 
-  แขวงการทางสมุทรสาคร 
-  แขวงการทางปทุมธานี 
-  แขวงการทางสมุทรปราการ 
-  สํานักงานบาํรุงทางนนทบรีุ 
-  สํานักงานบาํรุงทางธนบุรี 
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สํานักทางหลวงที่ 12 (ชลบรีุ) ประกอบดวย 
 
-  แขวงการทางฉะเชิงเทรา 
-  แขวงการทางชลบุรี 
-  แขวงการทางจันทบุรี 
-  แขวงการทางตราด 
-  แขวงการทางระยอง 
-  สํานักงานบาํรุงทางชลบุรีที่ 2 

 

 
 
ภาพที่ 1  ตัวอยางโครงขายทางหลวงของกรมทางหลวงในพื้นทีภ่าคกลาง 
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การตรวจเอกสาร 
  

การวิจยันี้ไดทบทวนทฤษฎี แนวความคิดและการวิจยัที่เกี่ยวของกับระบบบริหารบํารุงทาง 
เพื่อรวบรวมขอมูลที่เปนประโยชนในการกําหนดแนวทางและระเบยีบวิธีการวิจยั โดยแบง
แนวความคิดและงานวจิัยที่เกี่ยวของออกเปน 2 สวน คือ ระบบบริหารงานบํารุงทาง และตัวอยาง
โปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานระบบปฏิบัติการ DOS 
 

ระบบบริหารงานบํารงุทาง 
 

 ระบบ TPMS (Thailand Pavement Management System) เปนระบบบริหารบํารุงทางที่กรม
ทางหลวงไดเร่ิมทดลองใชที่แขวงการทางอยุธยาป 2527 โดยนําระบบบรหิารบํารุงทาง BSM (The 
Burrow Snaith Maintenance) ของประเทศอังกฤษมาปรับปรุงใหเขากบัสภาพถนนและการจราจร
ของประเทศไทย และในป 2530 จึงเริ่มใชในงานบํารุงทางทั่วประเทศทกุแขวงการทาง ซ่ึงระบบนี้
แนะนําวิธีการซอมบํารุงทาง และจัดลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากปริมาณความเสียหาย 
ลักษณะความเสียหาย และปริมาณจราจร โดยไมพจิารณาความเหมาะสมทางดานเศรษฐศาสตร 
ตอมาจึงไดมกีารปรับปรุงเปนระบบ TPMS ใหมีการวิเคราะหเชิงเศรษฐศาสตรในการตัดสินใจซอม
บํารุง และจัดลําดับความสําคญั โดยปรับแกโปรแกรม Highway Design and Maintenance 
Standards Model, Version 3 (HDM-III) ของธนาคารโลกในสวนของ Deterioration Model และ 
Vehicle Operating Model ใหสอดคลองกับความเปนจรงิและสอดคลองกับสภาพแวดลอมใน
ประเทศไทย ซ่ึงจะมีโปรแกรม TPMS Budgeting Module ชวยประเมนิผลสรุปวิธีซอมบํารุงที่ได
ผลตอบแทนที่ดีที่สุดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตร
และเกณฑมาตรฐานซอมบํารุง (Maintenance Standard) โดยเปรียบเทยีบจากตารางแนะนําซอม
บํารุง (Treatment Matrix) ซ่ึงแบงเปนกลุมปริมาณจราจร สภาพความเสยีหายของทาง ชนิดของผิว
ทางและความแข็งแรงของทาง 
 
 สมศักดิ์ (2539) อธิบายขั้นตอนการบริหารงานบํารุงทาง แบงเปน 7 ขั้นตอน ดงันี ้
 

1.  การจัดทําขอมูลสายทาง เปนการเก็บขอมูลลักษณะทางของสายทางตาง ๆ ประกอบดวย 
ชนิดผิวทาง รูปตัดถนนและโครงสรางถนน ปริมาณจราจร สะพาน ทอระบายน้ํา เปนตน 
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2.  การสํารวจขอมูลสภาพสายทาง เปนการสํารวจเก็บขอมูลสภาพทาง ทั้งชนิด ปริมาณ
และตําแหนงของความเสียหายของถนน มวีิธีดําเนนิการ 2 วิธี คือ วิธีแรกสํารวจดวยตา (Visual 
Inspection) ดคูวามเสียหาย เชน รอยแตก หินหลุดลอน ยางเยิ้ม รองลอ ถนนทรุด เปนตน แลวใช
เครื่องมืองาย ๆ หาปริมาณ เชน เทป Straight Edge Wedge เปนตน สวนวิธีที่สอง สํารวจโดย
เครื่องมือเฉพาะ (Mechanical Method) 
 

3.  การตัดสินใจในการซอมบํารุง โดยการวิเคราะหขอมูลสภาพทางแลวนํามาเปรยีบเทียบ
กับเกณฑมาตรฐาน (Intervention Level) และแนะนําวิธีซอมบํารุง 

 
4.  ประมาณการคาใชจายในการซอมบํารุง เมื่อรูวิธีการซอมบํารุงทาง ก็จะสามารถ

ประมาณการคาใชจายในการซอมบํารุงทาง เพื่อจะไดรูวางบประมาณทีจ่ะตองใชซอมบํารุงทาง
ทั้งหมดเปนเทาใด งบประมาณที่หนวยงานทางไดรับเพียงพอหรือไม จาํเปนตองตัดการซอมบํารุง
บางสายทางออกหรือเปลี่ยนวิธีซอมบํารุงเพื่อใหการซอมบํารุงมีประสิทธิภาพที่สุด 
 

5.  การจัดลําดบัความสําคัญ เพื่อใชงบประมาณที่มีอยูอยางจํากัดใหไดประโยชนสูงสุด 
โดยจะพิจารณาปจจัยตาง ๆ ไดแก ปริมาณจราจร ความสาํคัญของงานซอมบํารุง ลักษณะความ
เสียหายทั้งชนดิและปริมาณ และผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร เชน B/C NPV เปนตน 
 

6.  จัดทาํแผนดําเนินการและดําเนินการตามแผน หลังจากจัดลําดับความสําคัญของสายทาง
ตาง ๆ แลว กส็ามารถจัดทําแผนดําเนนิการวาจะซอมบํารุงสายทางใดและวิธีใดใหสอดคลองกับ
งบประมาณทีไ่ดรับ 
 

7.  ติดตามประเมินผล เพื่อตรวจสอบคุณภาพและประสทิธิภาพของงานที่ไดดําเนินการไป
แลว รวมถึงวเิคราะหปญหาและหาแนวทางแกไขตอไป 
 

ผังแสดงการดาํเนินงานระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS แสดงในภาพที่ 2 
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F.S.T. = Field Survey Team (หนวยสํารวจสนาม) 
FEU. = Field Evaluation Unit (หนวยประเมินผล) 
 
ภาพที่ 2  ผังแสดงการดําเนนิงานระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS 
 
ท่ีมา: สมศักดิ์ (2539) 
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1.  การรวบรวมขอมูล (Data Collection) 
 

กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) หรือปจจบุันเปลี่ยนเปนสํานักบริหารบํารุงทาง กรมทาง
หลวง ไดแบงขอมูลสํารวจโดยหนวยสํารวจสนาม (FST) ตามแบบฟอรมการปอนขอมูลสํารวจที่ได
จัดทําขึ้น ออกเปน 3 สวน ไดแก แบบฟอรมที่ 2 - ขอมูลลักษณะทาง แบบฟอรมที่ 3 - ขอมูลวัสดุ
สรางทาง ซ่ึงขอมูลนี้จะเกบ็ครั้งเดียวตอนเริม่ระบบ นอกจากจะมกีารเปลี่ยนแปลงที่สําคัญ ๆ ดาน
เรขาคณิตของทางหลวงชวงนั้น ๆ และ แบบฟอรมที่ 4 - ขอมูลสภาพทาง ซ่ึงสํารวจทุกป ทั้งนี้ไม
รวมขอมูลตรวจสอบเพิ่มเติมดวยเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพโดยหนวยประมวลผล (FEU) จาก
สวนกลาง ตามแบบฟอรมที ่5-9 และแบบฟอรม อ่ืน ๆ ไดแก แบบฟอรมที่ 1 - การลบขอมูลที่ไม
ตองการ และแบบฟอรมที่ 10 - ขอมูลประวตัิการซอมใหญ 
 
 1.1  ขอมูลลักษณะทาง (Road Inventory) 
 

ขอมูลลักษณะทาง เปนขอมูลพื้นฐานที่เกีย่วของกับลักษณะทางดานวิศวกรรม 
(Engineering Characteristic) และปริมาณการจราจร (Traffic Characteristic) ของแตละชวงยอยของ
ถนน ขอมูลลักษณะทางประกอบดวยขอมูลดังนี้ 

 
1.1.1  หมายเลขควบคุม (Control Section) เพื่อประโยชนในการอางอิงโครงขายทาง

หลวงและแบงตอนความรับผิดชอบการทาง สายทางตางๆ จึงมีหมายเลขควบคุมซึ่งเปนตัวเลข 8 ตัว 
ตัวเลข 4 ตัวแรก บอกถึงหมายเลขทางหลวง สําหรับตัวเลข 4 ตัวหลัง หมายถึงตอนควบคุม 

 
1.1.2  หมายเลขชวงใหญ (Section) หรือกิโลเมตรเริ่มตน (Start Kilometer) ชวงใหญ

ชวงหนึ่งยาวประมาณ 1 กิโลเมตร ซ่ึงโดยปกติจะมหีลักกโิลเมตรปกไวเปนการถาวรอยูแลว แตละ
ชวงใหญจะมหีมายเลขกําหนด 3 หลัก หมายเลขชวงใหญจะใชกิโลเมตรเริ่มตนเปนหลัก เชน 85 
หมายถึง กม. 85 ถึง กม. 86 
 

1.1.3  ชวงยอย (Subsection) แตละชวงใหญจะแบงออกเปนชวงยอย ชวงละประมาณ 
200 เมตร แตละชวงยอยจะมหีมายเลขกําหนด 2 หลัก เชน 03 
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1.1.4  จุดเริ่มตน (Start Kilometer Meter) ใชอธิบายจุดเริ่มตนของชวงยอย มีหนวยเปน
เมตร โดยประกอบดวยตวัเลขกิโลเมตรและเมตร เชน 85400 หมายถึง จุดเริ่มตนของชวงยอยที่ กม. 
85+400 
 

1.1.5  จุดสิ้นสุด (End Kilometer Meter) ใชอธิบายจุดสิ้นสุดของชวงยอย มีหนวยเปน
เมตร โดยประกอบดวยตวัเลขกิโลเมตรและเมตร เชน 85600 หมายถึง จุดเสิ้นสุดของชวงยอยที่ กม. 
85+600 

 
1.1.6  ขอสังเกต (Notice) เปนขอความเกีย่วกับขอสังเกตของจุดเริ่มตน โดยแสดง

ความสัมพันธไปยังจดุอางอิงใกลเคียงที่เหน็ไดอยางชดัเจน 
 

1.1.7  ประเภททาง (Function) เปนขอมูลบอกถึงมาตรฐานทางของชวงยอยนัน้ๆ 
 

1.1.8  หมายเลขอางอิงเขตฯ และแขวงฯ (District Number) เพื่อเปนประโยชนในการ
จัดลําดับความสําคัญในการซอมบํารุงเฉพาะเขตฯและแขวงฯได หมายเลขเขตฯ แขวงฯ มี 3 หลัก 2 
หลักแรกหมายถึง เขตฯ และหลักที่ 3 หมายถึงแขวงฯ เชน 413 หมายถึง เขตฯกรุงเทพฯ หมายเลข 
41 แขวงฯอยุธยา หมายเลข 3 
 

1.1.9  ขอมูลปริมาณจราจร (Traffic  Volume) โดยขอมลูปริมาณจราจรไมนับรวม
รถจักรยานและรถจักรยานยนต มาแปลงเปนรหัสระดับปริมาณจราจรตามที่ใชกับโปรแกรม   
HDM-III ในโปรแกรม TPMS Budgeting Module (N.D. Lea International Ltd., 1992C) ซ่ึงมีรหัส
ระดับการจราจรเปนตัวเลข 1 หลัก ตั้งแต 1 ถึง 8 ดังแสดงใน ตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1  ขอมูลปริมาณจราจร 
 

Traffic Group Traffic Range - AADT 

1 < 200 
2 201 – 500 

3 501 – 1,000 

4 1,001 – 2,000 

5 2,001 – 4,000 

6 4,001 – 6,000 

7 6,001 – 10,000 

8 > 10,000 

 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992C) 

 
1.1.10  ลักษณะทาง (Operation) เปนขอมูลบอกถึงลักษณะทางในชวงยอยนั้นเปน

ถนนที่มีเกาะกลางถนนหรือไม มีจํานวนผวิจราจรเทาใด และมีชองจราจรทั้งหมดเทาใด โดยมีรหัส
ตัวเลข 4 หลักดังนี ้คือ หลักที่ 1 หมายถึง ลักษณะการแบงทิศทางจราจร โดยหมายเลข 1 หมายถึง 
ถนนไมมีเกาะหรือรองน้ําแบงทิศทางจราจร (Undivided Highway) และหมายเลข 2 หมายถึง ถนน
ที่มีเกาะหรือรองน้ําแบงทิศทางจราจร (Divided Highway) หลักที่ 2 หมายถงึ จํานวนผิวจราจร หลัก
ที่ 3 และ 4 หมายถึง จํานวนชองจราจรทั้งหมดเฉพาะใน Link ที่ไมใชของทางหลวงเสนนั้น 
 

1.2  ขอมูลวัสดุสรางทาง 
 

ขอมูลวัสดุสรางทาง ยังมีการอางอิงหมายเลขควบคุม ชวงใหญ ชวงยอย เหมือนเดิม 
นอกจากนี้ยังประกอบดวยขอมูลอ่ืน ๆ ดังนี้ 

 
1.2.1  ความยาวชวงยอย (Length) มีหนวยเปนเมตร 
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1.2.2  ความกวางผิวทาง (Carriage Width) เปนความกวางผิวทางทั้งหมด มีหนวยเปน
เมตร 

 
1.2.3  ความกวางของไหลทางดานขวาและดานซาย (Right & Left Shoulder Width) มี

หนวยเปนเมตร 
 
1.2.4  ชนิดวัสดุผิวทางและพืน้ทาง (Carriage Construction Material) หมายถึงผิวทาง

กอสรางดวยวสัดุอะไร โดยประกอบดวยตัวเลข 2 หลัก หลักแรกหมายถึงรหัสผิวทาง หลักหลัง
หมายถึงรหัสพื้นทาง 

 
1.2.5  ชนิดวัสดุไหลทาง (Right & Left Shoulder Construction Material) หมายถึงไหล

ทางกอสรางชนิดไหนทําดวยวัสดุอะไร เปนรหัสตัวเลข 1 ตัว 
 
กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) ไดกําหนดรหัสวัสดุสรางทาง ของไหลทาง ผิวทาง 

และพื้นทาง ไวในคูมือสํารวจสภาพความเสียหายของทาง ตามระบบบริหารงานบํารุงทาง TPMS 
แสดงใน ตารางที่ 2 

 
ตารางที่ 2  รหสัวัสดุสรางทาง 
 

ไหลทาง ผิวทาง พ้ืนทาง 
รหัส ชนิดวัสดุ รหัส ชนิดวัสดุ รหัส ชนิดวัสดุ 

1 ดิน 1 ดิน 1 ดิน 
2 ลูกรัง 2 ลูกรัง 2 ลูกรัง 
3 ราดยาง 3 ฉาบผิวช้ันเดียว 3 ลูกรังผสมปูนขาว 
4 คอนกรีต 4 ฉาบผิวสองชั้น 4 ลูกรังผสมซีเมนต 
  5 เพนเนเตรชั่นแมคคาดัมต่ํากวามาตรฐาน 5 วอเตอรบาวดแมคคาดัม 
  6 เพนเนเตรชั่นแมคคาดัมตามมาตรฐาน 6 ดินทรายผสมแอสฟลต 
  7 แอสฟลตคอนกรีต 7 กรวด 
  8 คอนกรีต 8 หินคลุก 

 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหวง (2545) 
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 1.3  ขอมูลสภาพทาง (Road Condition) 
 

ขอมูลสภาพทาง แบงออกไดเปนประเภทตางๆ ไดแก ขอมูลความเสียหายของถนน 
(Distress Condition) เชน ผิวแตก ผิวหลุดรอน หลุมบอ รองลอ เปนตน ขอมูลสภาพการใชงานของ
ถนน (Performance Condition) เปนขอมลูสภาวะที่ทําใหผูขับขี่รูสึกไมสบายในการขับรถ ตองใช
ความเร็วต่ํา ส้ินเปลืองน้ํามัน หรือรถยนตสึกหรอเร็วกวากําหนด โดยมดีัชนีบงชี้คือ คาความขรุขระ
หรือความเรียบของผิวทาง (International Roughness Index หรือ IRI) ขอมูลโครงสรางถนน 
(Structural Condition) คือขอมูลที่แสดงความสามารถของถนนในการรับน้ําหนักบรรทุก และ
ขอมูลดานความตานทานการลื่นไถลของถนน (Skidding Resistance) คือขอมูลความฝดของผิวทาง 

 
กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) แบงประเภทของความเสียหายของถนนที่ไดจากการ

สํารวจโดยหนวยสํารวจสนาม เปนความเสยีหายประเภทตาง ๆ รวมถึงมีการกําหนดระดับความ
เสียหายเปนความเสียหายเบา และความเสยีหายหนกัที่ผิวจราจร ซ่ึงประกอบดวยลักษณะความ
เสียหายตาง ๆ ดังนี ้

 
1.3.1  ความเสียหายเบาที่ผิวจราจร (Minor Carriageway Deterioration) ความเสียหาย

เบาที่ผิวจราจรเปนกลุมความเสียหายทีเ่กิดขึ้นเพียงบนผิวจราจร ไมลึกไปถึงโครงสราง และสามารถ
แกไขโดยการฉาบผิว (Surface Dressing) ซ่ึงหนวยของการวัดเปนตารางเมตร ความเสียหายเบา
ไดแกกลุมความเสียหายตอไปนี้ 

 
ก.  รอยแตกไมตอเนื่อง ซ่ึงอาจเปนรอยแตกตามยาวหรอืตามขวางของทางหลวง 

วัดความยาวรอยแตกหนวยเปนเมตร พื้นทีข่องรอยแตกคาํนวณไดโดยใชความยาวของรอยแตกคณู
ดวย 0.5 ม. 

 
ข.  ยางซึมขึ้นบนผิวทาง (Bleeding) 
 
ค.  หินหลุดรอนที่ผิวทาง (Lost of Aggregate/Raveling) เกนิกวา 20% ของพื้นที่

เสียหาย 
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1.3.2  ความเสียหายหนกัที่ผิวจราจร (Major Carriageway Deterioration) ความเสียหาย
หนักที่ผิวจราจรเปนกลุมความเสียหายที่ลึกไปถึงโครงสราง ไมสามารถแกไขโดยวิธีฉาบผิวได ซ่ึง
จะตองซอมโดยวิธี Patching หรือเสริมผิวทาง หรือบูรณะกอสรางใหม ความเสียหายหนักมหีนวย
ของการวัดพืน้ที่เปนตารางเมตร ซ่ึงไดแกความเสียหายดังตอไปนี ้
 

ก.  หลุมบอ (Pothole) หรือพืน้ที่ที่หินหลุดลอกลึกเกิน 20 มม. 
 
ข.  รอยแตกตอเนื่อง (Interconnected Crack) หรือมีรูกวางมากกวา 3 มม. 
 
ค.  รอยปะซอมผิวทาง (Patching) ที่สูงกวาผิวเดิมเกิน 20 มม. 
 
ง.  การยุบตัวหรือบวมตวั (Surface Deformation) 

 
1.3.3  ความเสียหายที่ขอบผิวทาง (Edge Deterioration) หมายถึง ขอบผิวทางตรง

รอยตอระหวางผิวจราจรและไหลทางสึกกรอนจากเสนขอบเดิมเกินกวา 150 มม.ของชวงยอย 200 
ม. หนวยเปนเมตร 
 

1.3.4  ความเสียหายไหลทางต่ํากวาผิวทาง (Shoulder Edge Step) เปนความเสียหายที่
ไหลทางมีระดบัต่ํากวาผิวทางเกิน 50 มม.มีหนวยเปนเมตร 
 

1.3.5  ความเสียหายที่ไหลทาง (Shoulder Deterioration) แบงเปนความเสียหายไหล
ทางลูกรัง หมายถึง ลูกรังหลุดหายต่าํกวาระดับเดิมเกนิกวา 150 มม. หรือไหลทางที่ถูกบดย่ําจาก 
ยวดยานจนเปนหลุม หรือความเสียหายไหลทางลาดยาง หมายถึงไหลทางมีความเสียหาย
เชนเดยีวกับกลุมความเสียหายหนกัที่ผิวจราจร การวัดปริมาณความเสยีหายจะวัดเปนความยาว
นํามาคูณกับความกวางของไหลทางไดเปนพื้นที่ความเสียหายทีไ่หลทาง มีหนวยเปนตารางเมตร 
 

1.3.6  รองลอ (Rutting) หมายถึง รองลอที่ลึกมากกวา 25 มม. แยกเปนรองลอดานซาย
และดานขวา เปนจํานวนครัง้ที่รองลอมีความลึกมากกวา 25 มม.ของชวงยอย 200 ม. ในการวดัหาคา
ความลึกของรองลอวิธีดั้งเดมิโดยอุปกรณภาคสนาม สามารถกระทําไดโดยการใชไมบรรทัดเหล็ก
ยาว 2 เมตร พาดขวางรองลอ แลวสอดลิ่มวัดความลึกของรองลอตรงที่ลึกที่สุดโดยจะบันทึกคา
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ความลึกรองลอไว ความลึกรองลอที่มีคาเกินกวาความลกึ 25 มิลลิเมตรเปนความลึกที่ตองไดรับการ
ซอมบํารุง 
   

นอกจากนี้ในการสํารวจยังทําการรวบรวมขอมูลอ่ืน ๆ ไดแก ขอมูลความเสียหายราง
ระบายน้ําขางทางทั้งดานซายและดานขวาวามีการตื้นเขินหรือถูกกัดเซาะหรือไม 
 

รายละเอียดขอมูลที่รวบรวม ทั้งประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล และตัวอยางแสดงดงั ตาราง
ที่ 3 สวนแบบสํารวจขอมูลลักษณะทาง ตามแบบฟอรมหมายเลข 2, 3 และแบบสํารวจขอมูลสภาพ
ทาง ตามแบบฟอรมหมายเลข 4 จากคูมือสํารวจสภาพความเสียหายของทาง ตามระบบบริหารงาน
บํารุงทาง TPMS (กองบํารุง กรมทางหลวง, 2545) แสดงดัง ภาพที่ 3 และ ภาพที่ 4 ตามลําดับ 
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ตารางที่ 3  รายละเอียดและขอมูลในการสํารวจ 
 

ประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล ตัวอยาง 

ขอมูลลักษณะทาง (แบบฟอรมที่ 2) 

1. หมายเลขควบคุม ตัวเลข 8 หลัก 4 ตัวแรกคือหมายเลขทางหลวง 4 ตัว
หลังคือตอนควบคุม 

00320041 

2. หมายเลขชวงใหญ ตัวเลข 3 หลัก (ไมเกิน 199) ใชกม.เริ่มตนเปนหลัก 052 
3. ชวงยอย ตัวเลข 2 หลัก (ไมเกิน 29)  02 
4. คําอธิบายชวงยอย 39 ชอง  14 ชองแรกตัวเลขบอก กม.เริ่มตนและกม.

สิ้นสุด สวนที่เหลือกรอกขอความขอสังเกตจุดเริ่มตน 
052000 052400 
ROW.POST STA. 
52+000 

5. ประเภททาง ตัวเลข 2 หลัก บอกมาตรฐานทาง (ภาคผนวก 2) 21 
6. และ 7. หมายเลขอางอิง 
เขตฯ และแขวงฯ 

ตัวเลข 3 หลัก  2 หลักแรกเปนเขต  หลักที่ 3 เปนแขวง 41 3 

8. ระดับการจราจร ตัวเลข 1 หลัก 1-9 มากสุด-นอยสุด (ภาคผนวก 3) 1 
9. ลักษณะทาง ตัวเลข 4 หลัก หลักที่ 1 เลข 1 (Undivided HW.)  เลข 2 

(Divided HW.) หลักที่ 2 จํานวนผิวจราจร หลักที่ 3, 4 
จํานวนชองจราจรทั้งหมด 

1102 

80, 81. จํานวนสะพานและ
จํานวนทอ 

ตัวเลข จํานวนแหงของทอ ¢>200 มม. สะพานยาวกวา 
3 ม. 

 

ขอมูลวัสดุสรางทาง (แบบฟอรมที่ 3) 

1, 2, 3.หมายเลขอางอิงชวง
ยอย 

เหมือนขอมูลลักษณะทาง 00320041 052 02 

10. เดือน/ค.ศ. ตัวเลข 4 หลัก 2 หลักแรก-เดือน 2 หลักหลัง-ค.ศ. 0784 
11. ชวงยอยยาว (ม.) ตัวเลข 3 หลัก จํานวนเต็มเมตร 237 
14, 16, 18 ความกวางของผิว
ทางและไหลทาง 

ไหลทางขวา ผิวจราจร ไหลทางซาย วัดทุกระยะ 50 ม. 
ทศนิยม 1 ตําแหนง (ไหลทาง ตัวเลข 2 ตัว ทศนิยม 1 
ตําแหนง, ไมเกิน 4 ม. สวนผิวจราจรตัวเลข 3 ตัว 
ทศนิยม 1 ตําแหนง, ไมเกิน 20 ม.)            

18 057 00 

15, 17, 19 ชนิดของวัสดุ ไหลทางขวา ผิวทางและพื้นทาง ไหลทางซาย ตัวเลข 1 
ตัว แสดงรหัสชนิดวัสดุที่ทําไหลทาง  ตัวเลข 2 ตัว ตัว
แรกแสดงรหัสผิวทาง ตัวที่ 2 แสดงรหัสพื้นทาง 

2 78 0 
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ตารางที่ 3  (ตอ) 
 

ประเภทขอมูล ลักษณะขอมูล ตัวอยาง 

ขอมูลสภาพทาง (แบบฟอรมที่ 4) 

1, 2, 3.ที่ต้ังและเลขรหัสของ
ชวงยอย 

ช่ือหนวยงาน (สํานักทางหลวงฯ แขวงฯ) รหัส เหมือน
ขอมูลลักษณะทางและวัสดุสรางทาง 

แขวงฯอยุธยา 413 
00320041 052 02 

22. หนวยประเมินผล การสํารวจทําโดยหนวยประมวลผล ใช Y ไมใช N N 
23. เดือน/ค.ศ. ตัวเลข 4 หลัก 2 หลักแรก-เดือน 2 หลักหลัง-ค.ศ. 0701 
35, 39. ความเสียหายของ
ขอบผิวทาง ขวา และซาย 

เสนขอบผิวสึกกรอน > 150 มม. รอยแตกกวาง  > 5 มม. 
หางจากขอบทาง 150-300 มม. ความยาวเปนม. 

24 109 

36, 40. รองลอ ขวาและซาย
ทาง 

จํานวนครั้งที่รองลอลึกเกิน 25 มม.จากการวัดทุก 25 ม. 2 5 

37. ความเสียหายเบา a) พ้ืนที่รอยแตกแบบไมตอเนื่อง คูณ 0.5 ออกไปขางละ 
0.25 ม.  
b) พ้ืนที่ยางซึม  
c) พ้ืนที่หินหลุด > รอยละ 20, ผลรวมของพื้นที่ทุกชวง 
25 ม. 

335 

38. ความเสียหายหนัก a) พ้ืนที่หลุมบอ หรือหินหลุดเกิน 20 มม.  
b) พ้ืนที่รอยแตกตอเนื่อง  
c) รอยปะสูงเกินผิวเดิม 20 มม.  
d) พ้ืนที่มีการยุบตัว,ผลรวมของพื้นที่ทุกชวง 25 ม. 

109 

25, 30. ขุดแตงรางระบายน้ํา 
ขวา และซายทาง 

รางระบายน้ําตื้นเขิน ควรขุดแตงใช, Y หรือ ไม, N  N N 

26, 31 กัดเซาะรองน้ํา ขวา 
และซายทาง 

รางระบายน้ําริมทางถูกกัดเซาะ ใช, Y หรือ ไม, N N N 

27, 32. ไหลทางต่ํากวา 
ผิวทาง 

จํานวนครั้งที่ระดับไหลทางต่ํากวาผิวทาง > 50 มม. จาก
การวัดทุก 25 ม. 

0 6 

28, 33. ความเสียหายที่ 
ไหลทาง ขวา และซายทาง 

พ้ืนที่ความเสียหายของไหลทาง, ผลรวมของพื้นที่ทุก
ชวง 25 ม. เปนตารางเมตร 

29 32 

41. ทอต้ืนเขินอุดตัน จํานวนแหง 0 
42. กัดเซาะปลายทอ จํานวนแหง 0 
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ภาพที่ 3  แบบสํารวจขอมูลลักษณะทาง ส.-3-08 (แบบฟอรมหมายเลข 2, 3) 
 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) 
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ภาพที่ 4  แบบสํารวจขอมูลสภาพทาง ส.-3-09 (แบบฟอรมหมายเลข 4) 
 
ท่ีมา: กองบํารุง กรมทางหลวง (2545) 
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2.  การวิเคราะหวิธีซอมบํารุงทาง (Treatment Determination) 
 

เทียนโชติ และ สุรชัย (2543) อธิบายถึงการวิเคราะหหาวธีิการซอมบํารุงถนนที่เหมาะสม
ทางดานเศรษฐกิจ (Economic Justification) พิจารณาจากคาใชจายทั้งหมดที่เกดิขึ้นในการเดินทาง 
(Total Transport Cost) ของเสนทางที่วิเคราะหในชวงเวลาหนึ่ง ซ่ึงคาใชจายดังกลาวประกอบดวย 

 
2.1  คากอสราง (Construction Cost) เชน คากอสราง คาเวนคืนที่ดิน คาใชจายในการ

ดําเนินการกอสรางทั้งหมด 
 
2.2  คาบํารุงทาง (Maintenance Cost) ที่เกิดขึ้นในชวงเวลาที่วิเคราะหโครงการ 
 
2.3  คาใชจายในการใชรถ (Vehicle Operating Cost) ประกอบดวย คาน้าํมัน คายางรถยนต 

คาบํารุงรักษารถ คาเวลาในการเดินทาง และคาโสหุยอ่ืนๆ เปนตน 
 
วิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสม คือ วิธีการซอมบํารุงที่ทําใหคาใชจายทั้งหมด (Total 

Transport Cost) ที่เกิดขึ้นในชวงเวลาทีว่ิเคราะหมีคานอยที่สุดหรืออาจกลาวไดวาวิธีซอมบํารุงที่
เหมาะสมไมจาํเปนตองเปนวิธีที่ถูกที่สุดหรือเปนวิธีที่ถูกตองที่สุดในการซอมบํารุงตามหลัก
วิชาการ แตเปนวิธีที่เมื่อดําเนินการซอมบาํรุงแลวทําใหประหยดัคาใชจายในการใชรถไดมากที่สุด 
จากหลักการดงักลาว ทําใหระบบ TPMS เดิมไดดําเนินการวิเคราะหขอมูลความเสียหายของถนน
ในประเทศไทยที่ไดจากโครงการศึกษาความเสียหายของทาง (Road Deterioration Study) แลว
ปรับแกการวิเคราะหความเสียหายของถนนตามระบบ HDM-III ใหเปนไปตามสภาพถนนของ
ประเทศไทยแลวนําผลที่ไดไปตรวจสอบสภาพขอเท็จจริงในสนาม และจัดทําเปนตารางการ
คัดเลือกวิธีซอมบํารุงที่เหมาะสม (Optimum Treatment Matrix) ซ่ึงจําเปนตองใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรชวยเปรยีบเทียบทุกชวงยอยในโครงขายทางหลวงกับ Treatment Matrix โดยอาศัย
โปรแกรมชื่อ Budgeting Module 
 

Treatment Matrix แบงตามชนิดของผิวทางเปน Asphalt Concrete กับ Surface Treatment 
และแตละชนดิของผิวทางยงัแยกยอยตามความแข็งแรงของทางอีก 3 กลุมคือ Weak Medium หรือ 
Strong รวมได 6 Treatment Matrix (N.D. Lea International Ltd., 1992B) ตัวอยาง Treatment 
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Matrix สําหรับ TPMS Budgeting Module แสดงความสัมพันธระหวางสภาพการใชทางและปริมาณ
ความเสียหายของทาง ปริมาณการจราจร และวิธีการซอมบํารุงทางที่แนะนํา แสดงดัง ตารางที่ 4 
 
ตารางที่ 4  ตัวอยาง Treatment Matrix สําหรับ TPMS Budgeting Module 
 

AC Surface: Medium Strength 
Deterioration Traffic Range – AADT IRI 

(m/km) Minor Major <200 201-
500 

501-
1000 

1001-
2000 

2001-
4000 

4001-
6000 

6001-
10000 

> 
10000 

<30% <10% RM RM RM RM RM RM RM RM 
>30% <10% Seal Seal Seal Seal RM RM RM RM <3 

- >10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 OL-50 
<30% <10% RM RM RM RM OL-50 OL-50 OL-50 OL-60 
>30% <10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 OL-60 3-4 

- >10% Seal Seal Seal Seal OL-50 OL-50 OL-50 REH-
AC 

<30% <10% RM RM OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 

>30% <10% Seal Seal OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 4-5 

- >10% Seal Seal OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 REH-
AC 

REH-
AC 

5-6 - - OL-50 OL-50 OL-60 OL-60 OL-60 OL-80 REH-
AC 

REH-
AC 

6-8 - - OL-50 OL-50 REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

8-10 - - REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

>10 - - REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
ST 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

REH-
AC 

 
หมายเหตุ  RM = Routine Maintenance 
 Seal = Slurry Seal or Surface Treatment 
 OL-50 = 50 mm Asphalt Concrete Overlay 
 OL-60 = 60 mm Asphalt Concrete Overlay 
 OL-80 = 80 mm Asphalt Concrete Overlay 
 REH-ST = Rehabilitation with Granular Base and DBST 
 REH-AC = Rehabilitation with Granular Base and 50 mm Asphalt Concrete 
 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992B) 
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ใน Budgeting Module แนะนําวิธีซอมบํารุงตามกําหนดเวลา วิธีซอมบํารุงพิเศษบูรณะ 10 
วิธี และวิธีซอมบํารุงทางปกติอีก 1 วิธี รวมเปน 11 วิธี ซ่ึงมีรหัสอางอิงวิธีซอมบํารุง (N.D. Lea 
International Ltd., 1992D) แสดงดัง ตารางที่ 5  
 

ตารางที่ 5  รหสัอางอิงวิธีซอมบํารุง 
 

Budget 
Code 

Treatment 
Code 

Description 

1000 RM Routine Maintenance 
S1 Slurry Seal 

2100 
S2 Surface Treatment Seal 

3100 O1 25 mm Asphalt Concrete Overlay 
O2 40 mm Asphalt Concrete Overlay 
O3 50 mm Asphalt Concrete Overlay 
O4 60 mm Asphalt Concrete Overlay 
O5 80 mm Asphalt Concrete Overlay 

2200 

O6 100 mm Asphalt Concrete Overlay 
R1 Rehabilitation with Granular Base and DBS 

4100 
R2 Rehabilitation with Granular Base and 50 mm Asphalt Concrete 

 
ท่ีมา: N.D. Lea International Ltd. (1992D) 
 
3.  การจัดลําดบัความสําคัญ (Prioritization) 
 

โปรแกรม TPMS Budgeting Module นําเสนอวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสมที่สุด (Optimum 
Treatment) ของแตละชวงยอย โดยแสดงคาอัตราสวนผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost 
Ratio: B/C) และคาเงินปจจบุัน (Net Present Value: NPV) พรอมทั้งแนะนําวิธีการซอมบํารุงวิธีอ่ืน 
ซ่ึงใหคาผลตอบแทนที่นอยกวาลดหลั่นกันไปอีก 2-4 วิธี ทําใหสามารถเลือกวิธีที่เหมาะสมกับการ
ปฏิบัติงานไดดีที่สุด จากนั้นจึงพิจารณาจัดลําดับความสําคัญของงานจากคาเฉลี่ย B/C ของแตละ
ชวงยอยทีละแขวงการทางใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
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4.  ปญหาและอุปสรรค 
 

กรมทางหลวงไดใชระบบ TPMS ในการบริหารงานบํารุงทางตั้งแตป 2530 และไดมกีาร
พัฒนาปรับปรุงอีกหลายครั้งแตยังมีปญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้น ทําใหระบบยังไมเปนทีย่อมรับของ
ผูใชเพื่อเปนเครื่องมือในการตัดสินใจซอมบํารุง ซ่ึงจะตองมีการปรับปรุงแกไขตอไปอกี เพื่อให
ระบบบริหารงานบํารุงทางของกรมทางหลวงเปนทีย่อมรับและสามารถนําไปใชเปนเครื่องมือใน
การบริหารงานบํารุงทางในทุกระดับ สรุปปญญาและการปรับปรุงแกไขที่ไดดําเนนิการมาแลวและ
ควรจะมกีารดาํเนินการตอไป (เทียนโชติ และ สุรชัย, 2543) แสดงดัง ตารางที่ 6 
 
ตารางที่ 6  สรุปปญหาและการปรับปรุงแกไขที่ไดดําเนินการมาแลว และควรจะมีการดําเนินการ 

ตอไป 
 

ระบบ TPMS ระบบ TPMS Budgeting Module 
วิธีการตรวจสอบความเสียหายโดยหนวย 
FST ไมตรงกับความเสียหายที่เกิดขึ้นจริง 
เชน ความเสียหายหนัก ความเสียหายเบา 
เปนตน ผูสํารวจจะตองมีความเขาใจและ
แยกแยะประเภทไดถูกตอง 

ใชวิธีการเดียวกับ TPMS ซึ่งไมตรงกับความเสียหายที่ระบบ 
HDM-III ตองการในการวิเคราะห จะตองมีการปรับปรุงวิธีการ
สํารวจขอมูลใหม 

การวิเคราะหการซอมบํารุงพิจารณาจาก
ขอมูลที่ไดจากการสํารวจของหนวย FST 
เปนหลัก ทําใหผลการวิเคราะหขึ้นอยูกับ
ขอมูลจากหนวย FST อยางเดียว 

ขอมูลการวิเคราะหมาจากหนวยสํารวจ FST และคา Roughness 
ทําใหผลการวิเคราะหเช่ือถือไดมากขึ้น แตควรจะตองมีการ
ตรวจสอบขอมูลที่ไดจากการสํารวจในสนามดวย เพื่อใหผลการ
วิเคราะหตรงกับสภาพขอเท็จจริงมากที่สุด 

วิธีการซอมบํารุงพิจารณาจากความเสียหาย
อยางเดียว ทําใหการวางแผนบํารุงทางไม
สอดคลองกับการวางแผนงานบูรณะของ
กองวางแผน 

ไดนําผลตอบแทนทางดานเศรษฐกิจมารวมพิจารณาในการ
คัดเลือกวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสม แตควรจะตองปรับปรุง
วิธีการคัดเลือกโครงการโดยคํานึงถึงระบบการจัดสรร
งบประมาณที่ใชอยู และสามารถกําหนดเปนแผนระยะยาวได
แทนที่จะเปนในลักษณะแผนงานปตอป 

เสนอแนะวิธีการซอมบํารุงเฉพาะแตละชวง
ยอย 200 ม. เทานั้น 

ผูใชสามารถกําหนดระยะทางที่ตองการประเมินไดเอง 

ผูใชไมสามารถเลือกวิธีการซอมบํารุงไดเอง ผูใชสามารถเลือกวิธีการซอมบํารุงไดเอง 
ใชระบบคอมพิวเตอรที่ไมแพรหลายใชยาก 
(ระบบ BTOS) และไมสามารถใชกับเครื่อง 
PC ทั่วไปได 

เปลี่ยนเปนระบบ DOS ซึ่งใชกันแพรหลาย ทําใหใชกับเครื่อง 
PC ทั่วไปได ควรจะใหแขวงการทางทุกแขวงฯสามารถ
ดําเนินการไดเอง เพื่อใชเปนเครื่องมือในการวางแผนของแขวงฯ 
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ตารางที่ 6  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS ระบบ TPMS Budgeting Module 
บุคลากรยังไมพรอมตองทําการฝกอบรม
ผูเกี่ยวของทั้งหมด 

บุคลากรมีการสับเปลี่ยน และมีการปรับปรุงระบบใหมเพิ่มเติม 
ขาดการฝกอบรมตอเนื่อง 

 
ท่ีมา: เทียนโชติ และ สุรชัย (2543) 
 

ตัวอยางโปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานระบบปฏบิตัิการ DOS 
 
 โปรแกรม TPMS Budgeting Module พัฒนาเพื่อนําผลการวิเคราะหการบูรณะและการซอม
บํารุงภายใตโครงการบํารุงทาง ไปใชในขั้นตอนการแนะนําวิธีการซอมบํารุงที่เหมาะสมสําหรับ
วิศวกรในสํานกัทางหลวงและแขวงการทาง โดยพิจราณาใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ 
โปรแกรมทํางานบนพื้นฐานระบบปฏิบัติการ DOS โดยใชภาษา PowerBasic ในการเขียนโปรแกรม 
ดังปรากฎใน Road Maintenance Project Final Report TPMS Budgeting Module User’s Guide 
(N.D. Lea International Ltd., 1992A) ภาพที่ 5 แสดงเมนูหลัก (Main Menu) ของโปรแกรม 
 

 
 
ภาพที่ 5  Main Menu  
 
 เมนูหลักในโปรแกรม TPMS Budgeting Module ประกอบดวย 
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 TPMS 01 - Optimum Treatment Selection เปนเมนแูสดงวิธีซอมบํารุงของแตละชวงยอย 
ดังแสดงใน ภาพที่ 6 
 

 
 
ภาพที่ 6  TPMS 01 - Optimum Treatment Selection 
 

TPMS 02 – Adjusted Treatment Selection เปนเมนูสําหรับปรับวิธีซอมบํารุง ดังแสดงใน 
ภาพที่ 7 

 

 
 
ภาพที่ 7  TPMS 02 – Adjusted Treatment Selection 
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TPMS 03 – Area Master File Listing เปนเมนูแสดงขอมลูลักษณะทางและสภาพทาง ดัง
แสดงใน ภาพที่ 8 
 

 
 
ภาพที่ 8  TPMS 03 – Area Master File Listing 
 

TPMS 04 – Sub-Section Treatments เปนเมนูแสดงวิธีซอมบํารุงในแตละชวงยอย ดังแสดง
ใน ภาพที่ 9 
 

 
 
ภาพที่ 9  TPMS 04 – Sub-Section Treatments 
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TPMS 05 – District Budgeting เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. ดัง

แสดงใน ภาพที่ 10 
 

 
 
ภาพที่ 10  TPMS 05 – District Budgeting 
 

TPMS 06 – District Budgeting Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปคาซอมบํารุงของ
แขวงการทาง ดังแสดงใน ภาพที่ 11 
 

 
 
ภาพที่ 11  TPMS 06 – District Budgeting Summary 
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TPMS 07 – District/Division Treatment Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปงานซอม

บํารุงแยกตามรหัสงาน ดังแสดงใน ภาพที ่12 
 

 
 
ภาพที่ 12  TPMS 07 – District/Division Treatment Summary 
 

TPMS 08 – Division Budgeting Summary เปนเมนูสําหรับรายงานสรุปงบประมาณของ
สํานักทางหลวง ดังแสดงใน ภาพที่ 13 
 

 
 
ภาพที่ 13  TPMS 08 – Division Budgeting Summary 
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System Utilities – Postponing Treatment  เปนเมนูสําหรับการเลื่อนงานซอมบํารุง ดัง

แสดงใน ภาพที่ 14 
 

 
 
ภาพที่ 14  System Utilities – Postponing Treatment 
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อุปกรณและวิธีการ 
 

อุปกรณ 
 

1.  อุปกรณประกอบรถสํารวจในการเก็บขอมูลภาคสนาม 
     1.1  ชุด Laser Profiler 
     1.2  กลองถายภาพภายในเขตทางและผิวทาง 
     1.3  เครื่องจับพิกัดระบบ DGPS 
     1.4  เครื่องวัดระยะทาง (DMI) 
     1.5  เครื่องคอมพิวเตอร (Server) 1 ชุด 

 
2.  อุปกรณในการปรับปรุงโปรแกรมและวเิคราะหขอมูล 
     2.1  ซอรฟแวรโปรแกรม Visual Basic 6.0 1 ชุด 
     2.2  ซอรฟแวรระบบปฏบิัติการ Windows XP 1 ชุด 
     2.3  ซอรฟแวรโปรแกรม Microsoft Office 2003 1 ชุด 
     2.4  เครื่องคอมพิวเตอร 1  เครื่อง 
     2.5  เครื่องพิมพ  1  เครื่อง 

 
วิธีการ 

 
1.  การรวบรวมขอมูล 
 

รวบรวมขอมลูเบื้องตนที่เกีย่วเนื่องกับระบบบริหารงานบํารุงทาง และสํารวจขอมลู
ภาคสนาม ดังนี้ 
 

1.1  งานวิจยัทีเ่กี่ยวเนื่องกับระบบบริหารงานบํารุงทาง 
 

1.2  ขอมูลในบัญชีสายทางของกรมทางหลวง ไดแก หมายเลขควบคุม กิโลเมตรเริ่มตน 
ชวงยอย จุดเริ่มตน จุดสิ้นสดุ ขอสังเกต ประเภททาง เขตการทาง ลักษณะทาง ความยาวชวงยอย 
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ความกวางไหลทางดานขวาและซาย ชนดิวัสดุไหลทางดานขวาและซาย ความกวางผิวจราจร ชนดิ
วัสดุผิวจราจร และขอมูลที่ไดจากหนวยงานอื่นๆ ของกรมทางหลวง ไดแก ระดับปรมิาณจราจร 
 

1.3  ขอมูลสภาพทางและอื่น ๆ ที่ไดจากรถสํารวจ ไดแก วันที่สํารวจ ความเสียหายของ
ไหลทางดานขวาและซาย รองลอดานขวาและซายที่เกิน 25 มม. ความเสียหายบนผิวจราจรที่
คํานวณเปนความเสียหายเบาและหนัก ความเสียหายที่ขอบผวิจราจรดานขวาและซายกับไหลทาง
ดานขวาและซายต่ําเกนิ 50 มม. (ความเสียหายมีคาเปน 0 มม. ถาวัสดุที่ใชทําผิวจราจรและไหลทาง
เปนชนิดเดียวกัน) การตื้นเขนิและการกัดเซาะของรางระบายน้ําดานขวาและซาย 
 

ในการเก็บขอมูลการสํารวจ ไดใชอุปกรณชวยในการสํารวจคือ รถสํารวจซึ่งผลิตโดย
บริษัท ARRB Group Ltd. ภาพที่ 15 แสดงภาพของรถแและอุปกรณสํารวจที่ที่ปรึกษาใชในการเก็บ
ขอมูลสภาพทาง ซ่ึงประกอบดวยอุปกรณตางๆ ดังนี ้

 
ชุด Laser Profiler ประกอบดวยตวัเซ็นเซอรทั้งสิ้น 7 ตัว ซ่ึงใชเก็บคาความขรุขระของ

ทาง (IRI) และความลึกของรองลอ (Rutting)  
 

กลองถายภาพภายในเขตทาง (Asset View Camera) ซ่ึงใชเก็บรูปเขตทางดานหนา 
(Right of Way หรือ Asset View)  
 

กลองถายภาพผิวทาง (Pavement View Camera) ซ่ึงใชเก็บสภาพของผิวทางดานหลัง 
ซ่ึงครอบคลุมพื้นที่กวาง 1 ชองจราจร  
 

เครื่องจับพิกัดระบบ DGPS (Differential Global Positioning System) ซ่ึงใชในการจับ
พิกัดในระหวางการวิ่งของรถสํารวจพรอมอุปกรณเสริม Gyroscope ซ่ึงใชในการวัดความลาดเอียง 
หรือรูปรางทางเรขาคณิตของทางที่รถสํารวจวิ่งผาน  
 

เครื่อง Distance Measuring Instrument (DMI) ซ่ึงใชวัดระยะทางที่รถสํารวจวิ่ง  
 

อุปกรณควบคมุผานจอคอมพิวเตอรที่ดานหนาและสวนกลางของรถสํารวจ 
(Operators) พรอมเครื่องคอมพิวเตอรที่ใชเก็บขอมูลที่ไดจากการสํารวจ  (Server) 
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ภาพที่ 15  รถสํารวจสภาพทาง 
 

ขอมูลที่ไดจากการสํารวจ ไดแก 
 

1.3.1 ความลึกรองลอ (Wheel Truck Rutting) 
 

ความลึกรองลอ คือ ระยะลึกบนพื้นผิวถนนดังแสดงในภาพที่ 16ก ซ่ึงในการวัด
หาคาความลึกของรองลอวิธีดั้งเดิมโดยอุปกรณภาคสนาม สามารถกระทําไดโดยการใชไมบรรทัด
เหล็กยาว 2 เมตร พาดขวางรองลอ แลวสอดลิ่มวัดความลึกของรองลอตรงที่ลึกที่สุดโดยจะบันทกึ
คาความลึกรองลอไว ความลกึรองลอที่มีคาเกินกวาความลึก 25 มิลลิเมตรเปนความลกึที่ตองไดรับ
การซอมบํารุง ความลึกรองลออาจเกิดจากสาเหตุตางๆ ดงันี้ 

 
ก.  การทรุดตวัหรือเคลื่อนตวัของโครงสรางใตผิวทางโดยเฉพาะดนิคันทาง

เนื่องจากน้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะสูงกวาที่ออกแบบ 
 
ข.  การบดอัดชั้นดินคันทางที่ไมไดมาตรฐาน เมื่อมีน้ําหนักบรรทุกวิ่งผาน ทําให

วัสดุใตผิวทางเคลื่อนตัวออกดานขาง ซ่ึงจัดเปนการเสียรูปอยางถาวร 
 
ค.  วัสดุแอสฟลตผิวทางมีสวนผสมที่ไมคงตัว ก็ทําใหผิวทางทรุดตัวได หรือเกิด

จากการแบกรบัน้ําหนกับรรทุกเกินกําหนดเกินกวาชัน้โครงสรางทางจะรับได 
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ในการวัดคาความลึกของรองลอ รถสํารวจใชอุปกรณ Laser Profiler ที่มีตัว
เซ็นเซอรจํานวน 7 ตัว ติดตัง้อยูบนคานทีด่านหนาของรถสํารวจทําการบันทึกคาความลึกของรอง
ลอตามแนวขวางของถนน โดยความกวางดานหนาของรถซึ่งติดตั้งอุปกรณแลวมีความยาวประมาณ 
2.60 เมตร ซ่ึงจะสามารถทําการบันทึกคาความลึกของรองลอครอบคลุมความยาวตามขวางของทาง
ขนาด 1 ชองจราจร หรือประมาณ 3.50 เมตร และจะทําการประมวลผลคาความลึกรองลอทุกระยะ 
25 เมตร หรือนอยกวา ในทศิทางตามยาวของเสนทางสํารวจ โดยภาพที่ 16ข แสดงการวัดความลึก
รองลอโดยรถยนตที่ติดตั้งอปุกรณ Laser Profiler 
 

      
          ก) ลักษณะการเกิดความลึกรองลอ                 ข) การวัดความลึกรองลอดวย Laser Profiler 
 
ภาพที่ 16  การวัดความลึกรองลอโดยใชรถสํารวจ 
 

1.3.2  ความขรุขระความเรียบของผิวทาง (IRI) 
 

ความขรุขระของผิวทาง คือ คาความแปรปรวนของผิวถนน ซ่ึงสามารถระบุใน
ลักษณะของคาดัชนีได ปจจบุันคาดัชนีที่เปนที่ยอมรับกนัอยางแพรหลายในงานวิศวกรรมการทาง 
คือ คาดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index หรือ IRI) ซ่ึงเปนดัชนทีี่ใชระบุ
ระดับความขรขุระของผิวทางที่มีผลทําใหยานพาหนะมีการสั่นสะเทือน คา IRI ถูกกําหนดขึ้นโดย
ธนาคารโลก (World Bank) ในป พ.ศ. 2529 สามารถคํานวณไดจากการรวมผลการวัดคาระดับของ
ผิวทางไปตามทิศทางที่รถวิ่ง จากนั้นนําคาผลรวมที่ไดมาหารดวยระยะทางตามแนวราบตามระยะที่
นําคาการวัดนัน้มาใช โดยคา IRI จะมหีนวยเปนเมตรตอกิโลเมตร ภาพที่ 17 แสดงภาพมาตรฐาน
การใชคาดัชน ีIRI สําหรับผิวถนนชนดิตางๆ 
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ภาพที่ 17  ดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index หรือ IRI) 
 

ปจจุบัน อุปกรณที่ใชในการวดัคา IRI สามารถจําแนกออกเปน 4 กลุม ตาม
มาตรฐาน ASTM E 950-94 ดังนี ้

 
ก.  1Class I – เครื่องวัดที่มีความแมนยําสูง ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Non-

Contact Lightweight Profiling Devices และ Portable Laser Profilers 
 

ข.  2Class II – เครื่องวัดที่มีวธีิการวัดคาความขรุขระแบบอื่น ประกอบดวย
อุปกรณตางๆ คือ APL Profilographs, Optical Profilers และ Inertial Profilers (GMR) 

 
ค.  3Class III – เครื่องวัดที่มกีารคํานวณคา IRI จากสมการปรับแกอ่ืนๆ 

ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Roadmaster, ROMDAS, Roughometer, TRL Bump Integrator และ 
Rolling Straightedge 

 
ง.  4Class IV – เครื่องวัดที่มขีอจํากัดในการประมวลผลหรือไมมีการปรับแกคา

การวัด ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ Key Code Rating Systems, Visual Inspection และ Ride 
Over Section 
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อุปกรณ Laser Profiler ที่ใชในการสํารวจทางมีมาตรฐานระดับ Class I ซ่ึงเปน
ระบบเครื่องวดัที่มีความแมนยําสูงตามมาตรฐาน ASTM E 950-94 สําหรับประมวลผลคา IRI ทุกๆ
ระยะ 100 เมตรหรือนอยกวา ในทิศทางตามแนวยาวของเสนทางสํารวจ โดยการวัดแตละครั้งจะมี
การวัดคาพารามิเตอรพรอมๆ กัน 3 คา คือ 

 
ก.  ระยะทางของลําแสงจาก Laser Profiler ถึงผิวหนาถนน ซ่ึงวัดโดยตวั

เซ็นเซอร 
 
ข.  คาการเคลื่อนไหวในแนวดิ่งของลําแสงจาก Laser Profiler ซ่ึงวัดโดยตวั 

Accelerometer 
 
ค.  ระยะหางระหวางการวดัในแตละครั้ง ซ่ึงวัดโดยเครื่อง Distance Measuring 

Instrument (DMI) 
 
สําหรับการประมวลผลคาที่วดัไดจาก Laser Profiler นั้น เกิดจากการนําคา

ระยะหางระหวางผิวทางถึงตัว Laser Profiler มาปรับแกดวยคาการเคลื่อนตัวในแนวดิ่งที่ไดจากตวั 
Accelerometer หลังการปรับแกแลว คาที่ไดคือคาความขรุขระของผิวทางตามแนวขวางของรถ
สํารวจ ซ่ึงถูกนําไปใชคํานวณคา IRI ตอไป 
 

1.3.3  ความเสียหายของผิวทาง (Surface Distress) 
 

การบันทึกภาพผิวทางใชกลองดิจิตอลที่มีความละเอียดของภาพเทากบั 
1280x960 พิกเซล การบันทึกภาพของผิวทางจะใชกลองจาํนวน 2 ตัว ทีส่องตั้งฉากกับผิวทางซึ่งจะ
ติดตั้งอยูดานหลังของรถสํารวจ โดยการบนัทึกจะครอบคลุมพื้นที่ขนาด 1 ชองจราจรซึ่งมีความ
กวางประมาณ 3.50 เมตร โดยจะบนัทึกเปนภาพสีเดยีวแบบ Mono 8 และเก็บบันทกึในรูปแบบไฟล 
AVI ภาพตางๆ ที่ถูกบันทึกในรูปแบบไฟล AVI นี้สามารถนํามาแสดงผลในโปรแกรมมัลติมีเดีย
พื้นฐานทัว่ไปได เชน โปรแกรม Windows Media Player ภาพที่ถูกบนัทึกไวสามารถแสดงคาพิกัด 
ระยะทาง เวลาในการบันทกึ ซ่ึงใหความสะดวกสําหรับการสืบคนขอมูลในภายหลัง ซ่ึงหลังจาก
การติดตั้งกลองบนตัวรถสํารวจ จําตองมกีารปรับเทียบคาตําแหนงและระยะทางของจดุตางๆที่
ปรากฏบนจอภาพใหสอดคลองกับตําแหนงและระยะทางของจุดเดยีวกันในสนามจริง เพื่อใหการ
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วัดระยะในขั้นตอนการวิเคราะหความเสียหายของผิวทางเปนไปอยางถูกตองแมนยําดวยโปรแกรม
ที่ช่ือวา Hawkeye Processing Toolkit โปรแกรมดังกลาวสามารถใชในการวัดความยาวและพื้นที่
ของรอยราวทีป่รากฎบนผิวทางจากภาพทีบ่ันทึกไดอยางแมนยํา ซ่ึงจะสามารถนํามาใชประโยชน
ในการระบุประเภทความเสียหายของผิวทาง 
 

1.3.4  ภาพในเขตทาง (Right of Way หรือ Asset View) 
 

ในการเก็บรายละเอียดของสิง่ตางๆที่ปรากฏอยูในเขตทางเปนไปอยางสมบูรณ 
โดยใชกลองดิจิตอลที่มีความละเอียดเทากบั 1280x960 พิกเซลแบบสี่สีเต็มรูปแบบ (Full Color 
Non-Compressed YUV 4:2:2) จํานวน 3 ตัวถูกใชในการบันทกึภาพในเขตทางเชนกนั เพื่อเก็บภาพ
การจราจรและลักษณะสภาพแวดลอมของไหลทาง ปายสัญลักษณ สัญญาณจราจร เสาไฟสองสวาง 
หรืออุปกรณอํานวยความปลอดภัยอ่ืนๆ กลองทั้งสามถูกติดตั้งอยูดานหนาของรถสํารวจ เพื่อเก็บ
ภาพในดานหนาซาย ตรงกลาง และดานหนาขวาของตัวรถสํารวจ ทําใหไดรายละเอยีดตางๆของ
ภาพในเขตทางจากหนารถสํารวจออกไปเปนระยะทางประมาณ 20 เมตร โดยจะทาํการบันทึกภาพ
ทุกๆระยะ 5 เมตร พรอมทั้งเก็บบันทึกภาพในรูปแบบไฟล AVI ขอมูลจะถูกบันทึกไปพรอมกับ
ขอมูลแสดงตําแหนงอางอิง เชน คาพิกัด ระยะทาง เวลาทีท่ําการบันทึก ทั้งนี้เพื่อความสะดวกใน
การสืบคนตําแหนงของเสนทางบนฐานขอมูล พรอมทั้งสามารถนําขอมูลไปจัดทําแผนที่ GIS ได
อยางถูกตองอกีดวย เชนเดยีวกันกับการตดิตั้งกลองบันทึกภาพผวิทาง หลังจากเสร็จสิ้นการติดตั้ง
กลองถายภาพในเขตทางบนตัวรถสํารวจ จาํตองมีการปรับเทียบคาตําแหนงและระยะทางของจุด
ตางๆที่ปรากฎบนจอภาพใหสอดคลองกับตําแหนงและระยะทางจริงทีป่รากฏในสนาม 
 

1.3.5  ขอมูลพิกัด GPS 
 

ในการเก็บขอมูลพิกัดของเสนทางสํารวจ ใชอุปกรณจับพกิัด GPS แบบเคลื่อนที่ 
โดยในระหวางการสํารวจ หากมีอุปสรรคที่ทําใหรถสํารวจจําตองหลบหลีกออกจากแนวเสนทาง
เดิม คาพิกดัทีม่ีการเบี่ยงเบนออกนอกแนวเสนทางหลัก ถูกปรับแกดวยโปรแกรมบนรถสํารวจโดย
อัตโนมัติโดยการใชขอมูลที่อานไดจากอุปกรณ Gyroscope หรือ GIPSI Trac เพื่อใหความตอเนื่อง
ของขอมลูพิกัด ในกรณีที่ขอมูลคาพิกัดจากเครื่องวัดพกิดั GPS ขาดหายไปอันเนื่องมาจาก
คล่ืนสัญญาณจากดาวเทยีมถูกบดบังดวยตนไม ภเูขา หรือส่ิงกอสรางอื่นๆ ในบางชวง โปรแกรมบน
รถสํารวจสามารถเติมขอมูลที่ขาดหายไปใหสมบูรณไดโดยการดงึขอมูลที่ไดจากอุปกรณ 
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Gyroscope มาคํานวณคาพิกดัแนวเสนทางการเดินรถที่ขาดหายไปโดยการประมาณ โดยภาพที่ 18 
แสดงการปรับปรุงคาพิกัดของ GPS 
 

 
 
ภาพที่ 18  คาพิกัดของ GPS ที่ถูกปรับปรุง 
 

1.3.6  ขอมูลระยะทาง 
 

อุปกรณ Distance Measuring Instrument หรือ DMI ใชในการเก็บบนัทึกขอมูล
ระยะทางในแตละชวงของการสํารวจ ซ่ึงใหคาความถูกตองที่ระดับ ±1 เมตรตอความยาว 1 
กิโลเมตร ซ่ึงกอนการสํารวจในแตละวนั จาํตองมีการปรับเทียบเครื่อง DMI กอนเสมอ 
 
2.  การวิเคราะหขอมูล 
 
 เปนการนําขอมูลที่ไดจากการวิ่งรถสํารวจมาทําการวิเคราะหเพื่อใหไดขอมูลความเสียหาย
ของผิวทาง โดยประกอบดวยสวนของการจาํแนกประเภทความเสียหาย และการวิเคราะหโดยใช
โปรแกรม Hawkeye 2000 Series 
 

2.1  การจําแนกประเภทความเสียหาย 
 

การวิเคราะหขอมูลความเสียหายของผิวทางโดยไดจําแนกประเภทความเสียหายของ
ผิวทางแอสฟลท โดยคํานึงถึงการนําขอมูลความเสียหายไปทําการวิเคราะหสภาพความเสียหายของ
ทางและวิธีซอมบํารุงทางดวย TMPS Budgeting Module เปนหลักโดยสรุปไดดังตารางที่ 7  
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ตารางที่ 7  การจําแนกประเภทความเสยีหายของผิวทาง 
 

ขอที่ ประเภทความเสียหาย ระดับความรุนแรง ปริมาณความเสียหาย 

 ขอมูลจากกลองถายภาพ VDO 

1 รอยแตกแบบไมตอเนื่อง  
(Non Interconnected Crack) นอย*, มาก** เมตร 

2 ผิวหนาเยิ้ม 
(Bleeding) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

3 การหลุดรอนของวัสดุมวลรวม 
(Loss of Aggregate) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

4 รอยแตกแบบหนังจระเข 
(Alligator Crack) นอย*, มาก** ตารางเมตร 

5 หลุมบอ 
(Pot Hole) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

6 การเสียรูปรางของผิวทาง 
(Surface Deformation) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

7 รอยปะซอม 
(Unsatisfactory Patching) ไมระบ ุ ตารางเมตร 

8 ความเสียหายของขอบผิวทาง 
(Edge Deterioration) ไมระบ ุ เมตร 

9 ความเสียหายไหลทางต่ํากวาผิวทาง+ 
(Shoulder Edge Step) ไมระบ ุ จํานวนครั้ง 

10 ความเสียหายที่ไหลทาง 
(Shoulder Deterioration) ไมระบ ุ เมตร 

 ขอมูลจากเครื่องมือ Laser 

11 รองลอ 
(Wheel Truck Rutting)            ไมระบ ุ มิลลิเมตร 

12 คาความขรุขระหรือความเรยีบของผิวทาง 
(International Roughness Index: IRI) ไมระบ ุ เมตรตอกิโลเมตร 

 
* นอย หมายถึง ความกวางของรอยแตกมีขนาดเล็กกวา 3 มิลลิเมตร                                                                              
**มาก หมายถงึ ความกวางของรอยแตกมีขนาดใหญกวา 3 มิลลิเมตร                                                                            
+ ประเมินความเสียหายจากกลอง VDO Asset View 
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2.2  การวิเคราะหโดยใชโปรแกรม Hawkeye 2000 Series 
 

การวิเคราะหขอมูลความเสียหายของทางโดยใชโปรแกรม Hawkeye 2000 Series โดย
ใชเจาหนาที่ทีผ่านการฝกอบรมและทดสอบการจําแนกความเสียหายของผิวทาง เพื่อใหมีความรู
ความเขาใจเกีย่วกับประเภทของความเสียหาย และสามารถจําแนกความเสียหายแตละประเภทได
อยางถูกตอง และเปนไปในทิศทางเดียวกนั ภาพที่ 19 แสดงโปรแกรมการวิเคราะหภาพถายชุด 
Hawkeye Processing Toolkit 
 

 
 
ภาพที่ 19  โปรแกรมการวเิคราะหภาพผิวทาง Hawkeye Processing Toolkit 
 

นอกจากนี้ไดทําการตรวจสอบความถูกตองของขอมูลความเสียหายของผิวทาง โดยทํา
การสุมตัวอยางภาพถายของผิวทางมาตรวจสอบความถูกตองในการวิเคราะหสภาพความเสียหายที่
ระดับความเชือ่มั่นที่ 95% และกําหนดระดับความถูกตองของขอมูล ใหไมต่ํากวา 90% ดังนั้นจึง
มั่นใจวา การดาํเนินงานในสวนของการวิเคราะหความเสียหายของผิวทางไดดําเนินการอยางถูกตอง 
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ครบถวน หลังจากตรวจสอบความถูกตองของขอมูลแลวจงึทําการสงขอมูลความเสียหายของผิวทาง
ไปจัดเก็บในฐานขอมูลตอไป 
 
3.  การพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
 

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ที่จัดทําขึ้นจะชวยใหผูบริหารและบคุลากรกรมทาง
หลวงสามารถตรวจสอบขอมูลสภาพผิวทางในพื้นทีภ่าคกลางไดโดยละเอียด โดยฐานขอมูล
สารสนเทศภูมิศาสตรที่จัดทําขึ้นจัดเก็บขอมูลความเรียบของผิวทาง (IRI) ขอมูลรองลอ (Rutting) 
และขอมูลความเสียหายของผิวทาง (Pavement Distress) ประเภทตางๆ ของทุกชวงยอย 25 เมตร
ของแตละชองจราจรที่ไดรับการสํารวจ ฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรยังบันทึกขอมูลบัญชีสาย
ทางปจจุบันของกรมทางหลวง 
 

3.1  สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม 
 

สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) สําหรับฐานขอมลู
และโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตรแสดงดงัภาพที่ 20 โดยระบบไดรับการออกแบบ
ใหสามารถทํางานรวมกนัอยางมีเอกภาพและตอบสนองความตองการในการใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ประกอบดวย  
 

3.1.1  โปรแกรม PostgreSQL 8.2 สําหรับจัดทําฐานขอมลูความเสียหายของทางพื้นที่
ภาคกลาง ซ่ึงเปนโปรแกรมแบบรหัสเปด (Open Source Software) ที่ไดรับการยอมรบัในระดับ
สากลสําหรับการจัดเก็บและบริหารจัดการฐานขอมูลสารสนเทศ (MIS) และฐานขอมูลสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS) ขนาดใหญ 
 

3.1.2  โปรแกรม PostGIS 1.2.1 เปนโปรแกรมเสริมที่ชวยเพิ่มความสามารถให
โปรแกรม PostgreSQL 8.2 ใหสามารถจัดเก็บและบริหารจัดการขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) 
ภายในฐานขอมูลไดอยางสมบูรณแบบ พรอมทั้งทําหนาที่เชื่อมตอการสื่อสารระหวางฐานขอมูลใน
โปรแกรม PostgreSQL 8.2 กับโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
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3.1.3  โปรแกรม ArcGIS 9.2 สําหรับพัฒนาโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศ
ภูมิศาสตร (GIS) สําหรับผูใชงานทั่วไป (General User) ในการสืบคน วเิคราะห ประมวลผล และ
จัดทํารายงานและแผนที่ความเสียหายของทางพื้นที่ภาคกลาง 
 

3.1.4  “shp2pgsql” tool เปนเครื่องมือสําหรับแปลงขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
(GIS) เปนภาษา Structured Query Language (SQL) Script เพื่อนําเขาขอมูล GIS เขาสูฐานขอมูล 
PostgreSQL 
 

3.1.5  โปรแกรม Data Import for PostgreSQL เปนโปรแกรมซึ่งสามารถสื่อสารกับ
ฐานขอมูล PostgreSQL 8.2 ทําใหการนําเขาขอมูล MIS เขาสูฐานขอมูลเปนไปอยางรวดเร็วและ
งายดาย 
 

3.1.6  การจัดเก็บแฟมภาพนิง่ของขอมูลความเสียหายจะอยูภายนอกฐานขอมูล เพื่อลด
ขนาดพรอมทัง้เพิ่มความรวดเร็วและมีประสิทธิภาพในการทํางานของฐานขอมูล โดยสามารถ
เรียกดภูาพนิ่งหรือภาพเคลื่อนไหวบนแผนที่จากการตรวจสอบชื่อแฟมของภาพจากฐานขอมูลดวย
โปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
 

 
 
ภาพที่ 20  สถาปตยกรรมระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) 
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3.2  โปรแกรมประยุกตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหว 
 

ใชภาษา Visual Basic for Applications (VBA) รวมกับ ArcObjects Library ในการ
พัฒนาโปรแกรมประยุกตดานสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ในโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยโปรแกรม
ประยุกตทีจ่ัดทําขึ้นแบงไดเปน 2 โปรแกรม ไดแก โปรแกรมประยกุตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิ่ง
และภาพเคลื่อนไหว กับโปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติ ดังแสดงใน
ภาพที่ 21 
 

 
 
ภาพที่ 21  โปรแกรมประยกุตสําหรับสืบคนแสดงภาพนิง่และภาพเคลื่อนไหว 
 

3.3  โปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติ 
 

พัฒนาโปรแกรมประยุกตสําหรับสรางแผนที่ความเสียหายอัตโนมัติเพือ่ใหผูใช
สามารถเรียกดแูผนที่ทางภูมศิาสตรของแตละตอนสํารวจ แผนที่ทางภูมศิาสตรของความเรียบผิว
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ทาง แผนที่ทางภูมิศาสตรของความเรียบผิวทางที่มีรูปแบบเปน Point เปนตนโดยอัตโนมัติ ดังแสดง
ในภาพที่ 22  
 

 
 
ภาพที่ 22  โปรแกรมประยกุตสําหรับสรางแผนที่ความเสยีหายอัตโนมตัิ 
 
4.  การปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module 
 

การปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ใหอยูบนพื้นฐานของระบบปฏิบัติการ 
Microsoft Windows โดยใชโปรแกรม Visual Basic 6.0 ในการเขยีน Code ลงไปใน Form ตางๆ 
ตามรูปแบบการใชงาน (Graphic User Interface: GUI) ที่ไดออกแบบใหม โดยบางสวนไดนํา Code 
เดิมมาใสบน Form ที่ไดออกแบบไว จากนั้นจึงทําการปรับปรุงใหเปนภาษา Visual Basic ภาพที่ 23 
และภาพที่ 24 แสดงตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS 
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ภาพที่ 23  ตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS โดยการเขียน Code บน Form ที่ออกแบบใหม 
 

 
 
ภาพที่ 24  ตัวอยางการปรับปรุงโปรแกรม TPMS โดยการนํา Code เดิมมาปรับปรุง 
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5.  การวิเคราะหวิธีซอมบํารุงและจัดทําแผนงานบํารงุทาง 
 

เปนการทดลองใชโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุงขึ้นมาวิเคราะหวิธีซอม
บํารุงขอมูลสายทางในพื้นทีภ่าคกลางที่ไดจัดเตรียมไว ทัง้แบบที่ไมมีการจํากัดงบประมาณและ
เลือกใชวิธีซอมบํารุงตามที่วเิคราะหได (Unconstrained and Optimum Treatment) แบบจํากัด
งบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับ (Constrained Mtype1 and Adjusted Treatment) ทําใหตองมีการ
ปรับวิธีซอมบํารุงทั้งยังใหเหมาะสมตอการปฏิบัติงานไดจริง และแบบจาํกัดงบประมาณตามที่คาด
วาจะไดรับบวกเพิ่มอีก 20% (Constrained Mtype2 and Adjusted Treatment) 
 
 สรุปขั้นตอนการดําเนินงานของระบบบริหารงานบํารุงทางแบบ Budgeting Module ที่
ปรับปรุง ดังกลาวมาแลวนัน้ แสดงดังภาพที่ 25 และเปรยีบเทียบกับระบบบริหารงานบํารุงทาง
แบบเดิมไดดังตารางที่ 8 
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ภาพที่ 25  ขั้นตอนการดําเนนิงานของระบบบริหารงานบํารุงทาง แบบ Budgeting Module  

ที่ปรับปรุง 

บัญชีสายทาง 

HAWKEYE 
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ตารางที่ 8  เปรียบเทียบระบบบริหารงานบํารุงทางแบบเดิม และที่ปรับปรุง 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

วิธีการตรวจสอบความเสียหายโดยหนวย
สํารวจสนาม (FST.) สํารวจสภาพทางดวยตา 
และเครื่องมืองาย ๆ ตามแบบฟอรม ขอมูลที่
ไดมีโอกาสเกดิความคลาดเคลื่อนและไมเปน
มาตรฐานเดยีวกัน 
 

 
 

ใชรถสํารวจที่ติดตั้งอุปกรณสํารวจสภาพทาง 
ทําใหสํารวจไดรวดเรว็ ขอมลูนาเชื่อถือและ
สามารถตรวจสอบได 
 
 
 

 

รวบรวมขอมลูตามแบบฟอรมที่ไดจากการ
สํารวจ และตรวจสอบขอมูลโดยหนวย
ประเมินผล (FEU.) 
 

 
 

ใชโปรแกรม Hawkeye Processing Toolkit 
วิเคราะหความเสียหายของผวิทาง 
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ตารางที่ 8  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

ระบบฐานขอมูลเดิม 
 

พัฒนาระบบฐานขอมูล GIS สําหรับจัดเก็บ 
และบริหารจดัการขอมูลสายทาง 
 

นําเขาขอมูลสายทางแบบ ASCII file มารวม
กับขอมูล Roughness ที่ไดจากระบบ
ฐานขอมูลเดิม 
 

 
 

ใชภาษาจาวาในการพัฒนาโปรแกรมประยกุต
จัดขอมูลจาก GIS ในรูปแบบไฟลฐานขอมูล 
Microsoft Access 
 

 
 

โปรแกรมเดิมบนระบบปฏิบัติการ DOS 
 
 

 

โปรแกรมที่ปรับปรุงบนระบบปฏิบัติการ 
Windows 
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ตารางที่ 8  (ตอ) 
 

ระบบ TPMS Budgeting Module เดิม ระบบ TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุง 

จัดลําดับความสําคัญดวยระบบ TPMS เดมิจาก
สวนกลาง หรือพิจารณาจากคา B/C และ NPV 
ที่ไดจาก TPMS Budgeting Module 
 
 

 
 

พิจารณาจากคา B/C และ NPV ที่ไดจาก TPMS 
Budgeting Module ที่ปรับปรุง หรือสามารถ
จัดการดวยโปรแกรมอื่น ๆ ที่ผูใชสวนใหญ
คุนเคย ไดแก Microsoft Access หรือ Excel 
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ผลและวิจารณ 
 

ผล 
 
1.  โปรแกรม TPMS Budgeting Module ท่ีปรับปรงุ 
 

โปรแกรม TPMS Budgeting Module บนพื้นฐานของระบบปฏิบัติการ Microsoft 
Windows ที่เขียนโดยใชภาษา Visual Basic การออกแบบรูปแบบการใชงาน เหมือนโปรแกรมทั่ว ๆ 
ไป บนระบบปฏิบัติการ Windows ภาพที่ 26 แสดงหนาหลักของระบบ โดยมีรูปแบบการใชงาน
เปนแบบ Drop-down Menu ประกอบดวย เมนูหลักที่เปนตัวระบบ ไดแก ระบบบริหารบํารุงทาง 
เครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรม ดังแสดงในภาพที่ 27 และเมนทูั่วๆ ไปที่เปนเมนูประกอบ 
ไดแก หนาตาง และ วิธีใช ดงัแสดงในภาพที่ 28 
 

 
 
ภาพที่ 26  หนาหลักของระบบ แบบ Drop-down Menu 
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ภาพที่ 27  รายการเมนูหลัก: ระบบบริหารบํารุงทาง เครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรม 
 

 

 
 
ภาพที่ 28  รายการเมนูประกอบ: หนาตาง และวิธีใช 
 

ในสวนของเครื่องมือและการตั้งคาของโปรแกรมซึ่งเปนเหมือนสวนของ System Utilities 
เดิม ประกอบดวย 
 

1.1  การเตรียมขอมูล 
 

การเตรียมขอมูล เปนสวนของการกําหนดการเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูลวาจะนาํ
ไฟลฐานขอมลูใดมาเปนขอมูลดังแสดงในภาพที่ 29 ซ่ึงไฟลฐานขอมูลนี้เปนไฟล Microsoft Access 
ที่มีตารางชื่อ RdInput และมีรูปแบบดังกลาวไวในหวัขอการนําเขา แสดง และแกไขขอมูล 
นอกจากนี้ในเมนูนี้โปรแกรมจะประมวลผลไดเปนรหสัและรายละเอียดวิธีซอมบาํรุงที่เหมาะสม 
(Optimum) คาซอมบํารุง NPV/กม. อัตราสวน B/C และวนัที่ประมวลผล เก็บไวในไฟลเดียวกัน 
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ภาพที่ 29  กําหนดการเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูล 
 

รวมทั้งแสดงขอมูลที่ไดจากการเชื่อมโยงไฟลฐานขอมูล ดังแสดงในภาพที่ 30 โดยใน
แตละหนาเปนขอมูลของแตละชวงยอย ซ่ึงผูใชสามารถเพิ่มเติม แกไข ลบและคนหาขอมูลได และ
บันทึกเปนคาเริ่มตนสําหรับการใชงานในครั้งตอไปโปรแกรมก็จะเชื่อมโยงไปยังไฟลฐานขอมูลนี้
เองโดยอัตโนมัติ 
 

 
 
ภาพที่ 30  ขอมูลที่ไดจากการเชื่อมโยง การเพิ่มเติม ลบ แกไข หรือคนหาเพื่อดูขอมูล 
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1.2  การแสดงและตั้งคาสํานกัทางหลวง 
 

การแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง เปนสวนของการเลอืกสํานักทางหลวง เพื่อแสดง
รายการของแขวงการทางทีม่ีอยู ซ่ึงผูใชสามารถเพิ่มเติม แกไข และลบรายการได รวมท้ังตั้งคา
สํานักทางหลวงและแขวงการทางที่ตองการใชงาน และบันทึกเปนคาเริ่มตนสําหรับใชงานครั้ง
ตอไป ภาพที่ 31 แสดงการแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง/แขวงการทาง 
 

 
 
ภาพที่ 31  การแสดงและตั้งคาสํานักทางหลวง 
 

1.3  ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
 

ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง เปนสวนของการกําหนดราคาตอหนวยของงานซอม
บํารุงแตละวิธี โดยผูใชงานตองเลือกสํานักทางหลวงที่ตองการกอน เพื่อแสดงขอมูลที่เก็บไว 
จากนั้นจึงสามารถทําการเพิ่มเติมหรือแกไขขอมูล ภาพที่ 32 แสดงราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
รวมทั้งสามารถแกไขแลวบนัทึก 
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ภาพที่ 32  ราคาตอหนวยของงานซอมบํารุง 
 

1.4  การเลื่อนงานซอมบํารุง 
 

การเลื่อนงานซอมบํารุง อยูในสวนของเมนูเครื่องมือ โดยผูใชจะตองทาํการเลือกสํานัก
ทางหลวงกอน จากนั้นจึงใสขอมูล กดปุมคํานวณเพื่อแสดงผลลัพธการคํานวณ ภาพที ่33 แสดงการ
เล่ือนงานซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 33  การเลื่อนงานซอมบํารุง 
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1.5  ระบบบริหารบํารุงทาง 
 

ระบบบริหารบํารุงทาง เปนเหมือนสวนของ TPMS-01 ถึง TPMS-08 เดิม ไดแก 
 

1.5.1  แสดงวธีิซอมบํารุง เปนรายงานแสดงการแนะนําวธีิการซอมบํารุงที่เหมาะสม
ที่สุด (Optimum Treatment) ของแตละชวงยอย ซ่ึงจะเปนวิธีซอมบํารุงที่ใหคาอัตราสวน
ผลประโยชนตอเงินลงทุน (Benefit to Cost Ratio: B/C) สูงที่สุดหรือเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
ซอมบํารุง (Maintenance Standard) ที่ตั้งไว และคาเงินปจจุบัน (Net Present Value: NPV) พรอมทั้ง
แนะนําวิธีการซอมบํารุงวิธีอ่ืน ซ่ึงใหคาผลตอบแทนที่นอยกวาลดหลั่นกันไปอีก 2-4 วิธี ทําให
สามารถเลือกวิธีที่เหมาะสมกับการปฏิบัติงานไดดีที่สุด พรอมคาใชจายในทกุชวงยอย เรียงตาม กม. 
ในแตละสายทางของแขวงการทาง โดยผูใชตองทําการกําหนดคาหมายเลขควบคุม จุดเริ่มตน และ
จุดสิ้นสุด ภาพที่ 34 แสดงหนาจอแสดงวิธีซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 34  หนาจอแสดงวิธีซอมบํารุง 
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1.5.2  ปรับวิธีซอมบํารุง เปนรายงานที่ไดจากการขอปรบัวิธีซอมบํารุงโดยผูใช จาก
หัวขอที่แลว เพื่อใหไดวิธีซอมบํารุงชนิดเดียวกันเปนชวงยาว ๆ ที่เหมาะสมในการทําแผนงานบํารุง
ทาง ซ่ึงหลังจากปรับแลวจะไดผลตอบแทนเฉลี่ยและคาใชจายใหม ภาพที่ 35 แสดงหนาจอปรับวธีิ
ซอมบํารุง และทางเลือกการปรับวิธีซอมบํารุง 
 

 
 
ภาพที่ 35  หนาจอปรับวิธีซอมบํารุง และทางเลือกการปรับวิธีซอมบํารุง 
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1.5.3  แสดงขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง เปนรายงานแสดงขอมูลลักษณะทาง 
และสภาพทางของชวงยอย ภาพที่ 36 แสดงขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง 
 

 
 
ภาพที่ 36  ขอมูลลักษณะทางและสภาพทาง 
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1.5.4  แสดงวธีิซอมบํารุงในแตละชวงยอย เปนรายงานแสดงวิธีซอมบํารุงทั้งรหัส 
รายละเอียด พรอมมีที่วางสําหรับเติมหมายเหตุในแตละชวงยอย ภาพที่ 37 แสดงวิธีซอมบํารุงในแต
ละชวงยอย 
 

 
 
ภาพที่ 37  วิธีซอมบํารุงในแตละชวงยอย 
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1.5.5  รายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. เปนรายงานสรุปชวง กม. ที่มีการชอม
บํารุงเหมือนกนั โดยแยกเปนรหัสงานและคาใชจายในการชอมบํารุง ภาพที่ 38 แสดงรายงานสรุป
คาซอมบํารุงเปนชวง กม. 
 

  
 
ภาพที่ 38  รายงานสรุปคาซอมบํารุงเปนชวงกม. 



 
 

60 

1.5.6  รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง เปนรายงานสรุปคาซอมบํารุง
บรรทัดละหมายเลขควบคุมของแขวงการทางโดยจะแยกคาซอมบํารุงตามรหัสงานและคาซอม
บํารุงรวม ทําใหรูความตองการงบประมาณซอมบํารุงของแตละแขวงการทางได ภาพที่ 39 แสดง
รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง และภาพที่ 40 แสดงการพิมพรายงานสรุปคาซอมบํารุง
ของแขวงการทาง 
 

  
 
ภาพที่ 39  รายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 
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ภาพที่ 40  การพิมพรายงานสรุปคาซอมบํารุงของแขวงการทาง 
 

1.5.7  รายงานสรุปงานซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน เปนรายงานทําใหทราบถึงรหัสงาน
หนึ่งๆ ที่แขวงการทางควรดาํเนินการที่สายใด ชวง กม.ใด เปนระยะทางเทาใด ภาพที ่41 แสดงการ
เลือกประเภทงานซอมบํารุง และการจดัเรยีง และ ภาพที ่42 แสดงรายงานสรุปงานซอมบํารุงแยก
ตามรหัสงาน 
 

 
 
ภาพที่ 41  การเลือกประเภทงานซอมบํารุง และการจดัเรยีง 
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ภาพที่ 42  รายงานสรุปงานซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
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1.5.8  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง เปนรายงานสรุปความตองการ
งบประมาณของแขวงการทางตางๆ ของสํานักงานทางหลวงนั้น โดยแยกตามรหัสงานและผลรวม 
ทําใหทราบถึงความตองการงบประมาณบาํรุงทางของแตละสํานักทางหลวงและรวมเปนความ
ตองการของทั้งประเทศได ภาพที่ 43 แสดงรายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง 
 

  
 
ภาพที่ 43  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวง 
 

1.6  เมนูประกอบอื่นๆ 
 

เมนูประกอบอืน่ๆ ไดแก เมนเูกี่ยวกับหนาตางซึ่งใชสําหรับการจัดเรียงหนาตาง
ทั้งหมดที่ใชงานอยูตามรูปแบบที่ตองการทั้งแบบจัดเรยีงทั้งหมด เปรียบเทียบแบบเคียงขางใน
แนวราบ หรือเปรียบเทียบแบบเคียงขางในแนวดิ่ง ดังแสดงในภาพที่ 44 รวมถึงเมนูวิธีใชซ่ึง
ประกอบดวย วิธีใชระบบบรหิารบํารุงทางซึ่งแสดงรายละเอียดตางๆ ของโปรแกรมเพื่อชวยในการ
ใชงานโปรแกรม และหนาจอเกี่ยวกับงานบริหารบํารุงทาง ดังแสดงใน ภาพที่ 45 
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ภาพที่ 44  การจัดเรียงหนาตางแบบตางๆ 
 

 
 
ภาพที่ 45  หนาจอเกี่ยวกับระบบบริหารบาํรุงทาง TPMS Budgeting Module 
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2.  ผลการวิเคราะหสภาพความเสียหายของทางและวิธีซอมบํารุง 
 

จากการสํารวจและรวบรวมขอมูล รวมถึงการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากสํารวจสายทางใน
พื้นที่ภาคกลาง เมื่อพิจารณาขอมูลที่มีความสําคัญไดแก คา IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนกั 
และปริมาณจราจร พบวา ในสวนของคาเฉลี่ย IRI สํานกัทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มคีามากสุด คือ 
2.87 รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 2.63 สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 2.56 และ
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคือ 2.35 ซ่ึงสอดคลองกับคาเฉลี่ยพื้นที่ความเสียหาย
หนักในชวงยอยหรือ 200 เมตร โดยสํานกัทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มคีามากสุด คือ 11.95 ตาราง
เมตร รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 11.46 ตารางเมตร สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 
10.70 ตารางเมตร และสํานกัทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคอื 4.94 ตารางเมตร และ
สอดคลองกับคาเฉลี่ยปริมาณจราจรโดยสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มีคามากสุด คือ 52,797 
รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 12,001 สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 6,093 และ
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคือ 4,462 ยกเวนคาความเสียหายเบาในชวงยอยหรือ 
200 เมตร โดยสํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคามากสุด คือ 7.32 ตารางเมตร รองลงมาคอื 
สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 6.49 ตารางเมตร สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ คือ 6.32 ตารางเมตร 
และสํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี มีคานอยสุดคือ 5.83 ตารางเมตร 
 

คาเฉลี่ยขอมูล IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนัก และปริมาณจราจร ในชวงยอยหรือ 
200 เมตร แสดงดัง ตารางที่ 9 



 
 

66 

ตารางที่ 9  คาเฉลี่ยขอมูล IRI ความเสียหายเบา ความเสียหายหนกั และปริมาณจราจร 
 

   Average Average Deterioration Average 
   IRI Minor Major ADT 

สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี 2.56 6.49 10.70 6,093 
  431  2.46 3.74 8.98 5,453 
  432  2.67 5.89 8.71 7,740 
  433  2.41 2.16 4.70 3,809 
  435  2.51 14.53 15.79 3,358 
  437  2.57 7.07 7.94 11,227 
  438   2.69 3.38 15.04 3,256 
สํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี 2.35 7.32 4.94 4,462 
  441  2.25 14.88 5.29 4,535 
  444  2.46 9.20 5.79 5,157 
  445  2.18 3.38 4.83 2,925 
  446  2.39 0.56 4.13 4,310 
  447  2.65 13.07 2.58 4,032 
  448   2.31 3.82 5.24 6,865 
สํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 2.87 6.32 11.95 52,797 
  411  3.95 0.64 0.64 239,324 
  413  2.59 8.08 8.74 7,667 
  414  2.86 12.67 17.39 14,365 
  415  2.87 6.00 8.42 65,064 
  416  2.95 0.77 3.51 53,413 
  417  2.77 11.15 20.09 86,865 
  418  2.59 2.21 8.19 59,997 
  419   3.07 6.35 60.19 116,763 
สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี 2.63 5.83 11.46 12,001 
  421  2.49 2.41 11.45 17,067 
  422  3.09 9.13 17.84 12,530 
  423  2.51 7.85 4.45 8,624 
  425  2.89 6.00 21.22 3,695 
  426  2.51 4.15 11.35 13,806 
  428   2.42 5.27 5.43 19,109 
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หลังจากปรับปรุงโปรแกรม TPMS Budgeting Module ไดนํามาทดลองใชวิเคราะหวิธีซอม
บํารุงขอมูลสายทางในพื้นทีภ่าคกลางที่ไดจัดเตรียมไว แบบที่ไมมีการจํากัดงบประมาณและเลือกใช
วิธีซอมบํารุงตามที่วิเคราะหได (Unconstrained and Optimum Treatment) พบวา ความตองการซอม
บํารุงทางของสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ มีคามากสุด คือ 1,530 ลานบาท ถึงแมขอมูลความยาว
สายทางรวมจะมีคานอยที่สุด รองลงมาคือ สํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี คือ 1,301 ลานบาท สํานัก
ทางหลวงที่ 9 ลพบุรี คือ 857 ลานบาท ซ่ึงเปนสํานักทางหลวงที่มีขอมลูความยาวสายทางรวมมาก
ที่สุด และสํานกัทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี มีคานอยสุดคอื 428 ลานบาท  
 
 ในขณะที่การพิจารณาแตละสํานักทางหลวง พบวา พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี ความ
ตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางนครสวรรคที่ 1 (437) มีคามากสุดคือ 264 ลานบาท และ
สํานักงานบํารุงทางสิงหบุรี (433) มีคานอยสุด คือ 36 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 10 
สุพรรณบุรี ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางกาญจนบุรี (444) มีคามากสุดคือ 135 ลาน
บาท และแขวงการทางสุพรรณบุรีที่ 1 (441) มีคานอยสุด คือ 46 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 
11 กรุงเทพ ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางปทุมธานี (416) มีคามากสุดคือ 534 ลาน
บาท และสํานกังานบํารุงทางนนทบุรี (418) มีคานอยสุด คือ 16 ลานบาท พื้นที่สํานักทางหลวงที่ 12 
ชลบุรี ความตองการซอมบํารุงทางของแขวงการทางระยอง (426) มีคามากสุดคือ 339 ลานบาท และ
สํานักงานบํารุงทางชลบุรีที่ 2 (428) มีคานอยสุด คือ 146 ลานบาท 
 

สวนการทดลองวิเคราะหวิธีซอมบํารุงแบบจํากัดงบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับ 
(Constrained Mtype1 and Adjusted Treatment) ทําใหตองมีการปรับวธีิซอมบํารุง รวมถึงให
เหมาะสมตอการปฏิบัติงานไดจริง และแบบจํากดังบประมาณตามที่คาดวาจะไดรับบวกเพิ่มอกี 
20% (Constrained Mtype2 and Adjusted Treatment) ไดผลสรุปงบประมาณของสํานกัทางหลวง
ตาง ๆ ตามที่แสดงในตารางที่ 10 11 12 และ 13 ทั้งนี้เปนเพียงการพิจารณาจากชวงยอยที่ไดคา B/C 
สูง ๆ และมีความตองการการซอมบํารุงลักษณะเดยีวกัน เพื่อปรับใหไดวิธีซอมบํารุงแบบเดียวกัน
เปนชวงยาวทีเ่หมาะสมตอการซอมบํารุง 
 



 
 

ตารางที่ 10  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 9 ลพบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

431 730.592 43 100 0 0.295 157.652 19.553 0 177.500 

432 508.497 50 100 0 0.828 101.361 46.285 0 148.473 

433 204.300 16 100 0 0.241 28.885 6.062 0 35.187 
435 563.005 43 100 0 3.577 79.433 5.226 0 88.236 

437 619.373 42 100 0 0.256 175.351 87.867 0 263.474 

438 542.361 31 100 0 0.666 133.028 10.127 0 143.821 
 3168.128 225 100 0 5.863 675.710 175.120 0 856.691 

แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

431 730.592 43 28.49 0 0.000 58.370 0.000 0 58.370 

432 508.497 50 34.34 0 0.261 39.019 13.904 0 53.184 
433 204.300 16 67.07 0 0.000 13.972 4.252 0 18.224 

435 563.005 43 45.13 0 3.101 45.330 0.346 0 48.778 

437 619.373 42 20.74 0 0.000 47.738 14.718 0 62.455 
438 542.361 31 47.74 0 0.752 45.162 0.000 0 45.913 

 3168.128 225 57.10 0 4.114 249.591 33.220 0 286.924 
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ตารางที่ 10  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

431 730.592 43 32.14 0 0.000 69.962 0.000 0 69.962 

432 508.497 50 33.75 0 0.261 50.349 13.904 0 64.514 
433 204.300 16 61.39 0 0.000 17.439 4.252 0 21.691 

435 563.005 43 43.43 0 3.101 55.179 0.346 0 58.626 

437 619.373 42 17.4 0 0.000 59.750 14.718 0 74.467 
438 542.361 31 50.59 0 0.752 54.444 0.000 0 55.195 

  3168.128 225 51.98 0 4.114 307.123 33.220 0 344.455 
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ตารางที่ 11  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 10 สุพรรณบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

441 325.180 30 100 0 0.000 31.766 14.131 0 45.896 

444 828.742 64 100 0 1.919 118.392 14.750 0 135.060 

445 745.401 41 100 0 0.884 64.178 9.044 0 74.107 
446 237.532 15 100 0 0.000 57.796 2.914 0 60.710 

447 262.741 30 100 0 0.957 51.402 2.399 0 54.758 

448 286.970 24 100 0 0.000 40.815 15.972 0 56.787 
 2686.566 204 100 0 3.760 364.349 59.210 0 427.318 

แบบ Constrained (Mtype1) และ Adjusted Treatment 

441 325.180 30 63.58 0 0.000 16.138 19.504 0 35.642 

444 828.742 64 29.06 0 1.209 71.130 8.176 0 80.515 
445 745.401 41 38.51 0 0.814 56.580 5.836 0 63.230 

446 237.532 15 55.81 0 0.000 24.409 0.000 0 24.409 

447 262.741 30 31.1 0 0.000 47.231 0.000 0 47.231 
448 286.970 24 67.53 0 0.000 12.995 13.916 0 26.911 

 2686.566 204 63.94 0 2.023 228.483 47.432 0 277.938 
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ตารางที่ 11  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

441 325.180 30 57.66 0 0.000 23.326 19.504 0 42.830 

444 828.742 64 31.4 0 1.209 86.983 8.176 0 96.368 
445 745.401 41 34.32 0 1.278 68.399 6.105 0 75.782 

446 237.532 15 45.5 0 0.000 29.141 0.000 0 29.141 

447 262.741 30 30.71 0 0.000 56.868 0.000 0 56.868 
448 286.970 24 68.28 0 0.000 18.390 13.916 0 32.305 

  2686.566 204 57.31 0 2.487 283.107 47.701 0 333.294 
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ตารางที่ 12  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 11 กรุงเทพ 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 

411 59.296 9 100 0 0.000 56.446 148.336 0 204.782 

413 297.305 33 100 0 0.000 84.404 20.546 0 104.950 
414 286.389 21 100 0 0.346 92.472 68.847 0 161.664 

415 167.208 13 100 0 0.000 117.376 100.656 0 218.031 

416 471.195 40 100 0 0.000 290.804 242.787 0 533.592 
417 165.370 14 100 0 0.084 32.735 36.083 0 68.902 

418 27.445 5 100 0 0.000 7.690 8.158 0 15.849 

419 70.715 6 100 0 0.000 93.642 128.067 0 221.709 

 1544.923 141 100 0 0.430 775.569 753.480 0 1529.479 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

411 59.296 9 0 0 0.000 10.115 0.000 0 10.115 

413 297.305 33 29.5 0 0.000 41.001 0.529 0 41.530 
414 286.389 21 4.9 0 0.000 31.860 0.000 0 31.860 

415 167.208 13 4.02 0 0.000 32.734 1.647 0 34.380 

416 471.195 40 16.09 0 0.000 23.152 4.440 0 27.591 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน 
แขวงการทาง 

(กม.) หมายเลขควบคุม 
% Opt. 

งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

417 165.370 14 30.36 0 0.000 16.527 12.039 0 28.566 

418 27.445 5 32.03 0 0.000 4.717 2.223 0 6.940 
419 70.715 6 0 0 0.000 23.762 0.000 0 23.762 

 1544.923 141 40.16 0 0.000 183.868 20.878 0 204.744 

แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 
411 59.296 9 0 0 0.000 11.712 0.000 0 11.712 

413 297.305 33 37.66 0 0.000 49.750 0.000 0 49.750 

414 286.389 21 16.18 0 0.000 33.275 4.560 0 37.835 

415 167.208 13 3.35 0 0.000 39.601 1.647 0 41.248 
416 471.195 40 36.1 0 0.000 20.598 12.900 0 33.498 

417 165.370 14 25.22 0 0.000 22.351 12.039 0 34.390 

418 27.445 5 26.64 0 0.000 6.121 2.223 0 8.344 
419 70.715 6 0 0 0.000 28.217 0.000 0 28.217 

  1544.923 141 42.58 0 0.000 211.625 33.369 0 244.994 
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ตารางที่ 13  รายงานสรุปงบประมาณของสํานักทางหลวงที่ 12 ชลบุรี 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน แขวงการ
ทาง (กม.) หมายเลขควบคุม 

% Opt. 
งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 

แบบ Unconstrained และ Optimum Treatment 
421 457.859 32 100 0 0 114.545 101.154 0 215.7 
422 425.697 29 100 0 0.333 180.444 80.673 0 261.449 
423 721.064 45 100 0 1.044 147.520 44.572 0 193.135 
425 464.435 25 100 0 2.228 127.429 16.876 0 146.532 
426 706.132 33 100 0 0.376 205.062 132.808 0 338.247 
428 341.907 26 100 0 0.486 98.727 46.110 0 145.323 

 3117.094 190 100 0 4.467 873.727 422.193 0 1300.386 
แบบ Constrained (MType1) และ Adjusted Treatment 

421 457.859 32 9.34 0 0 54.204 5.586 0 59.79 
422 425.697 29 5.38 0 0.000 42.092 2.394 0 44.486 
423 721.064 45 11.18 0 0.491 55.304 6.606 0 62.402 
425 464.435 25 40.84 0 0.000 34.303 8.340 0 42.643 
426 706.132 33 22.24 0 0.336 44.978 12.525 0 57.838 
428 341.907 26 0 0 0.000 39.809 0.000 0 39.809 

 3117.094 190 25.37 0 0.827 270.690 35.451 0 306.968 
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ตารางที่ 13  (ตอ) 
 

ความยาว จํานวน คาซอมบํารุงแยกตามรหัสงาน แขวงการ
ทาง (กม.) หมายเลขควบคุม 

% Opt. 
งานซอมบํารุงปกติ งานฉาบผิว งานเสริมผิว งานบูรณะทาง งานปรับระดับผิว รวม 
แบบ Constrained (MType2) และ Adjusted Treatment 

421 457.859 32 58.69 0 0 20.93 50.227 0 71.157 
422 425.697 29 26.3 0 0.000 35.259 18.354 0 53.613 
423 721.064 45 16.15 0 0.491 67.623 6.606 0 74.720 
425 464.435 25 43.53 0 0.000 43.059 8.340 0 51.399 
426 706.132 33 22.26 0 0.336 53.445 15.648 0 69.429 
428 341.907 26 0.76 0 0.000 48.181 0.000 0 48.181 

  3117.094 190 38.99 0 0.827 268.497 99.175 0 368.499 
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วิจารณ 
 

ระบบบริหารงานบํารุงทางที่มีการปรับปรุงนี้ ทําใหการทาํงานมีประสิทธิภาพขึ้น ไมวาจะ
เปนความรวดเร็วและเปนมาตรฐานเดยีวกนัในการสํารวจจากการใชรถสํารวจ ความสะดวกจากการ
วิเคราะหสภาพความเสียหายดวยภาพทางจากโปรแกรม Hawkeye สามารถตรวจสอบความถูกตอง
ของขอมูลไดงายและแสดงผลไดชัดเจนดวยระบบฐานขอมูลสารสนเทศนภูมิศาสตร (GIS) นํามา
วิเคราะหวิธีซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module ที่ปรับปรุงใหสะดวกตอการใชงาน 
อยางไรก็ตามความถูกตองของขอมูลยังขึ้นอยูกับหลายปจจัยไมวาจะเปนการปรับเทียบเครื่องมือ
ของรถสํารวจ คุณภาพและความชัดเจนของภาพถาย และประสบการณของผูปฏิบัติงาน เปนตน 
 

หลังจากไดวิเคราะหวิธีซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module กรณีศึกษาสาย
ทางในพื้นทีภ่าคกลาง ทั้งที่ยงัไมไดปรับแกวิธีซอมบํารุง (ใช Optimum Treatment ทั้งหมด) และ
ปรับวิธีซอมบํารุงใหเหมาะสมกับการทํางานไดจริง เมื่อเปรียบเทียบกบังบประมาณที่คาดวาจะ
ไดรับในป 2551 พบวางบประมาณที่ไดรับไมเพียงพอตอความตองการซอมบํารุงทางอยางมากใน
ทุก ๆ สํานักทางหลวง ดังแสดงใน ตารางที ่14 โดยคิดเปนเพียง 26% ของคาซอมบํารุงทางทั้งหมด 
 
ตารางที่ 14  ผลรวมคาซอมบํารุงทางของสํานักทางหลวงตาง ๆ กรณศีึกษาพื้นทีภ่าคกลาง 
 

แบบ Unconstrained 
และ Optimum 

Treatment 

แบบ Constrained 
(Budget) และ 

Adjusted Treatment 

แบบ Constrained 
(+20%) และ 

Adjusted Treatment สํานัก 
ทางหลวง 

ความยาว 
(กม.) 

จํานวน
หมายเลข
ควบคุม คาซอมบํารุง 

(ลานบาท) 
% 

Opt. 
คาซอมบํารุง 
(ลานบาท) 

% 
Opt. 

คาซอมบํารุง 
(ลานบาท) 

% 
Opt. 

9 3168 225 856.691 100 286.924 57 344.455 52 

10 2687 204 427.318 100 277.938 64 333.294 57 

11 1545 141 1529.479 100 204.744 40 244.994 43 

12 3117 190 1300.386 100 306.968 25 368.499 39 

 10517 760 4113.874  1076.574  1291.242  

 
หมายเหตุ  คาซอมบํารุงทางไมรวมงานซอมบํารุงปกติ 
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สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

การปรับปรุงระบบบริหารงานบํารุงทางนี้ ทําใหการดําเนินงานเปนไปอยางมีระบบระเบียบ
แบบแผน และมีมาตรฐานสูงขึ้น ไมวาจะเปนดานของการสํารวจที่ใชรถสํารวจในการเก็บขอมูล
สภาพทาง ทําใหสํารวจไดรวดเรว็และเปนมาตรฐานเดยีวกันทั้งหมด ทําการวิเคราะหสภาพทางดวย
วิธีการใหม ๆ ที่สะดวกและตรวจสอบไดจากขอมูลภาพ พัฒนาระบบฐานขอมูล GIS ทําใหรองรับ
การจัดเก็บขอมูลที่ได และสามารถสืบคนและแสดงผลไดดีขึ้น ปรับปรุงโปรแกรม TPMS 
Budgeting Module ทําใหผูใชสามารถใชงานโปรแกรมบนระบบปฏิบัติการที่เปนทีน่ิยมใชอยูใน
ปจจุบัน มีรูปแบบการใชงานที่สามารถใชงานไดสะดวกขึน้ การพัฒนาในครั้งนี้สามารถนําไปใชทั้ง
ในระดบัผูปฏิบัติงานของแขวงการทาง และทําใหเจาหนาที่สวนกลางสามารถติดตาม ตรวจสอบ 
และเหน็ภาพรวมไดดียิ่งขึ้น 

 
หลังจากไดทําการวิเคราะหวธีิซอมบํารุงดวยโปรแกรม TPMS Budgeting Module 

กรณีศึกษาสายทางในพื้นทีภ่าคกลาง พบวางบประมาณที่ไดรับไมเพยีงพอตอความตองการซอม
บํารุงทางอยางมากในทกุ ๆ สํานักทางหลวง สอดคลองกับขอมูล IRI ความเสียหายหนัก และ
ปริมาณจราจร ทําใหตองมีการจัดลําดับความสําคัญโดยพิจารณาจากผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร 
ในที่นี้คือคา B/C ใหสอดคลองกับงบประมาณที่ไดรับ เพื่อจัดทําแผนงานบํารุงทางระยะ 1 ปตอไป 
ผลจากการปรับปรุงทําใหจัดงบประมาณการซอมบํารุงไดสอดคลองกับสภาพความเสยีหายจริง
ยิ่งขึ้น อันจะเปนการใชงบประมาณที่มีอยูอยางจํากัดใหเกิดประสิทธภิาพสูงสุด เกิดประโยชนตอ
การลดคาใชจายการใชรถและความสะดวกของผูใชทาง 

 
จากการพัฒนาระบบบริหารงานบํารุงทางในครั้งนี้ ผูวิจยัและทีมงานยังไดมีโอกาสถายทอด

และฝกอบรมใหเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ และรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชน
ตอการพัฒนาในขั้นตอไป 
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ขอเสนอแนะ 
 

 ระบบ TPMS (Thailand Pavement Management System) เปนระบบบริหารบํารุงทางซึ่ง
แนะนําวิธีการซอมบํารุงทางที่เหมาะสมทีสุ่ดในแตละสายทาง จากการวิเคราะหเปรียบเทียบ
ผลตอบแทนเชิงเศรษฐศาสตรและเกณฑมาตรฐานซอมบํารุง (Maintenance Standard) โดย
เปรียบเทียบจากตารางแนะนาํซอมบํารุง (Treatment Matrix) ซ่ึงแบงเปนกลุมปริมาณจราจร สภาพ
ความเสียหายของทาง ชนิดของผิวทางและความแข็งแรงของทาง โดยปรับแกโปรแกรม HDM-III 
ของธนาคารโลกในสวนของ Deterioration Model และ Vehicle Operating Model ใหสอดคลองกับ
ความเปนจริงและสอดคลองกับสภาพแวดลอมในประเทศไทย แตเนือ่งจากระบบนีพ้ัฒนาขึ้นมา
นานแลว ทําใหสภาพแวดลอมตางๆ ไดเปลี่ยนไปมากแลว ไมวาจะเปนปริมาณจราจรหรือประเภท
รถตางๆ คาใชรถ รวมทั้งวิธีการซอมบํารุง จึงควรมีการพฒันาทั้งแนวคดิ สมการและแบบจําลอง
ตางๆ ไดแก สมการความเสยีหายที่เกดิขึ้นตามเวลา หรือปริมาณจราจรที่เปลี่ยนไป ความสัมพันธ
ระหวางคาใชรถ ความเร็ว และสภาพทางที่เปลี่ยนไป โดยอาจใชการปรับแก HDM-4 ใหเหมาะสม
กับสภาพแวดลอมของประเทศไทยในปจจุบัน เพื่อจดัทาํตารางแนะนาํซอมบํารุงที่เหมาะสมตอไป 

 
 จากการสัมภาษณ นายกฤตยพงศ ศิริพลอย วิศวกรโยธา เจาหนาที่สํานกับริหารบํารุงทาง 
กรมทางหลวง เห็นวา การพฒันาในครั้งนีท้ําใหงานบรหิารบํารุงทางมีระบบและมาตรฐานยิ่งขึ้น 
สามารถตรวจสอบแผนงานที่แขวงการทางจัดทํามาวาสอดคลองกับขอมูลที่ไดจากสํารวจหรือไม 
พิจารณาปรับลดงานบูรณะเปนงานบํารุงตามกําหนดเวลาทําใหสามารถเพิ่มพื้นที่และกระจายงาน
ซอมบํารุงทางไปไดทัว่ถึงมากขึ้น อันเปนการใชงบประมาณอยางมีประสิทธภิาพ จึงควรมีการ
สํารวจขอมูลทุก ๆ 2 ป โดยเนนที่คา IRI รวมถึงนําขอมูลจากหนวยงานอื่น ไดแก การสํารวจดวยวิธี 
Bump Integrator ของสํานักวเิคราะหฯ มาใชเปรียบเทียบ เพื่อรักษาคาเฉลี่ย IRI ไมใหเกิน 3.5 ซ่ึง
เปนดัชนีช้ีวัดที่กรมทางหลวงกําหนดไว ในสวนของโปรแกรมควรมีการพัฒนาทัง้แบบจําลองการ
เสื่อมสภาพของสายทาง แบบจําลองผลกระทบตอผูใช แบบจําลองผลกระทบจากมาตรฐานการ
ซอม และแบบจําลองทางดานสังคมและสิ่งแวดลอม โดยพัฒนาโปรแกรมสําหรับวิเคราะห
งบประมาณการซอมบํารุงทางทั้งแบบจํากดังบประมาณและไมจํากดังบประมาณ สามารถวิเคราะห
ได 1-5 ป เพื่อใหระบบบรหิารงานบํารุงทางมีประสิทธิภาพสูงสุด 
 
 



 
 

79 

เอกสารและสิ่งอางอิง 

 
กองบํารุง กรมทางหลวง.  2545.  คูมือสํารวจสภาพความเสียหายของทางตามระบบบรหิารงาน

บํารุงทาง TPMS.  กรมทางหลวง, กรุงเทพฯ. 
 
เทียนโชติ  จงพีรเพียร  และ สุรชัย  ศรีเลณวัต.ิ  2543.  ระบบบริหารงานบํารุงทางของ    กรมทาง

หลวง TPMS การสัมมนาทางวิชาการเรื่อง Pavement Management for Road 
Maintenance.  กรมทางหลวง, กรุงเทพฯ. 

 
สมศักดิ์  นันทรักษชัยกุล.  2539.  การพัฒนาระบบบริหารบํารุงทางแบบ TPMS.   

กรมทางหลวง, กรุงเทพฯ. 
 
N.D. Lea International Ltd.  1992A.  Road Maintenance Project Final Report TPMS 

Budgeting Module User’s Guide.  Department of Highways, Bangkok. 
 
_______.  1992B.  Road Maintenance Project Final Report Volume I Executive Summary.  

Department of Highways, Bangkok. 
 
_______.  1992C.  Road Maintenance Project Final Report Volume II Main Report.  

Department of Highways, Bangkok. 
 
_______.  1992D.  Road Maintenance Project Final Report Volume III Appendices.  

Department of Highways, Bangkok. 
 



 
 

80 

ภาคผนวก 



 
 

81 

ภาคผนวก ก 
ตัวอยางไฟลฐานขอมูล Microsoft Access นําเขาขอมูลและบันทึกผล 
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ภาคผนวก ข 
ตัวอยาง Code ของโปรแกรมที่ปรับปรุงดวยภาษา Visual Basic 
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 ตัวอยาง Code ของโปรแกรมที่ปรับปรุงดวยภาษา Visual Basic สําหรับนําเขาขอมูล ดังนี้ 
 

Private Sub Adodc1_MoveComplete(ByVal adReason As ADODB.EventReasonEnum, ByVal pError As 
ADODB.Error, adStatus As ADODB.EventStatusEnum, ByVal pRecordset As ADODB.Recordset) 
    On Error Resume Next 
    If Val(Adodc1.Recordset.RecordCount) <= 0 Then 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & "0" & " จาก " & "0" 
    Else 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & (Adodc1.Recordset.AbsolutePosition) & " จาก " & 
(Adodc1.Recordset.RecordCount) 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub cmdAdd_Click() 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
Conn2.Execute "INSERT INTO rdinput      
(Control_Section,Start_Kilometer,Sub_Section,Start_Kilometer_Meter,End_Kilometer_Meter,Notice" _ 
&",Function,Depot_Number,TPMS_ADT,Operation,Survey_Date,Length,Right_Shoulder_Width,Right_ 
Shoulder_Construction_Material,Carriage_width,Carriage_Construction_Material" _ 
&",Left_Shoulder_Width,Left_Shoulder_Construction_Material,Field_Evaluation_Unit_FEU,Condition_ 
Date,Right_Drainage,Right_Shoulder_Edge_Step" _ 
&",Right_Shoulder_Deterioration,Left_Drainage,Left_Shoulder_Edge_Step,Left_Shoulder_Deterioration, 
Right_Edge_Deterioration" _ 
&",Right_Wheel_Track_Rutting,Minor_Carriage_Deterioration,Major_Carriage_Deterioration,Left_Edge_ 
Deterioration,Left_Wheel_Track_Rutting,IRI,Strength)" _ 
    & " VALUES " _ 
    & "('',0,'',0,0,'','','',0,'','',0,0,'',0,'',0,'','','','',0,0,'',0,0,0,0,0,0,0,0,0,'');" 
    Conn2.Close 
    Adodc1.Refresh 
    Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
    Adodc1.Recordset.MoveLast 
End Sub 
 
Private Sub cmdClose_Click() 
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    frmImport.Visible = False 
    Rs1.Close 
End Sub 
 
Private Sub cmdDelete_Click() 
    If MsgBox("ยืนยันการลบขอมูล", vbYesNo, "เตือน") = vbYes Then 
        Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
        Conn2.Open AccessCnn 
        Conn2.Execute "DELETE * FROM rdinput " _ 
        & "WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text & "' AND Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & "       
        AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "';" 
        Conn2.Close 
         
        Adodc1.Refresh 
        Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
    End If 
End Sub 
 
Private Sub cmdFind_Click() 
    frmFindData.Show 
End Sub 
 
Private Sub cmdUpdate_Click() 
    Dim FoundRec As Long 
    Dim idMark As Long 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
     
    Dim Rs2 As New ADODB.Recordset 
    Rs2.Open "SELECT * FROM " & "rdinput WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text & "' AND  
    Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & " AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "'", StringCnn,  
    adOpenStatic, adLockBatchOptimistic, adCmdText 
    FoundRec = Rs2.RecordCount 
    Rs2.Close 
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    If FoundRec > 0 Then 
        Conn2.Execute "UPDATE rdinput " _ 
        & "SET Control_Section = '" & dcbSection.text & "',Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text  
        & ",Sub_Section = '" & dcbSubsection.text _ & "',Start_Kilometer_Meter = " & txtStart.text  
        & ",End_Kilometer_Meter = " & txtEnd.text & ",Notice = '" & txtNotice.text _ 
        & "',Function = '" & dcbFunction.text & "',Depot_Number = '" & dcbDistrict.text  
        & "',TPMS_ADT = '" & txtTPMSADT.text _ & "',Operation = '" & txtOperation.text  
        & "',Survey_Date = '" & txtSurvdate(3).text & "',Length = " & txtLength.text _ 
        & ",Right_Shoulder_Width = " & txtRshldwidth.text & ",Right_Shoulder_Construction_Material = '"  
        & dcbRShldcc.text _ & "',Carriage_width = " & txtCarriagewidth.text  
        & ",Carriage_Construction_Material = '" & dcbCarriagecc.text _ & "',Left_Shoulder_Width = "  
        & txtLshldwidth.text & ",Left_Shoulder_Construction_Material = '" & dcbLshldcc.text _ 
        & "',Field_Evaluation_Unit_FEU = '" & dcbFEU.text & "',Condition_Date = '" & txtConddate(4).text  
        & "',Right_Drainage = '" & txtRdrainage(0).text _ & "',Right_Shoulder_Edge_Step = " & txtRstep(1).text        
        & ",Right_Shoulder_Deterioration = " & txtRshlddet(2).text _ & ",Left_Drainage = '"  
        & txtLdrainage(1).text & "',Left_Shoulder_Edge_Step = " & txtLstep(0).text  
        & ",Left_Shoulder_Deterioration = " & txtLshlddet(1).text _ & ",Right_Edge_Deterioration = "  
        & txtRedgedet(0).text & ",Right_Wheel_Track_Rutting = " & txtRrutting(1).text _ 
        & ",Minor_Carriage_Deterioration = " & txtMinordet(2).text & ",Major_Carriage_Deterioration = "  
        & txtRshlddet(3).text _ & ",Left_Edge_Deterioration = " & txtLedgedet(0).text  
        & ",Left_Wheel_Track_Rutting = " & txtLrutting(1).text _ & ",IRI = " & txtIRI(0).text & ",Strength = '"  
        & dcbStrength.text & "'" _ & " WHERE Control_Section = '" & dcbSection.text  
        & "' AND Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text & " AND Sub_Section = '" & dcbSubsection.text & "';" 
    Else 
        Conn2.Execute "UPDATE rdinput " _ 
        & "SET Control_Section = '" & dcbSection.text & "',Start_Kilometer = " & dcbKmStart.text  
        & ",Sub_Section = '" & dcbSubsection.text _ & "',Start_Kilometer_Meter = " & txtStart.text  
        & ",End_Kilometer_Meter = " & txtEnd.text & ",Notice = '" & txtNotice.text _ & "',Function = '"  
        & dcbFunction.text & "',Depot_Number = '" & dcbDistrict.text & "',TPMS_ADT = '"  
        & txtTPMSADT.text _ & "',Operation = '" & txtOperation.text & "',Survey_Date = '" & txtSurvdate(3).text    
        & "',Length = " & txtLength.text _ & ",Right_Shoulder_Width = " & txtRshldwidth.text  
        & ",Right_Shoulder_Construction_Material = '" & dcbRShldcc.text _ & "',Carriage_width = "  
        & txtCarriagewidth.text & ",Carriage_Construction_Material = '" & dcbCarriagecc.text _ 
        & "',Left_Shoulder_Width = " & txtLshldwidth.text & ",Left_Shoulder_Construction_Material = '"  
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        & dcbLshldcc.text _& "',Field_Evaluation_Unit_FEU = '" & dcbFEU.text & "',Condition_Date = '"  
        & txtConddate(4).text & "',Right_Drainage = '" & txtRdrainage(0).text _ 
        & "',Right_Shoulder_Edge_Step = " & txtRstep(1).text & ",Right_Shoulder_Deterioration = "  
        & txtRshlddet(2).text _ & ",Left_Drainage = '" & txtLdrainage(1).text & "',Left_Shoulder_Edge_Step = "       
        & txtLstep(0).text & ",Left_Shoulder_Deterioration = " & txtLshlddet(1).text _ 
        & ",Right_Edge_Deterioration = " & txtRedgedet(0).text & ",Right_Wheel_Track_Rutting = "  
        & txtRrutting(1).text _ & ",Minor_Carriage_Deterioration = " & txtMinordet(2).text  
        & ",Major_Carriage_Deterioration = " & txtRshlddet(3).text _ & ",Left_Edge_Deterioration = "  
        & txtLedgedet(0).text & ",Left_Wheel_Track_Rutting = " & txtLrutting(1).text _ & ",IRI = "  
        & txtIRI(0).text & ",Strength = '" & dcbStrength.text & "'" _ 
        & " WHERE Control_Section = '' AND Start_Kilometer = 0 AND Sub_Section = '';" 
    End If 
    Conn2.Close 
     
    idMark = CLng(Adodc1.Recordset.AbsolutePosition) 
    Adodc1.Refresh 
    Set Rs1 = Adodc1.Recordset 
        If FoundRec > 0 Then 
        Adodc1.Recordset.MoveFirst 
        Adodc1.Recordset.Move idMark - 1 
    Else 
        Adodc1.Recordset.MoveLast 
    End If 
     
    MsgBox "บันทึกเรียบรอย", vbInformation, "แจง" 
End Sub 
 
Private Sub Command1_Click() 
     
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open AccessCnn 
     
    Conn2.Execute "INSERT INTO rdinput    
    (Control_Section,Start_Kilometer,Sub_Section,Start_Kilometer_Meter,End_Kilometer_Meter,Notice" _ 
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    & ",Function,Depot_Number,TPMS_ADT,Operation,Survey_Date,Length,Right_Shoulder_Width,Right_ 
    Shoulder_Construction_Material,Carriage_width,Carriage_Construction_Material" _ & ",Left_Shoulder_ 
    Width,Left_Shoulder_Construction_Material,Field_Evaluation_Unit_FEU,Condition_Date,Right_Drainage, 
    Right_Shoulder_Edge_Step" _ & ",Right_Shoulder_Deterioration,Left_Drainage,Left_Shoulder_Edge_Step, 
    Left_Shoulder_Deterioration,Right_Edge_Deterioration" _ & ",Right_Wheel_Track_Rutting,Minor_ 
    Carriage_Deterioration,Major_Carriage_Deterioration,Left_Edge_Deterioration,Left_Wheel_Track_Rutting, 
    IRI,Strength)" _ & " VALUES " _ & "('" & dcbSection.text & "'," & dcbKmStart.text & ",'"  
    & dcbSubsection.text & "'," & txtStart.text & "," & txtEnd.text & ",'" & txtNotice.text _ & "','"  
    & dcbFunction.text & "','" & dcbDistrict.text & "','" & txtTPMSADT.text & "','" & txtOperation.text & "','"  
    & txtSurvdate(3).text & "'," & txtLength.text & "," & txtRshldwidth.text & ",'" & dcbRShldcc.text _ 
    & "'," & txtCarriagewidth.text & ",'" & dcbCarriagecc.text & "'," & txtLshldwidth.text & ",'"  
    & dcbLshldcc.text & "','" & dcbFEU.text _ & "','" & txtConddate(4).text & "','" & txtRdrainage(0).text & "',"  
    & txtRstep(1).text & "," & txtRshlddet(2).text & ",'" & txtLdrainage(1).text _ & "'," & txtLstep(0).text & ","   
    & txtLshlddet(1).text & "," & txtRedgedet(0).text & "," & txtRrutting(1).text & "," & txtMinordet(2).text _ 
    & "," & txtRshlddet(3).text & "," & txtLedgedet(0).text & "," & txtLrutting(1).text & "," & txtIRI(0).text  
    & ",'" & dcbStrength.text & "');" 
    Conn2.Close 
 
    Adodc1.Refresh 
End Sub 
 
Private Sub DataCombo1_Click(Area As Integer) 
 
End Sub 
 
Private Sub Command2_Click() 
    Dim Conn2 As New ADODB.Connection 
    Conn2.Open DataAccCnn 
     
    Conn2.Execute "UPDATE ConfigProg " _ 
        & "SET pathmdb = '" & impFile & "',namemdb = '" & impTitle & "'" 
     
    Conn2.Close 
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    MsgBox "บันทึกเรียบรอย", vbInformation, "แจง" 
End Sub 
 
Private Sub Form_Load() 
    Me.Width = 9600 
    Me.Height = 8500 
 
    Set Me.Adodc1.Recordset = Rs1 
     
    If Val(Adodc1.Recordset.RecordCount) <= 0 Then 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ " & "0" & " จาก " & "0" 
    Else 
        Adodc1.Caption = "แถวที่ 1" & " จาก " & (Adodc1.Recordset.RecordCount) 
    End If 
     
    SetLookup_Combo "typeway", "Function", Adodc1, dcbFunction 
    SetLookup_Combo "TypeSkin", "Carriage_Construction_Material", Adodc1, dcbCarriagecc 
    SetLookup_Combo "TypeShoulderR", "Right_Shoulder_Construction_Material", Adodc1, dcbRShldcc 
    SetLookup_Combo "TypeShoulderL", "Left_Shoulder_Construction_Material", Adodc1, dcbLshldcc 
    SetLookup_Combo "ProcessUnit", "Field_Evaluation_Unit_FEU", Adodc1, dcbFEU 
    SetLookup_Combo "StrongLevel", "Strength", Adodc1, dcbStrength 
     
End Sub 
 
Private Sub Form_Unload(Cancel As Integer) 
On Error Resume Next 
    Rs1.Close 
End Sub 
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ภาคผนวก ค 
ตัวอยางผลการวิเคราะหสภาพทางและวิธีซอมบํารุงกอนปรับแกวิธีซอมบํารุง 



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  ตัวอยางผลการวิเคราะหสภาพทางและวิธีซอมบํารุงกอนปรับแกวิธีซอมบํารุง 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010303i 84 1 84240 84440 4470 xx01 200 3.50 0.89 0.00 3.14 O3 0.182 0.182 0.455 3.500 
00010303i 84 2 84440 84640 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 84 3 84640 84840 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.23 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 84 4 84840 85040 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.70 RM 0.000 0.182 0.000 0.000 
00010303i 85 1 85040 85240 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.00 O3 0.182 0.364 0.455 3.500 
00010303i 85 2 85240 85440 4470 xx01 200 3.50 10.26 0.00 1.96 RM 0.000 0.364 0.000 0.000 
00010303i 85 3 85440 85640 4470 xx01 200 3.50 115.76 0.00 4.50 O4 0.217 0.581 1.567 8.470 
00010303i 85 4 85640 85840 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.22 O3 0.182 0.763 0.455 3.500 
00010303i 85 5 85840 86040 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.00 O3 0.182 0.945 0.455 3.500 
00010303i 86 1 86040 86240 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 0.945 0.000 0.000 
00010303i 86 2 86240 86440 4470 xx01 200 3.50 0.00 0.00 2.53 RM 0.000 0.945 0.000 0.000 
00010303i 86 3 86440 86640 4470 xx01 200 3.50 118.11 0.00 4.53 O4 0.217 1.162 1.567 8.470 
00010303i 86 4 86640 86797 4470 xx01 157 3.50 46.07 0.00 2.16 RM 0.000 1.162 0.000 0.000 
00010304d 0 1 1125 925 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.18 R2 0.532 1.694 7.460 13.580 
00010304d 0 2 925 725 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.57 R2 0.532 2.226 7.460 13.580 
00010304d 0 3 725 525 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.80 O4 0.434 2.660 3.461 15.730 
00010304d 0 4 525 325 19022 xx02 200 3.50 179.06 186.89 6.34 R2 0.532 3.192 20.718 47.040 
00010304d 0 5 325 253 19022 xx02 72 3.50 0.70 14.76 4.06 R2 0.192 3.384 7.460 13.580 
00010304d 0 6 252 112 19022 xx02 140 3.50 5.58 5.27 1.57 RM 0.000 3.384 0.000 0.000 
00010304d 1 1 2042 1842 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.72 RM 0.000 3.384 0.000 .000 
00010304d 1 2 1842 1642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.11 O4 0.434 3.818 3.461 15.730 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304d 1 3 1642 1506 19022 xx02 136 3.50 3.49 13.88 7.03 R2 0.362 4.180 20.718 47.040 
00010304d 1 4 1525 1325 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.08 R2 0.532 4.712 7.460 13.580 
00010304d 1 5 1325 1125 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.04 R2 0.532 5.244 7.460 13.580 
00010304d 2 1 3042 2842 19022 xx02 200 3.50 46.97 30.82 3.83 O4 0.434 5.678 3.461 15.730 
00010304d 2 2 2842 2642 19022 xx02 200 3.50 5.75 73.52 3.20 R2 0.532 6.210 5.358 12.910 
00010304d 2 3 2642 2442 19022 xx02 200 3.50 6.18 40.72 3.85 O4 0.434 6.644 3.461 15.730 
00010304d 2 4 2442 2242 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.86 RM 0.000 6.644 0.000 0.000 
00010304d 2 5 2242 2042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.08 O4 0.434 7.078 3.461 15.730 
00010304d 3 1 4042 3842 19022 xx02 200 3.50 1.12 14.07 3.40 O4 0.434 7.512 3.461 15.730 
00010304d 3 2 3842 3642 19022 xx02 200 3.50 12.51 0.00 2.13 RM 0.000 7.512 0.000 0.000 
00010304d 3 3 3642 3442 19022 xx02 200 3.50 71.75 0.00 3.78 O4 0.434 7.946 3.461 15.730 
00010304d 3 4 3442 3242 19022 xx02 200 3.50 35.68 0.00 3.81 O4 0.434 8.380 3.461 15.730 
00010304d 3 5 3242 3042 19022 xx02 200 3.50 14.40 24.00 4.17 R2 0.532 8.912 7.460 13.580 
00010304d 4 1 5042 4842 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.28 O4 0.434 9.346 3.461 15.730 
00010304d 4 2 4842 4642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.50 R2 0.532 9.878 7.460 13.580 
00010304d 4 3 4642 4442 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.73 RM 0.000 9.878 0.000 0.000 
00010304d 4 4 4442 4242 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.91 O4 0.434 10.312 3.461 15.730 
00010304d 4 5 4242 4042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 10.312 0.000 0.000 
00010304d 5 1 6042 5842 19022 xx02 200 3.50 3.00 23.69 3.30 O4 0.434 10.746 3.461 15.730 
00010304d 5 2 5842 5642 19022 xx02 200 3.50 0.00 42.77 3.33 O4 0.434 11.180 3.461 15.730 
00010304d 5 3 5642 5442 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.21 O4 0.434 11.614 3.461 15.730 96



 
 

ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 
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Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304d 5 4 5442 5242 19022 xx02 200 3.50 0.00 5.89 3.41 O4 0.434 12.048 3.461 15.730 
00010304d 5 5 5242 5042 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O4 0.434 12.482 3.461 15.730 
00010304d 6 1 7042 6842 19022 xx02 200 3.50 0.00 45.10 3.45 O4 0.434 12.916 3.461 15.730 
00010304d 6 2 6842 6642 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.51 RM 0.000 12.916 0.000 0.000 
00010304d 6 3 6642 6442 19022 xx02 200 3.50 4.75 57.60 3.77 O4 0.434 13.350 3.461 15.730 
00010304d 6 4 6442 6242 19022 xx02 200 3.50 5.38 503.16 3.23 R2 0.532 13.882 5.358 12.910 
00010304d 6 5 6242 6042 19022 xx02 200 3.50 2.70 145.91 3.96 R2 0.532 14.414 5.358 12.910 
00010304d 7 1 8042 7842 19022 xx02 200 3.50 0.00 106.31 3.53 R2 0.532 14.946 5.358 12.910 
00010304d 7 2 7842 7642 19022 xx02 200 3.50 0.00 58.99 3.30 O4 0.434 15.380 3.461 15.730 
00010304d 7 3 7642 7442 19022 xx02 200 3.50 0.00 11.13 2.81 RM 0.000 15.380 0.000 0.000 
00010304d 7 4 7442 7242 19022 xx02 200 3.50 0.00 22.82 4.34 R2 0.532 15.912 7.460 13.580 
00010304d 7 5 7242 7042 19022 xx02 200 3.50 74.03 13.46 4.79 R2 0.532 16.444 7.460 13.580 
00010304d 8 1 9042 8842 19022 xx02 200 3.50 0.00 176.45 3.73 R2 0.532 16.976 5.358 12.910 
00010304d 8 2 8842 8642 19022 xx02 200 3.50 0.00 28.66 2.96 RM 0.000 16.976 0.000 0.000 
00010304d 8 3 8642 8442 19022 xx02 200 3.50 0.00 74.19 2.74 O3 0.364 17.340 1.012 4.240 
00010304d 8 4 8442 8242 19022 xx02 200 3.50 1.41 0.00 2.17 RM 0.000 17.340 0.000 0.000 
00010304d 8 5 8242 8042 19022 xx02 200 3.50 2.78 10.16 2.55 RM 0.000 17.340 0.000 0.000 
00010304d 9 1 9642 9442 19022 xx02 200 3.50 17.90 183.43 6.62 R2 0.532 17.872 20.718 47.040 
00010304d 9 2 9442 9242 19022 xx02 200 3.50 0.00 75.32 4.00 R2 0.532 18.404 5.358 12.910 
00010304d 9 3 9242 9042 19022 xx02 200 3.50 0.00 215.63 3.69 R2 0.532 18.936 5.358 12.910 
00010304i 0 1 142 247 19022 xx02 105 3.50 75.33 25.31 5.78 R2 0.279 19.215 13.373 30.720 97
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 
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รหัส   
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สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010304i 0 2 252 452 19022 xx02 200 3.50 34.16 2.29 4.59 R2 0.532 19.747 7.460 13.580 
00010304i 0 3 452 652 19022 xx02 200 3.50 135.45 24.32 5.43 R2 0.532 20.279 13.373 30.720 
00010304i 0 4 652 852 19022 xx02 200 3.50 3.28 0.00 4.46 R2 0.532 20.811 7.460 13.580 
00010304i 0 5 852 1052 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.22 R2 0.532 21.343 7.460 13.580 
00010304i 1 1 1052 1252 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.84 R2 0.532 21.875 7.460 13.580 
00010304i 1 2 1269 1469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.11 1.99 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 3 1469 1669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.81 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 4 1669 1869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.17 1.74 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 1 5 1869 2069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.53 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 1 2069 2269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.59 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 2 2269 2469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.64 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 3 2469 2669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.91 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 4 2669 2869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.41 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 2 5 2869 3069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.86 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 1 3069 3269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.91 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 2 3269 3469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 3 3469 3669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.22 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 4 3669 3869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.64 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 3 5 3869 4069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 4 1 4069 4269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.21 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 
00010304i 4 2 4269 4469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.93 RM 0.000 21.875 0.000 0.000 98
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432 แขวงการทางสระบุรี 
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00010304i 4 3 4469 4669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.30 O4 0.434 22.309 3.461 15.730 
00010304i 4 4 4669 4869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.01 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 4 5 4869 5069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.14 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 1 5069 5269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.39 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 2 5269 5469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.74 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 3 5469 5669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.45 RM 0.000 22.309 0.000 0.000 
00010304i 5 4 5669 5869 19022 xx02 200 3.50 0.00 90.79 2.90 O3 0.364 22.673 1.012 4.240 
00010304i 5 5 5869 6069 19022 xx02 200 3.50 0.00 346.42 3.38 R2 0.532 23.205 5.358 12.910 
00010304i 6 1 6069 6269 19022 xx02 200 3.50 0.00 80.99 3.20 R2 0.532 23.737 5.358 12.910 
00010304i 6 2 6269 6469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.18 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 3 6469 6669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 4 6669 6869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 23.737 0.000 0.000 
00010304i 6 5 6869 7069 19022 xx02 200 3.50 0.00 102.41 4.44 R2 0.532 24.269 9.378 21.840 
00010304i 7 1 7069 7269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.33 O4 0.434 24.703 3.461 15.730 
00010304i 7 2 7269 7469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.22 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 3 7469 7669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 4 7669 7869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.21 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 7 5 7869 8069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.11 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 1 8069 8269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.33 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 2 8269 8469 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.96 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 3 8469 8669 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.35 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 99
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00010304i 8 4 8669 8869 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.30 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 8 5 8869 9069 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.32 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 9 1 9069 9269 19022 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.90 RM 0.000 24.703 0.000 0.000 
00010304i 9 2 9269 9469 19022 xx02 200 3.50 0.00 112.00 3.33 R2 0.532 25.235 5.358 12.910 
00010304i 9 3 9469 9636 19022 xx02 167 3.50 0.00 44.63 5.15 R2 0.444 25.679 13.373 30.720 
00010400d 107 1 108000 107956 32027 xx03 44 3.50 0.00 0.00 1.58 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 1 109000 108800 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.06 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 2 108800 108600 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.98 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 3 108600 108400 32027 xx03 200 3.50 0.00 1.87 1.94 RM 0.000 25.679 0.000 0.000 
00010400d 108 4 108400 108200 32027 xx03 200 3.50 0.00 7.60 3.64 O4 0.651 26.330 3.461 15.730 
00010400d 108 5 108200 108000 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 0.35 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 1 110000 109800 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.14 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 2 109800 109600 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 3 109600 109400 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 4 109400 109200 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 109 5 109200 109000 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 1 111125 110925 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 2 110925 110725 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.46 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 3 110725 110525 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.20 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 4 110525 110325 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.39 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 110 5 110325 110198 32027 xx05 127 3.50 0.00 3.01 2.19 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
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00010400d 110 6 110200 110000 32027 xx03 200 3.50 0.00 19.94 1.59 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 1 112040 111840 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.66 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 2 111840 111736 32027 xx02 104 3.50 0.00 0.00 2.24 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 3 111725 111525 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.95 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 4 111525 111325 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.81 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 111 5 111325 111125 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.64 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 112 4 112440 112240 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.56 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 112 5 112240 112040 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.10 RM 0.000 26.330 0.000 0.000 
00010400d 114 1 115081 114881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.64 R2 0.532 26.862 7.460 13.580 
00010400d 114 2 114881 114681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.59 R2 0.532 27.394 7.460 13.580 
00010400d 114 3 114681 114481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.28 R2 0.532 27.926 7.460 13.580 
00010400d 114 4 114481 114281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.06 O4 0.434 28.360 3.461 15.730 
00010400d 114 5 114281 114081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.58 RM 0.000 28.360 0.000 0.000 
00010400d 114 6 114081 114036 32027 xx02 45 3.50 0.00 0.00 3.12 O4 0.098 28.458 3.461 15.730 
00010400d 115 1 116081 115881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 2 115881 115681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 3 115681 115481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.08 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 4 115481 115281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.97 RM 0.000 28.458 0.000 0.000 
00010400d 115 5 115281 115081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.12 O4 0.434 28.892 3.461 15.730 
00010400d 116 1 117081 116881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.27 O4 0.434 29.326 3.461 15.730 
00010400d 116 2 116881 116681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.17 O4 0.434 29.760 3.461 15.730 
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หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 
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อัตราสวน 
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00010400d 116 3 116681 116481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.78 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 116 4 116481 116281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.49 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 116 5 116281 116081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 1 118081 117881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.38 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 2 117881 117681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.25 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 3 117681 117481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.51 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 4 117481 117281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.73 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 117 5 117281 117081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.18 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 1 119081 118881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 2 118881 118681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 3 118681 118481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.13 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 4 118481 118281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.47 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 118 5 118281 118081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.23 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 1 120081 119881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.93 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 2 119881 119681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.15 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 3 119681 119481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.65 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 4 119481 119281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 119 5 119281 119081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.22 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 1 121081 120881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.52 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 2 120881 120681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.19 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 3 120681 120481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.48 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
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00010400d 120 4 120481 120281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.36 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 120 5 120281 120081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.36 RM 0.000 29.760 0.000 0.000 
00010400d 121 1 122081 121881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.45 O4 0.434 30.194 3.461 15.730 
00010400d 121 2 121881 121681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.04 O4 0.434 30.628 3.461 15.730 
00010400d 121 3 121681 121481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.76 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 121 4 121481 121281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.62 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 121 5 121281 121081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.75 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 1 123081 122881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.61 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 2 122881 122681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.52 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 3 122681 122481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.03 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 4 122481 122281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.98 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 122 5 122281 122081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.27 RM 0.000 30.628 0.000 0.000 
00010400d 123 1 124081 123881 32027 xx02 200 3.50 0.00 142.69 2.64 O3 0.364 30.992 1.012 4.240 
00010400d 123 2 123881 123681 32027 xx02 200 3.50 0.00 610.24 2.85 O3 0.364 31.356 1.012 4.240 
00010400d 123 3 123681 123481 32027 xx02 200 3.50 14.07 604.83 5.29 R2 0.532 31.888 13.373 30.720 
00010400d 123 4 123481 123281 32027 xx02 200 3.50 0.00 253.00 2.41 O3 0.364 32.252 1.012 4.240 
00010400d 123 5 123281 123081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.79 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400d 124 1 124481 124281 32027 xx02 200 3.50 0.00 8.20 2.17 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400d 124 2 124281 124081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.94 RM 0.000 32.252 0.000 0.000 
00010400i 107 3 107945 108145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.08 4.42 R2 0.798 33.050 7.460 13.580 
00010400i 108 1 108145 108345 32027 xx03 200 3.50 0.00 18.52 6.24 R2 0.798 33.848 20.718 47.040 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 108 2 108345 108545 32027 xx03 200 3.50 4.60 19.20 3.18 O4 0.651 34.499 3.461 15.730 
00010400i 108 3 108545 108745 32027 xx03 200 3.50 3.72 0.00 2.38 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 108 4 108745 108945 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.49 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 108 5 108945 109145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.71 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 1 109145 109345 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.07 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 2 109345 109545 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 1.79 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 3 109545 109745 32027 xx03 200 3.50 0.57 2.84 1.80 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 4 109745 109945 32027 xx03 200 3.50 8.62 10.00 1.60 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 109 5 109945 110145 32027 xx03 200 3.50 0.00 0.00 2.10 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 1 110145 110263 32027 xx03 118 3.50 0.00 1.08 2.01 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 2 110200 110400 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 3 110400 110600 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.27 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 4 110600 110800 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.16 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 110 5 110800 111000 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.93 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 1 111000 111200 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 2.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 2 111200 111400 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.54 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 3 111400 111600 32027 xx05 200 3.50 0.00 0.00 1.48 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 4 111600 111738 32027 xx05 138 3.50 0.00 0.00 1.77 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 5 111725 111925 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.65 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 111 6 111925 112125 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.98 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 112 1 112125 112325 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.68 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 112 2 112325 112429 32027 xx02 104 3.50 0.00 0.00 2.48 RM 0.000 34.499 0.000 0.000 
00010400i 114 1 114000 114200 32027 xx02 200 3.50 0.03 124.99 2.07 O3 0.364 34.863 1.012 4.240 
00010400i 114 2 114200 114400 32027 xx02 200 3.50 1.61 22.63 2.80 RM 0.000 34.863 0.000 0.000 
00010400i 114 3 114400 114600 32027 xx02 200 3.50 0.65 90.97 2.76 O3 0.364 35.227 1.012 4.240 
00010400i 114 4 114600 114800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.82 R2 0.532 35.759 7.460 13.580 
00010400i 114 5 114800 115000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.51 R2 0.532 36.291 7.460 13.580 
00010400i 115 1 115000 115200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 5.46 R2 0.532 36.823 13.373 30.720 
00010400i 115 2 115200 115400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O4 0.434 37.257 3.461 15.730 
00010400i 115 3 115400 115600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.87 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 115 4 115600 115800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.89 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 115 5 115800 116000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.92 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 1 116000 116200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.91 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 2 116200 116400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.94 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 3 116400 116600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.71 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 4 116600 116800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.99 RM 0.000 37.257 0.000 0.000 
00010400i 116 5 116800 117000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.48 O4 0.434 37.691 3.461 15.730 
00010400i 117 1 117000 117200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 2 117200 117400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 1.92 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 3 117400 117600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.46 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 
00010400i 117 4 117600 117800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.80 RM 0.000 37.691 0.000 0.000 105
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ตารางผนวกที่ ง1  ตัวอยางผลการวิเคราะหสภาพทางและวิธีซอมบํารุงหลังปรับแกวธิีซอมบํารุง 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400d 114 1 115081 114881 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.64 O3 0.364 0.364 5.901 53.660 
00010400d 114 2 114881 114681 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.59 O3 0.364 0.728 5.901 53.660 
00010400d 114 3 114681 114481 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.28 O3 0.364 1.092 5.901 53.660 
00010400d 114 4 114481 114281 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.06 O3 0.364 1.456 3.092 28.880 
00010400d 114 5 114281 114081 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.58 O3 0.364 1.820 1.095 11.960 
00010400d 114 6 114081 114036 32027 xx02 45 3.50 0.00 0.00 3.12 O3 0.082 1.902 3.092 28.880 
00010400d 123 1 124081 123881 32027 xx02 200 3.50 0.00 142.69 2.64 O3 0.364 2.266 1.012 4.240 
00010400d 123 2 123881 123681 32027 xx02 200 3.50 0.00 610.24 2.85 O3 0.364 2.630 1.012 4.240 
00010400d 123 3 123681 123481 32027 xx02 200 3.50 14.07 604.83 5.29 O3 0.364 2.994 9.224 28.440 
00010400d 123 4 123481 123281 32027 xx02 200 3.50 0.00 253.00 2.41 O3 0.364 3.358 1.012 4.240 
00010400i 114 1 114000 114200 32027 xx02 200 3.50 0.03 124.99 2.07 O3 0.364 3.722 1.012 4.240 
00010400i 114 2 114200 114400 32027 xx02 200 3.50 1.61 22.63 2.80 O3 0.364 4.086 1.095 11.960 
00010400i 114 3 114400 114600 32027 xx02 200 3.50 0.65 90.97 2.76 O3 0.364 4.450 1.012 4.240 
00010400i 114 4 114600 114800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.82 O3 0.364 4.814 5.901 53.660 
00010400i 114 5 114800 115000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.51 O3 0.364 5.178 5.901 53.660 
00010400i 115 1 115000 115200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 5.46 O3 0.364 5.542 9.224 28.440 
00010400i 115 2 115200 115400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O3 0.364 5.906 3.092 28.880 
00010400i 118 5 118800 119000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.15 O3 0.364 6.270 3.092 28.880 
00010400i 119 1 119000 119200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.57 O3 0.364 6.634 3.092 28.880 
00010400i 119 2 119200 119400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.76 O3 0.364 6.998 1.095 11.960 
00010400i 119 3 119400 119600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.14 O3 0.364 7.362 3.092 28.880 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00010400i 119 4 119600 119800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.21 O3 0.364 7.726 3.092 28.880 
00010400i 119 5 119800 120000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.63 O3 0.364 8.090 3.092 28.880 
00010400i 120 1 120000 120200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.364 8.454 3.092 28.880 
00010400i 120 2 120200 120400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.11 O3 0.364 8.818 3.092 28.880 
00010400i 120 3 120400 120600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.96 O3 0.364 9.182 1.095 11.960 
00010400i 120 4 120600 120800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.58 O3 0.364 9.546 3.092 28.880 
00010400i 120 5 120800 121000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.364 9.910 3.092 28.880 
00010400i 121 1 121000 121200 32027 xx02 200 3.50 0.10 0.00 3.46 O3 0.364 10.274 3.092 28.880 
00010400i 121 2 121200 121400 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.39 O3 0.364 10.638 3.092 28.880 
00010400i 121 3 121400 121600 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.40 O3 0.364 11.002 3.092 28.880 
00010400i 121 4 121600 121800 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.88 O3 0.364 11.366 1.095 11.960 
00010400i 121 5 121800 122000 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.16 O3 0.364 11.730 3.092 28.880 
00010400i 122 1 122000 122200 32027 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.13 O3 0.364 12.094 3.092 28.880 
00330101d 110 2 110833 110633 16987 xx02 200 3.60 4.56 76.58 4.53 O3 0.374 12.468 6.513 20.370 
00330101d 110 3 110633 110433 16987 xx02 200 3.60 0.00 207.79 4.74 O3 0.374 12.842 6.513 20.370 
00330101d 110 4 110433 110233 16987 xx02 200 3.60 0.40 203.32 3.92 O3 0.374 13.216 3.697 12.340 
00330101d 110 5 110233 110033 16987 xx02 200 3.60 0.53 88.28 2.65 O3 0.374 13.590 1.012 4.240 
00330101d 111 1 111833 111633 16987 xx02 200 3.60 0.00 8.91 2.29 O3 0.374 13.964 1.095 11.960 
00330101d 111 2 111633 111433 16987 xx02 200 3.60 0.00 0.00 3.58 O3 0.374 14.338 3.092 28.880 
00330101d 111 3 111433 111233 16987 xx02 200 3.60 0.00 221.77 3.26 O3 0.374 14.712 3.697 12.340 
00330101i 102 1 102000 102200 16987 xx02 200 3.50 1.30 104.70 3.35 O3 0.364 15.076 3.697 12.340 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00330101i 102 2 102200 102400 16987 xx02 200 3.50 11.37 203.47 5.02 O3 0.364 15.440 9.224 28.440 
00330101i 102 3 102400 102600 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.47 O3 0.364 15.804 3.092 28.880 
00330101i 102 4 102600 102800 16987 xx02 200 3.50 0.00 51.32 3.54 O3 0.364 16.168 3.092 28.880 
00330101i 102 5 102800 103000 16987 xx02 200 3.50 15.12 0.00 3.69 O3 0.364 16.532 3.092 28.880 
00330101i 103 5 103800 104000 16987 xx02 200 3.50 0.00 2.10 3.96 O3 0.364 16.896 3.092 28.880 
00330101i 104 1 104000 104200 16987 xx02 200 3.50 0.00 1.26 4.05 O3 0.364 17.260 5.901 53.660 
00330101i 104 2 104200 104400 16987 xx02 200 3.50 0.00 108.64 6.29 O3 0.364 17.624 14.600 44.430 
00330101i 104 3 104400 104600 16987 xx02 200 3.50 6.39 11.31 3.33 O3 0.364 17.988 3.092 28.880 
00330101i 104 4 104600 104800 16987 xx02 200 3.50 0.48 2.67 4.68 O3 0.364 18.352 5.901 53.660 
00330101i 104 5 104800 105000 16987 xx02 200 3.50 3.07 3.79 3.12 O3 0.364 18.716 3.092 28.880 
00330101i 105 1 105000 105200 16987 xx02 200 3.50 31.48 30.86 3.99 O3 0.364 19.080 3.092 28.880 
00330101i 105 2 105200 105400 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 2.24 O3 0.364 19.444 1.095 11.960 
00330101i 105 3 105400 105600 16987 xx02 200 3.50 18.29 16.12 3.76 O3 0.364 19.808 3.092 28.880 
00330101i 105 4 105600 105800 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.31 O3 0.364 20.172 3.092 28.880 
00330101i 105 5 105800 106000 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.27 O3 0.364 20.536 3.092 28.880 
00330101i 106 1 106000 106200 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 3.43 O3 0.364 20.900 3.092 28.880 
00330101i 109 1 109000 109200 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.12 O3 0.364 21.264 5.901 53.660 
00330101i 109 2 109200 109400 16987 xx02 200 3.50 7.57 0.00 3.55 O3 0.364 21.628 3.092 28.880 
00330101i 109 3 109400 109600 16987 xx02 200 3.50 22.87 7.75 3.35 O3 0.364 21.992 3.092 28.880 
00330101i 109 4 109600 109800 16987 xx02 200 3.50 29.09 85.45 5.69 O3 0.364 22.356 9.224 28.440 
00330101i 109 5 109800 110000 16987 xx02 200 3.50 6.04 26.46 3.53 O3 0.364 22.720 3.092 28.880 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

00330101i 110 1 110000 110200 16987 xx02 200 3.50 22.01 0.00 3.84 O3 0.364 23.084 3.092 28.880 
00330101i 110 2 110200 110400 16987 xx02 200 3.50 28.89 17.76 3.73 O3 0.364 23.448 3.092 28.880 
00330101i 110 3 110400 110600 16987 xx02 200 3.50 7.11 33.94 3.91 O3 0.364 23.812 3.092 28.880 
00330101i 110 4 110600 110800 16987 xx02 200 3.50 17.26 234.55 4.60 O3 0.364 24.176 6.513 20.370 
00330101i 110 5 110800 111000 16987 xx02 200 3.50 15.39 30.33 4.18 O3 0.364 24.540 5.901 53.660 
00330101i 111 1 111000 111200 16987 xx02 200 3.50 10.16 234.59 4.56 O3 0.364 24.904 6.513 20.370 
00330101i 111 2 111200 111400 16987 xx02 200 3.50 19.47 35.18 6.15 O3 0.364 25.268 14.600 44.430 
00330101i 111 3 111400 111600 16987 xx02 200 3.50 0.00 0.00 4.70 O3 0.364 25.632 5.901 53.660 
03290101i 0 1 0 200 11387 xx01 200 3.50 0.89 0.00 6.03 R2 0.266 25.898 20.718 47.040 
03290101i 0 2 200 400 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.81 R2 0.266 26.164 13.373 30.720 
03290101i 0 3 400 600 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.80 R2 0.266 26.430 3.875 6.990 
03290101i 0 4 600 800 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.03 R2 0.266 26.696 7.460 13.580 
03290101i 0 5 800 1000 11387 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.23 R2 0.266 26.962 3.875 6.990 
03290101i 1 1 1000 1200 11387 xx01 200 3.50 1.57 0.00 3.30 R2 0.266 27.228 3.875 6.990 
20890101i 32 4 32600 32800 1617 xx01 200 3.50 29.43 112.01 3.31 S1 0.042 27.270 -0.018 0.050 
20890101i 32 5 32800 33000 1617 xx01 200 3.50 0.00 190.28 2.40 S1 0.042 27.312 0.105 7.130 
20890101i 33 1 33000 33200 1617 xx01 200 3.50 1.60 27.97 1.64 S1 0.042 27.354 0.030 15.230 
20890101i 33 2 33200 33400 1617 xx01 200 3.50 3.93 228.16 1.38 S1 0.042 27.396 0.105 7.130 
20890101i 33 3 33400 33600 1617 xx01 200 3.50 13.90 292.71 1.76 S1 0.042 27.438 0.105 7.130 
20890101i 33 4 33600 33800 1617 xx01 200 3.50 2.70 325.98 1.57 S1 0.042 27.480 0.105 7.130 
20890101i 33 5 33800 33842 1617 xx01 42 3.50 7.73 44.06 1.71 S1 0.009 27.489 0.105 7.130 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 21 4 21673 21873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 16.45 R1 0.168 27.657 4.641 22.780 
22820200i 21 5 21873 22073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.06 R1 0.168 27.825 4.641 22.780 
22820200i 22 1 22073 22273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.30 R1 0.168 27.993 3.144 15.420 
22820200i 22 2 22273 22473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.04 R1 0.168 28.161 4.641 22.780 
22820200i 22 3 22473 22673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.96 R1 0.168 28.329 3.144 15.420 
22820200i 22 4 22673 22873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.75 R1 0.168 28.497 4.641 22.780 
22820200i 22 5 22873 23073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 20.71 R1 0.168 28.665 4.641 22.780 
22820200i 23 1 23073 23273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.34 R1 0.168 28.833 4.641 22.780 
22820200i 23 2 23273 23473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.18 R1 0.168 29.001 4.641 22.780 
22820200i 23 3 23473 23673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.43 R1 0.168 29.169 3.144 15.420 
22820200i 23 4 23673 23873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.50 R1 0.168 29.337 3.144 15.420 
22820200i 23 5 23873 24073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.26 R1 0.168 29.505 4.641 22.780 
22820200i 24 1 24073 24273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.65 R1 0.168 29.673 3.144 15.420 
22820200i 24 2 24273 24473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.37 R1 0.168 29.841 4.641 22.780 
22820200i 24 3 24473 24673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 13.12 R1 0.168 30.009 4.641 22.780 
22820200i 24 4 24673 24873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.37 R1 0.168 30.177 4.641 22.780 
22820200i 24 5 24873 25073 1163 xx01 200 3.00 92.85 0.44 6.87 R1 0.168 30.345 1.592 7.830 
22820200i 25 1 25073 25273 1163 xx01 200 3.00 179.82 267.25 3.48 R1 0.168 30.513 0.023 1.090 
22820200i 25 2 25273 25473 1163 xx01 200 3.00 125.92 836.66 5.05 R1 0.168 30.681 0.794 4.300 
22820200i 25 3 25473 25673 1163 xx01 200 3.00 186.06 352.36 7.00 R1 0.168 30.849 1.592 7.830 
22820200i 25 4 25673 25873 1163 xx01 200 3.00 54.62 359.87 4.82 R1 0.168 31.017 0.394 2.650 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 25 5 25873 26073 1163 xx01 200 3.00 152.08 264.44 5.24 R1 0.168 31.185 0.794 4.300 
22820200i 26 1 26073 26273 1163 xx01 200 3.00 159.14 237.30 2.80 R1 0.168 31.353 -0.513 0.070 
22820200i 26 2 26273 26473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.24 R1 0.168 31.521 3.144 15.420 
22820200i 26 3 26473 26673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.89 R1 0.168 31.689 1.592 7.830 
22820200i 26 4 26673 26873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.29 R1 0.168 31.857 3.144 15.420 
22820200i 26 5 26873 27073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.72 R1 0.168 32.025 4.641 22.780 
22820200i 27 1 27073 27273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.48 R1 0.168 32.193 4.641 22.780 
22820200i 27 2 27273 27473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 16.27 R1 0.168 32.361 4.641 22.780 
22820200i 27 3 27473 27673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.56 R1 0.168 32.529 3.144 15.420 
22820200i 27 4 27673 27873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.52 R1 0.168 32.697 3.144 15.420 
22820200i 27 5 27873 28073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.14 R1 0.168 32.865 4.641 22.780 
22820200i 28 1 28073 28273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.78 R1 0.168 33.033 0.794 4.300 
22820200i 28 2 28273 28473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.19 R1 0.168 33.201 1.592 7.830 
22820200i 28 3 28473 28673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.31 R1 0.168 33.369 1.592 7.830 
22820200i 28 4 28673 28873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.60 R1 0.168 33.537 1.592 7.830 
22820200i 28 5 28873 29073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.86 R1 0.168 33.705 1.592 7.830 
22820200i 29 1 29073 29273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.42 R1 0.168 33.873 3.144 15.420 
22820200i 29 2 29273 29473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.75 R1 0.168 34.041 3.144 15.420 
22820200i 29 3 29473 29673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.78 R1 0.168 34.209 3.144 15.420 
22820200i 29 4 29673 29873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 6.86 R1 0.168 34.377 1.592 7.830 
22820200i 29 5 29873 30073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.01 R1 0.168 34.545 4.641 22.780 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

22820200i 30 1 30073 30273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 10.78 R1 0.168 34.713 4.641 22.780 
22820200i 30 2 30273 30473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 8.75 R1 0.168 34.881 3.144 15.420 
22820200i 30 3 30473 30673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.52 R1 0.168 35.049 3.144 15.420 
22820200i 30 4 30673 30873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 2.11 R1 0.168 35.217 -0.560 0.050 
22820200i 30 5 30873 31073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 4.59 R1 0.168 35.385 0.319 2.190 
22820200i 31 1 31073 31273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.34 R1 0.168 35.553 3.144 15.420 
22820200i 31 2 31273 31473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 12.67 R1 0.168 35.721 4.641 22.780 
22820200i 31 3 31473 31673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.34 R1 0.168 35.889 0.794 4.300 
22820200i 31 4 31673 31873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 9.71 R1 0.168 36.057 3.144 15.420 
22820200i 31 5 31873 32073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 0.87 R1 0.168 36.225 -0.560 0.050 
22820200i 32 1 32073 32273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 14.59 R1 0.168 36.393 4.641 22.780 
22820200i 32 2 32273 32473 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.34 R1 0.168 36.561 0.794 4.300 
22820200i 32 3 32473 32673 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.00 R1 0.168 36.729 0.319 2.190 
22820200i 32 4 32673 32873 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 5.79 R1 0.168 36.897 0.794 4.300 
22820200i 32 5 32873 33073 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.39 R1 0.168 37.065 1.592 7.830 
22820200i 33 1 33073 33273 1163 xx01 200 3.00 0.00 0.00 7.58 R1 0.168 37.233 1.592 7.830 
22820200i 33 2 33273 33412 1163 xx01 139 3.00 0.00 0.00 9.61 R1 0.117 37.350 3.144 15.420 
30200100i 5 5 5800 6000 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.26 O3 0.182 37.532 0.039 1.190 
30200100i 6 1 6000 6200 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.41 O3 0.182 37.714 1.217 6.820 
30200100i 6 2 6200 6400 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.25 O3 0.182 37.896 0.039 1.190 
30200100i 6 3 6400 6600 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 5.38 O3 0.182 38.078 1.217 6.820 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

30200100i 6 4 6600 6800 3529 xx01 200 3.50 2.23 0.00 4.14 O3 0.182 38.260 0.550 3.420 
30200100i 6 5 6800 7000 3529 xx01 200 3.50 3.76 0.00 5.13 O3 0.182 38.442 1.217 6.820 
30200100i 7 1 7000 7200 3529 xx01 200 3.50 1.12 0.00 3.89 O3 0.182 38.624 0.039 1.190 
30200100i 7 2 7200 7400 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.36 O3 0.182 38.806 0.039 1.190 
30200100i 7 3 7400 7600 3529 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.84 O3 0.182 38.988 0.550 3.420 
30200100i 7 4 7600 7800 3529 xx01 200 3.50 7.77 0.00 4.55 O3 0.182 39.170 0.550 3.420 
30200100i 7 5 7800 8000 3529 xx01 200 3.50 0.00 10.74 5.84 O3 0.182 39.352 1.217 6.820 
30200100i 8 1 8000 8200 3529 xx01 200 3.50 0.00 15.20 5.14 O3 0.182 39.534 1.217 6.820 
30200100i 8 2 8200 8400 3529 xx01 200 3.50 0.00 102.68 3.08 O3 0.182 39.716 0.129 9.550 
30220100i 14 2 14200 14400 7560 xx01 200 3.25 30.32 70.81 4.97 O2 0.124 39.840 2.964 16.850 
30220100i 14 3 14400 14600 7560 xx01 200 3.25 14.07 33.68 3.92 O2 0.124 39.964 0.918 37.420 
30220100i 14 4 14600 14800 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.22 O2 0.124 40.088 0.918 37.420 
30220100i 14 5 14800 15000 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.93 O2 0.124 40.212 0.918 37.420 
30220100i 15 1 15000 15200 7560 xx01 200 3.25 2.33 0.00 4.09 O2 0.124 40.336 2.441 15.800 
30220100i 15 2 15200 15400 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.60 O2 0.124 40.460 0.918 37.420 
30220100i 15 3 15400 15600 7560 xx01 200 3.25 0.00 0.00 3.25 O2 0.124 40.584 0.918 37.420 
30410100i 10 1 10060 10260 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.17 O2 0.137 40.721 0.918 37.420 
30410100i 10 2 10260 10460 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 4.11 O2 0.137 40.858 2.441 15.800 
30410100i 10 3 10460 10660 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.28 O2 0.137 40.995 0.918 37.420 
30410100i 10 4 10660 10860 9249 xx01 200 3.60 0.00 0.00 3.84 O2 0.137 41.132 0.918 37.420 
30450100i 0 1 0 200 3937 xx01 200 3.25 8.53 9.12 3.85 O3 0.169 41.301 0.039 1.190 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

30450100i 0 2 200 400 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 2.13 O3 0.169 41.470 -0.246 0.220 
30450100i 0 3 400 600 3937 xx01 200 3.25 8.84 0.00 3.70 O3 0.169 41.639 0.039 1.190 
30450100i 0 4 600 800 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 2.56 O3 0.169 41.808 -0.246 0.220 
30450100i 0 5 800 1000 3937 xx01 200 3.25 0.00 18.50 3.04 O3 0.169 41.977 0.039 1.190 
30450100i 1 1 1000 1200 3937 xx01 200 3.25 0.00 0.00 4.13 O3 0.169 42.146 0.550 3.420 
30450100i 1 2 1200 1400 3937 xx01 200 3.25 0.00 36.69 3.04 O3 0.169 42.315 0.039 1.190 
30450100i 1 3 1400 1600 3937 xx01 200 3.25 6.43 0.00 3.31 O3 0.169 42.484 0.039 1.190 
30450100i 1 4 1600 1800 3937 xx01 200 3.25 21.47 14.40 4.98 O3 0.169 42.653 0.550 3.420 
30450100i 1 5 1800 2000 3937 xx01 200 3.25 0.00 1.34 4.80 O3 0.169 42.822 0.550 3.420 
30450100i 2 1 2000 2200 3937 xx01 200 3.25 1.84 0.00 6.38 O3 0.169 42.991 2.157 10.670 
30450100i 2 2 2200 2400 3937 xx01 200 3.25 0.36 1.10 6.92 O3 0.169 43.160 2.157 10.670 
30450100i 2 3 2400 2600 3937 xx01 200 3.25 4.08 10.74 4.92 O3 0.169 43.329 0.550 3.420 
31880100i 7 1 7751 7951 6664 xx02 200 3.25 42.54 17.97 4.64 O3 0.338 43.667 2.737 15.960 
31880100i 7 2 7951 8151 6664 xx02 200 3.25 11.74 15.82 3.82 O3 0.338 44.005 1.380 8.450 
31880100i 8 1 8151 8351 6664 xx02 200 3.25 124.91 139.60 7.41 O3 0.338 44.343 8.922 27.540 
31880100i 8 2 8351 8551 6664 xx02 200 3.25 46.01 8.77 2.96 O3 0.338 44.681 0.359 2.740 
31880100i 8 3 8551 8751 6664 xx02 200 3.25 0.00 0.00 4.24 O3 0.338 45.019 2.737 15.960 
31880100i 8 4 8751 8951 6664 xx02 200 3.25 31.99 2.08 3.23 O3 0.338 45.357 1.380 8.450 
31880100i 8 5 8951 9151 6664 xx02 200 3.25 0.90 149.15 4.11 O3 0.338 45.695 3.839 12.460 
31880100i 9 1 9151 9351 6664 xx02 200 3.25 6.74 77.03 3.70 O3 0.338 46.033 2.146 9.420 
31880100i 9 2 9351 9551 6664 xx02 200 3.25 1.67 8.63 3.24 O3 0.338 46.371 1.380 8.450 
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ตารางผนวกที่ ง1  (ตอ) 
 

432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

32260100i 0 1 0 200 7852 xx01 200 3.50 14.01 1.52 3.27 O3 0.182 46.553 1.380 8.450 
32260100i 0 2 200 400 7852 xx01 200 3.50 8.75 0.00 2.66 O3 0.182 46.735 0.359 2.740 
32260100i 0 3 400 600 7852 xx01 200 3.50 0.00 0.00 4.22 O3 0.182 46.917 2.737 15.960 
32260100i 0 4 600 800 7852 xx01 200 3.50 3.20 0.00 3.03 O3 0.182 47.099 1.380 8.450 
32260100i 0 5 800 1000 7852 xx01 200 3.50 8.65 30.40 2.78 O3 0.182 47.281 0.359 2.740 
32260100i 1 1 1000 1200 7852 xx01 200 3.50 15.36 43.33 3.06 O3 0.182 47.463 1.380 8.450 
32260100i 1 2 1200 1400 7852 xx01 200 3.50 3.73 26.40 2.13 O3 0.182 47.645 0.359 2.740 
32260100i 1 3 1400 1600 7852 xx01 200 3.50 6.25 4.30 2.44 O3 0.182 47.827 0.359 2.740 
32260100i 1 4 1600 1800 7852 xx01 200 3.50 4.76 30.33 2.79 O3 0.182 48.009 0.359 2.740 
32260100i 1 5 1800 2000 7852 xx01 200 3.50 0.42 0.00 3.29 O3 0.182 48.191 1.380 8.450 
32260100i 2 1 2000 2200 7852 xx01 200 3.50 3.65 22.72 3.77 O3 0.182 48.373 1.380 8.450 
32260100i 2 2 2200 2400 7852 xx01 200 3.50 9.85 24.83 3.61 O3 0.182 48.555 1.380 8.450 
32260100i 2 3 2400 2600 7852 xx01 200 3.50 52.03 65.54 3.11 O3 0.182 48.737 1.380 8.450 
32260100i 2 4 2600 2800 7852 xx01 200 3.50 146.25 8.42 5.46 O3 0.182 48.919 5.596 17.650 
32260100i 2 5 2800 3000 7852 xx01 200 3.50 5.32 0.00 2.71 O3 0.182 49.101 0.359 2.740 
32260100i 3 1 3000 3200 7852 xx01 200 3.50 30.19 1.47 2.62 O3 0.182 49.283 0.359 2.740 
32260100i 3 2 3200 3400 7852 xx01 200 3.50 60.47 13.24 3.68 O3 0.182 49.465 1.380 8.450 
32260100i 3 3 3400 3600 7852 xx01 200 3.50 76.02 1.96 4.23 O3 0.182 49.647 2.737 15.960 
32260100i 3 4 3600 3800 7852 xx01 200 3.50 17.07 0.00 4.57 O3 0.182 49.829 2.737 15.960 
32260100i 3 5 3800 4000 7852 xx01 200 3.50 10.56 0.00 4.93 O3 0.182 50.011 2.737 15.960 
32260100i 4 1 4000 4200 7852 xx01 200 3.50 3.87 0.00 4.62 O3 0.182 50.193 2.737 15.960 
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432 แขวงการทางสระบุรี 

หมายเลข
ควบคุม 

ชวง
ใหญ 

ชวง
ยอย 

จุดเริ่มตน จุดสิ้นสุด 
ปริมาณ
จราจร 

ลักษณะ
ทาง 

ยาว 
(ม.) 

กวาง 
(ม.) 

Minor 
Det. 

Major 
Det. 

IRI 
รหัส   

ซอมบํารุง 
คาซอมบํารุง 

คาซอมบํารุง 
สะสม 

NPV/กม. 
อัตราสวน 

B/C 

32260100i 4 2 4200 4400 7852 xx01 200 3.50 0.00 0.00 3.28 O3 0.182 50.375 1.380 8.450 
32260100i 4 3 4400 4600 7852 xx01 200 3.50 23.72 3.70 3.73 O3 0.182 50.557 1.380 8.450 
32260100i 4 4 4600 4800 7852 xx01 200 3.50 96.44 0.00 4.03 O3 0.182 50.739 2.737 15.960 
32260100i 4 5 4800 5000 7852 xx01 200 3.50 639.65 0.20 5.99 R2 0.266 51.005 7.956 16.010 
32260100i 5 1 5000 5200 7852 xx01 200 3.50 131.60 10.89 5.45 R2 0.266 51.271 7.956 16.010 
32260100i 5 2 5200 5400 7852 xx01 200 3.50 190.67 39.47 5.15 R2 0.266 51.537 7.956 16.010 
32260100i 5 3 5400 5600 7852 xx01 200 3.50 324.24 66.08 7.40 R2 0.266 51.803 12.453 24.490 
32260100i 5 4 5600 5800 7852 xx01 200 3.50 247.20 89.21 5.74 R2 0.266 52.069 7.956 16.010 
32260100i 5 5 5800 6000 7852 xx01 200 3.50 465.56 24.33 5.36 R2 0.266 52.335 7.956 16.010 
32260100i 6 1 6000 6200 7852 xx01 200 3.50 496.88 16.89 5.78 R2 0.266 52.601 7.956 16.010 
32260100i 6 2 6200 6400 7852 xx01 200 3.50 226.41 14.21 5.03 R2 0.266 52.867 7.956 16.010 
32260100i 6 3 6400 6600 7852 xx01 200 3.50 370.70 91.03 5.58 R2 0.266 53.133 7.956 16.010 
32260100i 6 4 6600 6640 7852 xx01 40 3.50 62.27 0.00 12.29 R2 0.053 53.186 29.056 54.900 
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ภาคผนวก จ 
ตัวอยางสรุปแผนงานบํารุงทางที่ทดลองปรับแกวิธีซอมบํารุง 



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางลพบุรีที่ 1 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010502d กม.144+905 (ตอเขตจังหวัดสระบุรี 153+453 153+916 0.463 19351 5 19 4.02 O3 1621 0.421 

  / ลพบุรี) - วงเวียนเทพสตรีลพบุรี           

2 00010600d วงเวียนเทพสตรีลพบุรี-โคกสําโรง 163+040 163+840 0.800 7436 59 596 4.02 O2 5600 1.064 

   164+040 164+640 0.600 7533 4 9 3 O2 4200 0.798 

   164+640 165+100 0.460 7533 37 61 3.55 O2 4830 0.918 

   165+590 166+190 0.600 7533 3 334 3.91 O2 4200 0.798 

3 00010600i วงเวียนเทพสตรีลพบุรี-โคกสําโรง 162+516 164+627 2.111 7533 62 166 3.41 O2 14777 2.808 

4 02050100d บานหมี่ - ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง 3+000 3+400 0.400 6994 0 14 2.81 O2 2800 0.532 

  ควบคุม 3+406 10+000 6.594 6994 386 8 3.42 O2 22288 4.220 

5 02050100i บานหมี่ - ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง 4+800 10+400 5.600 6994 176 661 3.73 O2 19600 3.724 

  ควบคุม           

6 02050201d ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง - กม. 191+975 195+975 4.000 7165 16 0 3.1 O2 14000 2.660 

  218+500 (ตอเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 2) 196+375 196+975 0.600 7165 2 0 3.74 O2 2100 0.399 

7 02050201i ตอเขตเทศบาลโคกสําโรง - กม. 192+400 198+800 6.400 7165 37 511 3.15 O3 22400 4.004 

  218+500 (ตอเขตแขวงฯ ลพบุรีที่ 2) 213+757 215+557 1.800 7165 0 0 3.15 O3 6300 1.638 119



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

8 03110101d ตอเขตเทศบาลเมืองลพบุรีควบคุม -  161+150 163+150 2.000 11831 1 12 3.66 O3 14000 3.640 

  สิงหบุรี (ตอเขตสํานักงานบํารุงทาง           

  สิงหบุรี)           

9 03110101i ตอเขตเทศบาลเมืองลพบุรีควบคุม -  161+064 162+864 1.800 11831 0 2 3.86 O3 12600 3.276 

  สิงหบุรี (ตอเขตสํานักงานบํารุงทาง           

  สิงหบุรี)           

10 03110102d เลี่ยงเมืองลพบุรี 14+016 15+016 1.000 5742 43 393 3.5 O3 3500 0.910 

   15+801 16+001 0.200 5742 4 122 3.04 O3 700 0.182 

             

11 30160101d แยกทางหลวงหมายเลข 3196  -  0+621 1+490 0.869 6892 0 0 4.38 O2 8733 1.660 

  ปาหวาย           

12 30170100i แยกทางหลวงหมายเลข 1-บรรจบ 0+000 5+200 5.200 6271 256 1357 3.71 O2 18408 3.510 

  ทางหลวงหมายเลข 21           

13 31960200i แยกทางหลวงหมายเลข 205 บานหมี่ 42+739 48+139 5.400 8291 42 25 3.66 O3 18900 4.914 

   - บรรจบทางหลวงหมายเลข 311           120



 
 

ตารางผนวกที่ จ1  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

14 31960300i แยกทางหลวงหมายเลข 311(ลพบุรี) 81+800 82+800 1.000 7764 6 363 3.41 O3 3500 0.910 

   - กม.93+500           

15 33260100d บานหมี่ - ทางหลวงหมายเลข 1  0+030 4+000 3.970 2183 199 143 4.55 O3 13895 3.613 

  (หนองมวง) 4+400 5+000 0.600 2183 269 41 4.34 O3 2100 0.546 

16 33260200d แยกทางหลวงหมายเลข 1  41+000 42+800 1.800 2349 205 255 4.28 O4 6300 1.953 

  (หนองมวง) - บรรจบทางหลวง 42+799 43+100 0.301 2349 0 40 3.54 O4 2107 0.653 

  หมายเลข 205(วังเพลิง) 43+900 44+100 0.200 2349 8 190 7.36 O4 1400 0.434 

17 33260200i แยกทางหลวงหมายเลข 1  44+700 47+900 3.200 2349 104 960 3.78 O3 11200 2.912 

  (หนองมวง) - บรรจบทางหลวง           

  หมายเลข 205(วังเพลิง)           

18 33540100i หนองกระเบียน - หนองมวง 4+000 8+000 4.000 2143 426 347 3.49 O3 14000 3.640 

      9+400 11+200 1.800 2143 122 664 4.5 O3 6300 1.638 

           รวม 58.375 
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ตารางผนวกที่ จ2  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางสระบุรี 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010400d สระบุรี - พุแค 114+036 115+081 1.045 32027 0 0 3.71 O3 7315 1.902 

   123+281 124+081 0.800 32027 14 1611 3.3 O3 5600 1.456 

2 00010400i สระบุรี - พุแค 114+000 115+400 1.400 32027 2 239 3.7 O3 9800 2.548 

   118+800 122+200 3.400 32027 0 0 3.24 O3 23800 6.188 

3 00330101d หินกอง - กม.111+833 110+033 110+833 0.800 16987 5 576 3.96 O3 5760 1.496 

   111+233 111+833 0.600 16987 0 231 3.04 O3 4320 1.122 

4 00330101i หินกอง - กม.111+833 102+000 103+000 1.000 16987 28 359 3.81 O3 7000 1.820 

   103+800 106+200 2.400 16987 60 177 3.79 O3 16800 4.368 

   109+000 111+600 2.600 16987 186 706 4.3 O3 18200 4.732 

5 03290101i ตอเขตเทศบาลมวกเหล็ก-กม.33+760 0+000 1+200 1.200 11387 2 0 4.37 R2 4200 1.596 

  กม.24+800 - กม.33+760 32+600 33+842 1.242 1617 59 1221 1.97 S1 4347 0.261 

6 22820200i สวนมะเดือ - ลําสมพุง 21+673 33+412 11.739 1163 950 2318 9.04 R1 35217 9.861 

7 30200100i แยกสาย 3022 (พระพุทธบาท) -  5+800 8+400 2.600 3529 15 129 4.41 O3 9100 2.366 

  หนองโดน           

8 30220100i แยกสาย 310(รอบพระพุทธบาท) -  14+200 15+600 1.400 7560 47 104 3.85 O2 4550 0.868 122



 
 

ตารางผนวกที่ จ2  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

9 30410100i ตอทางเทศบาลสระบุรีควบคุม -  10+060 10+860 0.800 9249 0 0 3.6 O2 2880 0.548 

  เสาไห           

10 30450100i วิหารแดง - หนองหมู 0+000 2+600 2.600 3937 52 92 4.13 O3 8450 2.197 

11 31880100i ทางเขาเมืองแกงคอย 7+751 9+551 1.800 6664 267 419 4.15 O3 11700 3.042 

12 32260100i แยกทางหลวงหมายเลข 1 - ตอเขต 0+000 4+800 4.800 7852 601 278 3.5 O3 16800 4.368 

    อบต.หวยขมิ้น 4+800 6+640 1.840 7852 3155 352 6.38 R2 6440 2.447 

           รวม 53.186 
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ตารางผนวกที่ จ3  แผนงานบํารุงทางสํานักงานบํารุงทางสิงหบุรี 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 03110103d กม. 179+209 - กม. 186+617  179+500 181+100 1.600 5742 0 0 3.48 O3 5600 1.456 

   185+061 185+261 0.200 5742 8 25 3.13 O3 1400 0.364 

   185+261 186+617 1.356 5742 2 88 3.87 O3 14238 3.702 

2 03110103i กม. 179+209 - กม. 186+617  179+609 181+511 1.902 5742 0 4 4.56 O3 6657 1.731 

   185+081 185+273 0.192 5742 0 1 3.49 O3 1344 0.349 

   185+261 186+061 0.800 5742 8 16 5.09 O3 8400 2.184 

3 30320100i ตอเขตเทศบาลเมือง - กม. 32+362 0+000 2+800 2.800 9109 0 0 3.17 O3 9800 2.002 

  ( ตอเขตจังหวัดสิงหบุรี / สุพรรณบุรี)           

4 34540101i แยกทางหลวงหมายเลข 3251  7+400 8+000 0.600 3453 93 87 3.46 O3 2100 0.546 

  (ชัณสูตร) - กม. 28+443 12+400 13+200 0.800 3453 28 134 4.45 O3 2800 0.728 

   14+200 15+200 1.000 3453 13 494 3.54 O3 3500 0.910 

5 35090100i แยกทางหลวงหมายเลข 3454  0+400 0+667 0.267 11821 0 0 3.83 R2 935 0.355 

  (ทาชาง) - บรรจบทางหลวง 0+700 3+630 2.930 11821 0 0 1.72 R2 10255 3.897 

    หมายเลข 3064 (แสวงหา)                      

           รวม 18.224 124



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางลพบุรีที่ 2 ลํานารายณ 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 02050400i สี่แยกลํานารายณ (ชัยบาดาล) -  248+150 249+150 1.000 3489 119 940 3.14 O3 4250 1.105 

  สามแยกลําสนธิ 250+750 251+550 0.800 3489 129 1450 3.6 O3 3400 0.884 

   254+350 256+750 2.400 3489 232 1473 3.1 O3 10200 2.652 

   258+550 261+350 2.800 3489 429 2117 3.79 O3 11900 3.094 

   269+950 270+350 0.400 3489 6 157 2.49 O3 1700 0.442 

   270+366 271+159 0.793 3489 46 640 3.4 O3 8327 2.165 

   271+153 272+153 1.000 3489 462 959 4.41 O3 3500 0.910 

2 20890201i กม.39+000 (น้ําสุด) - ทางหลวง 42+600 43+200 0.600 1405 1 949 3.94 S1 2160 0.129 

  หมายเลข 2256 44+000 44+800 0.800 1405 0 635 3.94 S1 2880 0.172 

3 20890202d แยกทางหลวงหมายเลข2256 -  69+397 69+614 0.217 3012 0 0 3.74 O3 2194 0.570 

  บรรจบทางหลวงหมายเลข 205  70+414 71+014 0.600 3012 0 0 3.37 O3 6066 1.575 

  (ลํานารายณ)           

4 20890202i แยกทางหลวงหมายเลข2256 -  54+309 56+309 2.000 3012 47 760 3.37 O3 7440 1.930 

  บรรจบทางหลวงหมายเลข 205  68+600 69+117 0.517 3012 7 0 3.77 O3 1835 0.478 

  (ลํานารายณ) 69+127 69+406 0.279 3012 0 0 3.29 O3 1953 0.508 125



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

   69+400 70+000 0.600 3012 0 0 4.45 O3 6390 1.662 

5 21290100d แยกทางหลวงหมายเลข21 - บรรจบ 0+270 1+653 1.383 12863 4 77 3.04 O3 13899 3.093 

  ทางหลวงหมายเลข205(ลํานารายณ)           

6 22120101i แยกทางหลวงหมายเลข 21 - กม. 2+600 5+000 2.400 801 149 0 4.22 O3 8400 2.184 

  13+140 (ตอเขตจังหวัด/เพชรบูรณ) 8+600 9+600 1.000 801 726 10 4.32 S1 3500 0.210 

   9+600 11+000 1.400 801 2869 0 3.07 S1 4900 0.294 

   11+000 11+137 0.137 801 153 0 4.08 S1 480 0.029 

7 22120102i แยกทางหลวงตอนควบคุม  3+900 4+661 0.761 801 545 350 4.84 O3 2664 0.693 

  22120101 - เขาหางตลาด           

8 22430101i หัวลํา - กม.40+300 (ตอเขตจังหวัด 37+535 40+254 2.719 956 12 1831 3.28 S1 9435 0.571 

  ลพบุรี / สระบุรี)           

9 22430200i แยกทางหลวงหมายเลข 205  5+400 7+800 2.400 546 2536 647 4.28 O3 7800 2.028 

  (บัวชุม) - หัวลํา           

10 22600100i แยกทางหลวงหมายเลข 205  0+000 13+749 13.749 550 3438 9491 4.44 O3 49909 12.993 

  (ลําสนธิ) - อางเก็บน้ํา           126



 
 

ตารางผนวกที ่จ4  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

11 22600300i อางเก็บน้ํากุดตาเพชร - วังเชื่อม 1+200 3+200 2.000 354 1596 1516 5.76 O3 7640 1.990 

   6+200 7+200 1.000 354 29 1659 3.34 S1 3820 0.230 

   12+000 13+000 1.000 354 223 851 3 S1 3820 0.230 

12 22820102i แยกทางตอนควบคุมหมายเลข  0+000 0+353 0.353 1163 0 0 7.25 R1 1236 0.346 

  22820101 - ตอทางสปก. ควบคุม           

3 23210101i แยกทางหลวงหมายเลข 21 (บ.ใหม 5+600 11+600 6.000 1096 146 2444 2.93 S1 20700 1.230 

  สามัคคี) - กม.22+768 (ตอเขตแขวงฯ           

  นครสวรรคที่ 2)           

14 23400100i แยกทางหลวงหมายเลข 21  2+300 4+300 2.000 579 131 1341 4.37 O3 7200 1.870 

  (ศิลาทิพย) - สระเพลง           

16 23570100i แยกทางหลวงหมายเลข 2272  2+200 5+400 3.200 515 2770 227 4.76 O3 9696 2.528 

  (หนองยายโตะ) - บรรจบ           

    ทางหลวงหมายเลข 2256                     

           รวม 48.795 
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ตารางผนวกที่ จ5  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางนครสวรรคที่ 1 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00011101d กม.213+454 - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง 236+234 236+683 0.449 35733 42 4 4.72 O3 6286 1.634 

  นครสวรรค 236+677 236+894 0.217 35733 2 1 4.41 O3 2279 0.592 

2 00011101i กม.213+454 - จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง 235+700 235+842 0.142 35733 0 0 3.77 O3 994 0.258 

  นครสวรรค 235+846 236+212 0.366 35733 22 136 3.81 O3 5124 1.332 

   236+208 236+332 0.124 35733 0 0 4.23 O3 868 0.226 

   236+333 236+682 0.349 35733 0 8 4.65 O3 4886 1.270 

   236+683 236+890 0.207 35733 0 0 2.38 O3 2174 0.565 

3 00011202d ตอเขตเทศบาลนครนครสวรรค 345+989 347+201 1.212 25669 20 8 3.85 O3 12726 3.309 

  ควบคุม - จุดสุดทางเลี่ยงเมือง           

  นครสวรรค           

4 00011202i ตอเขตเทศบาลนครนครสวรรค 346+000 347+190 1.190 25669 94 556 3.84 O3 12495 3.249 

  ควบคุม - จุดสุดทางเลี่ยงเมือง           

  นครสวรรค           

5 00011203d จุดสุดทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค -  250+000 253+000 3.000 22233 57 80 3.59 O3 21000 5.460 

  ทางแยกไปลาดยาว 253+755 254+100 0.345 22233 16 57 2.77 O3 6038 1.570 

             

128 



 
 

ตารางผนวกที่ จ5  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

6 00011203i จุดสุดทางเลี่ยงเมืองนครสวรรค -  249+480 253+013 3.533 22233 161 3073 4.73 O3 24731 9.398 

  ทางแยกไปลาดยาว           

7 00011301d ทางแยกไปลาดยาว - กม.282+702  272+102 277+102 5.000 18688 41 945 3.82 O3 35000 9.100 

  (ตอเขตแขวงฯกําแพงเพชร) 280+102 282+702 2.600 18688 117 617 4.03 O3 18200 4.732 

8 00011301i ทางแยกไปลาดยาว - กม.282+702  255+800 257+800 2.000 18688 57 441 4.6 O3 14000 3.640 

  (ตอเขตแขวงฯกําแพงเพชร) 258+200 259+600 1.400 18688 20 103 3.72 O3 9800 2.548 

             

9 01170100d นครสวรรค-คอสะพานคลองบาน 2+028 4+028 2.000 16059 227 85 4.99 R2 14000 5.320 

  พลังดานใต (ตอเขตแขวงฯพิจิตร)           

10 01170100i นครสวรรค-คอสะพานคลองบาน 23+800 27+200 3.400 16059 186 3 3.8 O3 23800 6.188 

    พลังดานใต (ตอเขตแขวงฯพิจิตร)                     

           รวม 62.455 
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ตารางผนวกที่ ง6  แผนงานบํารุงทางแขวงการทางนครสวรรคที่ 2 ตากฟา 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

1 00010801i กม.230+792- กม.235+000 232+350 233+550 1.200 3622 10 390 3.76 O3 4200 1.092 

2 00010803d บ.หวยแหง - กม.263+122 255+050 257+050 2.000 6317 59 80 4.27 O3 28000 7.280 

3 00010803i บ.หวยแหง - กม.263+122 247+600 248+000 0.400 6317 0 0 3.46 O3 1400 0.364 

   248+000 249+197 1.197 6317 4 0 4.02 O3 8379 2.179 

   254+450 255+650 1.200 6317 45 5 4.03 O3 16800 4.368 

4 00110201i ตากฟา - คลองวังมะเดื่อ 42+140 44+140 2.000 4123 0 0 3.74 O3 7000 1.820 

   64+140 67+398 3.258 4123 7 0 3.6 O3 11403 2.965 

   71+000 71+600 0.600 4123 0 0 3.76 O3 2100 0.546 

5 00110202i กม.71+665 - คลองวังมะเดื่อ 72+065 75+665 3.600 5436 112 43 3.5 O3 12600 3.094 

6 00110301i คลองวังมะเดื่อ - กม.116+345 (ตอ 111+450 113+050 1.600 5436 15 81 5.31 O3 5600 1.456 

  เขตแขวงฯ พิจิตร)           

7 02250200i ชุมแสง - หนองบัว 0+800 2+400 1.600 3917 0 0 4.54 O3 5600 1.456 

   8+800 12+800 4.000 3917 0 0 4.04 O3 14000 3.640 

   15+400 18+400 3.000 3917 0 0 4.66 O3 10500 2.730 

8 11190102i ทางแยกเขาน้ําสาด 0+000 4+200 4.200 141 2406 5002 3.5 S1 12516 0.756 130



 
 

 
ตารางผนวกที่ ง6  (ตอ) 
 

หมายเลข ระหวาง ระยะทาง ปริมาณ Minor Major รหัส ปริมาณงาน คากอสราง ลําดับ
ที่ ควบคุม 

ตอน 
กม. กม. (กม.) จราจร Det. Det. 

IRI 
ซอมบํารุง (ตร.ม.) (ลานบาท) 

9 30040102i กม.15+000 - ทาตะโก 31+400 32+800 1.400 4858 293 995 4.14 O3 4704 1.225 

   40+439 40+760 0.321 4858 80 278 4.7 O3 4494 1.168 

   40+800 41+347 0.547 4858 254 440 3.66 O3 5415 1.408 

10 30040200i ทาตะโก (ตอเขตแขวงฯนครสวรรค 51+902 57+502 5.600 3775 351 5245 4.27 O3 19600 5.096 

  ที่ 1)  - ไพศาลี           

11 31960102i กม.2+100 (ตอเขตจังหวัดชัยนาท /  19+000 21+000 2.000 2562 38 5 3.55 O3 7000 1.820 

    นครสวรรค) - กม.30+500 24+000 25+600 1.600 2562 100 1025 4.34 O3 5600 1.456 

           รวม 45.919 
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นายวุฒิพงษ  บุญญานุสาสน 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 12 พฤศจิกายน พ.ศ.2513 
สถานที่เกิด  จังหวดันครปฐม 
ประวัติการศึกษา วศ.บ.(วิศวกรรมสํารวจ) จฬุาลงกรณมหาวทิยาลัย 
ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน หัวหนาแผนกงานทาง 
สถานที่ทํางานปจจุบัน บริษัท อินเตอรเนชั่นแนล เอ็นจิเนยีร่ิง คอนซัลแตนส 

จํากัด 
ผลงานดีเดนและรางวัลทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาที่ไดรับ - 

 
 
 




