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ภาพที่ 4.94

จุดรับสงผูโดยสารบริเวณหนาหางโรบินสัน

ภาพที่ 4.95

ทัศนียภาพของSkywalkของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอโศก
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ภาพที่ 4.96

ทัศนียภาพภายในของทางเดินลอยฟาสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอโศก

4.2.3 การออกแบบจุดเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟาบีทีเอสศาลาแดง

จากการรวบรวมขอมูลลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา  พื้นที่สวนใหญบริเวณ 

สถานีเปน พื้นที่อาคารสูงมีพื้นที่กิจกรรมหนาแนนเชนเดียวกับสถานีอโศก มีการใชงานในพื้นที่ที่

หนาแนนมากกวา มีพื้นที่เพื่อใชในการพัฒนาจุดเชื่อมตอยากแตยังสามารถใชพื้นที่เพื่อที่จะพัฒนา

โดยใชแนวคิดในการเชื่อมตอการเดินทางบริเวณจุดเชื่อมตอแบบใชอาคารเปนศูนยกลางการ

เดินทางได ในบริเวณพื้นที่สถานีศาลาแดงมีรูปแบบการเดินทางที่หลากหลายทั้ง รถไฟฟาบีทีเอส

รถไฟฟาใตดิน รถประจําทาง รถแท็กซี่ และรถจักรยานยนตรับจาง และมีการใชงานอยางหนาแนน

ในชวงเวลาเชาจนถึงเย็น เนื่องจากการเดินทางเขาและออกจากแหลงทํางานในเมืองซึ่งเปน

ศูนยกลางทางเศรษฐกิจ ดังนั้นเพื่อการสรางจุดเชื่อมตอที่สมบูรณจึงตองมีการสรางใหมีการเกิด

จุดเชื่อมตอทั้ง 2 ฝงถนน โดยใชอาคารสูงหรืออาคารที่มีกิจกรรมหลากหลายใชเพื่อเปนที่จอดรถ

ของผูใชงานรถไฟฟาและยังสามารถใชเปนจุดรับสงผูโดยสารของแตละรูปแบบการเดินทางที ่มี

อยูในพื้นที่ โดยมีแนวคิด ดังนี้



144

- ศึกษาพื้นที่ของที่จอดจักรยานยนตรับจางเดิมที่มีอยูอยางหลากหลายตามบริเวณ

ปากซอยตาง ๆ นํามาวิเคราะหและจัดใหมีรูปแบบของจุด drop-off ที่เหมาะสมและสามารถเขาถึงได

งายจาก สถานีรถไฟฟาบีทีเอส

- จัดหาพื้นที่เหมาะสมสําหรับจุด drop-off ผูโดยสารรถแท็กซี่ใหแยกออกจากระบบ

การขนสงรองชนิดอ่ืน

- ศึกษาพื้นที่จอดรับสงผูโดยสารของรถประจําทางที่หลากหลายในพื้นที่ จากนั้น

จัดหาพื้นที่เหมาะสมและทําการออกแบบปายรถประจําทางที่เหมาะสมโดยแยกออกจากบริเวณ

รูปแบบการเดินทางอื่น ๆ

- ศึกษาพื้นที่จอดรถตูและจัดการออกแบบจุด drop-off ที่เหมาะสมโดยใหมีเสนทาง

แยกออกจากรูปแบบการเดินทางชนิดอื่น ๆ

- ศึกษารูปแบบที่เหมาะสมตอทางเดินลอยฟาบริเวณสถานี  ที่เชื่อมตอกับอาคาร

หรือแหลงกิจกรรมตาง ๆ

- จัดทําทางเดินเชื่อมตอไปยังอาคารตาง ๆ บริเวณสถานีที่มีพื้นที่จอดรถยนต

รายละเอียดโครงการ

องคประกอบหลักของจุดเชื่อมตอบริเวณสถานีรถไฟฟาบีทีเอสศาลาแดง ประกอบไปดวย 

1. สวนของสถานีของแตละรูปแบบการเดินทาง 2. สวนของพื้นที่บริการสาธารณะ  3. สวนบริการ
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ตารางที ่4.3

รายละเอียดโครงการจุดเชื่อมตอบริเวณสถานีศาลาแดง

ขนาดพื้นที่ รายการความตองการเฉพาะ

พื้นที่กิจกรรม กิจกรรม ชวงเวลา จํานวน

หนวย

พื้นที่

ตอ

หนวย

ความตองการเฉพาะดาน

กิจกรรม
อุปกรณ

ระบบควบคุม

สภาพแวดลอม

1. สวนของสถานีของแตละรูปแบบการเดินทาง

รถประจําทาง ชานชลารอรถประจําทาง ตลอดทั้งวัน 2 15 จุดนั่งพักรอรถ มีหลังคา ปาย

ขอมูลการเดินทาง

- ระบบแสงสวาง

รถแท็กซี่ ชานชลารอรถแท็กซี่ ตลอดทั้งวัน 2 15 ชองจอดรถรอผูโดยสาร

มีการใชงานรองจากรถประจํา

ทางจัดใหอยูเลนถัดมา

- ระบบแสงสวาง

รถจักรยานยนตรับจาง จุดจอดจักรยานยนต

รับจาง

ตลอดทั้งวัน 1 15 ชองจอดรถรอผูโดยสาร - ระบบแสงสวาง

ทางเดินมีหลังคา ทางเดินลอยฟาเชื่อม

ตอไปยังแตละรูปแบบ

การเดินทาง

05.00-

01.00

2 - ทางเลื่อนอัตโนมัติ

บันไดเลื่อน

บันได

- ระบบปรับอากาศ 

ระบบแสงสวาง
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ตารางที่ 4.3 (ตอ)

ขนาดพื้นที่ รายการความตองการเฉพาะ

พื้นที่กิจกรรม กิจกรรม ชวงเวลา จํานวน

หนวย

พื้นที่ตอ

หนวย

ความตองการ

เฉพาะดาน

กิจกรรม

อุปกรณ
ระบบควบคุม

สภาพแวดลอม

2. สวนของพื้นที่บริการสาธารณะ

ที่จําหนายบัตร ตูจําหนายตั๋วอัตโนมัติ

ทั้งรถไฟฟาบีทีเอส

และรถไฟฟาใตดิน

05.00-01.00 1 15 อยูบริเวณโถง

มองเห็นไดงาย

ตูขายตั๋ววอัตโนมัติ

ปายเสนทางขนาด

ใหญ

ระบบปรับอากาศ 

ระบบแสงสวาง

3. สวนบริการ

หองงานระบบ

ไฟฟา

ควบคุมการเปดปดไฟ 05.00-01.00 1 25 จัดแยกออกเปน

สัดสวนใกล

ทางออก

แผงควบคุมระบบ

ไฟฟา ตูไฟ

คอมพิวเตอร

ระบบแสงสวาง
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การออกแบบจุดเชื่อมตอบริเวณสถานีรถไฟฟาบีทีเอสศาลาแดง

จุดเชื่อมตอบริเวณสถานีรถไฟฟาบีทีเอสศาลาแดงถูกออกแบบใหสามารถเชื่อมตอการ

เดินทางระหวางรถไฟฟาบีทีเอส รถไฟฟาใตดิน รถแท็กซี่ รถประจําทาง ที่จอดรถยนต รถตู และ

รถจักรยานยนตรับจางไดอยางเปนระบบ มีการออกแบบที่สะดุดตาเพื่อใหเปนที่สังเกตุไดงาย         

มีความโดดเดนภายนอกและภายใน โดยเนนที่ระบบของการเดินถายเทผูโดยสารใหเดินทาง

เชื่อมตอ ไปยังรูปแบบการเดินทางตาง ๆ โดยเขาถึงไดโดยตรงบริเวณจุดเชื่อมตอเปนสําคัญซึ่งการ

เชื่อมตอนั้นจะใชวิธีคลายกับสถานีอโศกเนื่องจากเปนพื้นที่เมืองชั้นใน เปนแหลงเศรษฐกิจและ

แหลงกิจกรรมตาง ๆ อยางหนาแนน จึงทําใหมีพื้นที่วางในการสรางจุดเชื่อมตอเปนอาคารนอย   

ทําใหตองใชแนวคิดแบบใชอาคารเปนศูนยกลางของรูปแบบการเดินทางตาง ๆ เนื ่องจาก         

ขอไดเปรียบของการที่อาคารเปนแหลงกิจกรรม และเปนจุดนัดพบที่ดี

สวนประกอบของการใชงาน

จากการออกแบบทางสถาปตยกรรมของจุดเชื่อมตอบริเวณสถานีรถไฟฟาศาลาแดง

ตนแบบ ประกอบดวยตําแหนงที่ตั้งของจุดเชื่อมตอบริเวณสถานีรถไฟฟาศาลาแดง ภาพถายจาก

การสํารวจจุดจอดของรูปแบบการเดินทางตาง ๆ เดิมและการออกแบบทางสถาปตยกรรมของ   

จุดจอดรับสงผูโดยสารของรูปแบบการเดินทางชนิดตาง ๆ ขึ้นมาใหม

การจัดวางตําแหนงของการใชงานตาง ๆ

สวนสําคัญของจุดเชื่อมตอการเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟาบีทีเอสนั้น การสรางพื้นที่

ใหผูเดินทางไดเดินทางไปยังรูปแบบการเดินทางชนิดอื่นไดอยางสะดวกสบาย จึงตองการให

ทางเดินเทามีขนาดใหญ เพื่อใหเกิดการถายผูโดยสารออกจากบริเวณสถานีใหรวดเร็วที่สุด 

จําเปนตองสรางทางเดินลอยฟาใหเชื่อมตออาคารตาง ๆ บริเวณสถานีไดโดยตรง เพื่อการเขาถึง

แหลงกิจกรรมแหลงการทํางานของผูเดินทางสวนใหญ ที่เขามาทํากิจกรรมในพื้นที่ยานอโศกและ

ยังตองเชื่อมตอไปยังรูปแบบการเดินทางตาง ๆ ไดโดยไมปะปนกัน โดยจัดใหแตละระบบขนสงรอง

นั้นอยุบริเวณพื้นที่ลานพลาซาหรือวาพื้นที่วางที่สามารถรองรับปริมาณผูเดิน ทางไดเปนจํานวนมาก

สวนบริการสาธารณะนั้นถูกจัดใหอยูบริเวณทางเดินลอยฟาซึ่งมีการปรับอากาศภายใน 

และยังมีตูขายตั๋วรถไฟฟาบีทีเอส รวมถึงพื้นที่นั่งพักคอยดวยเพื่อใหเกิดความสะดวกในการเขาถึง

ตัวสถานีในการตอคิวซื้อบัตรโดยสาร 

สวนบริการก็จะถูกรวมไวกับบริเวณสถานี เนื่องจากใชพื้นที่นอยเปนเพียงตูแผงไฟฟา

เพื่อเปด-ปดระบบแสงสวางและเครื่องปรับอากาศภายในทางเดินลอยฟาเทานั้น
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สวนอาคารจอดรถเปนการขอความรวมมือกับอาคารตาง ๆ บริเวณสถานี โดยการ

สรางทางเดินเทาเชื่อมตอ ซึ่งปจจุบันมีการเชื่อมตอกับตัวสถานีรถไฟฟาแลว 

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับรถไฟฟาใตดิน

ปจจุบันไดสรางเปนทางเดินลอยฟาเชื่อมตอเฉพาะผูเดินทางที่ตองการเปลี่ยนเสนทาง

จากรถไฟฟาบีทีเอสกับรถไฟฟาใตดินแตปญาหลัก ๆ  ของการเดินทางเชื ่อมตอ ไดแก ความ

สะดวกสบายในการถายเทผูโดยสารระหวางสถานี   เน่ืองจากการออกแบบใหมีบันไดเลื่อนเพียงตัว

เดียว   และไมเปดใชบริการทําใหผูเดินทางนิยมใชลิฟทในการเดินทางเชื่อมตอ  ปจจุบันเนื่องจาก

ตองเดินทางผานการตรวจกระเปา จึงไมสามารถใชลิฟทได  ทําใหควรจะตองเพิ่มเติมบันไดเลื่อน

ใหมีทั้งขึ้นและลงบริเวณอาคารเชื่อมตอเพื่อทําใหคนนิยมมาใชทางเดินลอยฟามากขึ้น

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับรถประจําทาง

จุดที่เปนปายรถประจําทางอยูบริเวณชวงหองแถวระหวางซอยศาลาแดงกับอาคารสีลม 

คอมเพล็กซ ซึ่งทางเทาบริเวณนั้นมีขนาดเล็กและมีสิ่งกีดขวางเยอะรวมถึงอยูไกลจากบริเวณสถานี

รถไฟฟา จุดที่ 2 คือ หนาอาคาร CP Tower และอาคารสีลม 64 และยังมีการเรียกรถประจําทาง

นอกปายรถประจําทางที่กลาวมาแลว โดยสามารถเรียกไดตามจุดเดน ๆ บริเวณถนนสีลม ซึ่งแตละ

จุดที่กลาวมานั้นไมมีคุณลักษณะของปายรถประจําทางที่ดี คือไมมีพื้นที่พักของผูโดยสารที่มีหลังคา 

และถูกรานคาแผงลอยเขามาบดบังพื้นที่รอผูโดยสารของปายรถประจําทาง ดังนั้นไดออกแบบใหมี

ปายรถประจําทางอยูบริเวณหนาอาคาร Zuellig House ซึ่งอยูใกลกับอาคารเชื่อมตอกับรถไฟฟา

ใตดิน และมีพื้นที่ทางเทาเพียงพอในการตั้งปายรถประจําทาง สวนจุดที่อยูหนาอาคาร CP Tower 

นั้นเปนลานพลาซาดานหนาอยูแลวซึ่งมีพื้นที่เพียงพอรองรับผูเดินทางไดเปนจํานวนมาก ขาดเพียง

การสรางจุดที่นั่งพักคอยรถโดยสาร เชนเดียวกับจุดที่อยูหนาอาคารสีลม 64 ซึ่งอยูติดกับทางลงของ 

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส แตวาพื้นที่ปายรถประจําทางถูกบดบังโดยรานคาแผงลอยที่มาตั้งแผงเต็มพื้นที่ 

ทางเทาที่มีขนาดกวางเหลือทางเดินเทาแคบลง

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับรถแท็กซี่

บริเวณถนนสีลมนั้นมีการจัดพื้นที่สําหรับรถแท็กซี่เพื่อเปนจุด drop-off แตวาไมมีปาย

บอกใหชัดเจน วาเปนจุดรับสงผูโดยสารของรถแท็กซี่ทําใหรถแท็กซี่ตองจอดรอผูโดยสารบริเวณ 

ริมถนนซึ่งทําใหเลนการจราจรลดลง

โดยจัดใหมีจุด drop-off ที่มีหลังคาบริเวณหนาอาคารสีลมคอมเพล็กซ เนื่องจากเปน

อาคาร ที่มีพื้นที่หนาอาคารขนาดใหญและอยูใกลกับทางขึ้น-ลงรถไฟฟาใตดินทําใหสามารถ

เดินทางถึงไดโดยตรง
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และบริเวณทางขึ้น-ลงของรถไฟฟาฝงตรงขามอาคารสีลมคอมเพล็กซซึ่งบริเวณนี้มี   

การเดินเทาไมมากนักสามารถจัดใหเปนจุด drop-off สําหรับรถแท็กซี่ได

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับรถจักรยานยนตรับจาง

บริเวณถนนสีลมนั้นมีจุดจอดจักรยานยนตรับจางอยูตามปากซอยตาง ๆ ซึ่งมีอยูทั่วไป 

จุดที่สําคัญตอการเดินทางเชื่อมตอของรถไฟฟาบีทีเอส คือ จุดที่อยูหนาอาคารสีลมคอมเพล็กซได

มีการจัดจุด drop-off สําหรับรถจักรยานยนตรับจางไวอยางเปนสัดสวน สามารถเดินทางมาใชงาน

ไดจากการเดินทางลงมาจากทางลงบริเวณสถานีรถไฟฟาไดโดยตรง

จุดตอมาคือบริเวณหนาปากซอยธนิยะ ซึ ่งรถจักรยานยนตรับจางจอดไวอยูกลางของ

ปากซอยซึ่งดูกีดขวางการจราจรเวลามีรถเขา-ออกและกีดขวางผูเดินทางผานซอยธนิยะดวย ไดทํา

การออกแบบใหมีการจัดพื้นที่จอดรถไวอยูดานขางของปากซอยแทน

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับรถตู

รถตู มีการขับเขามาภายในบริเวณถนนสีลม แตวามีการจอดรับ-สงผูโดยสารบริเวณ 

หนาหางโรบินสันฝงถนนพระราม 4 ซึ่งเปนถนนกวางแตวายังไมมีการสรางจุด drop-off และพื้นที่

พักคอยผูโดยสารขึ้นมา โดยการเดินทางเขาถึงจากผูเดินทางรถไฟฟาหรือเดินทางมาจากถนนสีลม

นั้นสามารถเดินทางตัดเขามาในหางโรบินสันแลวออกมาบริเวณหนาหางฝงพระราม 4 ได

การเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาบีทีเอสกับบริบทโดยรอบ

บริเวณถนนสีลมนั้นมีปริมาณของอาคารสูงเปนจํานวนมากซึ่งปจจุบันมีเพียง 3 อาคาร

เทานั้นที่มีการสรางทางเดินเชื่อมตอ ไดแก อาคารสีลมคอมเพล็กซ  อาคารธนิยะพลาซา และ

อาคารสีลม 64 แตวาอาคารหลังจากนี้ไปดานในของถนนยังไมถูกเชื่อมตอโดยทางเดินลอยฟา ซึ่ง

มีทั้งอาคารที่เปนสํานักงาน รวมไปถึงอาคารที่มีแหลงกิจกรรมที่หนาแนนอยูอีกหลายอาคาร จึง

ออกแบบใหมีการสรางทางเดินเชื่อมตอไปถึงยังอาคารตาง ๆ เพื่อที่จะลดปริมาณผูเดินทางบนทาง

เทาที่คับคั่งบริเวณถนนสีลมใหนอยลง  เปนการเชื่อมตอไปยังระบบขนสงรองชนิดตาง ๆ ที่ถูก

ออกแบบใหอยูตามหนาอาคารขนาดใหญของถนนสีลม และยังเปนการเชื่อมตอไปยังอาคารจอด

รถยนตของอาคารตาง ๆ อีกดวยโดย อาคารที่มีศักภาพในการเชื่อมตอนั้นมี ดังนี้ หางโรบินสันสีลม

(เชื่อมตอกับจุด drop-off ของรถตู) อาคาร Zuellig House (เชื่อมตอกับปายรถประจําทาง) อาคาร

CP tower(เชื่อมตอกับปายรถประจําทาง)  อาคาร United Center  (เชื่อมตอทางเดินลอยฟา)
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ภาพที่ 4.98

ทัศนียภาพของปายรถประจําทางที่ถูกจัดวางและออกแบบ 

ขึ้นมาใหมหนาอาคาร Zuellig House
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ภาพที่ 4.99

ทัศนียภาพของปายรถประจําทางหนาอาคารสีลม64
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ภาพที่ 4.100

ทัศนียภาพของปายรถประจําทางหนาอาคาร CP Tower



154

ภาพที่ 4.101

ทัศนียภาพของจุด drop-off หนาอาคารสีลมคอมเพล็กซ


