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บทที ่4 

 

ผลการวิจยั 

 

 ผลการทดลองการหาทางแบงออกเปน 2 สวน สวนที่ 1 คือ การหาทาง สวนที่ 2 คือ

สัญลักษณภายในอาคาร ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

 

4.1   ผลของการหาทาง 

 

4.1.1 การทดลองที ่1 ลักษณะผังพืน้กับการหาทาง  

 

 กําหนดลักษณะผังพื้น  5 ลักษณะ มีระยะทางในการเดินเสนทางละประมาณ 30 

เมตร (100 ฟุต) โดยมีความซับซอนของผังพื้นเพิ่มข้ึนตามจํานวนจุดเล้ียวและทางแยก ดังภาพที่ 

4.1 โดยมีอัตราการเดิน (เมตร/วินาที) จํานวนครั้งที่หยุดคนหาทาง จํานวนครั้งที่เล้ียวผิดช้ีวัด โดย

ในการทดลองไดจดบันทึกพฤติกรรมโดยไมบอกกลุมทดลอง สถานที่ทดสอบเลือกใชพื้นที่ใต

อาคารศูนยฯ โดยจําลองผนังบางสวนของผังพื้นเพื่อการทดสอบ 

 

ตารางที่ 4.1 

ผลวิเคราะหคาความถี่รอยละของลักษณะกลุมตัวอยางการทดลองที ่1  
 

ลักษณะกลุมตัวอยาง N คารอยละ 

ชาย 5 

2 

  71.43 

  28.57 หญิง 

3 

4 

  42.86 

  57.14 

ระดับการมองเห็นเลือนราง 

ตาบอดสนิท 

4 

3 

  57.14 

  42.86 

บกพรองทางสายตาต้ังแตกาํเนิด 

บกพรองทางสายตาภายหลัง 

มีประสบการณในการเดินทาง 5 ปข้ึนไป 7 100.00 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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ภาพที ่4.1 

การจัดวางความซับซอนของลักษณะผังพืน้ 

 

เสนทางที่ 1 เสนทางที่ 3 

เสนทางที่ 4 เสนทางที่ 2 

เสนทางที่ 5 

 
 

 1) อัตราเดินกบัการหาทาง 

 

 กลุมตัวอยางมีคาเฉลี่ยอัตราการเดนิ (เมตร/วินาที) หาทางจากมากไปนอยเรียงตาม

เสนทางที ่2, 1, 3, 4 และ 5 ตามลําดับ โดยในเสนทางที ่2 ใชเวลาในการเดินเร็วที่สุด รองลงมา คือ 

เสนทางที ่1, 3, 4 ตามลําดับ และเสนทางที ่ 5 ใชเวลาในการเดินมากที่สุด จากขอมูลพฤติกรรมที่

บันทกึในการทดลอง 

ผังขยาย 
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ตารางที่ 4.2 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานของอัตราการเดินในการหาทางของกลุมตัวอยาง 
 

คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย  เสนทาง N คาสูงสุด  

(เมตร/วินาที)  (เมตร/วนิาที) (เมตร/วินาที) 

S.D. 

1 7 0.74 0.38 0.57 0.79 

2 7 0.83 0.47 0.69 1.62 

3 7 0.52 0.32 0.44 0.56 

4 7 0.40 0.27 0.33 0.53 

5 7 0.34 0.17 0.26 0.37 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ: กลุมตัวอยางมีระดับการมองเหน็เลือนราง 3 คน ตาบอดสนิท 4 คน 

 

ภาพที ่4.2 

คาสูงสุด คาตํ่าสุด และคาเฉล่ียอัตราการเดิน (เมตร/วินาที) ของกลุมตัวอยาง 
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คาสูงสุด(เมตร/วินาที)

คาต่ําสุด(เมตร/วินาที)

คาเฉล่ีย(เมตร/วินาที)

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

ตัวแปรชี้วัดถูกนํามาพิจารณาเปรียบเทียบเสนทางของกลุมตัวอยางโดย ใชอัตราการ

เดิน (เมตร/วินาที) ซึ่งเดินตามเสนทางที่มีความซับซอนของผังในการคนหาทางเร่ิมตนที่ระดับที่   
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2) การหยุดหาเสนทาง 

 

การหยุดหาเสนทางกําหนดใหอาการลังเลหรือการหยุดเพื่อคนหาทางเปนตัวช้ีวัด 

โดยพิจารณาจากคาเฉล่ียการหยุดคนหาทาง (คร้ัง) ในแตละเสนทางเพื่อเปรียบเทียบ จากการ

ทดลองพบวากลุมตัวอยางมีคาเฉลี่ยการหยุดเพื่อคนหาเสนทางในเสนทางที่ 2 นอยที่สุด เสนทางที่ 

1, 4, 3 เพิ่มข้ึนตามลําดับ และเสนทางที่ 5 มากที่สุด ดังตารางที่ 4.3 โดยใชการจดบันทึก

พฤติกรรมโดยไมบอกกลุมทดลองในการทดลอง 

 

ตารางที่ 4.3 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานของการหยุดคนหาเสนทางของกลุมตัวอยาง 
 

เสนทาง N คาสูงสุด (คร้ัง) คาตํ่าสุด (คร้ัง) คาเฉลี่ย (คร้ัง) S.D. 

1 7 1 0 0.71 0.75 

2 7 1 0 0.57 0.78 

3 7 2 0 1.00 0.57 

4 7 1 0 0.86 0.37 

5 7 2 1 1.29 0.95 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 3 คน ตาบอดสนิท 4 คน 
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จํานวนครั้งในการหยุดหาเสนทางเปนตัวแปรที่นํามาพิจารณาเปรียบเทียบลักษณะ

ผังผื้นแตละลักษณะจากการตั้งสมมติฐานที่วาเม่ือลักษณะผังพื้นมีความซับซอนมากการหยุดเพื่อ

คนหาทางจะมีมากข้ึนดวย เมื่อทําการทดลองกลุมตัวอยางสามารถเดินในเสนทางที่มีความ

ซับซอนของลักษณะผังพื้นอันดับที่ 2 ไดดีที่สุด มีการหยุดเพื่อคนหาทางนอยที่สุด  และกลุม

ตัวอยางมีความสามารถในการคนหาเสนทางในเสนทางที่ 5 ไดนอยที่สุด โดยลักษณะผังพื้น

เสนทางที่ 5 มีคาเฉลี่ยการหยุดเพื่อคนหาทางมากที่สุด  

 

ภาพที ่4.3 

คาสูงสุด คาตํ่าสุด และคาเฉล่ียการหยุดหาเสนทาง (คร้ัง) ของกลุมตัวอยาง 

 
ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

  

3)  การเล้ียวผิด  

 

ลักษณะผังพืน้กับการหาทางพิจารณาจํานวนคร้ังทีเ่ล้ียวผิดกับความสามารถในการ

หาทางของกลุมตัวอยาง  จากตารางที่ 4.4 จะพบวา กลุมตัวอยางมจีํานวนครั้งที่เล้ียวผิดจากมาก

ไปนอยเรียงตามเสนทางที่ 1, 2, 3, 4 และ 5 ตามลําดับ โดยในเสนทางที ่5 มีการเล้ียวผิดมากทีสุ่ด 

รองลงมาคือ เสนทางที ่4, 3, 2 ตามลําดับ และเสนทางที่ 1 เล้ียวผิดนอยคร้ังที่สุด ใชการจดบันทกึ

พฤติกรรมกลุมตัวอยางในการทดลอง 

จํานวนครั้งในการเล้ียวผิดเปนตัวแปรที่นํามาพิจารณาเปรียบเทียบลักษณะผังผ้ืนแต

ละลักษณะ จากการทดลองกลุมตัวอยางสามารถเดินในเสนทางที่มีความซับซอนของลักษณะผัง
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ตารางที่ 4.4 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานของการเล้ียวผิดในการหาทางของกลุมตัวอยาง 
 

เสนทาง N คาสูงสุด(คร้ัง) คาตํ่าสุด (คร้ัง) คาเฉลี่ย (คร้ัง) S.D. 

1 7 1 0 0.29 0.75 

2 7 1 0 0.43 0.78 

3 7 2 0 0.71 0.75 

4 7 1 1 1.29 0.48 

5 7 2 1 1.29 1.11 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 3 คน ตาบอดสนิท 4 คน 

 

ภาพที ่4.4 

คาสูงสุด คาตํ่าสุดและคาเฉล่ียการเล้ียวผิด (คร้ัง) ของกลุมตัวอยาง 

 
ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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ภาพที ่4.5 

ตําแหนงพืน้ทีแ่ละสวนประกอบอาคารของการทดสอบลกัษณะผังพืน้กับการหาทาง 

 

สถานที่ ทดสอบเ ลือกใชพื้ นที่ ใ ต

อาคารศูนยฯ โดยจําลองผนังบางสวน

ของผังพื้นเพื่อการทดสอบ 

  

จากการบันทกึผลพฤติกรรมขณะทดลอง พบวา ทางแยก ชองทางเดิน และพ้ืนที่โลง

เปนจุดทีก่ลุมทดลองมีการหยุดคนหาและเล้ียวผิดเปนจํานวนมาก 

 

ตารางที่ 4.5 

พื้นที่บริเวณทีม่ีการหยุดและเล้ียวผิดจาํนวนมาก 

 

ภาพแสดงผังพื้น เสนทาง บริเวณพืน้ที ่

การหยุดและคนหา การเล้ียวผิด 

เสนทางที่ 1 ประตู ลิฟต 

 

แนวผนงั 

ลิฟต เสา 

บันได 

เสนทางที่ 2 พื้นที่โลง พื้นที่โลง 

ประตู 

ทางแยก 

 

ทางแยก 

 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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ตารางที่ 4.5 (ตอ) 
 

เสนทาง ภาพแสดงผังพื้น บริเวณพืน้ที ่

การหยุดและคนหา การเล้ียวผิด 

เสนทางที่ 3 ทางแยก ทางแยก 

 

ชองทางเดิน ชองทางเดิน 

 

เสนทางที่ 4 จุดเร่ิมตน จุดเร่ิมตน 

ทางแยก ทางแยก 

ชองทางเดิน พื้นที่โลง 

เสนทางที่ 5 ทางแยก ทางแยก 

ชองทางเดิน 

ประตู 

 

ประตู 

 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

  

 การประเมินความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกับความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่ 

ตาง ๆ จากแบบสัมภาษณ เพื่อพิจารณาพื้นที่ที่มีการเขาถึงไดงายและการใชสวนประกอบ

สถาปตยกรรม เชน ประตู บันได เปนจุดสังเกตในการหาทางในการใชงานอาคารทั่วไป ดังตารางที่ 

4.6 พบวา คาเฉลี่ยการประเมินความคิดเห็นที่เกี่ยวของกับความสะดวกในการเขาถึงโดยมุงเนนที่

คนตาบอดสามารถเคลื่อนที่เขาถึงพื้นที่แตละจุดไดโดยงาย พิจารณาระดับความสะดวกในการ

เขาถึง 5 ระดับ คือ 1 = ไมสะดวกเลย 2 = นอย 3 = ปานกลาง 4 = มาก และ 5= สะดวกมากที่สุด 

ตารางที่ 4.6 พบวา กลุมตัวอยางประเมินความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่ติดตอสอบถาม ในระดับ

มากที่สุด พื้นที่รองลงมา ไดแก ทางเขา และทางออก ในระดับมาก บันได ลิฟต และบันไดหนีไฟ 

ในระดับปานกลาง และพ้ืนที่ในหองน้ําในระดับนอย 
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ตารางที่ 4.6 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานการประเมินความคิดเห็นเร่ืองความสะดวกในการเขาถึงพื้นที ่
 

ความสะดวกในการเขาถึงพืน้ที่ของกลุมตัวอยาง 

พื้นที ่ คาเฉลี่ย S.D. N 

ติดตอสอบถาม 4.57 0.53 7 

ทางเขา 4.28 0.75 7 

ทางออก 3.85 0.69 7 

บันได 3.28 0.75 7 

ลิฟต 3.14 0.69 7 

บันไดหนีไฟ 2.57 0.53 7 

หองน้ํา 2.28 0.48 7 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

การประเมินความคิดเห็นที่มีตอจุดสังเกตในการหาทางจากตารางที่ 4.6 พบวากลุม

ตัวอยางมากกวารอยละ 10 ที่ใชตําแหนงพื้นที่ ขนาดพื้นที่ บันได ประตู เปนจุดสังเกตในการ

หาทาง และจุดสังเกตอ่ืน ๆ เชน มีการใช เฟอรนิเจอร ระดับพื้นผิว พื้นผิว กล่ิน และจังหวะการ

เคล่ือนไหว  

 

ตารางที่ 4.7 

คาความถี่การประเมินความคิดเห็นของจุดสังเกตในการหาทางของกลุมตัวอยาง 
 

จุดสังเกตในการหาทาง คาความถี ่ รอยละ 

ตําแหนงพืน้ที ่ 15 14.71 

ขนาดพืน้ที ่ 12 11.76 

บันได 12 11.76 

 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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ตารางที่ 4.7 (ตอ) 
 

จุดสังเกตในการหาทาง คาความถี ่ รอยละ 

ประตู 11   10.78 

ราวจับ 8     8.82 

แสง 7     6.86 

เสียง 6     5.88 

ชองทางเดิน 5     4.90 

ลิฟต 4     3.92 

สี 4     3.92 

อากาศ 4     3.92 

อ่ืน ๆ  12   12.75 

รวม  100.00 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

4.1.2 การทดลองที ่2 รูปแบบพื้นผิวกับการรับรูความหยาบของรอง 

 

 กําหนดรูปแบบพื้นผิว 2 รูปแบบ เปนแบบพื้นผิวแถบเสนยาวและพื้นผิวปุมนูน โดย

อางอิงรูปแบบจากพื้นผิวบล็อกนําทางที่มีอยูในปจจุบัน เพื่อทดสอบการรับรูความหยาบของพ้ืนผิว

ดวยการใหคะแนนการรับรูความกวางรองของพื้นผิวแตละรูปแบบและการชวยหาทางของพื้นผิว

แตละรูปแบบ  

 

ตารางที่ 4.8 

ผลวิเคราะหคาความถี่รอยละของลักษณะกลุมตัวอยางการทดลองที ่2  
 

ลักษณะกลุมตัวอยาง N คารอยละ 

ชาย 15 100.00 

ระดับการมองเห็นเลือนราง 15 100.00 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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ตารางที่ 4.8 (ตอ) 
 

ลักษณะกลุมตัวอยาง N คารอยละ 

บกพรองทางสายตาต้ังแตกาํเนิด 

บกพรองทางสายตาภายหลัง 

12 

3 

86.67 

13.33 

มีประสบการณในการเดินทาง 5 ปข้ึนไป 

มีประสบการณในการเดินทางไมเกนิ 4 ป 

10 

5 

66.67 

33.33 

ใชไมเทาเปนอุปกรณนําทาง 

ใชคนนําทาง 

ไมใชอุปกรณนําทางเลย 

8 

1 

5 

80.00 

6.67 

13.33 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

พิจารณาการรับรูความหยาบของพ้ืนผิวของกลุมตัวอยางจากความถูกตองของการ

ประเมินขนาดความกวางของรอง 5 ขนาด คือ 5, 10, 15, 20 และ 25 มิลลิเมตร ซึ่งความกวางของ

รอง 5 มิลลิเมตร หมายถึง ความหยาบของพ้ืนผิวระดับที่ 1 = หยาบนอยที่สุด และความกวางของ

รอง 25 มิลลิเมตร หมายถึง ความหยาบของพื้นผิวระดับที่ 5 = หยาบมากที่สุด โดยทําการทดสอบ

ทั้งหมด 2 คร้ังเพื่อหาคาเฉลี่ยการรับรูของกลุมตัวอยาง พรอมประเมินความคิดเห็นในการชวย

หาทางของความกวางของรอง 5 ระดับ คือ 1 = ไมชวยหาทางเลย ถึง 5 = ชวยหาทางมากที่สุด 

 

1)   พื้นผวิแถบเสนยาวกับการรับรูความกวางรอง 

 

ตารางที่ 4.9 

คาเฉลี่ยของการทดสอบความหยาบพื้นผิวแถบเสนตรง 
 

ความกวางรอง N คาสูงสุด คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย S.D. 

5 มม. 15 2 1 1.30 0.41 

10 มม. 15 3 1 1.87 0.58 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 15 คน  
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ตารางที่ 4.9 (ตอ) 
 

ความกวางรอง N คาสูงสุด คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย S.D. 

15 มม. 15 4 2 2.93 0.62 

20 มม. 15 4 2 3.63 0.58 

25 มม. 15 5 4 4.43 0.37 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 15 คน 

  

พบวาคาเฉลี่ยของการทดสอบความหยาบของพ้ืนผิวแถบเสนตรงจะเพิ่มข้ึนจากนอย

ไปหามาก ต้ังแตความกวางรองขนาด 5, 10, 15, 20 และ 25 มิลลิเมตร ตามลําดับ กลุมตัวอยาง

ใหคะแนนความหยาบของพื้นผิวแถบเสนตรงที่มีขนาดกวางของรอง 25 มิลลิเมตร มีความหยาบ

มากที่สุด 

   

ตารางที่ 4.10 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานความคิดเห็นในการหาทางของกลุมตัวอยางดวย 

พื้นผวิแถบเสนตรง 
 

พื้นผวิแถบเสนตรง N คาสูงสุด คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย S.D. 

รอง 5 มม. 15 2 1 1.67 0.64 

รอง 10 มม. 15 3 1 2.33 0.56 

รอง 15 มม. 15 4 2 3.33 0.62 

รอง 20 มม. 15 5 3 3.80 0.62 

รอง 25 มม. 15 5 3 4.47 0.49 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 15 คน  
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การประเมินความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกับการหาทางโดยใชพื้นผิวแถบ

เสนตรง กําหนดการประเมินความกวางของรองในการชวยหาทาง 5 ระดับ คือ 1 = ไมชวยหาทาง

เลย ถึง 5 = ชวยหาทางมากที่สุด พบวาความกวางของรองขนาด 25 มิลลิเมตรชวยในการหาทาง

มากที่สุด ความกวางของรองขนาด 20 มิลลิเมตรชวยในการหาทางมาก ขนาดความกวางของรอง

ขนาด 15, 10 มิลลิเมตรชวยในการหาทางระดับปานกลาง และขนาดความกวางรอง 5 มิลลิเมตร

อยูในระดับที่ไมชวยในการหาทาง 

 

2)   พื้นผิวปุมนูนกับการรับรูความกวางรอง 

 

ตารางที่ 4.11 

คาเฉลี่ยของการทดสอบความหยาบพื้นผิวปุมนนู 
 

ความกวางรอง N คาสูงสุด คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย S.D. 

5 มม. 15 2 1 1.43 0.59 

10 มม. 15 3 1 2.17 0.56 

15 มม. 15 4 2 2.87 0.55 

20 มม. 15 4 3 3.57 0.42 

25 มม. 15 5 4 4.00 0.73 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 15 คน  

 

กําหนดการประเมินการรับรูความหยาบทั้ง 5 ระดับ คือ 1 = หยาบนอยที่สุด 2 = 

นอย 3 = ปานกลาง 4 = มาก ไปจนถึง 5 = หยาบมากที่สุด จากตารางพบวาเม่ือความกวางรอง

มากข้ึนกลุมตัวอยางสามารถรับรูความหยาบของรูปแบบพื้นผิวปุมนูนไดดีข้ึน โดยกลุมตัวอยางที่

ทดสอบมีการรับรูความหยาบของรูปแบบพื้นผิวปุมนูนไดเพิ่มข้ึนตามความกวางของรองขนาด 5 

10 15 20 และ 25 มิลลิเมตร จากนอยไปหามากตามลําดับ 

การใหคะแนนการรับรูที่ชวยหาทางของความกวางรองแตละขนาด กําหนดการ

ประเมินความกวางของรองในการชวยหาทาง 5 ระดับ คือ 1 = ไมชวยหาทางเลย ถึง 5 = ชวย

หาทางมากที่สุด การประเมินความคิดเห็นของกลุมตัวอยางเกี่ยวกับการหาทางโดยใชพื้นผิวปุมนูน 
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ตารางที่ 4.12 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานความคิดเห็นในการหาทางของกลุมตัวอยางดวย 

พื้นผวิปุมนูน 
 

พื้นผวิปุมนูน คาสูงสุด คาตํ่าสุด คาเฉลี่ย S.D. N 

รอง 5 มม. 3 1 2.00 0.72 15 

รอง 10 มม. 3 2 2.67 0.52 15 

รอง 15 มม. 3 2 2.80 0.41 15 

รอง 20 มม. 4 2 3.13 0.49 15 

รอง 25 มม. 5 2 3.33 0.70 15 

รวม     75 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ * กลุมตัวอยางมีระดับการมองเห็นเลือนราง 15 คน  

 

ภาพที ่4.6 

คาเฉลี่ยการประเมินการชวยหาทางของรูปแบบพื้นผิว 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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เม่ือเปรียบเทียบการชวยหาทางของขนาดความกวางรองของพื้นผิวทั้ง 2 รูปแบบ 

กลุมตัวอยางจะรับรูการชวยหาทางของรูปแบบพื้นผิวแถบเสนตรงที่ความกวางของรองขนาด 25 

มม. ซึ่งมีความหยาบเปนอันดับ 5 ไดมากที่สุด รองลงมาคือความกวางรอง 20 มม. และ 15 มม. 

และรับรูรูปแบบพื้นผิวปุมนูนไดมากกวาพื้นผิวแถบเสนตรง ที่ความกวางของรองขนาด 10 มม. 

และ 5 มม.  ตามลําดับ ซึ่งมีความหยาบเปนอันดับที่ 2 และ 1  

 

4.2   สัญลักษณภายในอาคาร 

 

4.2.1 การทดลองที ่3 สี ขนาด และระยะทางกับการมองเหน็ 

 

ตารางที่ 4.13 

ผลวิเคราะหคาความถี่รอยละของลักษณะกลุมตัวอยางการทดลองที ่3  
 

ลักษณะกลุมตัวอยาง N คารอยละ 

ชาย 15 100.00 

ระดับการมองเห็นเลือนราง 15 100.00 

บกพรองทางสายตาต้ังแตกาํเนิด 

บกพรองทางสายตาภายหลัง 

12 

3 

  86.67 

  13.33 

มีประสบการณในการเดินทาง 5 ปข้ึนไป 

มีประสบการณในการเดินทางไมเกนิ 4 ป 

10 

5 

  66.67 

  33.33 

ใชไมเทาเปนอุปกรณนําทาง 

ใชคนนําทาง 

ไมใชอุปกรณนําทางเลย 

8 

1 

5 

  80.00 

    6.67 

  13.33 
 

 ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที ่6 เดือนมถิุนายน 2550 

 

กําหนดเลือกลูกศรเปนสัญลักษณนําทางที่ใชทดลอง โดยใชเลือกสี 5 สี ไดแก สี

เหลือง สีแดง สีน้ําเงิน สีเขียวและสีมวง มีขนาดความสูงของลูกศร 100 150 200 250 และ 300 

มิลลิเมตร ทดสอบการมองเห็นที่ระยะทาง 1.50 3.00 6.00 และ 12.00 เมตร โดยพิจารณาผลการ
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1)   ความชัดเจนในการมองเห็นสี ขนาดสัญลักษณและระยะทางการมองเหน็ 

 

ภาพที ่4.7 

คาเฉลี่ยการมองเหน็สี และขนาดที่ระยะทาง 1.50 เมตร 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมเห็นเลย 2= เหน็เลือนราง 3= เห็นชัดเจน 

 

 การมองเห็นที่ระยะทาง 1.50 เมตร กลุมตัวอยางสามารถมองเห็นสีเหลือง แดง น้ํา

เงิน เขียว และสีมวง ไดตามลําดับ โดยมีการมองเห็นสีเหลืองมากที่สุด และสีมวงนอยที่สุด ในทุก

ขนาด คาเฉล่ียของการมองเห็นขนาด 100 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 150 

มม. สีเหลือง และสีแดง ในระดับชัดเจน สีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 200 มม. สีเหลือง สีแดง 

และสีน้ําเงิน ในระดับชัดเจน สีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 250 มม. สีเหลือง สีแดง สีน้ําเงิน และ

สีเขียว ในระดับชัดเจน สีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 300 มม. สีแดง สีเหลือง สีน้ําเงิน  และสี

เขียว ในระดับชัดเจน สีมวง ในระดับเลือนราง 
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ภาพที ่4.8 

คาเฉลี่ยการมองเหน็สี และขนาดที่ระยะทาง 3.00 เมตร 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมเห็นเลย 2= เหน็เลือนราง 3= เห็นชัดเจน 

 

 ภาพที่ 4.7 กลุมตัวอยางสามารถมองเห็นสีเหลือง  สีแดง สีน้ําเงิน สีเขียว และสีมวง 

ตามลําดับ โดยมีระดับการมองเห็นสีเหลืองมากที่สุดและสีมวงนอยที่สุดในทุกขนาด คาเฉล่ียของ

การมองเห็นขนาด 100 มม. สีเหลือง สีแดง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 150 มม. สีเหลือง 

และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 200 มม. สีเหลืองในระดับชัดเจน และสีมวง ในระดับเลือนราง 

ขนาด 250 มม. สีเหลือง สีแดง สีเขียว ในระดับชัดเจน และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 300 

มม. สีเหลือง สีแดง สีน้ําเงิน สีเขียว ในระดับชัดเจน และสีมวง ในระดับเลือนราง 
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ภาพที ่4.9 

คาเฉลี่ยการมองเหน็สี และขนาดที่ระยะทาง 6.00 เมตร 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมเห็นเลย 2= เหน็เลือนราง 3= เห็นชัดเจน 

 

ภาพที่ 4.8 ระยะทาง 6.00 เมตร กลุมตัวอยางสามารถมองเห็นสีเหลือง สีแดง สีน้ํา

เงิน สีเขียว และสีมวงตามลําดับ โดยสามารถมองเห็นสีเหลืองไดชัดเจนที่สุด ในทุกขนาดของ

สัญลักษณสีเหลือง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 150 มม. สีเหลืองและสีมวง ในระดับเลือน

ราง ขนาด 200 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 250 มม. สีเหลือง ในระดับ

ชัดเจน และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 300 มม. สีเหลือง สีแดง ในระดับชัดเจน และสีมวง ใน

ระดับเลือนราง 
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ภาพที ่4.10 

คาเฉลี่ยการมองเหน็สี และขนาดที่ระยะทาง 12.00 เมตร 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมเห็นเลย 2= เหน็เลือนราง 3= เห็นชัดเจน 

 

 ภาพที่ 4.9 ที่ระยะทาง 12.00 เมตร กลุมตัวอยางสามารถมองเห็นสีเหลือง สีแดง สี

น้ําเงิน สีเขียว และสีมวงไดตามลําดับ โดยมีระดับการมองเห็นสีเหลืองมากที่สุดและสีมวงนอย

ที่สุดในทุกขนาด คาเฉลี่ยของการมองเห็นขนาด 100 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับที่เลือนราง 

ขนาด 150 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 200 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับ

เลือนราง ขนาด 250 มม. สีเหลือง และสีมวง ในระดับเลือนราง ขนาด 300 มม. สีเหลือง และสี

มวง ในระดับเลือนราง 

 

 2)   สีสัญลักษณกับการนําทาง 

 

 การประเมินระดับความคิดเห็นในการชวยหาทางของตัวแปรเกี่ยวกับสี ขนาดและ

ระยะทางการมองเห็นของสัณลักษณนําทางมี 5 ระดับ คือ 1= ไมชวยหาเลย 2= นอย 3= ปาน

กลาง 4= มาก จนถึง 5= ชวยหาทางไดมากที่สุด ผลรวมคาเฉล่ียความคิดเห็นในการหาทาง ดัง

ตารางที่ 4.10 พบวากลุมตัวอยางประเมินการหาทางของลูกศรสีเหลืองและสีแดงในระดับมาก 



78 
 

 

ตารางที่ 4.14 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานความคิดเห็นเร่ืองสีกบัการนาํทางของกลุมตัวอยาง 
 

สีลูกศร คาเฉลี่ย S.D. N 

เหลือง 4.46 0.83 15 

แดง 4.20 0.67 15 

น้ําเงิน 2.66 0.72 15 

เขียว 2.26 1.03 15 

มวง 1.20 0.41 15 

รวม 2.96 1.43 75 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

ภาพที ่4.11 

สีของสัญลักษณกับการนําทาง 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมชวยหาเลย 2= นอย 3= ปานกลาง 4= มาก 5= ชวยหาทางไดมากที่สุด 
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3)    ขนาดสัญลักษณกับการนําทาง 

 

ตารางที่ 4.15 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานความคิดเห็นเร่ืองขนาดกับการนําทางของกลุมตัวอยาง 
 

ขนาดของลูกศร (มม.) คาเฉลี่ย S.D. N 

300  5.00 0.00 15 

250  4.00 0.00 15 

200  2.86 0.51 15 

150  1.66 0.48 15 

100  1.00 0.00 15 

รวม 2.90 1.50 75 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

 

ภาพที ่4.12 

ขนาดสัญลักษณกับการนําทาง 
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ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 

หมายเหตุ 1= ไมชวยหาเลย 2= นอย 3= ปานกลาง 4= มาก 5= ชวยหาทางไดมากที่สุด 
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การประเมินการหาทางโดยขนาดของลูกศรพบวาขนาด 300 มม. และ 250 มม. ชวย

นําทางในระดับมากที่สุดถึงมาก รองลงมาคือ ลูกศรขนาด 200 มม. และ 150 มม. ในระดับปาน

กลางถึงนอย และลูกศรขนาด 100 มม. ไมชวยหาทางเลย ตามลําดับ 
 

4)   ระยะทางการมองเห็นสัญลักษณกับการนําทาง 
 

ตารางที่ 4.16 

คาเฉลี่ยและคาเบ่ียงเบนมาตรฐานความคิดเห็นเร่ืองระยะทางการมองเห็นกับการนาํทาง 
 

ระยะทาง (ม.) คาเฉลี่ย S.D. N 

6.00  3.13 0.99 15 

3.00 2.46 0.83 15 

12.00 2.20 1.26 15 

1.50 2.20 1.37 15 

รวม 2.50 1.17 60 
 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
 

ภาพที ่4.13 

ระยะทางการมองเหน็กบัการนําทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: การสํารวจเม่ือวนัที่ 6 เดือนมิถนุายน 2550 
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หมายเหตุ 1= ไมชวยหาเลย 2= นอย 3= ปานกลาง 4= มาก 5= ชวยหาทางไดมากที่สุด 
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การประเมินการนําทางของระยะการมองเห็นสัญลักษณในระดับปานกลางที่ระยะ

การมองเห็น 6.00 เมตร และ 3.00 เมตร ประเมินการนําทางของระยะการมองเห็นที่ระยะทาง 

1.50 เมตร และ 12.00 เมตร ในระดับนอย ตามลําดับ 

 


