
 
บทที ่5 

 
สรุปผลการวิจยั อภิปรายผลการวิจยัและขอเสนอแนะ 

 
 ในการวิจัยเกี่ยวกับโครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยวดานการ
ใหบริการจราจรทางอากาศ ซึ่งคาดวาผลที่ไดจะนําไปพัฒนาอาคารปฏิบัติการควบคุมจราจรทาง
อากาศ เพื่อใชสําหรับเปนอาคารรองรับการฝกอบรมดานการจราจรทางอากาศในอนาคตได การ
วิจัยดังกลาวสามารถยกระดับการใชงานอาคารไดอยางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล ดวยการ
วางแผนการบริหารจัดการทรัพยากรอาคารภายในโครงการรวมกับการออกแบบพรอมกัน เพื่อให
เกิดความสอดคลอง ทั้งในดานการใชงานพื้นที่ภายในอาคาร การวางแผนปรับปรุงอาคารและงาน
ระบบ การรองรับการใชงานอยางหลากหลายกิจกรรม และการใชประโยชนจากธรรมชาติเพื่อการ
ลดพลังงานและสงเสริมคุณภาพชีวิต  

 
5.1 สรุปผลการวิจัย 

 
 เปาหมายในการวิจัยนี้ คือ เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดการออกแบบปรับปรุงและ
การบริหารจัดการโครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยวดานการใหบริการจราจร
ทางอากาศ ซึ่งไดทําการศึกษาทั้งดานความตองการดานพื้นที่สวนบุคคล นโยบายและแผนงานที่
เกี่ยวของกับโครงการ  หนาที่และกระบวนการในดานการฝกอบรมการบริการจราจรทางอากาศ 
การบริหารจัดการทรัพยากรอาคาร รวมทั้งแนวคิดอรรถประโยชนมาใช ซึ่งมีความสัมพันธกัน คือ 
นโยบายและแผนงาน หนาที่และกระบวนการ รูปแบบการบริหารจัดการทรัพยากรอาคาร มีผล
โดยตรงในการกําหนดลักษณะพื้นที่ ในขณะที่แนวคิดอรรถประโยชนมีความสัมพันธในลักษณะที่
ไมไดกําหนดตายตัว และการบริหารจัดการทรัพยากรอาคารภายในโครงการมีผลในการกําหนด
รูปแบบแนวคิดอรรถประโยชนที่จะนํามาใชกับโครงการ ดังภาพที่ 5.1 
 ผลการวิจัยพบวาอาคารปฏิบัติการจราจรทางอากาศกรุงเทพสามารถรองรับการ
ปรับปรุงสถาปตยกรรม (renovation) เพื่อใชเปนศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยว
ดานการใหบริการจราจรทางอากาศได โดยมีความเหมาะสมดานขนาดและลักษณะพื้นที่ทาง
กายภาพ ดานหนาที่และกระบวนการ และสอดคลองตามนโยบายและแผนงาน ในลักษณะที่การ
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นําแนวคิดอรรถประโยชนและการบริหารจัดการทรัพยากรอาคารมาใชสามารถสงเสริมคุณคาการ
ใชงานอาคาร และสอดคลองตรงตามความตองการของผูใขงานอาคารซึ่งประกอบดวย เจาหนาที่
สํานักงานที่เกี่ยวของกับการฝกอบรม ผูฝกสอนดานการบริการจราจรทางอากาศ ผูรับการฝกดาน
การบริการจราจรทางอากาศ 
 ดานการออกแบบพื้นที่ที่สอดคลองกับความตองการของผูใชงานอาคาร อาคารควร
สนับสนุนการใชงานในรูปแบบกิจกรรมที่ เกี่ยวของกับการฝกอบรมจราจรทางอากาศ ใน
ขณะเดียวกันควรใหความสําคัญแกผูใชงานหลักดวยเชนกัน นอกจากนี้ในการออกแบบยังตอง
คํานึงถึงการเปลี่ยนแปลงของการใชงานในอนาคต ซึ่งคาดวาจะมีการเพิ่มข้ึนของบุคลากรผูใชงาน
อาคาร และลักษณะกิจกรรมที่มีความหลากหลายเพิ่มขึ้น สวนการนําแนวคิดอรรถประโยชน
ทางเลือกที่ควรนํามาใชมาใชมีขอดีและขอเสีย ดังตอไปนี้ 
 1.  การหมุนเวียนและถายเทอากาศดวยการออกแบบระบบผสมผสาน (mixed mode) 
สําหรับโครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยวดานการใหบริการจราจรทางอากาศ
มีขอดี คือ สามารถควบคุมพื้นที่ที่ตองการใหเปนระบบปรับอากาศและพื้นที่ที่ใชระบบระบาย
อากาศดวยวิธีธรรมชาติ ซึ่งมีผลในการชวยลดคาใชจายในพื้นที่ที่ไมไดใชงานภายในอาคารในดาน
พลังงานในการทําความเย็นและคุณภาพอากาศที่ดี ขอเสีย คือ คาใชจายในการลงทุนคอนขางสูง
เนื่องจากจําเปนตองใชอุปกรณในระบบปรับอากาศที่เพิ่มข้ึนและเฉพาะทางที่สามารถควบคุมใหมี
การเปดและปดในแตละพื้นที่ได รวมทั้งปญหาดานการรั่วซึมของอากาศ และการใชงานสามารถ
ใชไดในบางพื้นที่เทานั้น เชน พื้นที่สวนพักผอน หองวิทยากร  
  2.  การประหยัดพลังงาน การใชพลังงานสวนใหญเกิดจากระบบปรับอากาศ ซึ่งอาคาร
มีลักษณะที่ตองควบคุมอุณหภูมิภายในตลอดเวลา ทําใหลักษณะอาคารมีลักษณะทึบซึ่ง
สอดคลองกับการประหยัดพลังงานในระบบปรับอากาศ แตยากตอการระบายอากาศและเปนการ
สะสมของอากาศเสียภายในอาคาร ในเบื้องตนการประหยัดพลังงานที่สามารถใชไดดี คือ การใช
แสงสวางจากธรรมชาติ ซึ่งสามารถใชไดในดานทิศเหนือและทิศตะวันออก แตวิธีนี้มีขอเสีย คือ 
อาจกอใหเกิดการเขามาของพลังงานความรอนซึ่งเปนภาระแกระบบปรับอากาศ ในการออกแบบ
ควรพิจารณาและหาวิธีในการปองกัน เชน การใชแผงกันแดดที่สามารถสะทอนแสงแสงสวางเขาสู
อาคาร ในขณะเดียวกันก็ควรปองกันแสงโดยตรงในทางทิศใตและทิศตะวันตก ที่ไมเหมาะที่จะ
นําเขามาใชภายในอาคาร 
 3.  การใชอาคารในลักษณะเดิม แตปรับเปล่ียนรูปแบบหองใหเหมาะสมกับกิจกรรม 
ขอดี คือ ประหยัดเวลาและงบประมาณในการกอสรางและปรับปรุง และมีขอเสีย คือ อาคารไม
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สามารถระบายอากาศไดดี ซึ่งกอใหเกิดการสะสมของอากาศเสีย ฝุนละออง และสารพิษภายใน
อาคาร อากาศสวนใหญหมุนเวียนอยูภายในอาคาร รวมทั้งอากาศบริเวณใกลหองน้ําถูกนํามาใช
กับอากาศในระบบปรับอากาศซึ่งกอใหเกิดปญหาในดานความชื้นและกลิ่น นอกจากนี้ลักษณะ
อาคารที่ทึบ โดยเฉพาะในดานตะวันออกและตะวันตกของอาคารซึ่งไมสามารถใชแสงสวางจาก
ธรรมชาติได ทําใหเกิดความรูสึกอึดอัดแกผูใชงานและไมไดใชประโยชนจากธรรมชาติอยางเติม
ประสิทธิภาพ ในการปรับปรุงคาดวาควรมีการรื้อถอนในบางสวนของเปลือกอาคาร 
  

ภาพที ่5.1 
ความสัมพันธในการออกแบบปรับปรุงและบริหารจัดการทรัพยากรอาคารภายในโครงการ 

 
                      
 
 
 
 
 
 
 
 
 ดานการบริหารจัดการทรัพยากรภายในโครงการที่ตอบสนองความคิดเห็นของผูใชงาน
อาคาร ควรมีความสอดคลองการการออกแบบปรับปรุงพื้นที่ โดยการกําหนดรูปแบบการบริหาร
จัดการทรัพยากรพรอมกันกับข้ันตอนการออกแบบปรับปรุง การปรับปรุงโครงการศูนยอุตสาหกรรม
การบริการและการทองเที่ยวดานการใหบริการจราจรทางอากาศไดนําแนวคิดที่สงเสริมคุณภาพชีวิต
มาใช ซึ่งจะครอบคลุมในเรื่อง ความสัมพันธระหวางบุคคลอุปกรณที่เสนอแนะการเลือกใชอุปกรณ
ประกอบการใชงานตาง ๆ ที่ถูกตองตามหลักสรีระ เพื่อปองกันอาการบาดเจ็บจากการใชงานอุปกรณ
และสงเสริมใหใชงานอุปกรณไดอยางเต็มประสิทธิภาพ การมองเห็น และเสนอแนะในลักษณะการใช
แสงธรรมชาติและหลอดไฟ ภายในอาคาร ปริมาณที่เหมาะสมกับกิจกรรม รวมทั้งสงเสริมการใช
พลังงานแสงธรรมชาติเพื่อลดการใชพลังงาน และคุณภาพอากาศภายในอาคาร โดยเสนอแนะใน

นโยบายและแผนงาน 

หนาที่และกระบวนการ แนวคิดอรรถประโยชน 

การบริหารจัดการทรัพยากรอาคาร 
พื้นที ่
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ลักษณะการจัดวางตําแหนงอุปกรณที่เหมาะสม การหลีกเลี่ยงการสะสมของฝุนละออง และการนํา
อากาศบริสุทธิ์เขามาใชในอาคาร 
 

5.2 ขออภิปรายดานการออกแบบปรับปรุงสถาปตยกรรม 
  
 การกําหนดการใชงานพื้นที่แตละลักษณะไดศึกษา โดยวิเคราะหความสัมพันธในเชิง
มาตรฐานการใชงานพื้นที่ทั่วไปและขอกําหนดขององคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ โดยมี
การปรับปรุงบางสวนเพื่อใหมีความเหมาะสมสําหรับคุณลักษณะทางกายภาพของประเทศไทย 
เชน ทิศทาง สภาพภูมิอากาศ นอกจากนี้ยังคํานึงถึงการออกแบบเพื่อใหสอดคลองกับหลักการ
ทางการบริหารจัดการทรัพยากรอาคารดวย ซึ่งมีแนวคิดในการออกแบบและอธิบายในแตละพื้นที่
รวมทั้งสิ้น 10 พื้นที่ ดังนี้ 
 
5.2.1 การออกแบบปรับปรุง 
 
 1. แนวคิดในการออกแบบปรับปรุง 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
  
  
 

โครงการศูนย
อุตสาหกรรมการบริการ
และการทองเที่ยวดาน
การใหบริการจราจรทาง

อากาศ 

การออกแบบ 
มูลฐาน ตามมาตรฐาน
ทางสถาปตยกรรม 

แนวคิด
อรรถประโยชน 

ความสัมพันธ
ระหวางบุคคล
กับอุปกรณ 

การมองเหน็ คุณภาพ
อากาศภายใน

อาคาร 

นโยบายและ
แผนงาน 
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 2. รายการออกแบบ (programming) 
 ในการออกแบบโครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยวดานการ
ใหบริการจราจรทางอากาศ จากการวิเคราะหขอมูลทุติยภูมิและขอมูลปฐมภูมิจากผูงานอาคาร
และผูมีสวนเกี่ยวของกับการใชงานอาคาร ซึ่งมีความตองการการใชงานในปริมาณ ดังนี ้

 
ตารางที่ 5.1  

รายการออกแบบ 
 

การใชงาน จํานวนผูใชงาน 
(คน/เครื่อง) 

ขนาดพื้นที่ 
(ตารางเมตร) 

หมายเหตุ 

พื้นที่สวนสํานักงาน 
   กองฝกอบรมการบริการจราจรทางอากาศ 
   กองฝกอบรมดานวิศวกรรมจราจรทางอากาศ 
   กองพัฒนาและบริหารการจัดการเรียนรู 

 
28 คน 
18 คน 
30 คน 

 
118 
90 

126 

ไมรวมสวนหอง
ผูอํานวยการในแตละกอง 

พื้นที่สวนฝกอบรมการควบคุมจราจรทางอากาศ 
   หองจําลองเขตทาอากาศยาน 
   หองจําลองระยะประชิดทาอากาศยาน 
   หองจําลองแนวเสนทางการบิน 

 
7 เครื่อง 
14 เครื่อง 
26 เครื่อง 

 
130 
98 
44 

ประกอบดวยเครื่องควบคุม
การจราจรทางอากาศ และ
เค่ืองสําหรับนักบิน 

พื้นที่เปดโลงภายในอาคาร 20 คน 88 เปนพื้นที่เปดโลงไมมีการใช
ระบบปรับอากาศ 

หองเรียนและพื้นที่อรรถประโยชน 24-96 คน 234  
หองประชุม 
   หองประชุมสวนสํานักงาน 
   หองประชุมสวนฝกอบรม 

 
20 คน 
14 คน 

 
90 
48 

 

หองฝกอบรมการเรียนรูผานระบบฐานขอมูล 40 คน ไมกําหนด  

หองสมุด หองสืบคนขอมูลการฝกและขอมูล
ทองเที่ยวเชิงธุรกิจ 

22 คน ไมกําหนด  

พื้นที่พักผอนสวนสํานักงาน 40 คน 54  

พื้นที่สวนทางเดินและเอเทรียม - ไมกําหนด  
หองสอบภาษาอังกฤษ 3 หอง 36 รวมพื้นที่สวนกรรมการสอบ 

พื้นที่สวนสนับสนุน 
   หองน้ํา (ช้ัน 1/ช้ัน 2/ช้ัน 3) 
   หองเตรียมอาหาร 
   หองเก็บของ  

 
- 

2 หอง 
2 หอง 

 
68 / 48/ 48 

8 
6 
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5.2.2 พื้นที่สวนสํานักงาน (office space) 
  
 สําหรับการออกแบบพื้นที่สวนสํานักงานเพื่อรองรับการใชงานของเจาหนาที่สํานักงาน
ทั่วไป ออกแบบโดยอาศัยหลักการออกแบบเพื่อสุขอนามัยและในการทํางาน ครอบคลุมในเรื่อง 
ความสัมพันธระหวางบุคคลกับอุปกรณ การหมุนเวียนและถายเทอากาศ และการมองเห็น  
 จากการวิเคราะหขอมูลทําใหทราบวาพนักงานของกองฝกอบรมสวนใหญเปน
เจาหนาที่สวนสํานักงาน ซึ่งมีลักษณะการทํางานแบบประจําสํานักงาน ลักษณะงานสวนใหญเปน
เอกสารสํานักงาน มีความจําเปนในการใชงานคอมพิวเตอร เครื่องพิมพเอกสารและสวนเก็บของ
สวนสํานักงานและสวนบุคคล ในขณะที่องคกรไดสงเสริมการทํางานบนฐานขอมูลเพื่อลดการใช
ทรัพยากร แตยังคงมีบางสวนหรือเครื่องมือตาง ๆ ที่จําเปนตองใชงาน ซึ่งจากการศึกษาวิจัยได
ออกแบบพื้นที่สํานักงานใหเพียงพอตอความตองการแตละกองงาน และไดผสมผสานแนวคิดที่
เหมาะสมในการบริหารจัดการ เชน การออกแบบพื้นที่ใหโลงเพื่อใชประโยชนแสงธรรมชาติ และ
งายตอการถายเทอากาศ รวมทั้งสงเสริมบรรยากาศในการทํางาน การเพิ่มชองเปดหรือพัดลมดูด
อากาศบริเวณที่มีเครื่องพิมพเอกสาร ดังภาพที่ 5.2 และภาพที่ 5.3 

 
ภาพที ่5.2 

ตัวอยางการจดัพื้นที่สวนสํานักงานสําหรับจํานวนเจาหนาที่ 20 คน 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
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ภาพที ่5.3 
ภายในพื้นที่สวนสาํนกังาน ชั้นหนึง่โครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและ 

การทองเทีย่วดานการใหบริการจราจรทางอากาศ 
 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
 
5.2.3 พื้นที่สวนฝกอบรมการควบคุมจราจรทางอากาศ (air traffic control training space) 

 
พื้นที่สวนฝกอบรมแบงออกเปนสวนรูปแบบโดยแบงตามลักษณะอาณาเขตการควบคุม

การจราจรทางอากาศแบงออกเปนสามระดับ คือ aerodrome control หรือ การควบคุมจราจรทาง
อากาศในบริเวณเขตทาอากาศยาน approve control หรือ การควบคุมจราจรทางอากาศในเขตระยะ
ประชิดสนามบิน และ area control หรือ การควบคุมจราจรทางอากาศในเสนทางการบิน 

หองฝกอบรมการควบคุมการจราจรทางอากาศทั้งแบบควบคุมจราจรทางอากาศในเขต
ระยะประชิดสนามบิน และการควบคุมจราจรทางอากาศในเสนทางการบิน ลักษณะเครื่องมอืทีใ่ชจะมี
ลักษณะเหมือนกัน มีความตองการพื้นที่ในปริมาณเทากัน และตองจัดใหมีสวนของหองนักบิน
จําลองแนวเสนทางการบิน ลักษณะหองดังภาพที่ 5.4 

หองที่มีลักษณะเฉพาะคือ หองฝกอบรมแบบ aerodrome control หรือการฝกควบคุม
บริเวณรอบหอบังคับการบิน 360 องศา หองจําลองจะมีลักษณะเปนวงกลม ตองการพื้นที่รัศมี
ประมาณ 4-6 เมตร ซึ่งจะทําการจําลองการขึ้นลงของเครื่องบินบริเวณเขตทาอากาศยาน ภาพที่ 
5.5 -5.7 
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ภาพที ่5.4 
ตัวอยางหองฝกควบคุมจราจรทางอากาศในเสนทางการบนิ (area control) 

 

 
หมายเหต:ุ สรางโดยผูวิจัย 
 

ภาพที ่5.5 
ตัวอยางหองฝกควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณทาอากาศยาน (aerodrome control) 

 

 
ที่มา: SAA, 2007 
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ภาพที ่5.6 
ตัวอยางหองฝกควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณทาอากาศยาน (aerodrome control) 

 

 
 
ที่มา: บริษัท วทิยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด, 2008. 
 

ภาพที ่5.7 
การควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณทาอากาศยาน (aerodrome control) 

 

 
 
หมายเหตุ: ถายโดย พรพรรณ วีระปรียากูร 
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นอกจากนี้ในการออกแบบพื้นที่สวนฝกอบรมการควบคุมจราจรทางอากาศ ผูออกแบบ
ควรศึกษา ขอมูลที่เกี่ยวของจากองคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) เพื่อเปรียบเทียบ
รูปแบบที่เหมาะสมเพื่อนํามาประยุกตใช รวมทั้งขอบังคับตาง ๆ เนื่องจากขอมูลดังกลาว เปน
ขอมูลที่กําหนดไวเปนระยะเวลานานและเปนแบบสภาพแวดลอมในตางประเทศ อาจมีหลายสวน
ที่ไมเกี่ยวของหรือไมสามารถนํามาใชปฏิบัติได 

 
5.2.4 พื้นที่เปดโลงภายในอาคาร (outdoor & relax apace) 
 
 จากการวิเคราะหขอมูลพบวา ผูใชงานสวนใหญมีความตองการพื้นที่เปดโลง ในขณะที่
ลักษณะการฝกอบรมการควบคุมจราจรทางอากาศมีรูปแบบการฝกที่กอใหเกิดภาวะตึงเครียด
(stress) สูง จากการวิเคราะหผลจากการสํารวจพฤติกรรมในการฝกอบรมและผลจากการวิเคราะห
แบบสอบถาม การนําพื้นที่เปดโลงมาใชเพื่อใหเปนพื้นที่สําหรับพักผอนหรือทํากิจกรรมที่สามารถ
สัมผัสธรรมชาติได มีสวนชวยในการสงเสริมการใชงานอาคารโดยตรง  
 ในสวนพื้นที่เปดโลงภายในอาคาร ผูวิจัยไดกําหนดใหอยูในทิศเหนือ ซึ่งสามารถใชแสง
สวางจากธรรมชาติไดตลอดวัน ในขณะที่การออกแบบเพื่อปองกันน้ําเขาสูอาคารในขณะที่เกิดฝน
ตก  นอกจากนี้ในดานการออกแบบ ควรกําหนดวัสดุที่นํามาใชในการกอสรางที่สามรถปองกันการ
ร่ัวซึมได และควรมีการละเอียดตาง ๆ เพื่อใหเหมาะสมกับสภาพเปดโลง เชน จัดใหมีการออกแบบ
รางระบายน้ําที่สามารถถายเทออกสูภายนอกอาคารได การติดตั้งวัสดุปองกันหรือปดเปดไดขณะ
ไมมีการใชงานพื้นที่ รูปแบบที่นํามาใชในการออกแบบควรออกแบบใหมีลักษณะเหมือนพื้นที่
พักผอนทั่วไป ที่สามารถใชเปนพื้นที่พักผอน พูดคุย สังสรรคได เพื่อใหเปนพื้นที่ในการผอนคลาย
หลังจากการฝกหรือในชวงพักระหวางการฝก ภาพที่ 5.8 
 
5.2.5 การออกแบบหองเรียนและพื้นที่อรรถประโยชน (study room and multi-function space) 
  
 การนําแนวความคิดออกแบบพื้นที่อรรถประโยชนและการออกแบบผสมผสาน (mixed 
mode) มาใชในการปรับปรุงอาคาร เนื่องจากความตองการใชงานพื้นที่ในลักษณะที่หลากหลาย
กิจกรรม ในขณะเดียวกันปริมาณพื้นที่เดิมมีปริมาณจํากัด การออกแบบหองเรียนและพื้นที่
อรรถประโยชนสามารถทําไดในบางพื้นที่เทานั้น การออกแบบตามหลักการของแนวคิดผสมผสาน 
คือ การออกแบบใหมีการถายเทอากาศโดยวิธีธรรมชาติสามารถใชงานไดดีในขณะใชพื้นที่แบบ
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เปดโลง และการกั้นแบงพื้นที่เพื่อใหสามารถดําเนินกิจกรรมในเวลาเดียวกันได โดยสามารถรองรับ
ปริมาณผูใชงานไดต้ังแต 24 คน – 96 คน ดังภาพที่ 5.9 – ภาพที่ 5.12 
 จากผลการทดสอบดวยโปรแกรมจําลองการไหลของกระแสลม พบวา หองเรียนซึ่งเปน
พื้นที่อรรถประโยชนที่สามารถประยุกตใหสามารถหมุนเวียนและถายเทอากาศไดสามารถ
หมุนเวียนและถายเทอากาศไดดี โดยคาคาเร็วลมโดยเฉลี่ยอยูที่ 1.4 m/s - 2.4 m/s ซึ่งถือวาสามารถ
ใชประกอบกิจกรรมโดยเปดโลงได และมีความเหมาะสมสําหรับสภาพภูมิอากาศเมืองไทยที่มี
สภาพภูมิอากาศแบบรอนชื้น 
 

ภาพที ่5.8 
พื้นที่เปดโลงภายในอาคาร 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
 
5.2.6 หองประชุม 
 
 หองประชุมภายในโครงการศูนยอุตสาหกรรมการบริการและการทองเที่ยวดานการ
ใหบริการจราจรทางอากาศ ประกอบดวยหองประชุมสําหรับฝกอบรมดานการบริการจราจรทาง
อากาศและ หองประชุมสําหรับประชุมสํานักงานกองฝกอบรม ซึ่งการออกแบบใหเหมาะสมกับ
ปริมาณผูใชงานและขนาดของหองผูออกแบบควรศึกษาขอกําหนดเพิ่มเติมในสวนของนโยบาย
และแผนงานในการใชงานอาคาร และขอเสนอแนะขององคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ ซึ่ง
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กําหนดจํานวนขั้นต่ําของผูเขารับการฝกอบรมที่จะตองมีการจัดเตรียมสาธารณูปโภคไวรองรับ 
ตัวอยางหองประชุมสํานักงาน ขนาดรองรับเจาหนาที่ 20 คน ภาพที่ 5.13 
 

ภาพที ่5.9 
ตัวอยางกอนการกัน้แบงหองเรียนและพืน้ที่อรรถประโยชน 

 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 

ภาพที ่5.10 
ตัวอยางหลงัการกั้นแบงหองเรียนและพืน้ทีอ่รรถประโยชน 

 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
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ภาพที ่5.11 
ภาพผังการถายเทของกระแสลมในหองเรยีนและพื้นที่อรรถประโยชน 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบและคํานวณ ดวยโปรแกรม Phoenics CFD 
 

ภาพที ่5.12 
ภาพตัดการถายเทของกระแสลมในหองเรียนและพืน้ทีอ่รรถประโยชน 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบและคํานวณ ดวยโปรแกรม Phoenics CFD 
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ภาพที ่5.13 
หองประชมุสวนสํานักงาน ขนาด 18-20 ที่นั่ง 

 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 

 
ภาพที ่5.14 

หองฝกอบรมการเรียนรูผานระบบฐานขอมูล 
 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
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5.2.7 หองฝกอบรมการเรียนรูผานระบบฐานขอมูล (web-base training) 
 
 รูปแบบการฝกอบรมของบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัดมีลักษณะที่
หลากหลาย ซึ่งในปจจุบันไดมีการบันทึกขอมูลที่เกี่ยวของในลักษณะของฐานขอมูล ซึ่งสามารถเปดใช
ในระบบอินทราเน็ตได โดยนโยบายและแผนกําหนดใหรองรับการใชงานไดทุกกองที่เกี่ยวของกับดาน
การพัฒนาทรัพยากรบุคคล สามารถรองรับการใชงานได 42 คน ตัวอยางภาพที่ 5.14 
 
5.2.8 หองสมุด หองสืบคนขอมูลการฝกและขอมูลทองเที่ยวเชิงธุรกิจ 
 
 ในสวนของพื้นที่หองสมุดนอกจากจะมีการเก็บรวมรวมหนังสือทั่วไป หนังสือที่
เกี่ยวของกับการฝกอบรมการควบคุมจราจรทางอากาศ ยังมีการใชงานเพื่อเปนพื้นที่สําหรับศึกษา
ขอมูลในลักษณะขอมูลออนไลน นอกจากนี้ยังสามารถเปดเขาชมขอมูลที่เกี่ยวของกับสถานที่
ทองเที่ยว ที่ทางบริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด เปดไวเพื่อรองรับความตองการของผู
เขารับการฝกอบรม  
 
5.2.9 พื้นที่พักผอนสวนสํานักงาน 
 
 จากการศึกษาวิจัย พบวา ผูใชงานอาคารทุกประเภทมีความตองการใชงานพื้นที่
พักผอนโดยในการออกแบบไดกําหนดใหอยูชั้น 3 ทางดานทิศใตของอาคาร ซึ่งติดกับพื้นที่สีเขียว
ขนาดใหญ สามารถเปดหนาตางเพื่อรับลมจากภายนอกอาคารได ซึ่งสามารถรองรับผูใชงานได 40 
คน นอกจากนี้ยังสามารถใชแสงสวางจากธรรมชาติไดตลอดวันเนื่องจากเปนรูปแบบกิจกรรมที่ไม
ตองการความสวางสูงมาก ดังภาพที่ 5.15 

 
5.2.10 พื้นที่สวนทางเดินและเอเทรียม 
 
 เนื่องจากการใชงานอาคาร จํานวนผูใชงานที่เพิ่มข้ึนและประเภทของผูใชงานอาคารที่
เปลี่ยนไป ทําใหมีการเปลี่ยนแปลงลักษณะการจัดพื้นที่ในสวนทางเดินและเอเทรียมโดยบางสวนใช
เพื่อรองรับพื้นที่เพื่อการฝกอบรม เชน หองทดสอบทางภาษา และหองเรียนและพื้นที่อรรถประโยชน ใน
ขณะเดียวกันพื้นที่ดังกลาวยังตองรองรับการใชงานเพื่อเปนพื้นที่สําหรับพักผอน โดยไดออกแบบใหมี
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ที่นั่งบริเวณรองเอเทรียม และมีการปรับปรุงวัสดุที่ใช เพื่อสรางบรรยากาศภายในอาคารใหดูกวางเพื่อ
สรางความรูสึกผอนคลายในพื้นที่ และยังสามารถใชประโยชนจากแสงสวางจากธรรมชาติ ตัวอยาง
แบบจําลองดังภาพที่ 5.16 

 
ภาพที ่5.15 

พื้นที่พกัผอนสวนสาํนกังาน 
 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 

 
5.2.11 หองสอบภาษาอังกฤษดานการควบคุมจราจรทางอากาศ 
 
 ลักษณะของหองสอบ ในดานฝงกรรมการผูประเมินสามารถมองเห็นผูเขาสอบไดโดยที่ไม
รบกวนสมาธิของผูสอบ ดวยการใชกระจกชนิดพิเศษที่สามารถมองเห็นไดดานเดียว ในการออกแบบ
ควรมีการจัดเตรียมอุปกรณประกอบการใชงานพื้นที่ เชน ฉากรับภาพ เครื่องฉายภาพ ไมโครโฟน ที่นั่ง
และโตะสําหรับผูสอบและที่นั่งสําหรับกรรมการผูประเมิน  ใน 1 หองสอบ ประกอบดวยหองกรรมการผู
ประเมินและหองเขาสอบแถลงขาวการควบคุมจราจรทางอากาศ รวมจํานวน 3 หองสอบ ดังภาพที่ 
5.17 
 จากขอมูลการออกแบบเบื้องตนพื้นที่ในสวนตาง ๆ สามารถนํามาจัดผังอาคารไดดังภาพที ่
5.18 – 5.21 โดยประกอบดวยผังอาคารชั้นที่ 1 – ชั้นที่ 3 และภาพทัศนียภาพของอาคารภายนอก 
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ภาพที ่5.16 
พื้นที่สวนทางเดินและเอเทรยีม 

 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 

 
ภาพที ่5.17 

ลักษณะหองสอบภาษาอังกฤษดานการควบคุมจราจรทางอากาศ 
 

 
หมายเหต:ุ สรางแบบโดยผูวจิัย 
 


