
บทที่ 5 
สรุปการคนควาแบบอิสระ และขอเสนอแนะ 

 
5.1 บทนํา 
       จากผลการศึกษาคุณสมบัติเบื้องตนของน้ํามันเชื้อเพลิง และการทดสอบเดินเครื่องยนต 
ดีเซลกําเนิดไฟฟาเพื่อเปรียบเทียบสมรรถนะระหวางน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (Diesel 

Blending Refined Plam Oil ; RBD) และน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ (Diesel 

Blending Fuel Oil Additive) เปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซลสามารถสรุปผลการทดสอบไดดังนี้ 
 
5.2 สรุปคุณสมบัติของน้ํามันเชื้อเพลิง 
       จากรายงานการศึกษาการใชนํ้ามันปาลมดิบและน้ํามันพืชอื่นๆเปนเชื้อเพลิงเดินเครื่องยนตผลิต
กระแสไฟฟาจากศูนยวิจัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) นํ้ามันปาลมที่ใช
ในการผสมน้ํามันดีเซลนั้น เปนน้ํามันปาลมที่ผานการปรับสภาพทางเคมีเบื้องตนดวยกระบวน 
การกําจัดยางเหนียว (Degummed) ลดปริมาณกรดไขมันอิสระ (Deacidified) และลด
ปริมาณความชื้น แตยังไมไดแยกสวน ปาลมโอลีอินออกจากไขปาลมสเตียริน  ในสภาวะ
อุณหภูมิหองปกติจะมีลักษณะเปนกึ่งของเหลว เมื่อใหความรอนประมาณ 55 oC จะละลาย
เปนเนื้อเดียวกันคุณสมบัติทางเชื้อเพลิงเมื่อนําไปผสมกับน้ํามันดีเซลที่อัตราสวนตางๆ  พบวา
คาความรอนของเชื้อเพลิงจะลดลงตามสัดสวนที่เพ่ิมขึ้นของน้ํามันปาลม โดยคาความรอนของ
นํ้ามันปาลม 100 %จะมีคาความรอนต่ํากวาน้ํามันดีเซลประมาณ 10 %  สําหรับคาความหนืดของ
นํ้ามันเชื้อเพลิงจะเพิ่ม 

ขึ้นตามสัดสวนน้ํามันปาลม การอุนน้ํามันที่อุณหภูม ิ60 - 80 oC กับน้ํามันปาลมจะสามารถชวยลด
คาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงใหมีคาใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลหมุนชา (ประมาณ 8 เซนติโสตกส)
ซึ่งสามารถที่จะใชกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาได  จึงเลือกที่สัดสวนของน้ํามันปาลม  70 %

ผสมกับน้ํามันดีเซล30 % ใชสําหรับการทดสอบสมรรถนะระยะยาวจํานวน 200 ชั่วโมง 
      สวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพที่นํามาทดสอบในงานวิจัยน้ี  ประกอบดวย
สารเพิ่มประสิทธิภาพน้ํามันดีเซลซึ่งไดรับการสนับสนุนจากบริษัท ไทยเมซ จํากัด ผสมกับ
นํ้ามันดีเซลในอัตราสวน 800 ppm ใชสําหรับการทดสอบสมรรถนะระยะยาวจํานวน 200 ชั่วโมง 

      ซึ่งการตรวจสอบคุณสมบัตินํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพไดสงไปตรวจสอบคุณสมบัติ 
ณ  
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กองการกลั่น ศูนยพัฒนาปโตรเลียมภาคเหนือ กรมการพลังงานทหาร และสถาบันวิจัยและ
เทคโนโลยีการปโตรเลียมแหงประเทศไทย 
 
5.3 คุณสมบัติที่สําคัญของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่ม
ประสิทธิภาพและน้ํามันดีเซล (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) 
      5.3.1 ความหนืด คาความหนืดของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ที่ 60°C มี
คาสูงกวาน้ํามันดีเซลประมาณ 70 % ทําใหการกระจายตัวของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม
(RBD 70 %) ที่ฉีดออกจากหัวฉีดมีการกระจายตัวไมดีเมื่อเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล สวนน้ํามัน
ดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความหนืดต่ํากวาน้ํามันดีเซลประมาณ 1.5 % แสดงวา 
การกระจายตัวของน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพดีกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซล
ผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ตามลําดับ 
      5.3.2 จุดเทตัว นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) สวนที่เปนไขเสตียริน มีคาจุดเท
ตัวสูงกวาน้ํามันดีเซลประมาณ 3 เทาและสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 1.6 เทา  ทําให
เมื่อนํามาทดสอบในพื้นที่ที่มีอุณหภูมิอากาศต่ํากวา 15 °C  ทําใหนํ้ามันเชื้อเพลิงที่คางอยูใน
กรองน้ํามัน และหองเผาไหมแข็งตัวเมื่อเจอความรอนจากการเดินเครื่องยนตอีกครั้งหนึ่ง จึง
ทําใหเกิดคราบเขมาติดตามรองแหวนมากกวาปกติและทําใหแหวนตายและหักในที่สุด  สวน
นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาจุดเทตัวไมเกินขอกําหนดของน้ํามันดีเซลจึงไมเกิด
ปญหาเหมือนกับน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) 
      5.3.3 จุดวาบไฟ นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาจุดวาบไฟสูงกวา 300 °C

สูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 6 เทา  ซึ่งอุณหภูมิจุดวาบไฟเปนขอกําหนด
คุณสมบัติ 
ของน้ํามันดีเซลที่ใหความสําคัญในเรื่องความปลอดภัยในการขนสง จัดเก็บและใชงาน  ซึ่ง
กําหนดไวไมเกิน 52 °C ซึ่งน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาสูงมากทําให
มีความปลอดภัยในการใชงานและจัดเก็บสูงมาก แตในทางตรงกันขาม ก็ทําใหมีผลโดยตรงกับการ
สตารทเครื่องยนตในครั้งแรกซึ่งเครื่องยนตยังมีอุณภูมิต่ํา จึงไดทําการดัดแปลงใหมีการอุนน้ํามัน 

เชื้อเพลิงจนกระทั่งระดับอุณหภูมิของเครื่องยนตอยูในสภาวะที่พรอมทํางาน โดยใชนํ้ามันดีเซล
เปนเชื้อเพลิงในการสตารทเครื่องยนตกอนประมาณ 30 นาที แลวทําการปดน้ํามันดีเซลเปลี่ยน
มาเปนนํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) สวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ
มีคาจุดวาบไฟสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 1.44 เทา  ทําใหสามารถเกิดการลุกไหม
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ไดดีกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ตามลําดับ ในการทดสอบ
จึงไมจําเปนที่จะตองอุนน้ํามันเชื้อเพลิงกอนการทดสอบ 
      5.3.4 ความถวงจําเพาะ นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) และน้ํามันดีเซลผสม
สารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความถวงจําเพาะอยูในขอกําหนดของน้ํามันดีเซล 

      5.3.5 คาความรอน นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาความรอนต่ํากวา
นํ้ามันดีเซลประมาณ 10% สวนน้ํามันสวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความรอน
เทากับน้ํามันดีเซล จึงทําใหอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม 

(RBD 70 %) มากกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพตามลําดับ 
      5.3.6 ซีเทนนัมเบอรและอุณหภูมิกลั่นตัวที่ 90 °C นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาซี
เทนนัมเบอรสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 16 % แตมีคาเทากับคาซีเทนนัมเบอรของ
นํ้ามันดีเซลซึ่งคาซีเทนนัมเบอรและคาอุณหภูมิกลั่นตัวที่ 90 °C เปนคุณสมบัติที่สําคัญของน้ํามัน 

เชื้อเพลิงที่สงผลตอการทํางานของเครื่องยนตดีเซล ถาคาซีเทนนัมเบอรของน้ํามันเชื้อเพลิงยิ่งสูงจะ
ย่ิงจุดระเบิดไดงาย เครื่องยนตสามารถสตารทติดไดงายในอุณหภูมิต่ํา เครื่องยนตหมุนรอบไดเร็ว
โดยไมสะดุด และไมเกิดควันดํา แตถาคาซีเทนของน้ํามันต่ําเกินไปก็จะทําให เกิดการเผาไหม
ไมสมบูรณและเกิดควันดําได  เปนผลทําใหนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพสามารถ
จุด 

ระเบิดสตารทติดไดงายโดยไมเกิดการสะดุดและไมเกิดควันดํา 
 
5.4 สรุปผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในหองปฏิบัติการ 
      จากผลการทดสอบเพื่อเปรียบเทียบสมรรถนะระหวางน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม 
(RBD 
70 %) และน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพอัตราสวน 800 ppm ซึ่งทําการทดสอบ
กับเครื่องยนตดีเซลผลิตกระแสไฟฟา 4 จังหวะ ย่ีหอ FORD รุน 2711E แบบ 4 สูบ หองเผาไหม
ตรง(Direct Injection Diesel) กําลังการผลิตไฟฟาขนาด 25กิโลวัตต เปนระยะเวลารวม 
200ชั่วโมง  ผูวิจัยไดนําขอมูลมาจากรายงานการศึกษาการใชนํ้ามันปาลมดิบและน้ํามันพืช
อื่นๆ  
เปนเชื้อเพลิงเดินเครื่องยนตผลิตกระแสไฟฟาจากศูนย วิ จัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ  
(ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) และรายงานความรวมมือระหวางบริษัท Mazoil (สิงคโปร) กับ
ศูนย 
วิจัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) ดังมีรายละเอียดดังนี้ 
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      จากการทดสอบเดินเครื่องยนต เมื่อใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพที่อัตราสวน 
800 ppm สามารถที่จะใชกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาไดโดยสามารถเดินเครื่องยนตไดเปนปกติ
และเมื่อเทียบอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะ เทียบกับเมื่อใชนํ้ามันดีเซล  พบวาอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ยเทากับ 0.299 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง นอยกวาเมื่อใช
นํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิง 7.43 % ประสิทธิภาพเชิงความรอนเฉลี่ยเทากับ 25.56 % มากกวา
เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิง 10.65 % ดังแสดงในตาราง 5.1 

 
 

      ตาราง 5.1 แสดงการเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในหองปฏิบัติการ 
      หมายเหตุ  * ไมไดทําการทดสอบเปนระยะเวลารวม 200 ชั่วโมง 

การทดสอบสมรรถนะในหองปฏิบัติการ 

สมรรถนะที่ทดสอบ 
นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามัน
ปาลม (RBD 70 %) 

นํ้ามันดีเซล 
เปอรเซนต

ความแตกตาง 
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
(Kg/hr) 

5.7 4.8 18.60 % 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 

0.362 0.310 16.77 % 

ประสิทธิภาพเชิงความรอน ( % ) 
 

21.26 23.42 -9.22 % 

กําลังไฟฟาที่ไดจากระบบ 
(kW-hr) 

3,162.70 * - 

สมรรถนะที่ทดสอบ 

นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่ม
ประสิทธิภาพ ที่
อัตราสวน 800 ppm 

นํ้ามันดีเซล 
เปอรเซนต

ความแตกตาง 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
(Kg/hr) 

5.10 5.53 -7.78 % 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 

0.299 0.323 -7.43 % 

ประสิทธิภาพเชิงความรอน ( % ) 
 

25.56 23.10 10.65 % 

กําลังไฟฟาที่ไดจากระบบ 
(kW-hr) 

3,408.70 * - 
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5.5 สรุปผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง 
       จากการทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพงานจริง ณ การไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอ
เกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี โดยทําการทดสอบกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟายี่หอ 
CUMMINS ขนาด 335 กิโลวัตต เมื่อใชเวลาในการทดสอบรวมระยะเวลา 16 ชั่วโมง พบวา
เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิงในการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา  มีอัตราการสิ้นเปลือง
นํ้ามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ย เทากับ 0.348 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง  และเมื่อทําการทดสอบ
เดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพอัตราสวน 800 ppm 

พบวาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ย เทากับ 0.293 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง 
ซึ่งมีคาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ยลดลง 15.80 % ดังแสดงในตาราง 5.2 

การทดสอบสมรรถนะในสภาพการใชงานจริง 

สมรรถนะที่ทดสอบ นํ้ามันดีเซลผสมสาร
เพ่ิมประสิทธิภาพ  ที่
อัตราสวน 800 ppm 

นํ้ามันดีเซล เปอรเซนต
ความแตกตาง 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 0.293 0.348 -15.80 % 

      ตาราง 5.2 แสดงการเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง 
 
5.6 สรุปผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรเมื่อเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาใน
สภาพการใชงานจริง 

      จากการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรโดยทําการวิเคราะหจากขอมูลในสภาพการใช
งานจริงตามอัตราผลตอบแทนที่กําหนดขึ้น ผลสรุปความคุมคาเปนรายไดจากการเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ 7,500 ชั่วโมงตอป อายุโครงการ 15 ป เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปน
เชื้อเพลิงมีมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value ; NPV) เทากับ 71,131,968.00 บาท และมี
อัตราผลประโยชนตอคาใชจาย (Benefit Cost Ratio ; B/C Ratio) เทากับ 1.10 และเมื่อใช
นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value ; NPV) เทากับ 
141,382,084.83 บาทและมีอัตราผลประโยชนตอคาใชจาย (Benefit Cost Ratio ; B/C 

Ratio) เทากับ 1.23 ที่อัตราสนับสนุนคาไฟฟาเทากับ  12 บาทตอกิโลวัตต-ชั่วโมง  และ
คาพลังงานไฟฟา  3 บาทตอกิโลวัตต-ชั่วโมงเทากันทุกผลตอบแทน ดังรายละเอียดในตาราง 
5.3 
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รายละเอียด 
มูลคาปจจุบันสุทธิ 

(NPV) 
(บาท) 

อัตราผลตอบแทน
ตอตนทุน 

(B/C Ratio) 
การเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามัน
ดีเซลเปนเชื้อเพลิง 

71,131,968.00 1.10 

การเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามัน
ดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเปนเชื้อเพลิง 

141,382,084.83 1.23 

      ตาราง 5.3 สรุปผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรสําหรับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา
ในสภาพการใชงานจริง 
      จึงสรุปไดวาการการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิ 
ภาพมีความคุมคาทางเศรษฐศาสตรมากกวาการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามันดีเซล
เปนเชื้อเพลิง 
      5.6 .1 ผลการทดสอบความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง (Sensitivity Analysis) 

                 จากการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร  สําหรับเครื่องยนตดีเซลกําเนิด
ไฟฟาจากสภาพการใชงานจริง  พบวาการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ มีความ
คุมคาตอการลงทุนมากกวาการใชนํ้ามันดีเซลเปนน้ํามันเชื้อเพลิง  งานวิจัยน้ี จึงเลือกวิเคราะห
ความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง ในกรณีของการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเทานั้น 

                 จากผลการวิเคราะหความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง พบวาพบวาดานรายไดของโครง 

การสามารถลดลงได 18.82 % และดานตนทุนสามารถเพิ่มขึ้นได 23.10 % โดยที่ผลตอบแทนอยู
ในเกณฑที่ยอมรับได  
 
5.7 ขอเสนอแนะ 
       5.7.1 แนวทางในการใชนํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลมเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดินเครื่องยนตดีเซล
กําเนิดไฟฟา 
                 แนวทางที่เหมาะสมในการนําน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม มาเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาตองทําการทดสอบหาอัตราสวนที่เหมาะสมในการเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาระยะยาวหรือ นําน้ํามันปาลมไปทําเปนน้ํามันไบโอดีเซลกอน
แลวจึงนําน้ํา 
มันไบโอดีเซลที่ไดมาผสมกับน้ํามันดีเซลเพื่อเปนเชื้อเพลิงสําหรับการเดินเครื่องยนตดีเซล
กําเนิดไฟฟา 
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       5.7.2 แนวทางในการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา 
                 จากการทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง   สามารถทําให
ลดตนทุนน้ํามันเชื้อเพลิงไดจริงแตเนื่องจากขอจํากัดดานเวลาและงบประมาณในการดําเนินการวิจัย 
โดยการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ ถาสามารถทําการทดสอบระยะยาวได ก็จะ
สามารถทําใหไดขอมูลที่ถูกตองและมีความแมนยํามากขึ้น 
       5.7.3 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ทดสอบ  
                 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ทําการทดสอบในหองปฏิบัติการยี่หอ FORD รุน 2710 E 
 ขนาด 25 กิโลวัตต เปนเครื่องยนตที่มีอายุการใชงานสูง ถึงแมจะมีการปรับปรุง ซึ่งถางานวิจัยน้ีได
เครื่องยนตทดสอบที่มีสภาพสมบูรณมากกวานี้  จะทําใหขอมูลที่ไดจากการทดสอบในหอง 
ปฏิบัติการมีความถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น 
                 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา ที่ทําการทดสอบในสภาพการใชงานจริงยี่หอ CUMMINS 

รุน VT 1710 GC ขนาด 700 แรงมา ขับเครื่องกําเนิดไฟฟากระแสสลับ ชื่อ STAMFORD ขนาด 
335 กิโลวัตต ก็เปนเครื่องยนตที่มีอายุการใชงานสูง (อายุประมาณ 80 ป) กอนการทดสอบ
ถาสามารถทําการปรับปรุงสภาพเครื่องยนตใหอยูในสภาพที่สมบูรณกอนการดําเนินการ
ทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาได ก็จะทําใหคาที่ไดจากการทดสอบมีความ
ถูกตองแมนยํา 
มากยิ่งขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


