
บทที่ 5 
สรุปการคนควาแบบอิสระ และขอเสนอแนะ 

 
5.1 บทนํา 
       จากผลการศึกษาคุณสมบัติเบื้องตนของน้ํามันเชื้อเพลิง และการทดสอบเดินเครื่องยนต 
ดีเซลกําเนิดไฟฟาเพื่อเปรียบเทียบสมรรถนะระหวางน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (Diesel 

Blending Refined Plam Oil ; RBD) และน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ (Diesel 

Blending Fuel Oil Additive) เปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซลสามารถสรุปผลการทดสอบไดดังนี้ 
 
5.2 สรุปคุณสมบัติของน้ํามันเชื้อเพลิง 
       จากรายงานการศึกษาการใชนํ้ามันปาลมดิบและน้ํามันพืชอื่นๆเปนเชื้อเพลิงเดินเครื่องยนตผลิต
กระแสไฟฟาจากศูนยวิจัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) นํ้ามันปาลมที่ใช
ในการผสมน้ํามันดีเซลนั้น เปนน้ํามันปาลมที่ผานการปรับสภาพทางเคมีเบื้องตนดวยกระบวน 
การกําจัดยางเหนียว (Degummed) ลดปริมาณกรดไขมันอิสระ (Deacidified) และลด
ปริมาณความชื้น แตยังไมไดแยกสวน ปาลมโอลีอินออกจากไขปาลมสเตียริน  ในสภาวะ
อุณหภูมิหองปกติจะมีลักษณะเปนกึ่งของเหลว เมื่อใหความรอนประมาณ 55 oC จะละลาย
เปนเนื้อเดียวกันคุณสมบัติทางเชื้อเพลิงเมื่อนําไปผสมกับน้ํามันดีเซลที่อัตราสวนตางๆ  พบวา
คาความรอนของเชื้อเพลิงจะลดลงตามสัดสวนที่เพ่ิมขึ้นของน้ํามันปาลม โดยคาความรอนของ
นํ้ามันปาลม 100 %จะมีคาความรอนต่ํากวาน้ํามันดีเซลประมาณ 10 %  สําหรับคาความหนืดของ
นํ้ามันเชื้อเพลิงจะเพิ่ม 

ขึ้นตามสัดสวนน้ํามันปาลม การอุนน้ํามันที่อุณหภูม ิ60 - 80 oC กับน้ํามันปาลมจะสามารถชวยลด
คาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงใหมีคาใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลหมุนชา (ประมาณ 8 เซนติโสตกส)
ซึ่งสามารถที่จะใชกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาได  จึงเลือกที่สัดสวนของน้ํามันปาลม  70 %

ผสมกับน้ํามันดีเซล30 % ใชสําหรับการทดสอบสมรรถนะระยะยาวจํานวน 200 ชั่วโมง 
      สวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพที่นํามาทดสอบในงานวิจัยน้ี  ประกอบดวย
สารเพิ่มประสิทธิภาพน้ํามันดีเซลซึ่งไดรับการสนับสนุนจากบริษัท ไทยเมซ จํากัด ผสมกับ
นํ้ามันดีเซลในอัตราสวน 800 ppm ใชสําหรับการทดสอบสมรรถนะระยะยาวจํานวน 200 ชั่วโมง 

      ซึ่งการตรวจสอบคุณสมบัตินํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพไดสงไปตรวจสอบคุณสมบัติ 
ณ  
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กองการกลั่น ศูนยพัฒนาปโตรเลียมภาคเหนือ กรมการพลังงานทหาร และสถาบันวิจัยและ
เทคโนโลยีการปโตรเลียมแหงประเทศไทย 
 
5.3 คุณสมบัติที่สําคัญของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่ม
ประสิทธิภาพและน้ํามันดีเซล (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) 
      5.3.1 ความหนืด คาความหนืดของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ที่ 60°C มี
คาสูงกวาน้ํามันดีเซลประมาณ 70 % ทําใหการกระจายตัวของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม
(RBD 70 %) ที่ฉีดออกจากหัวฉีดมีการกระจายตัวไมดีเมื่อเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล สวนน้ํามัน
ดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความหนืดต่ํากวาน้ํามันดีเซลประมาณ 1.5 % แสดงวา 
การกระจายตัวของน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพดีกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซล
ผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ตามลําดับ 
      5.3.2 จุดเทตัว นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) สวนที่เปนไขเสตียริน มีคาจุดเท
ตัวสูงกวาน้ํามันดีเซลประมาณ 3 เทาและสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 1.6 เทา  ทําให
เมื่อนํามาทดสอบในพื้นที่ที่มีอุณหภูมิอากาศต่ํากวา 15 °C  ทําใหนํ้ามันเชื้อเพลิงที่คางอยูใน
กรองน้ํามัน และหองเผาไหมแข็งตัวเมื่อเจอความรอนจากการเดินเครื่องยนตอีกครั้งหนึ่ง จึง
ทําใหเกิดคราบเขมาติดตามรองแหวนมากกวาปกติและทําใหแหวนตายและหักในที่สุด  สวน
นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาจุดเทตัวไมเกินขอกําหนดของน้ํามันดีเซลจึงไมเกิด
ปญหาเหมือนกับน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) 
      5.3.3 จุดวาบไฟ นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาจุดวาบไฟสูงกวา 300 °C

สูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 6 เทา  ซึ่งอุณหภูมิจุดวาบไฟเปนขอกําหนด
คุณสมบัติ 
ของน้ํามันดีเซลที่ใหความสําคัญในเรื่องความปลอดภัยในการขนสง จัดเก็บและใชงาน  ซึ่ง
กําหนดไวไมเกิน 52 °C ซึ่งน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาสูงมากทําให
มีความปลอดภัยในการใชงานและจัดเก็บสูงมาก แตในทางตรงกันขาม ก็ทําใหมีผลโดยตรงกับการ
สตารทเครื่องยนตในครั้งแรกซึ่งเครื่องยนตยังมีอุณภูมิต่ํา จึงไดทําการดัดแปลงใหมีการอุนน้ํามัน 

เชื้อเพลิงจนกระทั่งระดับอุณหภูมิของเครื่องยนตอยูในสภาวะที่พรอมทํางาน โดยใชนํ้ามันดีเซล
เปนเชื้อเพลิงในการสตารทเครื่องยนตกอนประมาณ 30 นาที แลวทําการปดน้ํามันดีเซลเปลี่ยน
มาเปนนํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) สวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ
มีคาจุดวาบไฟสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 1.44 เทา  ทําใหสามารถเกิดการลุกไหม
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ไดดีกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) ตามลําดับ ในการทดสอบ
จึงไมจําเปนที่จะตองอุนน้ํามันเชื้อเพลิงกอนการทดสอบ 
      5.3.4 ความถวงจําเพาะ นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) และน้ํามันดีเซลผสม
สารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความถวงจําเพาะอยูในขอกําหนดของน้ํามันดีเซล 

      5.3.5 คาความรอน นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม (RBD 70 %) มีคาความรอนต่ํากวา
นํ้ามันดีเซลประมาณ 10% สวนน้ํามันสวนน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาความรอน
เทากับน้ํามันดีเซล จึงทําใหอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงของน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม 

(RBD 70 %) มากกวาน้ํามันดีเซลและน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพตามลําดับ 
      5.3.6 ซีเทนนัมเบอรและอุณหภูมิกลั่นตัวที่ 90 °C นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีคาซี
เทนนัมเบอรสูงกวาขอกําหนดของน้ํามันดีเซลประมาณ 16 % แตมีคาเทากับคาซีเทนนัมเบอรของ
นํ้ามันดีเซลซึ่งคาซีเทนนัมเบอรและคาอุณหภูมิกลั่นตัวที่ 90 °C เปนคุณสมบัติที่สําคัญของน้ํามัน 

เชื้อเพลิงที่สงผลตอการทํางานของเครื่องยนตดีเซล ถาคาซีเทนนัมเบอรของน้ํามันเชื้อเพลิงยิ่งสูงจะ
ย่ิงจุดระเบิดไดงาย เครื่องยนตสามารถสตารทติดไดงายในอุณหภูมิต่ํา เครื่องยนตหมุนรอบไดเร็ว
โดยไมสะดุด และไมเกิดควันดํา แตถาคาซีเทนของน้ํามันต่ําเกินไปก็จะทําให เกิดการเผาไหม
ไมสมบูรณและเกิดควันดําได  เปนผลทําใหนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพสามารถ
จุด 

ระเบิดสตารทติดไดงายโดยไมเกิดการสะดุดและไมเกิดควันดํา 
 
5.4 สรุปผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในหองปฏิบัติการ 
      จากผลการทดสอบเพื่อเปรียบเทียบสมรรถนะระหวางน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม 
(RBD 
70 %) และน้ํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพอัตราสวน 800 ppm ซึ่งทําการทดสอบ
กับเครื่องยนตดีเซลผลิตกระแสไฟฟา 4 จังหวะ ย่ีหอ FORD รุน 2711E แบบ 4 สูบ หองเผาไหม
ตรง(Direct Injection Diesel) กําลังการผลิตไฟฟาขนาด 25กิโลวัตต เปนระยะเวลารวม 
200ชั่วโมง  ผูวิจัยไดนําขอมูลมาจากรายงานการศึกษาการใชนํ้ามันปาลมดิบและน้ํามันพืช
อื่นๆ  
เปนเชื้อเพลิงเดินเครื่องยนตผลิตกระแสไฟฟาจากศูนย วิ จัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ  
(ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) และรายงานความรวมมือระหวางบริษัท Mazoil (สิงคโปร) กับ
ศูนย 
วิจัยพลังงานมหาวิทยาลัยแมโจ (ณัฐวุฒิ และคณะ , 2551) ดังมีรายละเอียดดังนี้ 
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      จากการทดสอบเดินเครื่องยนต เมื่อใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพที่อัตราสวน 
800 ppm สามารถที่จะใชกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาไดโดยสามารถเดินเครื่องยนตไดเปนปกติ
และเมื่อเทียบอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะ เทียบกับเมื่อใชนํ้ามันดีเซล  พบวาอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ยเทากับ 0.299 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง นอยกวาเมื่อใช
นํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิง 7.43 % ประสิทธิภาพเชิงความรอนเฉลี่ยเทากับ 25.56 % มากกวา
เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิง 10.65 % ดังแสดงในตาราง 5.1 

 
 

      ตาราง 5.1 แสดงการเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในหองปฏิบัติการ 
      หมายเหตุ  * ไมไดทําการทดสอบเปนระยะเวลารวม 200 ชั่วโมง 

การทดสอบสมรรถนะในหองปฏิบัติการ 

สมรรถนะที่ทดสอบ 
นํ้ามันดีเซลผสมน้ํามัน
ปาลม (RBD 70 %) 

นํ้ามันดีเซล 
เปอรเซนต

ความแตกตาง 
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
(Kg/hr) 

5.7 4.8 18.60 % 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 

0.362 0.310 16.77 % 

ประสิทธิภาพเชิงความรอน ( % ) 
 

21.26 23.42 -9.22 % 

กําลังไฟฟาที่ไดจากระบบ 
(kW-hr) 

3,162.70 * - 

สมรรถนะที่ทดสอบ 

นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่ม
ประสิทธิภาพ ที่
อัตราสวน 800 ppm 

นํ้ามันดีเซล 
เปอรเซนต

ความแตกตาง 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
(Kg/hr) 

5.10 5.53 -7.78 % 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 

0.299 0.323 -7.43 % 

ประสิทธิภาพเชิงความรอน ( % ) 
 

25.56 23.10 10.65 % 

กําลังไฟฟาที่ไดจากระบบ 
(kW-hr) 

3,408.70 * - 
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5.5 สรุปผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง 
       จากการทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพงานจริง ณ การไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอ
เกาะสีชัง จังหวัดชลบุรี โดยทําการทดสอบกับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟายี่หอ 
CUMMINS ขนาด 335 กิโลวัตต เมื่อใชเวลาในการทดสอบรวมระยะเวลา 16 ชั่วโมง พบวา
เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปนเชื้อเพลิงในการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา  มีอัตราการสิ้นเปลือง
นํ้ามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ย เทากับ 0.348 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง  และเมื่อทําการทดสอบ
เดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพอัตราสวน 800 ppm 

พบวาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ย เทากับ 0.293 กิโลกรัม/กิโลวัตต-ชั่วโมง 
ซึ่งมีคาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงจําเพาะเฉลี่ยลดลง 15.80 % ดังแสดงในตาราง 5.2 

การทดสอบสมรรถนะในสภาพการใชงานจริง 

สมรรถนะที่ทดสอบ นํ้ามันดีเซลผสมสาร
เพ่ิมประสิทธิภาพ  ที่
อัตราสวน 800 ppm 

นํ้ามันดีเซล เปอรเซนต
ความแตกตาง 

อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
จําเพาะ (Kg/kW-hr) 0.293 0.348 -15.80 % 

      ตาราง 5.2 แสดงการเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง 
 
5.6 สรุปผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรเมื่อเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาใน
สภาพการใชงานจริง 

      จากการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรโดยทําการวิเคราะหจากขอมูลในสภาพการใช
งานจริงตามอัตราผลตอบแทนที่กําหนดขึ้น ผลสรุปความคุมคาเปนรายไดจากการเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ 7,500 ชั่วโมงตอป อายุโครงการ 15 ป เมื่อใชนํ้ามันดีเซลเปน
เชื้อเพลิงมีมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value ; NPV) เทากับ 71,131,968.00 บาท และมี
อัตราผลประโยชนตอคาใชจาย (Benefit Cost Ratio ; B/C Ratio) เทากับ 1.10 และเมื่อใช
นํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพมีมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value ; NPV) เทากับ 
141,382,084.83 บาทและมีอัตราผลประโยชนตอคาใชจาย (Benefit Cost Ratio ; B/C 

Ratio) เทากับ 1.23 ที่อัตราสนับสนุนคาไฟฟาเทากับ  12 บาทตอกิโลวัตต-ชั่วโมง  และ
คาพลังงานไฟฟา  3 บาทตอกิโลวัตต-ชั่วโมงเทากันทุกผลตอบแทน ดังรายละเอียดในตาราง 
5.3 
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รายละเอียด 
มูลคาปจจุบันสุทธิ 

(NPV) 
(บาท) 

อัตราผลตอบแทน
ตอตนทุน 

(B/C Ratio) 
การเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามัน
ดีเซลเปนเชื้อเพลิง 

71,131,968.00 1.10 

การเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามัน
ดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเปนเชื้อเพลิง 

141,382,084.83 1.23 

      ตาราง 5.3 สรุปผลการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตรสําหรับเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา
ในสภาพการใชงานจริง 
      จึงสรุปไดวาการการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิ 
ภาพมีความคุมคาทางเศรษฐศาสตรมากกวาการเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาเมื่อใชนํ้ามันดีเซล
เปนเชื้อเพลิง 
      5.6 .1 ผลการทดสอบความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง (Sensitivity Analysis) 

                 จากการวิเคราะหความคุมคาทางเศรษฐศาสตร  สําหรับเครื่องยนตดีเซลกําเนิด
ไฟฟาจากสภาพการใชงานจริง  พบวาการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ มีความ
คุมคาตอการลงทุนมากกวาการใชนํ้ามันดีเซลเปนน้ํามันเชื้อเพลิง  งานวิจัยน้ี จึงเลือกวิเคราะห
ความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง ในกรณีของการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเทานั้น 

                 จากผลการวิเคราะหความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลง พบวาพบวาดานรายไดของโครง 

การสามารถลดลงได 18.82 % และดานตนทุนสามารถเพิ่มขึ้นได 23.10 % โดยที่ผลตอบแทนอยู
ในเกณฑที่ยอมรับได  
 
5.7 ขอเสนอแนะ 
       5.7.1 แนวทางในการใชนํ้ามันดีเซลผสมน้ํามันปาลมเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดินเครื่องยนตดีเซล
กําเนิดไฟฟา 
                 แนวทางที่เหมาะสมในการนําน้ํามันดีเซลผสมน้ํามันปาลม มาเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาตองทําการทดสอบหาอัตราสวนที่เหมาะสมในการเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาระยะยาวหรือ นําน้ํามันปาลมไปทําเปนน้ํามันไบโอดีเซลกอน
แลวจึงนําน้ํา 
มันไบโอดีเซลที่ไดมาผสมกับน้ํามันดีเซลเพื่อเปนเชื้อเพลิงสําหรับการเดินเครื่องยนตดีเซล
กําเนิดไฟฟา 



 66

       5.7.2 แนวทางในการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพเปนเชื้อเพลิงสําหรับเดิน
เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา 
                 จากการทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาในสภาพการใชงานจริง   สามารถทําให
ลดตนทุนน้ํามันเชื้อเพลิงไดจริงแตเนื่องจากขอจํากัดดานเวลาและงบประมาณในการดําเนินการวิจัย 
โดยการใชนํ้ามันดีเซลผสมสารเพิ่มประสิทธิภาพ ถาสามารถทําการทดสอบระยะยาวได ก็จะ
สามารถทําใหไดขอมูลที่ถูกตองและมีความแมนยํามากขึ้น 
       5.7.3 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ทดสอบ  
                 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาที่ทําการทดสอบในหองปฏิบัติการยี่หอ FORD รุน 2710 E 
 ขนาด 25 กิโลวัตต เปนเครื่องยนตที่มีอายุการใชงานสูง ถึงแมจะมีการปรับปรุง ซึ่งถางานวิจัยน้ีได
เครื่องยนตทดสอบที่มีสภาพสมบูรณมากกวานี้  จะทําใหขอมูลที่ไดจากการทดสอบในหอง 
ปฏิบัติการมีความถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น 
                 เครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟา ที่ทําการทดสอบในสภาพการใชงานจริงยี่หอ CUMMINS 

รุน VT 1710 GC ขนาด 700 แรงมา ขับเครื่องกําเนิดไฟฟากระแสสลับ ชื่อ STAMFORD ขนาด 
335 กิโลวัตต ก็เปนเครื่องยนตที่มีอายุการใชงานสูง (อายุประมาณ 80 ป) กอนการทดสอบ
ถาสามารถทําการปรับปรุงสภาพเครื่องยนตใหอยูในสภาพที่สมบูรณกอนการดําเนินการ
ทดสอบเดินเครื่องยนตดีเซลกําเนิดไฟฟาได ก็จะทําใหคาที่ไดจากการทดสอบมีความ
ถูกตองแมนยํา 
มากยิ่งขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


