
สรุปและขอเสนอแนะ 

 สรุป 

 

จากผลการวิเคราะหสามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 
 

1.  ตําแหนงบริเวณอุบัติเหตสุวนใหญแลวจะเกิดบริเวณในทางโคงทางแยกตางระดับที่มี
รัศมีแคบซึ่งอยูระหวาง 200 – 300 เมตร และมีความลาดชัน มีปริมาณการจราจรหนาแนน เชน
บริเวณทางแยกตางระดับบรเิวณ กม10+000 ถึง กม.11+500 ของทางพิเศษฉลองรัช  และบริเวณทาง
รวม มักกะสัน กม.2+500 ถึง กม.3+000 ของทางพิเศษศรรัีช  

 
2.  อัตราการเกดิอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นในบริเวณที่มีความลาดชันตางๆ นั้นโดยสวนใหญแลวจะ

เกิดขึ้นไมแนนอน เนื่องจากพื้นที่สวนใหญของการทางพิเศษมี Gradient ที่ใกลเคียงกัน มีมาตรฐาน
ของการกําหนดความลาดชันที่ไมเกิน 5% ยกเวนบริเวณสะพานพระราม 9 ซ่ึงมีขอจํากัดดานพืน้ที่
ทําใหมีความลาดชันสูง และมีระยะทางยาว จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตสูุงกวาบริเวณอื่น และจะ
สูงขึ้นเมื่ออยูในชวงกลางคืน และสภาพฝนตก 

 
3.  อัตราการเกดิอบุัติเหตใุนชวงเวลากลางคืนโดยเฉลี่ยอยูในชวง 0.65 - 2.37 มีคาสูงวาใน

ชวงเวลากลางวันโดยเฉลี่ยอยูในชวง 0.58 - 1.53 เนื่องจากในชวงเวลากลางคืน จะมีขอจํากัดดาน
การมองเห็นในชวงเวลากลางคืน ไมดีเทากบัชวงเวลากลางวัน วันตําแหนงการเกดิอุบตัิเหตุในชวง
กลางคืน และตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลากลางวัน และชวงเวลากลางคืน มีการกระจายตัว
ทั่วทั้งโครงขายทางพิเศษ เพราะทุกตําแหนงมีโอกาสที่จะเกิดอุบตัิเหตุไดตลอดเวลา 
 

4.  อัตราการเกดิอุบัติเหตใุนชวงสภาวะอากาศฝนตก จะต่ํากวาชวงสภาวะอากาศปกติ ทั้งนี้
เนื่องจากชวงระยะเวลาฝนตก จะสั้นกวาชวงระยะเวลาสภาพอากาศปกติ จึงทําใหอัตราการเกิด
อุบัติเหตุมีคาต่าํกวาในชวงสภาพอากาศปกติ ในสภาวะฝนตกตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุจะเกิดใน
บริเวณทางรวม ทางแยก ทางโคง หรือทางลาดชัน และสาเหตุสวนใหญจะเปนการชนทาย การ
เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จงึทําใหโอกาสในเกิดอุบตัเิหตสูุงวาบริเวณทางตรง   แตในขณะที่
ตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลาสภาวะอากาศปกติจะกระจายทัว่ทั้งโครงขายทางพิเศษ 
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ขอเสนอแนะ 
 

ในงานวิจยันี้มขีอเสนอแนะเพื่อประโยชนในการศึกษาวจิัยตอในอนาคต คือ 
 

1.  ควรมีการนาํเอาเทคนิคการคํานวณหาจดุอันตราย เชน การหาคาความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ (Severity Index) หรือ คาของ Critical Accident Rate มาเปรียบเทียบ เพื่อใหไดคาที่
เหมาะสมที่สุดในการวิเคราะหหาจุดอันตราย 
 

2.  ในการวิเคราะหควรพัฒนาโปรแกรมอืน่ นอกเหนือจาก ArcView เพื่อความหลากหลาย 
หรืออาจใชระบบ Global Positioning System (GPS) ที่สามารถบอกพิกดัของจุดที่เกดิเหตุได
ละเอียดยิ่งขึ้น 
 

3.  ในการวิเคราะหอาจนาํขอมูลอุบัติเหตุของปตางๆ ที่การทางพิเศษไดเก็บรวบรวมไวมา
วิเคราะหเพิ่มเติม เพื่อมาหาความสัมพันธของเดือน ของป ที่เกิดอัตราการเกิดอุบัติเหตุได 
 

4.  งานวิจยันี้เปนการหาจดุอนัตราย ในขั้นงานเบื้องตนของ Road Safety Improvement ซ่ึง
หลังจากที่ผูใชระบบหาจดุอนัตรายไดแลว ควรที่จะทําการสํารวจหาจุดอันตรายเหลานั้นใน
ภาคสนามโดยละเอยีดอกีครั้ง เพื่อหาสาเหตุที่แทจริงวามปีจจัยใดบางทีท่ําใหบริเวณดงักลาวเปนจุด
อันตราย และเมื่อหาสาเหตุทีชั่ดเจนแลว จึงทําการปรับปรุงสิ่งตางๆ เพื่อลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
 
  


