
สรุปและขอเสนอแนะ 

 สรุป 

 

จากผลการวิเคราะหสามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 
 

1.  ตําแหนงบริเวณอุบัติเหตสุวนใหญแลวจะเกิดบริเวณในทางโคงทางแยกตางระดับที่มี
รัศมีแคบซึ่งอยูระหวาง 200 – 300 เมตร และมีความลาดชัน มีปริมาณการจราจรหนาแนน เชน
บริเวณทางแยกตางระดับบรเิวณ กม10+000 ถึง กม.11+500 ของทางพิเศษฉลองรัช  และบริเวณทาง
รวม มักกะสัน กม.2+500 ถึง กม.3+000 ของทางพิเศษศรรัีช  

 
2.  อัตราการเกดิอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นในบริเวณที่มีความลาดชันตางๆ นั้นโดยสวนใหญแลวจะ

เกิดขึ้นไมแนนอน เนื่องจากพื้นที่สวนใหญของการทางพิเศษมี Gradient ที่ใกลเคียงกัน มีมาตรฐาน
ของการกําหนดความลาดชันที่ไมเกิน 5% ยกเวนบริเวณสะพานพระราม 9 ซ่ึงมีขอจํากัดดานพืน้ที่
ทําใหมีความลาดชันสูง และมีระยะทางยาว จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตสูุงกวาบริเวณอื่น และจะ
สูงขึ้นเมื่ออยูในชวงกลางคืน และสภาพฝนตก 

 
3.  อัตราการเกดิอบุัติเหตใุนชวงเวลากลางคืนโดยเฉลี่ยอยูในชวง 0.65 - 2.37 มีคาสูงวาใน

ชวงเวลากลางวันโดยเฉลี่ยอยูในชวง 0.58 - 1.53 เนื่องจากในชวงเวลากลางคืน จะมีขอจํากัดดาน
การมองเห็นในชวงเวลากลางคืน ไมดีเทากบัชวงเวลากลางวัน วันตําแหนงการเกดิอุบตัิเหตุในชวง
กลางคืน และตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลากลางวัน และชวงเวลากลางคืน มีการกระจายตัว
ทั่วทั้งโครงขายทางพิเศษ เพราะทุกตําแหนงมีโอกาสที่จะเกิดอุบตัิเหตุไดตลอดเวลา 
 

4.  อัตราการเกดิอุบัติเหตใุนชวงสภาวะอากาศฝนตก จะต่ํากวาชวงสภาวะอากาศปกติ ทั้งนี้
เนื่องจากชวงระยะเวลาฝนตก จะสั้นกวาชวงระยะเวลาสภาพอากาศปกติ จึงทําใหอัตราการเกิด
อุบัติเหตุมีคาต่าํกวาในชวงสภาพอากาศปกติ ในสภาวะฝนตกตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุจะเกิดใน
บริเวณทางรวม ทางแยก ทางโคง หรือทางลาดชัน และสาเหตุสวนใหญจะเปนการชนทาย การ
เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จงึทําใหโอกาสในเกิดอุบตัเิหตสูุงวาบริเวณทางตรง   แตในขณะที่
ตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลาสภาวะอากาศปกติจะกระจายทัว่ทั้งโครงขายทางพิเศษ 

 



 

74 

ขอเสนอแนะ 
 

ในงานวิจยันี้มขีอเสนอแนะเพื่อประโยชนในการศึกษาวจิัยตอในอนาคต คือ 
 

1.  ควรมีการนาํเอาเทคนิคการคํานวณหาจดุอันตราย เชน การหาคาความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ (Severity Index) หรือ คาของ Critical Accident Rate มาเปรียบเทียบ เพื่อใหไดคาที่
เหมาะสมที่สุดในการวิเคราะหหาจุดอันตราย 
 

2.  ในการวิเคราะหควรพัฒนาโปรแกรมอืน่ นอกเหนือจาก ArcView เพื่อความหลากหลาย 
หรืออาจใชระบบ Global Positioning System (GPS) ที่สามารถบอกพิกดัของจุดที่เกดิเหตุได
ละเอียดยิ่งขึ้น 
 

3.  ในการวิเคราะหอาจนาํขอมูลอุบัติเหตุของปตางๆ ที่การทางพิเศษไดเก็บรวบรวมไวมา
วิเคราะหเพิ่มเติม เพื่อมาหาความสัมพันธของเดือน ของป ที่เกิดอัตราการเกิดอุบัติเหตุได 
 

4.  งานวิจยันี้เปนการหาจดุอนัตราย ในขั้นงานเบื้องตนของ Road Safety Improvement ซ่ึง
หลังจากที่ผูใชระบบหาจดุอนัตรายไดแลว ควรที่จะทําการสํารวจหาจุดอันตรายเหลานั้นใน
ภาคสนามโดยละเอยีดอกีครั้ง เพื่อหาสาเหตุที่แทจริงวามปีจจัยใดบางทีท่ําใหบริเวณดงักลาวเปนจุด
อันตราย และเมื่อหาสาเหตุทีชั่ดเจนแลว จึงทําการปรับปรุงสิ่งตางๆ เพื่อลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
 
  


