
อุปกรณและวิธีการ 

 

อุปกรณ 

 

อุปกรณที่ใชในการศึกษามดีงันี้ 

 

1.  เครื่องคอมพิวเตอร      จํานวน 1 เครือ่ง 
 2.  เครื่องพิมพคอมพิวเตอร     จํานวน 1 เครือ่ง 
 3.  เครื่อง Scanner      จํานวน 1 เครือ่ง 
 4.  ซอรฟแวรโปรแกรม ArcView 3.x    จํานวน 1 ชุด 
 5.  ซอรฟแวรโปรแกรมระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows จํานวน 1 ชุด 

6.  ซอรฟแวรโปรแกรม Microsoft Office    จํานวน 1 ชุด 
 

วิธีการ 

 
1.  การเก็บรวบรวมขอมูล 

 
ขอมูลที่จําเปนในการวิเคราะหหาจดุอันตราย ไดแก ขอมลูอุบัติเหตุ ขอมูลถนนบนทาง

พิเศษ ขอมูลแสดงตําแหนงของจุดเกดิเหตุ เปนตน เนื่องจากในงานวจิัยนี้ไดศึกษาทางพิเศษเฉลมิ
มหานคร (ระบบทางดวนขัน้ที่ 1) ทางพิเศษศรีรัช (ระบบทางดวนขัน้ที่ 2 ) และทางพิเศษฉลองรัช 
(ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค) ที่ไดรับขอมูลจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซ่ึงมี
รายละเอียดของขอมูลประกอบไปดวย ปริมาณจราจร จํานวนชองจราจร ลักษณtทางกายภาพ สภาพ
อากาศ การติดตั้งปายตางๆ  อุบัติเหตุในแตละกรณี ตําแหนงที่เกิดเหตุ ลักษณะการชน สาเหตุของ
การชน จํานวนยานพาหนะที่เกี่ยวของ เปนตน โดยขอมลูที่ไดเปนขอมูลที่ละเอียด ตามแบบฟอรม
ของการทางพิเศษฯ สรุปจํานวนอุบัติเหตุในเขตทางพิเศษ ปงบประมาณ 2536 – 2547 ดังตารางที่ 3 
และภาพที่ 7 
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ตารางที่ 3  จํานวนอุบัตเิหตใุนเขตทางพิเศษ ปงบประมาณ 2536 - 2547 
 

จํานวนรถที่ 
จํานวนอุบัติเหตุ (ราย) 

เกิดอุบัติเหตุ 

จํานวน
ผูบาดเจ็บ 

จํานวน
ผูเสียชีวิต 

ปงบประมาณ 
ทรัพยสิน
ของ กทพ. 
เสียหาย 

ทรัพยสินของ 
กทพ.  

ไมเสียหาย 

รวม (คัน) (คน) (คน) 

2536 400 847 1,247 2,457 445 8 
2537 530 766 1,296 1,831 519 10 
2538 495 811 1,306 2,567 550 11 
2539 512 1,022 1,534 2,952 806 16 
2540 314 1,462 1,776 3,537 1,699 8 
2541 883 582 1,465 2,805 866 18 
2542 942 706 1,630 3,474 985 9 
2543 1,074 871 1,945 3,534 722 13 
2544 944 612 1,556 2,766 639 15 
2545 983 498 1,481 2,418 659 13 
2546 938 484 1422 2,235 666 20 
2547 911 450 1,361 2.186 537 31 

รวมทั้งหมด 8,926 9,111 18,019 30,578 9,093 172 

เฉล่ียตอป 743.83 759.25 1,501.58 2,548.18 757.75 14.33 

 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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ภาพที่ 7  แสดงจํานวนรถที่เกิดอุบัติเหตุ จาํนวนผูบาดเจบ็ และจํานวนผูเสียชีวิต ป 2536 -2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
 

นอกจากนี้ยังจาํเปนจะตองมแีผนที่ GIS ที่ประกอบดวยขอมูลตางๆ ไดแก โครงขายของ
ทางพิเศษ ซ่ึงไดรับความอนุเคราะหจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย เพื่อใชแสดงผลจุดอันตราย
บนแผนที่ GIS โดยทางผูวิจยัไดทําการปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยที่สุด เพิ่มเสนทางทีข่าดหายไป  
ดังแสดงในภาพที่ 8 พรอมทั้งไดมีการสรุปปริมาณรถยนตที่ใชบนทางพิเศษทั้ง 3  เสนทางดังแสดง
ในภาพที่ 9 ถึง ภาพที่ 11 
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ภาพที่ 8  แสดงโครงขายทางพิเศษในรูปแบบของ GIS 
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3,290,726

19,924,391

2,841,551

4,788,194

6,123,779

6,262,963

6,585,085

3,364,352

28,794,519

6,404,959

2,741,935

3,306,415

1,759,590

3,319,568

16,123,848

11,185,871

3,757,240

1,672,943

ดินแดง 1

ดินแดง 

เพชรบุรี

สุขุมวิท

พระราม 4 (1)

พระราม 4 (2)

เลียบแมน้ํา

ทาเรือ 1

บางนา

สุขุมวิท 62

อาจณรงค

ทาเรือ 2

อาจณรงค 1 (ไปบางนา)

อาจณรงค 1 (ไปทาเรือ)

ดาวคะนอง

สุขสวัสดิ์

สาธุประดิษฐ 1 

สาธุประดิษฐ 2

หนวย : เท่ียว

 
 
ภาพที่ 9  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษเฉลิมมหานคร จาํแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
 

5,070,792

3,200,604

605,785

3,094,460

3,448,610

1,926,618

1,090,306

1,135,282

1,927,113

2,010,366

3,817,154

รามอินทรา

โยธินพฒันา

ลาดพราว

ประชาอุทิศ

พระราม 9 (2)

พระโขนง

พฒันาการ 1

พฒันาการ 2

อาจณรงค 2 (บางนา)

อาจณรงค 2 (ทาเรือ)

พระราม 9 (1)

หนวย : เที่ยว

 
 
ภาพที่ 10  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษฉลองรัช จําแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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19,360,566

17,150,618

1,961,327

2,255,889

2,349,413

3,573,478

19,360,566

6,051,668

2,930,827

3,195,546

1,488,578

3,624,393

8,517,275

980,226

5,524,015

2,147,406

5,065,673

1,826,643

4,054,457

1,358,439

2,311,312

14,106,258

1,335,049

1,398,427

11,797,075

1,551,878

11,824,666

1,918,668

11,098,283

1,603,688

4,266,789

ประชาชื่นขาเขา (นอกเมือง)

ประชาชื่นขาออก 

งามวงศวาน 1 (เขา)

งามวงศวาน 2 (ออก)

ประชาชื่น 1

ประชาชื่น 2

ประชาชื่น (เขา)

รัชดาภิเษก

บางซื่อ

ยานพหลโยธิน

คลองประปา 1

คลองประปา 2

ยมราช

อุรพงษ

หัวลําโพง

สะพานสวาง

สุรวงศ

สาทร

จันทน

สาธุประดิษฐ 3 

พระราม 3

อโศก 4

พหลโยธิน 1

พหลโยธิน 2

อโศก 1

อโศก 2

อโศก 3

รามคําแหง

ศรีนครินทร

พระราม 9

พระราม 9 (1)

หนวย : เท่ียว

 
 
ภาพที่ 11  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษศรีรัช จําแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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2.  การเลือกโปรแกรม GIS สําหรับการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพิเศษ 
 

ในการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) เพื่อการวิเคราะหหาจุดอันตรายบน
ทางพิเศษ จําเปนตองเลือกใชโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร ในการสรางระบบวิเคราะห ซ่ึงในการ
ทําวิทยานิพนธนี้ไดเลือกใชโปรแกรม ArcView 3.x เนื่องจากสามารถนําเขาฐานขอมูลอุบัติเหตุได 
ฐานขอมูลโครงขายทางพิเศษอยูในรูปของ ArcView Shapefile แลวและยังสามารถใช ArcView 
Avenue ในการเขียนโปรแกรมเพื่อการแบง Section ของถนนพรอมกับคํานวณหาอัตราการเกิด
อุบัติเหตุ และจัดลําดับ (Ranking) ของชวงทางพิเศษทุกเสน นอกจากนีย้ังสามารถสราง User 
Interface เพื่อการใชงานที่งายขึ้นสําหรับผูใชระบบได ดังนั้นโปรแกรม ArcView 3.x จึงเหมาะสมที่
จะนํามาใชเปนเครื่องมือในการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพิเศษได 
 
3.  การคํานวณหาจุดอันตราย 
 

การคํานวณหาจุดอันตรายบนทางพิเศษมีลําดับขั้นตอนวธีิการคํานวณดงันี้ 
 

3.1  นําเขาขอมูลโครงขายทางพิเศษ (Expressway Network) แบง Section ของทางพิเศษ
ออกเปนชวงๆ ชวงละ 0.5 กิโลเมตร ใชวิธีการแบบจํากัด (Fixed) โดยใหเกิดการจํากดัชวงถนนทกุๆ 
0.5 กิโลเมตร ดังภาพที่ 12 
 

3.2  คํานวณหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate ) และความถี่ของอุบัติเหตุที่เกดิขึ้น
ของแตละ Section โดยขึ้นกบัเงื่อนไขที่ตองการที่จะแสดงออกมา เชน เงื่อนไขของทิศทางที่
ตองการแสดง ชวงเวลาที่ตองการ และสภาพอากาศ ฯลฯ 
 

3.3  ทําการแสดงผลออกมาในรูปของ Graphic ArcView ตามคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
(Accident Rate ) ที่คํานวณได หรือแสดงจาํนวนครั้งที่เกดิอุบัติเหตุ ตามเงื่อนไขที่กําหนดไวตั้งแต
ตอนแรก  
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ภาพที่ 12  การแบง Section ของถนนแบบลอยตัว และแบบ FIXED 
 

3.4  ขอมูลที่ไดจะถูกแสดงผลในรูปแบบ Graphic Overlay บนแผนที่โครงขายทางพิเศษ 
ซ่ึงรายละเอียดจะกลาวตอไปในขั้นศึกษารายละเอียด 
 
4.  การพัฒนาโปรแกรมเพื่อการวิเคราะห 
 

ในการหาจุดอนัตรายบนทางพิเศษจําเปนทีจ่ะตองแบงถนนออกเปนชวงๆ ซ่ึงถนนใน
โครงขายมีความยาวมาก ซ่ึงจะตองมีการนบัจํานวนอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นบนชวงถนนทกุชวงแลวทํา
การคํานวณหาอัตราการเกิดอบุัติเหตุ หลังจากนั้นก็จะแสดงคาของอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ออกมาใน
รูปของสีที่แบงเปนชวงๆ ดังนั้นจึงตองมกีารพัฒนาโปรแกรมขึ้นมาเพื่อทําการคํานวณ และแสดงผล 
ซ่ึงจะตองประสานกับ โปรแกรม ArcView 3.x เพื่อแสดงจุดอันตรายตางๆ  บนแผนทีไ่ด ดังนัน้ใน
งานวิจยันีจ้ึงไดใชโปรแกรม ArcView Avenue เพื่อทําการเขียน Avenue Script (E:\gis_accident) 
เพื่อคํานวณคาตางๆ ดังกลาว และยังใชสราง User Interface เพื่อการใชงานกับระบบทีง่ายขึ้น 
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5.  การพัฒนาระบบ และการประยุกตใชโปรแกรม 
 

5.1  ขอมูลที่ใชในการวิเคราะห 
 

ขอมูลที่จะตองนําเขาไปในระบบประกอบดวย 2 สวนดวยกัน อันไดแกขอมูลอุบัติเหตุ
บนทางพิเศษ และขอมูลบนทางพิเศษ ขอมูลอุบัติเหตุบนทางพิเศษ ประกอบดวยขอมูลแสดง
ตําแหนงของสถานที่เกิดเหตุ วันเวลาที่เกดิเหตุ สาเหตุของอุบัติเหตุ จํานวนยานพาหนะที่เกิด
อุบัติเหตุ จํานวนผูบาดเจบ็ หรือเสียชีวิต เปนตน  
 

ขอมูลอุบัติเหตุจะถูกจดัเก็บในรูปแบบของ database file ซ่ึงการทางพิเศษฯ จะเก็บ
ขอมูลในรูปของ MS Access file โดยจะแสดงขอมูลทั่วไปของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรวมทั้งขอมูล
ตําแหนงของอบุัติเหตุที่จะใชเชื่อมโยงระหวางขอมูลอุบัติเหตุ และขอมลูบนทางพิเศษ สําหรับ
ขอมูลบนทางพิเศษจะจดัเกบ็อยูในรูปแบบของ ArcInfo Coverage File ที่ช่ือ accident_script.apr ซ่ึง
จะประกอบไปดวยขอมูลแผนที่โครงขายทางพิเศษ และขอมูลเชิงบรรยายแสดงรายละเอียดของทาง
พิเศษ ซ่ึงสัมพนัธกับขอมูลแผนที่โครงขายทางพิเศษ ขอมูลเหลานี้ไดถูกนําเขาไปในระบบเพื่อทํา
การคํานวณหาอัตราการเกิดอบุัติเหตุที่เกิดขึน้บนชวงถนนตางๆ แลวทําการจัดลําดับความอันตราย
ของชวงถนนตามคาของอัตราการเกิดอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้น โดยที่ชวงถนนที่มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง
จะถือวามีความอันตรายมากสุด  
 

5.2  การวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพเิศษ 
 

การวิเคราะหหาจุดอันตรายของทางพิเศษ เร่ิมดวยลงโปรแกรม ArcView 3.2a กอน 
จากนั้นจึงเปดโปรแกรม โดยการ double click ที่โปรแกรม ArcView 3.2a ที่หนา desktop หรือใน 
All Programs โดยไปเปดที่ช่ือ ESRI และ ArcView GIS 3.2a ดังภาพที ่13 ซ่ึงโปรแกรม ArcView 
จะปรากฏดังภาพที่ 14 จากนัน้ไปที่เมนู file แลวไปที่ Open Projectโดยไปที่ e:\gis_accident47 แลว
เปด fileที่ช่ือ “accident_script.apr” จะปรากฎดังภาพที่ 15 
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ภาพที่ 13  เปดโปรแกรม ArcView 3.2a ใน Desktop หรือใน All Programs 
 

 
 

ภาพที่ 14  หลังจากเปดโปรแกรม ArcView 3.2a ใหเลือก Open an existing project แลวกดปุม OK
  

 
 

ภาพที่ 15  เปดไปยัง Directory ที่เก็บขอมูลไวคือ e:\gis_accident แลวเปด File Name  
  ที่ช่ือ  “accident_script_apr” 
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หลังจากเปด Project แลวะจะแสดงเมนูหนาตางออกมาดานซายมือ ใหเปดหนาตาง 
View ที่ช่ือ Expressway Network For AADT 2547 แสดงดังภาพที่ 16 และเมื่อเปดหนาตางแลวจะ
เห็นโครงขายของทางพิเศษดังภาพที่ 17 
 

 
 

ภาพที่ 16  เปดหนาตาง View  โดย Double Click ที่ช่ือ Expressway Network For AADT2547 
  หรือ Click ที่เมน ู“Open” 

 

 
 
ภาพที่ 17  ภาพหลังจากการเปดหนาตาง View ที่ช่ือ Expressway Network For AADT 2547 
 

จากนั้นไปที่ เมนู Accident ดังภาพที่ 18 แลวเลือก Add Table Accident เพื่อ Input 
ขอมูลอุบัติเหตุ โดยเลือก MS Access Database แลว Click ที่ Connect..จากนั้นไปเปด fileที่ folder 
e:\gis_accident47\misdata แลวใหตั้งชื่อ Output Table วา Accident ดังภาพที่ 19 ถึง ภาพที่ 22 
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ภาพที่ 18  เปดเมนู Accident เพื่อ Add ขอมูลอุบัติเหตุ 
 

 
 

ภาพที่ 19  Add ขอมูลอุบัติเหตุใน MS Access Database 
 

 
 

ภาพที่ 20  เปดขอมูลอุบัติเหตุของการทางพิเศษโดยเก็บไวใน e:\gis_accident47\misdata 
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ภาพที่ 21  ใหตั้งชื่อ Output Table วา “Accident” จากนั้นใหกดปุม “Query” 
 

 
 

ภาพที่ 22  แสดงตารางขอมูลอุบัติเหตุของการทางพิเศษที่ถูก Input ไวใน ArcView  
          หลังจากการ Query แลว 
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ซ่ึงหลังจากได Add ขอมูลอุบัติเหตุไวใน ArcView แลว ตัวโปรแกรมจะมีใหเลือก
คํานวณหา Frequency  กับ Rating โดยการคํานวณ Frequency จะจํานวนนับขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
ตามเงื่อนไขทีต่องการหา สวน Rating จะหาอัตราการเกดิอุบัติเหตุตามเงื่อนไขตางๆ ตามวัน เวลา 
ทิศทาง สภาพอากาศตางๆ ดงัภาพที ่23 โดยเลือก Theme  “Express.shp” ใหมีการ Active ดังภาพที ่24 
ซ่ึงโปรแกรมจะใชเวลาในการคํานวณนับ ประมาณ 10-60 วินาที ขึ้นการชวงเวลาทีว่ิเคราะหวานาน
เพียงใด ซ่ึงเมือ่โปรแกรมคํานวณเสร็จแลวจะปรากฏดังภาพที่ 25 
 

 
 

ภาพที่ 23  เลือกเงื่อนไขที ่ใชในการวิเคราะห จากนัน้ใหกดปุม “วิเคราะห” 
 

 
 

ภาพที่ 24  โปรแกรมจะใชเวลาในการวเิคราะห ประมาณ 10-60 วินาท ีซ่ึงขึ้นอยูกับเงือ่นไข 
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ภาพที่ 25  โปรแกรมจะแสดงออกมาในรูปของ Graphic ตามคาที่คํานวณได 
 

เมื่อไดรับผลการวิเคราะหตามเงื่อนไขที่ตองการแลว เราสามารถทราบคาตางๆ ที่
ตองการได โดยการกดปุม              (Identify) แลวไป Click เลือกจุดที่ตองการทราบรายละเอียด            
ดังภาพที่ 26 ซ่ึงสามารถยอหรือขยายภาพไดโดยการเลือก              เพื่อขยายภาพ (Zoom In) หรือ
เลือก              เพื่อยอขนาดภาพ (Zoom Out) 
 

 
 

ภาพที่ 26  โปรแกรมจะแสดงขอมูลออกมาตรงบริเวณที่ตองการทราบ 
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การเปลี่ยนแปลง Shade สีที่แสดงออกมาหลังจากการวิเคราะห สามารถทําไดโดยการ 
double click Theme ที่ตองการเปลี่ยนแปลงจะปรากฏ Dialog Block ดังภาพที่ 27 ซ่ึงสามารถปรับ
คาตางๆ ไดตามความตองการ เชน การแบงชั้นขอมูล การปรับสี การแสดงคา  เปนตน 
 

 
 

ภาพที่ 27  แสดง Dialog Block ซ่ึงสามารถปรับคาตางๆ ไดตามความตองการ 
 

การกําหนดทศิทางที่ใชในการอางอิงการเดินรถบนทางพิเศษ ไดถูกกาํหนดจากสํานกั
วางแผนปฏิบตัิการ ของการทางพิเศษแหงประไทยแลว โดยไดแสดงดงัภาพที่ 28 ซ่ึงจะแสดง
สัญลักษณที่ใชในการอางองิการบอกจุดเพื่อบอกตําแหนง ฝงซาย หรือขวา ของทิศทางของทาง
พิเศษไว  ซ่ึงไดถูกระบุไวในฐานขอมูลของโครงขายทางพิเศษ ในรูปของตาราง ArcView ซ่ึงทําให
สามารถแยกสีในแตละทิศทาง A หรือB ในรูปของ GIS ดังแสดงภาพที่ 29 
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ภาพที่ 28  การกําหนดทิศทางการเดินรถบนทางพิเศษ 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 

     ทิศทาง A 
        ทิศทาง B 
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ภาพที่ 29  แสดงการกําหนดทิศทางบนทางพิเศษในรูปแบบ GIS 
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6.  การวิเคราะหหาปริมาณการจราจรในแตละ Section 
 
ในการหาปริมาณการจราจรในแตละ Section ของทางพิเศษทั้ง  3 เสนทาง ทางการพิเศษ

แหงประเทศไทย ไมไดมกีารประเมินไว แตไดมีการศึกษาเรื่อง Feasibility Study for the analysis 
and assessment of the possible alternatives of toll establishment on the expressway network in the 
Metropolitan Bangkok Area ,October 2004  ในการกําหนดจุดนับรถใน Network ของการทาง
พิเศษฯ ซ่ึงเปนตัวแทนพฤตกิรรมของผูใชรถในเมือง โดยปริมาณจราจรที่ได มาจากการจําลอง
แบบจําลอง ซ่ึงไดผลดังแสดงตารางที่ 4  ถึง ตารางที่ 6 ซ่ึงไดปรับแกใหสอดคลองกับปที่วิเคราะห 
คือ ป พ.ศ. 2547 โดยขอมูลจะอยูในรูปของ Database ของ MS Access หรือ Excel ซ่ึงจะ Import เขา
ไปในโปรแกรม ArcView  เพื่อที่จะประมวลผลในการวเิคราะหอุบัติเหตุ โดยไดแสดงปริมาณ
การจราจรในแตละ Section ของทางพิเศษในรูปของ GIS ดังภาพที่ 30  และไดกําหนด Code ในการ
อางอิงเรียกสายทางตางๆ ในแตละชวงตามตารางผนวก ก  ในภาคผนวก ก และแสดง Graphic ใน
รูปของ GIS ดังภาพที่ 31  

 
เนื่องจากขอบเขตของการศึกษานี้ ศึกษาในชวงระยะเวลาปงบประมาณ 2547 (ต.ค.46 – 

ก.ย.47) ซ่ึงจากการวิเคราะหขอมูลโดยใชโปรแกรม ArcView ภายใตเงือ่นไขที่ใหนับจํานวน
อุบัติเหตุ ตลอดป 2547 ทําใหสามารถแสดงจํานวนความถี่ที่เกิดอุบัติเหตุบนทางพิเศษ ภายในพื้นที่
ศึกษา ดังแสดงภาพที่ 32  

 
 
 
 
 
 

 
 
 



ตารางที่ 4  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนขัน้ที่ 1 ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 
ทิศทาง A (มุงทิศใต) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) 

ดินแดง – ตางระดับทาเรือ 0+000 - 10+000  ตางระดับทาเรือ - ดินแดง 0+000 - 10+000  
ดินแดง – ตางระดับมักกะสัน 0+000 - 2+500 76,803 ตางระดับมักกะสัน - ดินแดง 0+000 - 2+500 87,874 
ตางระดับมักกะสัน – เพชรบุรี 2+500 - 4+000 117,729 เพชรบุรี - ตางระดับมักกะสัน 2+500 - 4+000 137,056 

เพชรบุรี – สุขุมวิท 4+000 - 4+500 132,039 สุขุมวิท - เพชรบุรี 4+000 - 4+500 148,614 
สุขุมวิท - พระราม 4 (1) 4+500 - 6+500 121,439 พระราม 4 (2) - สุขุมวิท 4+500 - 6+500 136,555 

พระราม 4 (1) – ตางระดับทาเรือ 6+500 - 10+000 122,221 ตางระดับทาเรือ - พระราม 4 (2) 6+500 - 10+000 140,509 
ตางระดับทาเรือ – บางนา 10+000 - 18+000  บางนา - ตางระดับทาเรือ 10+000 - 18+000  

ตางระดับทาเรือ - ดานทาเรือ 2 10+000 - 11+000 158,937 ดานทาเรือ 1 - ตางระดับทาเรือ 10+000 - 11+000 163,911 
ดานทาเรือ 2 – อาจณรงค 11+000 - 12+500 169,759 อาจณรงค - ดานทาเรือ 1 11+000 - 12+500 159,281 

อาจณรงค – ตางระดับอาจณรงค 12+500 - 14+500 158,535 ตางระดับอาจณรงค - อาจณรงค 12+500 - 14+500 143,322 
ตางระดับอาจณรงค - สุขุมวิท 62 14+500 - 15+500 107,711 สุขุมวิท 62 - ตางระดับอาจณรงค 14+500 - 15+500 129,573 

สุขุมวิท 62 – บางนา 15+500 - 18+000 90,415 บางนา - สุขุมวิท 62 15+500 - 18+000 93,133 

 
 
 
 53 



   
 

 54 

ตารางที่ 4  (ตอ) 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 
ทิศทาง A (มุงทิศใต) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) 

ตางระดับทาเรือ – ดาวคะนอง 20+000 - 31+000  ดาวคะนอง - ตางระดับทาเรือ 20+000 - 31+000  
ตางระดับทาเรือ – เลียบแมน้ํา 20+000 - 21+500 107,958 เลียบแมน้ํา - ตางระดับทาเรือ 20+000 - 21+500 110,741 
เลียบแมน้ํา - สาธุประดิษฐ 2 21+500 - 23+000 91,617 สาธุประดิษฐ 1 - เลียบแมน้ํา 21+500 - 23+000 92,246 

สาธุประดิษฐ 2 - ตางระดับบางโคล 23+000 - 24+500 87,914 ตางระดับบางโคล - สาธุประดิษฐ 1 23+000 - 24+500 80,566 
ตางระดับบางโคล – สุขสวัสดิ์ 24+500 - 27+500 112,717 สุขสวัสดิ์ - ตางระดับบางโคล 24+500 - 27+500 98,648 

สุขสวัสดิ์ – ดาวคะนอง 27+500 - 31+000 64,926 ดาวคะนอง - สุขสวัสดิ์ 27+500 - 31+000 56,762 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ตารางที่ 5  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนขัน้ที่ 2 ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง A (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

แจงวัฒนะ – ตางระดับพญาไท 9+500 - 24+800  ตางระดับพญาไท - แจงวัฒนะ 9+500 - 24+800  

แจงวัฒนะ – งามวงศวาน 20+000 - 24+800 23,031 งามวงศวาน - แจงวัฒนะ 20+000 - 24+800 29,521 

งามวงควาน – รัชดาภิเษก 17+000 - 20+000 60,457 รัชดาภิเษก - งามวงศวาน 17+000 - 20+000 53,302 

รัชดาภิเษก – บางซื่อ 14+500 - 17+000 86,541 บางซื่อ - รัชดาภิเษก 14+500 - 17+000 73,497 

บางซื่อ – ยานพหลโยธิน 12+000 - 14+500 90,767 ยานพหลโยธิน - บางซื่อ 12+000 - 14+500 80,233 

ยานพหลโยธิน - คลองประปา 2 11+000 - 12+500 102,273 คลองประปา 1 - ยานพหลโยธิน 11+000 - 12+500 85,309 

คลองประปา 2 - ตางระดับพญาไท 9+500 - 11+000 104,631 ตางระดับพญาไท - คลองประปา 1 9+500 - 11+000 92,054 

ตางระดับพญาไท - ตางระดับบางโคล 0+000 - 9+500  ตางระดับบางโคล - ตางระดับพญาไท 0+000 - 9+500  

ตางระดับพญาไท – ยมราช 8+000 - 9+500 92,941 ยมราช - ตางระดับพญาไท 8+000 - 9+500 85,408 

ยมราช – สะพานสวาง 5+500 - 8+000 75,949 หัวลําโพง (อุรุพงษ) - ยมราช 5+500 - 8+000 79,152 

สะพานสวาง – สุรวงศ 4+500 - 5+500 67,038 สุรวงศ - หัวลําโพง 4+500 - 5+500 76,778 

สุรวงค – สาธร 2+000 - 4+500 44,636 ถนนจันทร - สุรวงศ 2+000 - 4+500 67,673 

สาธร – ตางระดับบางโคล 0+000 - 2+000 47,990 ตางระดับบางโคล - ถนนจันทร 0+000 - 2+000 77,203 
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ตารางที่ 5  (ตอ) 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง A (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

ตางระดับพญาไท – ศรีนคริทร 0+000 - 13+600  ศรีนคริทร - ตางระดับพญาไท 0+000 - 13+600  

ตางระดับพญาไท - พหลโยธิน 1 0+000 - 1+500 90,670 พหลโยธิน 2 - ตางระดับพญาไท 0+000 - 1+500 85,742 

พหลโยธิน 1 – ตางระดับมักกะสัน 1+500 - 2+500 87,117 ตางระดับมักกะสัน - พหลโยธิน 2 1+500 - 2+500 87,406 

ตางระดับมักกะสัน - อโศก 2 2+500 - 4+500 52,885 อโศก 2 - ตางระดับมักกะสัน 2+500 - 4+500 44,802 

อโศก 2 - อโศก 1 4+500 - 5+000 33,551 อโศก 1 - อโศก 2 4+500 - 5+000 35,202 

อโศก 1 – รามคําแหง 5+000 - 8+500 32,751 รามคําแหง - อโศก 1 5+000 - 8+500 38,195 

รามคําแหง – ศรีนคริทร 8+500 - 13+600 36,386 ศรีนคริทร - รามคําแหง 8+500 - 13+600 32,410 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ตารางที่ 6  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนสายรามอินทรา - อาจณรงค ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง B (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง A (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

รามอินทรา – ตางระดับอาจณรงค 0+000 - 18+800  ตางระดับอาจณรงค - รามอินทรา 0+000 - 18+800  

รามอินทรา – โยธินพัฒนา 14+500 - 18+800 18,390 โยธินพัฒนา - รามอินทรา 14+500 - 18+800 11,514 

โยธินพัฒนา – ลาดพราว 11+500 - 14+500 24,161 ลาดพราว - โยธินพัฒนา 11+500 - 14+500 14,277 

ลาดพราว – ประชาอุทิศ 9+500 - 11+500 23,880 ประชาอุทิศ - ลาดพราว 9+500 - 11+500 13,890 

ประชาอุทิศ - พระราม 9 (2) 7+000 - 9+500 33,561 พระราม 9 (2) - ประชาอุทิศ 7+000 - 9+500 31,871 

พระราม 9 (2) - พัฒนาการ 1 5+000 - 7+000 32,012 พัฒนาการ 2 - พระราม 9 (2) 5+000 - 7+000 31,756 

พัฒนาการ 1 – พระโขนง 2+000 - 5+000 36,409 พระโขนง - พัฒนาการ 2 2+000 - 5+000 29,058 

พระโขนง – ตางระดับอาจณรงค 0+000 - 2+000 30,318 ตางระดับอาจณรงค - พระโขนง 0+000 - 2+000 21,683 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ภาพที่ 30  แสดงปริมาณการจราจรบนโครงขายป 2547 (คัน/วัน) ในรูปของ GIS 
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ภาพที่ 31  แสดงรหัสโครงการ รหัสสายทาง ของทางพิเศษ บนโครงขายในรูปของ GIS 
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ภาพที่ 32  แสดงจํานวนอุบตัิเหตุในชวงป 2547 บนโครงขายทางพิเศษ 
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การศึกษานีไ้ดวิเคราะหในรปูของอัตราการเกิดอุบัติเหตุ  ซ่ึงไดกําหนดเงื่อนไขการ
วิเคราะหดังนี ้ 

 
กรณีที่ 1 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงสภาพอากาศปกติ  
กรณีที่ 2 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงสภาพอากาศฝนตก  
กรณีที่ 3 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงกลางวัน  
กรณีที่ 4 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงกลางคืน  
กรณีพิเศษ เปนการหาความสัมพันธระหวางอัตราการเกดิอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นกับลักษณะทาง

กายภาพเชิงเรขาคณิต 
 

โดยกรณีศึกษาตางๆ อธิบายไดดังนี ้
 
กรณีท่ี 1 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทางโดย

วิเคราะหตั้งแตเวลา 00:00 ถึง 24:00  ของวันที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือก
เฉพาะอุบัติเหตุที่เกิดในชวงสภาพอากาศปกติเทานั้น 
 

กรณีท่ี 2 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 
โดยวเิคราะหตั้งแตเวลา 00:00 น. ถึง 24:00 น. ของวันที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 
โดยเลือกเฉพาะอุบัติเหตุทีเ่กดิในชวงสภาพอากาศฝนตกเทานั้น 
 

กรณีท่ี 3 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 
โดยวเิคราะหตั้งแตวนัที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือกเฉพาะอบุัติเหตุที่เกิด
ในชวงเวลากลางวันเทานั้น คอื ตั้งแตเวลา 6:00 น. ถึง 18:00 น. 

 
กรณีท่ี 4 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 

โดยวเิคราะหตั้งแตวนัที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือกเฉพาะอบุัติเหตุที่เกิด
ในชวงเวลากลางคืนเทานั้น คือ ตั้งแตเวลา 18:00 น. ถึง 6:00 น. ของอีกวันหนึ่ง 

 
กรณีพิเศษ เปนการความสัมพันธระหวางอตัราการเกิดอบุัติเหตุที่เกิดขึน้กับลักษณะทาง

กายภาพเชิงเรขาคณิต ซ่ึงการวิจัยคร้ังนีไ้ดแบงลักษณะทางกายภาพออกเปน ความชนั รัศมีความโคง 



 

62 

ซ่ึงในการคัดเลือกพื้นที่ไดคาํแนะนําจากสํานักวางแผนปฏิบัติการ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
ซ่ึงเปนหนวยงานวิเคราะห และวางแผนอุบตัิเหตุจราจรบนทางพิเศษ ซ่ึงจะรูสภาพปญหา และสภาพ
พื้นที่เปนอยางดี โดยไดเลือกพื้นที่ดังนี้โดยแยกตามลักษณะทางกายภาพ เชิงเรขาคณติ 

 
1.   ทางตรงของทางพิเศษไดกําหนดใหมีคาความลาดชนัไมเกนิ 5 % (ขอกําหนดไมเกิน 5 %) 

 
- บริเวณทางหลักแถวประชาอุทิศ กม. 8+500 ถึง กม.9+000 ของทางพิเศษฉลองรัช (S1) 

มีความลาดชัน 2.50 % 
- บริเวณทางหลักราบบอนไก กม.5+000 ถึง กม. 6+000 ของทางพิเศษเฉลมิมหานคร (S2) 

มีความลาดชัน 0.15 % 
- บริเวณทางหลักคลองประปา กม. 13+000 ถึง กม. 14+000 ของทางพิเศษศรีรัช (S3) 

มีความลาดชัน 0.33 % 
- บริเวณสะพานพระราม 9 ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (S4) มีความลาดชัน 5.00 % 
- บริเวณทางลงซอยสุขุมวิท 50 กม. 1+500 ถึง กม. 2+000 ของทางพิเศษฉลองรัช (S5) 

มีความลาดชัน 4.00 % 
 
2.  รัศมีทางโคงของการทางพิเศษ มีรัศมีตัง้แต 60 เมตร ถึง 2,000 เมตร  

 
- บริเวณทางแยกตางระดับพญาไท ของทางพิเศษศรีรัช (R1) มีรัศมีโคง 600 เมตร 
- บริเวณทางแยกตางระดับทาเรือ ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (R2) มีรัศมีโคง 750 เมตร 
- บริเวณทางแยกตางระดับบางโคล ของทางพิเศษศรีรัช (R3) มีรัศมีโคง 207 เมตร 
- บริเวณ กม.3+000 ถึง กม.4+500 ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (R4) มีรัศมีโคง 300 เมตร 
- บริเวณ กม.10+000 ถึง กม.11+500 ของทางพิเศษฉลองรัช (R5) มีรัศมีโคง 780 เมตร 
- บริเวณทางรวม มักกะสัน กม.2+500 ถึง กม.3+000 ของทางพิเศษเฉลมิมหานคร (R6) 

มีรัศมีโคง 650 เมตร 
 
โดยตําแหนงของจุดที่ศึกษา ไดแสดงดังภาพที่ 33 และภาพที่ 34 สวนรายละเอียดของ

สถานที่แสดงดังภาคผนวก ค 
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ภาพที่ 33  แสดงตําแหนงของจุดที่วเิคราะหความลาดชนั 
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ภาพที่ 34  แสดงตําแหนงของจุดที่วเิคราะหรัศมีโคง 
 

 


