
อุปกรณและวิธีการ 

 

อุปกรณ 

 

อุปกรณที่ใชในการศึกษามดีงันี้ 

 

1.  เครื่องคอมพิวเตอร      จํานวน 1 เครือ่ง 
 2.  เครื่องพิมพคอมพิวเตอร     จํานวน 1 เครือ่ง 
 3.  เครื่อง Scanner      จํานวน 1 เครือ่ง 
 4.  ซอรฟแวรโปรแกรม ArcView 3.x    จํานวน 1 ชุด 
 5.  ซอรฟแวรโปรแกรมระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows จํานวน 1 ชุด 

6.  ซอรฟแวรโปรแกรม Microsoft Office    จํานวน 1 ชุด 
 

วิธีการ 

 
1.  การเก็บรวบรวมขอมูล 

 
ขอมูลที่จําเปนในการวิเคราะหหาจดุอันตราย ไดแก ขอมลูอุบัติเหตุ ขอมูลถนนบนทาง

พิเศษ ขอมูลแสดงตําแหนงของจุดเกดิเหตุ เปนตน เนื่องจากในงานวจิัยนี้ไดศึกษาทางพิเศษเฉลมิ
มหานคร (ระบบทางดวนขัน้ที่ 1) ทางพิเศษศรีรัช (ระบบทางดวนขัน้ที่ 2 ) และทางพิเศษฉลองรัช 
(ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค) ที่ไดรับขอมูลจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซ่ึงมี
รายละเอียดของขอมูลประกอบไปดวย ปริมาณจราจร จํานวนชองจราจร ลักษณtทางกายภาพ สภาพ
อากาศ การติดตั้งปายตางๆ  อุบัติเหตุในแตละกรณี ตําแหนงที่เกิดเหตุ ลักษณะการชน สาเหตุของ
การชน จํานวนยานพาหนะที่เกี่ยวของ เปนตน โดยขอมลูที่ไดเปนขอมูลที่ละเอียด ตามแบบฟอรม
ของการทางพิเศษฯ สรุปจํานวนอุบัติเหตุในเขตทางพิเศษ ปงบประมาณ 2536 – 2547 ดังตารางที่ 3 
และภาพที่ 7 
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ตารางที่ 3  จํานวนอุบัตเิหตใุนเขตทางพิเศษ ปงบประมาณ 2536 - 2547 
 

จํานวนรถที่ 
จํานวนอุบัติเหตุ (ราย) 

เกิดอุบัติเหตุ 

จํานวน
ผูบาดเจ็บ 

จํานวน
ผูเสียชีวิต 

ปงบประมาณ 
ทรัพยสิน
ของ กทพ. 
เสียหาย 

ทรัพยสินของ 
กทพ.  

ไมเสียหาย 

รวม (คัน) (คน) (คน) 

2536 400 847 1,247 2,457 445 8 
2537 530 766 1,296 1,831 519 10 
2538 495 811 1,306 2,567 550 11 
2539 512 1,022 1,534 2,952 806 16 
2540 314 1,462 1,776 3,537 1,699 8 
2541 883 582 1,465 2,805 866 18 
2542 942 706 1,630 3,474 985 9 
2543 1,074 871 1,945 3,534 722 13 
2544 944 612 1,556 2,766 639 15 
2545 983 498 1,481 2,418 659 13 
2546 938 484 1422 2,235 666 20 
2547 911 450 1,361 2.186 537 31 

รวมทั้งหมด 8,926 9,111 18,019 30,578 9,093 172 

เฉล่ียตอป 743.83 759.25 1,501.58 2,548.18 757.75 14.33 

 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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ปงบประมาณ

จํานวนรถที่เกดิอบัุติเหตุ (คัน)

จํานวนผูบาดเจ็บ (คน)

จํานวนผูเสียชีวิต (คน)

 
 
ภาพที่ 7  แสดงจํานวนรถที่เกิดอุบัติเหตุ จาํนวนผูบาดเจบ็ และจํานวนผูเสียชีวิต ป 2536 -2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
 

นอกจากนี้ยังจาํเปนจะตองมแีผนที่ GIS ที่ประกอบดวยขอมูลตางๆ ไดแก โครงขายของ
ทางพิเศษ ซ่ึงไดรับความอนุเคราะหจากการทางพิเศษแหงประเทศไทย เพื่อใชแสดงผลจุดอันตราย
บนแผนที่ GIS โดยทางผูวิจยัไดทําการปรับปรุงขอมูลใหทันสมัยที่สุด เพิ่มเสนทางทีข่าดหายไป  
ดังแสดงในภาพที่ 8 พรอมทั้งไดมีการสรุปปริมาณรถยนตที่ใชบนทางพิเศษทั้ง 3  เสนทางดังแสดง
ในภาพที่ 9 ถึง ภาพที่ 11 
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ภาพที่ 8  แสดงโครงขายทางพิเศษในรูปแบบของ GIS 
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3,290,726

19,924,391

2,841,551

4,788,194

6,123,779

6,262,963

6,585,085

3,364,352

28,794,519

6,404,959

2,741,935

3,306,415

1,759,590

3,319,568

16,123,848

11,185,871

3,757,240

1,672,943

ดินแดง 1

ดินแดง 

เพชรบุรี

สุขุมวิท

พระราม 4 (1)

พระราม 4 (2)

เลียบแมน้ํา

ทาเรือ 1

บางนา

สุขุมวิท 62

อาจณรงค

ทาเรือ 2

อาจณรงค 1 (ไปบางนา)

อาจณรงค 1 (ไปทาเรือ)

ดาวคะนอง

สุขสวัสดิ์

สาธุประดิษฐ 1 

สาธุประดิษฐ 2

หนวย : เท่ียว

 
 
ภาพที่ 9  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษเฉลิมมหานคร จาํแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
 

5,070,792

3,200,604

605,785

3,094,460

3,448,610

1,926,618

1,090,306

1,135,282

1,927,113

2,010,366

3,817,154

รามอินทรา

โยธินพฒันา

ลาดพราว

ประชาอุทิศ

พระราม 9 (2)

พระโขนง

พฒันาการ 1

พฒันาการ 2

อาจณรงค 2 (บางนา)

อาจณรงค 2 (ทาเรือ)

พระราม 9 (1)

หนวย : เที่ยว

 
 
ภาพที่ 10  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษฉลองรัช จําแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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19,360,566

17,150,618

1,961,327

2,255,889

2,349,413

3,573,478

19,360,566

6,051,668

2,930,827

3,195,546

1,488,578

3,624,393

8,517,275

980,226

5,524,015

2,147,406

5,065,673

1,826,643

4,054,457

1,358,439

2,311,312

14,106,258

1,335,049

1,398,427

11,797,075

1,551,878

11,824,666

1,918,668

11,098,283

1,603,688

4,266,789

ประชาชื่นขาเขา (นอกเมือง)

ประชาชื่นขาออก 

งามวงศวาน 1 (เขา)

งามวงศวาน 2 (ออก)

ประชาชื่น 1

ประชาชื่น 2

ประชาชื่น (เขา)

รัชดาภิเษก

บางซื่อ

ยานพหลโยธิน

คลองประปา 1

คลองประปา 2

ยมราช

อุรพงษ

หัวลําโพง

สะพานสวาง

สุรวงศ

สาทร

จันทน

สาธุประดิษฐ 3 

พระราม 3

อโศก 4

พหลโยธิน 1

พหลโยธิน 2

อโศก 1

อโศก 2

อโศก 3

รามคําแหง

ศรีนครินทร

พระราม 9

พระราม 9 (1)

หนวย : เท่ียว

 
 
ภาพที่ 11  จํานวนรถยนตทีใ่ชทางพิเศษศรีรัช จําแนกตามดานตางๆ ปงบประมาณ 2547 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 
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2.  การเลือกโปรแกรม GIS สําหรับการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพิเศษ 
 

ในการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) เพื่อการวิเคราะหหาจุดอันตรายบน
ทางพิเศษ จําเปนตองเลือกใชโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร ในการสรางระบบวิเคราะห ซ่ึงในการ
ทําวิทยานิพนธนี้ไดเลือกใชโปรแกรม ArcView 3.x เนื่องจากสามารถนําเขาฐานขอมูลอุบัติเหตุได 
ฐานขอมูลโครงขายทางพิเศษอยูในรูปของ ArcView Shapefile แลวและยังสามารถใช ArcView 
Avenue ในการเขียนโปรแกรมเพื่อการแบง Section ของถนนพรอมกับคํานวณหาอัตราการเกิด
อุบัติเหตุ และจัดลําดับ (Ranking) ของชวงทางพิเศษทุกเสน นอกจากนีย้ังสามารถสราง User 
Interface เพื่อการใชงานที่งายขึ้นสําหรับผูใชระบบได ดังนั้นโปรแกรม ArcView 3.x จึงเหมาะสมที่
จะนํามาใชเปนเครื่องมือในการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพิเศษได 
 
3.  การคํานวณหาจุดอันตราย 
 

การคํานวณหาจุดอันตรายบนทางพิเศษมีลําดับขั้นตอนวธีิการคํานวณดงันี้ 
 

3.1  นําเขาขอมูลโครงขายทางพิเศษ (Expressway Network) แบง Section ของทางพิเศษ
ออกเปนชวงๆ ชวงละ 0.5 กิโลเมตร ใชวิธีการแบบจํากัด (Fixed) โดยใหเกิดการจํากดัชวงถนนทกุๆ 
0.5 กิโลเมตร ดังภาพที่ 12 
 

3.2  คํานวณหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate ) และความถี่ของอุบัติเหตุที่เกดิขึ้น
ของแตละ Section โดยขึ้นกบัเงื่อนไขที่ตองการที่จะแสดงออกมา เชน เงื่อนไขของทิศทางที่
ตองการแสดง ชวงเวลาที่ตองการ และสภาพอากาศ ฯลฯ 
 

3.3  ทําการแสดงผลออกมาในรูปของ Graphic ArcView ตามคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
(Accident Rate ) ที่คํานวณได หรือแสดงจาํนวนครั้งที่เกดิอุบัติเหตุ ตามเงื่อนไขที่กําหนดไวตั้งแต
ตอนแรก  
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ภาพที่ 12  การแบง Section ของถนนแบบลอยตัว และแบบ FIXED 
 

3.4  ขอมูลที่ไดจะถูกแสดงผลในรูปแบบ Graphic Overlay บนแผนที่โครงขายทางพิเศษ 
ซ่ึงรายละเอียดจะกลาวตอไปในขั้นศึกษารายละเอียด 
 
4.  การพัฒนาโปรแกรมเพื่อการวิเคราะห 
 

ในการหาจุดอนัตรายบนทางพิเศษจําเปนทีจ่ะตองแบงถนนออกเปนชวงๆ ซ่ึงถนนใน
โครงขายมีความยาวมาก ซ่ึงจะตองมีการนบัจํานวนอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นบนชวงถนนทกุชวงแลวทํา
การคํานวณหาอัตราการเกิดอบุัติเหตุ หลังจากนั้นก็จะแสดงคาของอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ออกมาใน
รูปของสีที่แบงเปนชวงๆ ดังนั้นจึงตองมกีารพัฒนาโปรแกรมขึ้นมาเพื่อทําการคํานวณ และแสดงผล 
ซ่ึงจะตองประสานกับ โปรแกรม ArcView 3.x เพื่อแสดงจุดอันตรายตางๆ  บนแผนทีไ่ด ดังนัน้ใน
งานวิจยันีจ้ึงไดใชโปรแกรม ArcView Avenue เพื่อทําการเขียน Avenue Script (E:\gis_accident) 
เพื่อคํานวณคาตางๆ ดังกลาว และยังใชสราง User Interface เพื่อการใชงานกับระบบทีง่ายขึ้น 
 
 
 



   
 

 42 

5.  การพัฒนาระบบ และการประยุกตใชโปรแกรม 
 

5.1  ขอมูลที่ใชในการวิเคราะห 
 

ขอมูลที่จะตองนําเขาไปในระบบประกอบดวย 2 สวนดวยกัน อันไดแกขอมูลอุบัติเหตุ
บนทางพิเศษ และขอมูลบนทางพิเศษ ขอมูลอุบัติเหตุบนทางพิเศษ ประกอบดวยขอมูลแสดง
ตําแหนงของสถานที่เกิดเหตุ วันเวลาที่เกดิเหตุ สาเหตุของอุบัติเหตุ จํานวนยานพาหนะที่เกิด
อุบัติเหตุ จํานวนผูบาดเจบ็ หรือเสียชีวิต เปนตน  
 

ขอมูลอุบัติเหตุจะถูกจดัเก็บในรูปแบบของ database file ซ่ึงการทางพิเศษฯ จะเก็บ
ขอมูลในรูปของ MS Access file โดยจะแสดงขอมูลทั่วไปของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นรวมทั้งขอมูล
ตําแหนงของอบุัติเหตุที่จะใชเชื่อมโยงระหวางขอมูลอุบัติเหตุ และขอมลูบนทางพิเศษ สําหรับ
ขอมูลบนทางพิเศษจะจดัเกบ็อยูในรูปแบบของ ArcInfo Coverage File ที่ช่ือ accident_script.apr ซ่ึง
จะประกอบไปดวยขอมูลแผนที่โครงขายทางพิเศษ และขอมูลเชิงบรรยายแสดงรายละเอียดของทาง
พิเศษ ซ่ึงสัมพนัธกับขอมูลแผนที่โครงขายทางพิเศษ ขอมูลเหลานี้ไดถูกนําเขาไปในระบบเพื่อทํา
การคํานวณหาอัตราการเกิดอบุัติเหตุที่เกิดขึน้บนชวงถนนตางๆ แลวทําการจัดลําดับความอันตราย
ของชวงถนนตามคาของอัตราการเกิดอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้น โดยที่ชวงถนนที่มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง
จะถือวามีความอันตรายมากสุด  
 

5.2  การวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางพเิศษ 
 

การวิเคราะหหาจุดอันตรายของทางพิเศษ เร่ิมดวยลงโปรแกรม ArcView 3.2a กอน 
จากนั้นจึงเปดโปรแกรม โดยการ double click ที่โปรแกรม ArcView 3.2a ที่หนา desktop หรือใน 
All Programs โดยไปเปดที่ช่ือ ESRI และ ArcView GIS 3.2a ดังภาพที ่13 ซ่ึงโปรแกรม ArcView 
จะปรากฏดังภาพที่ 14 จากนัน้ไปที่เมนู file แลวไปที่ Open Projectโดยไปที่ e:\gis_accident47 แลว
เปด fileที่ช่ือ “accident_script.apr” จะปรากฎดังภาพที่ 15 
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ภาพที่ 13  เปดโปรแกรม ArcView 3.2a ใน Desktop หรือใน All Programs 
 

 
 

ภาพที่ 14  หลังจากเปดโปรแกรม ArcView 3.2a ใหเลือก Open an existing project แลวกดปุม OK
  

 
 

ภาพที่ 15  เปดไปยัง Directory ที่เก็บขอมูลไวคือ e:\gis_accident แลวเปด File Name  
  ที่ช่ือ  “accident_script_apr” 
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หลังจากเปด Project แลวะจะแสดงเมนูหนาตางออกมาดานซายมือ ใหเปดหนาตาง 
View ที่ช่ือ Expressway Network For AADT 2547 แสดงดังภาพที่ 16 และเมื่อเปดหนาตางแลวจะ
เห็นโครงขายของทางพิเศษดังภาพที่ 17 
 

 
 

ภาพที่ 16  เปดหนาตาง View  โดย Double Click ที่ช่ือ Expressway Network For AADT2547 
  หรือ Click ที่เมน ู“Open” 

 

 
 
ภาพที่ 17  ภาพหลังจากการเปดหนาตาง View ที่ช่ือ Expressway Network For AADT 2547 
 

จากนั้นไปที่ เมนู Accident ดังภาพที่ 18 แลวเลือก Add Table Accident เพื่อ Input 
ขอมูลอุบัติเหตุ โดยเลือก MS Access Database แลว Click ที่ Connect..จากนั้นไปเปด fileที่ folder 
e:\gis_accident47\misdata แลวใหตั้งชื่อ Output Table วา Accident ดังภาพที่ 19 ถึง ภาพที่ 22 
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ภาพที่ 18  เปดเมนู Accident เพื่อ Add ขอมูลอุบัติเหตุ 
 

 
 

ภาพที่ 19  Add ขอมูลอุบัติเหตุใน MS Access Database 
 

 
 

ภาพที่ 20  เปดขอมูลอุบัติเหตุของการทางพิเศษโดยเก็บไวใน e:\gis_accident47\misdata 
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ภาพที่ 21  ใหตั้งชื่อ Output Table วา “Accident” จากนั้นใหกดปุม “Query” 
 

 
 

ภาพที่ 22  แสดงตารางขอมูลอุบัติเหตุของการทางพิเศษที่ถูก Input ไวใน ArcView  
          หลังจากการ Query แลว 
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ซ่ึงหลังจากได Add ขอมูลอุบัติเหตุไวใน ArcView แลว ตัวโปรแกรมจะมีใหเลือก
คํานวณหา Frequency  กับ Rating โดยการคํานวณ Frequency จะจํานวนนับขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
ตามเงื่อนไขทีต่องการหา สวน Rating จะหาอัตราการเกดิอุบัติเหตุตามเงื่อนไขตางๆ ตามวัน เวลา 
ทิศทาง สภาพอากาศตางๆ ดงัภาพที ่23 โดยเลือก Theme  “Express.shp” ใหมีการ Active ดังภาพที ่24 
ซ่ึงโปรแกรมจะใชเวลาในการคํานวณนับ ประมาณ 10-60 วินาที ขึ้นการชวงเวลาทีว่ิเคราะหวานาน
เพียงใด ซ่ึงเมือ่โปรแกรมคํานวณเสร็จแลวจะปรากฏดังภาพที่ 25 
 

 
 

ภาพที่ 23  เลือกเงื่อนไขที ่ใชในการวิเคราะห จากนัน้ใหกดปุม “วิเคราะห” 
 

 
 

ภาพที่ 24  โปรแกรมจะใชเวลาในการวเิคราะห ประมาณ 10-60 วินาท ีซ่ึงขึ้นอยูกับเงือ่นไข 
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ภาพที่ 25  โปรแกรมจะแสดงออกมาในรูปของ Graphic ตามคาที่คํานวณได 
 

เมื่อไดรับผลการวิเคราะหตามเงื่อนไขที่ตองการแลว เราสามารถทราบคาตางๆ ที่
ตองการได โดยการกดปุม              (Identify) แลวไป Click เลือกจุดที่ตองการทราบรายละเอียด            
ดังภาพที่ 26 ซ่ึงสามารถยอหรือขยายภาพไดโดยการเลือก              เพื่อขยายภาพ (Zoom In) หรือ
เลือก              เพื่อยอขนาดภาพ (Zoom Out) 
 

 
 

ภาพที่ 26  โปรแกรมจะแสดงขอมูลออกมาตรงบริเวณที่ตองการทราบ 
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การเปลี่ยนแปลง Shade สีที่แสดงออกมาหลังจากการวิเคราะห สามารถทําไดโดยการ 
double click Theme ที่ตองการเปลี่ยนแปลงจะปรากฏ Dialog Block ดังภาพที่ 27 ซ่ึงสามารถปรับ
คาตางๆ ไดตามความตองการ เชน การแบงชั้นขอมูล การปรับสี การแสดงคา  เปนตน 
 

 
 

ภาพที่ 27  แสดง Dialog Block ซ่ึงสามารถปรับคาตางๆ ไดตามความตองการ 
 

การกําหนดทศิทางที่ใชในการอางอิงการเดินรถบนทางพิเศษ ไดถูกกาํหนดจากสํานกั
วางแผนปฏิบตัิการ ของการทางพิเศษแหงประไทยแลว โดยไดแสดงดงัภาพที่ 28 ซ่ึงจะแสดง
สัญลักษณที่ใชในการอางองิการบอกจุดเพื่อบอกตําแหนง ฝงซาย หรือขวา ของทิศทางของทาง
พิเศษไว  ซ่ึงไดถูกระบุไวในฐานขอมูลของโครงขายทางพิเศษ ในรูปของตาราง ArcView ซ่ึงทําให
สามารถแยกสีในแตละทิศทาง A หรือB ในรูปของ GIS ดังแสดงภาพที่ 29 

 
 
 
 
 
 
 
 



   
 

 50 

 
 

ภาพที่ 28  การกําหนดทิศทางการเดินรถบนทางพิเศษ 
ที่มา: การทางพิเศษแหงประเทศไทย (2547) 

     ทิศทาง A 
        ทิศทาง B 
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ภาพที่ 29  แสดงการกําหนดทิศทางบนทางพิเศษในรูปแบบ GIS 
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6.  การวิเคราะหหาปริมาณการจราจรในแตละ Section 
 
ในการหาปริมาณการจราจรในแตละ Section ของทางพิเศษทั้ง  3 เสนทาง ทางการพิเศษ

แหงประเทศไทย ไมไดมกีารประเมินไว แตไดมีการศึกษาเรื่อง Feasibility Study for the analysis 
and assessment of the possible alternatives of toll establishment on the expressway network in the 
Metropolitan Bangkok Area ,October 2004  ในการกําหนดจุดนับรถใน Network ของการทาง
พิเศษฯ ซ่ึงเปนตัวแทนพฤตกิรรมของผูใชรถในเมือง โดยปริมาณจราจรที่ได มาจากการจําลอง
แบบจําลอง ซ่ึงไดผลดังแสดงตารางที่ 4  ถึง ตารางที่ 6 ซ่ึงไดปรับแกใหสอดคลองกับปที่วิเคราะห 
คือ ป พ.ศ. 2547 โดยขอมูลจะอยูในรูปของ Database ของ MS Access หรือ Excel ซ่ึงจะ Import เขา
ไปในโปรแกรม ArcView  เพื่อที่จะประมวลผลในการวเิคราะหอุบัติเหตุ โดยไดแสดงปริมาณ
การจราจรในแตละ Section ของทางพิเศษในรูปของ GIS ดังภาพที่ 30  และไดกําหนด Code ในการ
อางอิงเรียกสายทางตางๆ ในแตละชวงตามตารางผนวก ก  ในภาคผนวก ก และแสดง Graphic ใน
รูปของ GIS ดังภาพที่ 31  

 
เนื่องจากขอบเขตของการศึกษานี้ ศึกษาในชวงระยะเวลาปงบประมาณ 2547 (ต.ค.46 – 

ก.ย.47) ซ่ึงจากการวิเคราะหขอมูลโดยใชโปรแกรม ArcView ภายใตเงือ่นไขที่ใหนับจํานวน
อุบัติเหตุ ตลอดป 2547 ทําใหสามารถแสดงจํานวนความถี่ที่เกิดอุบัติเหตุบนทางพิเศษ ภายในพื้นที่
ศึกษา ดังแสดงภาพที่ 32  

 
 
 
 
 
 

 
 
 



ตารางที่ 4  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนขัน้ที่ 1 ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 
ทิศทาง A (มุงทิศใต) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) 

ดินแดง – ตางระดับทาเรือ 0+000 - 10+000  ตางระดับทาเรือ - ดินแดง 0+000 - 10+000  
ดินแดง – ตางระดับมักกะสัน 0+000 - 2+500 76,803 ตางระดับมักกะสัน - ดินแดง 0+000 - 2+500 87,874 
ตางระดับมักกะสัน – เพชรบุรี 2+500 - 4+000 117,729 เพชรบุรี - ตางระดับมักกะสัน 2+500 - 4+000 137,056 

เพชรบุรี – สุขุมวิท 4+000 - 4+500 132,039 สุขุมวิท - เพชรบุรี 4+000 - 4+500 148,614 
สุขุมวิท - พระราม 4 (1) 4+500 - 6+500 121,439 พระราม 4 (2) - สุขุมวิท 4+500 - 6+500 136,555 

พระราม 4 (1) – ตางระดับทาเรือ 6+500 - 10+000 122,221 ตางระดับทาเรือ - พระราม 4 (2) 6+500 - 10+000 140,509 
ตางระดับทาเรือ – บางนา 10+000 - 18+000  บางนา - ตางระดับทาเรือ 10+000 - 18+000  

ตางระดับทาเรือ - ดานทาเรือ 2 10+000 - 11+000 158,937 ดานทาเรือ 1 - ตางระดับทาเรือ 10+000 - 11+000 163,911 
ดานทาเรือ 2 – อาจณรงค 11+000 - 12+500 169,759 อาจณรงค - ดานทาเรือ 1 11+000 - 12+500 159,281 

อาจณรงค – ตางระดับอาจณรงค 12+500 - 14+500 158,535 ตางระดับอาจณรงค - อาจณรงค 12+500 - 14+500 143,322 
ตางระดับอาจณรงค - สุขุมวิท 62 14+500 - 15+500 107,711 สุขุมวิท 62 - ตางระดับอาจณรงค 14+500 - 15+500 129,573 

สุขุมวิท 62 – บางนา 15+500 - 18+000 90,415 บางนา - สุขุมวิท 62 15+500 - 18+000 93,133 
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ตารางที่ 4  (ตอ) 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 
ทิศทาง A (มุงทิศใต) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 

กม.-กม. 
(คัน/วัน) 

ตางระดับทาเรือ – ดาวคะนอง 20+000 - 31+000  ดาวคะนอง - ตางระดับทาเรือ 20+000 - 31+000  
ตางระดับทาเรือ – เลียบแมน้ํา 20+000 - 21+500 107,958 เลียบแมน้ํา - ตางระดับทาเรือ 20+000 - 21+500 110,741 
เลียบแมน้ํา - สาธุประดิษฐ 2 21+500 - 23+000 91,617 สาธุประดิษฐ 1 - เลียบแมน้ํา 21+500 - 23+000 92,246 

สาธุประดิษฐ 2 - ตางระดับบางโคล 23+000 - 24+500 87,914 ตางระดับบางโคล - สาธุประดิษฐ 1 23+000 - 24+500 80,566 
ตางระดับบางโคล – สุขสวัสดิ์ 24+500 - 27+500 112,717 สุขสวัสดิ์ - ตางระดับบางโคล 24+500 - 27+500 98,648 

สุขสวัสดิ์ – ดาวคะนอง 27+500 - 31+000 64,926 ดาวคะนอง - สุขสวัสดิ์ 27+500 - 31+000 56,762 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ตารางที่ 5  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนขัน้ที่ 2 ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง A (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

แจงวัฒนะ – ตางระดับพญาไท 9+500 - 24+800  ตางระดับพญาไท - แจงวัฒนะ 9+500 - 24+800  

แจงวัฒนะ – งามวงศวาน 20+000 - 24+800 23,031 งามวงศวาน - แจงวัฒนะ 20+000 - 24+800 29,521 

งามวงควาน – รัชดาภิเษก 17+000 - 20+000 60,457 รัชดาภิเษก - งามวงศวาน 17+000 - 20+000 53,302 

รัชดาภิเษก – บางซื่อ 14+500 - 17+000 86,541 บางซื่อ - รัชดาภิเษก 14+500 - 17+000 73,497 

บางซื่อ – ยานพหลโยธิน 12+000 - 14+500 90,767 ยานพหลโยธิน - บางซื่อ 12+000 - 14+500 80,233 

ยานพหลโยธิน - คลองประปา 2 11+000 - 12+500 102,273 คลองประปา 1 - ยานพหลโยธิน 11+000 - 12+500 85,309 

คลองประปา 2 - ตางระดับพญาไท 9+500 - 11+000 104,631 ตางระดับพญาไท - คลองประปา 1 9+500 - 11+000 92,054 

ตางระดับพญาไท - ตางระดับบางโคล 0+000 - 9+500  ตางระดับบางโคล - ตางระดับพญาไท 0+000 - 9+500  

ตางระดับพญาไท – ยมราช 8+000 - 9+500 92,941 ยมราช - ตางระดับพญาไท 8+000 - 9+500 85,408 

ยมราช – สะพานสวาง 5+500 - 8+000 75,949 หัวลําโพง (อุรุพงษ) - ยมราช 5+500 - 8+000 79,152 

สะพานสวาง – สุรวงศ 4+500 - 5+500 67,038 สุรวงศ - หัวลําโพง 4+500 - 5+500 76,778 

สุรวงค – สาธร 2+000 - 4+500 44,636 ถนนจันทร - สุรวงศ 2+000 - 4+500 67,673 

สาธร – ตางระดับบางโคล 0+000 - 2+000 47,990 ตางระดับบางโคล - ถนนจันทร 0+000 - 2+000 77,203 
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ตารางที่ 5  (ตอ) 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง A (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง B (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

ตางระดับพญาไท – ศรีนคริทร 0+000 - 13+600  ศรีนคริทร - ตางระดับพญาไท 0+000 - 13+600  

ตางระดับพญาไท - พหลโยธิน 1 0+000 - 1+500 90,670 พหลโยธิน 2 - ตางระดับพญาไท 0+000 - 1+500 85,742 

พหลโยธิน 1 – ตางระดับมักกะสัน 1+500 - 2+500 87,117 ตางระดับมักกะสัน - พหลโยธิน 2 1+500 - 2+500 87,406 

ตางระดับมักกะสัน - อโศก 2 2+500 - 4+500 52,885 อโศก 2 - ตางระดับมักกะสัน 2+500 - 4+500 44,802 

อโศก 2 - อโศก 1 4+500 - 5+000 33,551 อโศก 1 - อโศก 2 4+500 - 5+000 35,202 

อโศก 1 – รามคําแหง 5+000 - 8+500 32,751 รามคําแหง - อโศก 1 5+000 - 8+500 38,195 

รามคําแหง – ศรีนคริทร 8+500 - 13+600 36,386 ศรีนคริทร - รามคําแหง 8+500 - 13+600 32,410 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ตารางที่ 6  แสดงปริมาณการจราจรในแตละ Section บนทางดวนสายรามอินทรา - อาจณรงค ในป พ.ศ. 2547 
 

ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร ชวงของทางดวน ปริมาณการจราจร 

ทิศทาง B (มุงทิศใต) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) ทิศทาง A (มุงทิศเหนือ) 
กม.-กม. 

(คัน/วัน) 

รามอินทรา – ตางระดับอาจณรงค 0+000 - 18+800  ตางระดับอาจณรงค - รามอินทรา 0+000 - 18+800  

รามอินทรา – โยธินพัฒนา 14+500 - 18+800 18,390 โยธินพัฒนา - รามอินทรา 14+500 - 18+800 11,514 

โยธินพัฒนา – ลาดพราว 11+500 - 14+500 24,161 ลาดพราว - โยธินพัฒนา 11+500 - 14+500 14,277 

ลาดพราว – ประชาอุทิศ 9+500 - 11+500 23,880 ประชาอุทิศ - ลาดพราว 9+500 - 11+500 13,890 

ประชาอุทิศ - พระราม 9 (2) 7+000 - 9+500 33,561 พระราม 9 (2) - ประชาอุทิศ 7+000 - 9+500 31,871 

พระราม 9 (2) - พัฒนาการ 1 5+000 - 7+000 32,012 พัฒนาการ 2 - พระราม 9 (2) 5+000 - 7+000 31,756 

พัฒนาการ 1 – พระโขนง 2+000 - 5+000 36,409 พระโขนง - พัฒนาการ 2 2+000 - 5+000 29,058 

พระโขนง – ตางระดับอาจณรงค 0+000 - 2+000 30,318 ตางระดับอาจณรงค - พระโขนง 0+000 - 2+000 21,683 

 
ที่มา: จริยา (2543) 
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ภาพที่ 30  แสดงปริมาณการจราจรบนโครงขายป 2547 (คัน/วัน) ในรูปของ GIS 
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ภาพที่ 31  แสดงรหัสโครงการ รหัสสายทาง ของทางพิเศษ บนโครงขายในรูปของ GIS 
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ภาพที่ 32  แสดงจํานวนอุบตัิเหตุในชวงป 2547 บนโครงขายทางพิเศษ 
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การศึกษานีไ้ดวิเคราะหในรปูของอัตราการเกิดอุบัติเหตุ  ซ่ึงไดกําหนดเงื่อนไขการ
วิเคราะหดังนี ้ 

 
กรณีที่ 1 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงสภาพอากาศปกติ  
กรณีที่ 2 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงสภาพอากาศฝนตก  
กรณีที่ 3 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงกลางวัน  
กรณีที่ 4 วิเคราะหอุบัติเหตุในชวงกลางคืน  
กรณีพิเศษ เปนการหาความสัมพันธระหวางอัตราการเกดิอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นกับลักษณะทาง

กายภาพเชิงเรขาคณิต 
 

โดยกรณีศึกษาตางๆ อธิบายไดดังนี ้
 
กรณีท่ี 1 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทางโดย

วิเคราะหตั้งแตเวลา 00:00 ถึง 24:00  ของวันที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือก
เฉพาะอุบัติเหตุที่เกิดในชวงสภาพอากาศปกติเทานั้น 
 

กรณีท่ี 2 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 
โดยวเิคราะหตั้งแตเวลา 00:00 น. ถึง 24:00 น. ของวันที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 
โดยเลือกเฉพาะอุบัติเหตุทีเ่กดิในชวงสภาพอากาศฝนตกเทานั้น 
 

กรณีท่ี 3 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 
โดยวเิคราะหตั้งแตวนัที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือกเฉพาะอบุัติเหตุที่เกิด
ในชวงเวลากลางวันเทานั้น คอื ตั้งแตเวลา 6:00 น. ถึง 18:00 น. 

 
กรณีท่ี 4 เปนการหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางดวนพิเศษทั้ง 3 เสนทาง ทั้ง 2 ทิศทาง 

โดยวเิคราะหตั้งแตวนัที่ 1 ตุลาคม 2546 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2547 โดยเลือกเฉพาะอบุัติเหตุที่เกิด
ในชวงเวลากลางคืนเทานั้น คือ ตั้งแตเวลา 18:00 น. ถึง 6:00 น. ของอีกวันหนึ่ง 

 
กรณีพิเศษ เปนการความสัมพันธระหวางอตัราการเกิดอบุัติเหตุที่เกิดขึน้กับลักษณะทาง

กายภาพเชิงเรขาคณิต ซ่ึงการวิจัยคร้ังนีไ้ดแบงลักษณะทางกายภาพออกเปน ความชนั รัศมีความโคง 
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ซ่ึงในการคัดเลือกพื้นที่ไดคาํแนะนําจากสํานักวางแผนปฏิบัติการ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
ซ่ึงเปนหนวยงานวิเคราะห และวางแผนอุบตัิเหตุจราจรบนทางพิเศษ ซ่ึงจะรูสภาพปญหา และสภาพ
พื้นที่เปนอยางดี โดยไดเลือกพื้นที่ดังนี้โดยแยกตามลักษณะทางกายภาพ เชิงเรขาคณติ 

 
1.   ทางตรงของทางพิเศษไดกําหนดใหมีคาความลาดชนัไมเกนิ 5 % (ขอกําหนดไมเกิน 5 %) 

 
- บริเวณทางหลักแถวประชาอุทิศ กม. 8+500 ถึง กม.9+000 ของทางพิเศษฉลองรัช (S1) 

มีความลาดชัน 2.50 % 
- บริเวณทางหลักราบบอนไก กม.5+000 ถึง กม. 6+000 ของทางพิเศษเฉลมิมหานคร (S2) 

มีความลาดชัน 0.15 % 
- บริเวณทางหลักคลองประปา กม. 13+000 ถึง กม. 14+000 ของทางพิเศษศรีรัช (S3) 

มีความลาดชัน 0.33 % 
- บริเวณสะพานพระราม 9 ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (S4) มีความลาดชัน 5.00 % 
- บริเวณทางลงซอยสุขุมวิท 50 กม. 1+500 ถึง กม. 2+000 ของทางพิเศษฉลองรัช (S5) 

มีความลาดชัน 4.00 % 
 
2.  รัศมีทางโคงของการทางพิเศษ มีรัศมีตัง้แต 60 เมตร ถึง 2,000 เมตร  

 
- บริเวณทางแยกตางระดับพญาไท ของทางพิเศษศรีรัช (R1) มีรัศมีโคง 600 เมตร 
- บริเวณทางแยกตางระดับทาเรือ ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (R2) มีรัศมีโคง 750 เมตร 
- บริเวณทางแยกตางระดับบางโคล ของทางพิเศษศรีรัช (R3) มีรัศมีโคง 207 เมตร 
- บริเวณ กม.3+000 ถึง กม.4+500 ของทางพิเศษเฉลิมมหานคร (R4) มีรัศมีโคง 300 เมตร 
- บริเวณ กม.10+000 ถึง กม.11+500 ของทางพิเศษฉลองรัช (R5) มีรัศมีโคง 780 เมตร 
- บริเวณทางรวม มักกะสัน กม.2+500 ถึง กม.3+000 ของทางพิเศษเฉลมิมหานคร (R6) 

มีรัศมีโคง 650 เมตร 
 
โดยตําแหนงของจุดที่ศึกษา ไดแสดงดังภาพที่ 33 และภาพที่ 34 สวนรายละเอียดของ

สถานที่แสดงดังภาคผนวก ค 
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