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ภาคผนวก
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ภาคผนวก ก

แบบแมพิมพฉีดขึ้นภาพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพแบบแมพิมพฉีดขึ้นภาพที่วางเทารถจักรยานยนต ดังแสดงในภาพผนวกที่ ก1 ถึง ก22

ภาพผนวกที่ ก1  แสดงสวนประกอบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก2  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก3  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก4  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก5  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก6  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก7  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก8  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก9  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก10  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก11  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก12  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก13  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก14  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก15  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก16  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก17  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก18  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก19  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก20  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก21  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาพผนวกที่ ก22  แสดงแบบแมพิมพที่วางเทารถจักรยานยนต
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ภาคผนวก ข

ปญหาและแนวทางแกไขของความลาชาในการดําเนินงาน
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คณะผูวิจัยไดทําการวิเคราะหปญหาในเรื่องงานลาชาดังแสดงในตารางผนวกที่ ข1 และ
ปญหาในงานฉีดของชิ้นงานยางโดยทั่วไปแสดงในภาพผนวกที่ ข1

ตารางผนวกที่ ข1  ปญหาและแนวทางแกไขของความลาชาในการดําเนินงาน

ปญหา ผลกระทบ สาเหตุ แนวทางแกไข
1. ความลาชาในการ
ส่ังซื้อโปรแกรม
 3D-SIGMA

ทําใหการดําเนินการ
วิเคราะหดวยโปรแกรม
ลาชา สงผลกระทบตอ
การดําเนินงานขั้นอื่นๆ

เกิดจากกระบวนการสั่ง
ซ้ือภายในมหาวิทยาลัย

เจาหนาที่ติดตาม
ประสานงานอยางใกล
ชิดทุกขั้นตอน

2. ปญหาความลาชา
ในขั้นตอนผลิต
แมพิมพ (ขั้นตอน
การ EDM)

มีผลตอวันสงมอบแม
พิมพเพื่อทําการทดลอง
ฉีดชิ้นงาน

เนื่องจากเครื่องจักรใน
สถาบัน RDiPT มีภาระ
งานคอนขางสูงทําใหวาง
แผนการผลิตทําไดยาก

นําแมพิมพออกไปทํา
การ EDM ภายนอก

3. ปญหาในระบบ
สไลดของแมพิมพ

ทําใหไมสามารถ
ทดลองฉีดชิ้นงานได

ระบบสไลดยังทํางาน
ไมไดเต็มประสิทธิภาพ

มีการแกไขปรับแตง
ในจุดที่เปนปญหา

4. แมพิมพปดไมสนิท
เมื่อความรอนสูง

ไมสามารถทดลอง
ฉีดชิ้นงานได

เนื่องจากความรอนสูง
ทําใหช้ินสวนเหล็ก
มีการขยายตัว

นําแมพิมพไปแกไข
ในจุดตางๆ ที่มีปญหา
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ภาคผนวก ค

ขอมูลปญหาของที่วางเทารถจักรยานยนตท่ีไดรับแจงจากทางโรงงาน
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ขอมูลปญหาของที่วางเทารถจักรยานยนตที่ไดรับแจงจากทางโรงงาน รวมถึงแนวทาง
แกไขดังแสดงในตารางผนวกที่ ค1

ตารางผนวกที่ ค1  ปญหาของเสียจากการฉีดชิ้นงานยางวางเทารถจักยานยนต

ลักษณะปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกปญหา
1. การขาดของชิ้นงานที่บริเวณ
ขอบ (Backrinding) ดังแสดง
ในภาพผนวกที่ ค1

กระบวนการ
- การขยายตัวทางความรอน
ของยางขณะเกิดกระบวนการ
คงรูปจะเกิดมากขึ้นเพราะ
อยูในเครื่องฉีด
- การใชความดันย้ํา (Holding
Pressure) นานเกินไป และ
จะเกิดมากยิ่งขึ้นถาใชอุณหภูมิ
แมพิมพสูง
วัตถุดิบ
- ยางที่มีสารตัวเติมนอยจะมี
โอกาสเกิดปญหาไดมากกวา

กระบวนการ
- ลดเวลาในการใชความดันย้ํา
- การลดอุณหภูมิแมพิมพ
- หรือเพิ่มอุณหภูมิการฉีด   
เปนการลดความแตกตางของ
อุณหภูมิระหวางยางและ
แมพิมพ ซ่ึงจะทําใหการ
ขยายตัวทางความรอนลดลง
- ทําการคงภาพที่อุณหภูมิต่ํา
- ทําการหลอเย็นแมพิมพหลัง
การคงรูปเสร็จ กอนที่จะลด
ความดันลง
วัตถุดิบ
- ปรับสูตรยาง
- ทําการลดอุณหภูมิการคงรูป
(T90) ทําการเพิ่มเวลาเริ่มคง
รูป (Scorch Time)

2. การฉีดไมเต็ม (Short Shots)   
ดังแสดงในภาพผนวกที่ ค2

- ความดันในการฉีดตกลง กระบวนการ
- เพิ่มความเร็วฉีดทั้งหมด
- เพิ่มความดันตานการถอย
กลับสกรู (Screw Back
Pressure)
- เพิ่มความดันย้ํา
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ตารางผนวกที่ ค1  (ตอ)

ลักษณะปญหา สาเหตุของปญหา แนวทางแกปญหา
2. การฉีดไมเต็ม (Short Shots)   
ดังแสดงในภาพผนวกที่ ค2

- การออกแบบแมพิมพ
ไมเหมาะสม

- แมพิมพมีหลายเบาควร
ออกแบบใหมีระยะทางวิ่ง
แตละเบาเทากัน
- ใหแมพิมพมีการระบาย
อากาศถูกตองและชองระบาย
อากาศที่สะอาด

ภาพผนวกที่ ค1  ลักษณะของเสียที่เกิดขึ้นกับชิ้นงานโดยเกิดการขาดของชิ้นงานที่บริเวณขอบ
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ภาพผนวกที่ ค2  ลักษณะของเสียที่เกิดขึ้นกับชิ้นงานจากการฉีดยางไมเต็มแมพิมพ


