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บทคัดยอ 

 

 การวิเคราะหเปรียบเทียบตนทุนและผลประโยชนในการใชแกสโซฮอล 95 กาซ LPG 

และกาซ NGV ทดแทนน้ํามันเบนซิน 95 มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึงตนทุนและผลประโยชนในการ

ใชแกสโซฮอล 95 กาซ LPG และกาซ NGV แทนน้ํามันเบนซิน 95 และศึกษานโยบาย มาตรการ

ของรัฐในการสงเสริมการใชพลังงานทดแทน ตลอดจนศึกษาปญหาและความคิดเห็นของผูใชแกส

โซฮอล 95 กาซ LPG และกาซ NGV แทนน้ํามันเบนซิน 95 โดยศึกษาความคิดเห็นของผูใช

เกี่ยวกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดหรือตัดสินใจเลือกใช และปญหาตางๆ ที่เกิดขึ้นหลังจาก

การติดตั้งและการใชงาน โดยการเก็บรวบรวมขอมูลและใชแบบสอบถามผูใชรถยนตที่เปลี่ยน ไป

ใชแกสโซฮอล 95 จํานวน 100 ตัวอยาง ติดตั้งเครื่องยนตเพื่อใชกาซ LPG จํานวน 100 ตัวอยาง 

และ NGV จํานวน 100 ตัวอยาง ในเขตกรุงเทพมหานคร นอกจากนี้ไดวิเคราะหความเปนไปได

ทางการเงินของการลงทุนเปลี่ยนแปลงพลังงานเชื้อเพลิง และวิเคราะหเปรียบเทียบเพือ่หาพลงังาน

ทดแทนที่ใหผลประโยชนสูงที่สุด  

 ผลการศึกษาพบวาปจจัยที่สําคัญที่สุดในการกําหนดการตัดสินใจเลือกใชพลังงาน

ทางเลือกเปนพลังงานทดแทนของกลุมตัวอยางคือปจจัยทางดานราคา เนื่องจากแกสโซฮอล 95 

กาซ LPG และกาซ NGV เปนพลังงานที่ใชทดแทนกันไดกับน้ํามันเบนซิน 95 ประกอบกับแกส

โซฮอล 95 กาซ LPG และกาซ NGV มีราคาที่ถูกกวาเบนซิน 95 ที่มีแนวโนมสูงขึ้นอยางตอเนื่อง 

ทําใหคนเปลี่ยนมาใชพลังงานทดแทนกันมากขึ้นเพื่อลดคาใชจาย สวนปญหาที่เกิดขึ้นหลังจาก

การใชพลังงานทดแทนพบวา มีผูที่ใชแกสโซฮอล 95 รอยละ 13 ผูที่ใชกาซ LPG รอยละ 34 และผู

ที่ใชกาซ NGV รอยละ 38 ระบุวาประสบปญหาหลังจากใชพลังงานทดแทน โดยปญหาที่เกิดขึ้นจะ

เกิดกับเครื่องยนตเปนสวนใหญ เชน เครื่องกระตุก เสียงดัง เครื่องสั่น รอบเครื่องไมสม่ําเสมอ 

เครื่องอืด ออกตัวชา อัตราเรงลดลง และใชแลวหมดเร็วกวาเบนซิน 95 รถสตารทติดยาก และเวลา

เบาเครื่องจะดับ  

 นโยบายและมาตรการของรัฐดานกลไกราคาที่ทําใหราคาของแกสโซฮอล 95 กาซ 

LPG และกาซ NGV มีราคาที่ต่ํากวาทําใหสามารถแขงขันกับน้ํามันเบนซิน 95 ในเชิงพาณิชยได

เปนนโยบายที่ดีที่สุดและมีประสิทธิภาพมากที่สุดที่รัฐนํามาใชเพื่อสงเสริมใหประชาชนหันมาใช

พลังงานทางเลือกมากขึ้น 

  

 (1) 



 

 ผลการศึกษาดานการเงินแสดงใหเห็นวาการเปลี่ยนพลังงานเชื้อเพลิงจากเบนซิน 95 

ไปเปนกาซ LPG จะใหคา NPV สูงที่สุดในทุกกรณี เปนพลังงานทดแทนที่ใหความคุมคามากที่สุด

สําหรับการเปลี่ยนมาใช และพลังงานทดแทนที่ใหความคุมคานอยที่สุดคือการเปลี่ยนพลังงานเชื้อ 

เพลิงจากเบนซิน 95 ไปเปนแกสโซฮอล 95  

 สําหรับผลการวิเคราะหดานเศรษฐศาสตรโดยการศึกษาเปรียบเทียบตนทุนและ

ผลประโยชนในการใชแกสโซฮอล 95 การใชกาซ LPG และการใชกาซ NGV แทนน้ํามันเบนซิน 95  

ในกรณีไมมีการแทรกแซงดานราคาจากภาครัฐ พบวาคา NPV ของการเปลี่ยนแปลงพลังงาน

เชื้อเพลิงทุกชนิดมีคาเปนลบ ซึ่งแสดงถึงความไมคุมคาในการเปลี่ยนไปใชพลังงานทดแทนทุกชนิด

ดังกลาว 
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กิตติกรรมประกาศ 

 

 ผูศึกษาขอขอบพระคุณ รศ.ดร.ประยงค  เนตยารักษ อาจารยที่ปรึกษางานวิจัยเฉพาะ

เร่ือง และ ศ.ดร.พรายพล  คุมทรัพย กรรมการงานวิจัยเฉพาะเรื่องเปนอยางสูง ที่ไดสละเวลาอันมี

คาในการใหคําปรึกษาแนะนํา ตรวจสอบ ปรับปรุงแกไขงานวิจัยฉบับนี้มาโดยตลอด ทําใหผูศึกษา

ไดเรียนรูกระบวนการศึกษา วิเคราะหและวิจัยตลอดจนไดรับคําแนะนําอันเปนประโยชน ชวยใหผู

ศึกษาสามารถทําการศึกษาครั้งนี้สําเร็จ 

 ขอขอบพระคุณอาจารยทุกทานที่ไดถายทอดความรู ประสบการณ และเปดโลกทัศน

ในทางเศรษฐศาสตรใหแกผูวิจัยตลอดระยะเวลาการศึกษา รวมทั้งขอขอบคุณเจาหนาที่โครงการ

ปริญญาโทเศรษฐศาสตรธุรกิจทุกทาน สําหรับความชวยเหลือแนะนํา และการอํานวยความ

สะดวกในทุกๆ เร่ือง 

 ขอขอบพระคุณหองสมุดคณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร และเจาหนาที่

หองสมุด บริษัทรับติดตั้งถังกาซ LPG และถังกาซ NGV สถานีบริการน้ํามันตางๆ และผูตอบ

แบบสอบถามทุกทานที่ไดเอื้อเฟอขอมูลในการทํางานวิจัยฉบับนี้ เปนอยางดี นอกจากนี้

ขอขอบพระคุณคุณแมเซี๊ยะคิ้ม พันธคําภา และทุกคนในครอบครัวที่ใหความชวยเหลือในดานเวลา

และกําลังใจ คุณโสภณ จํารูญศรี คุณนรากรและเพื่อนทุกทาน ที่เปนกําลังใจอยางยิ่งและอยูเคียง

ขางเสมอมา ตลอดระยะเวลาที่ทํางานวิจัยเฉพาะเรื่องครั้งนี้จนสําเร็จลุลวงดวยดี 

 สุดทายนี้ ผูศึกษาหวังวางานวิจัยเฉพาะเรื่องฉบับนี้จะเปนประโยชนตอผูสนใจในเรื่อง

การเปลี่ยนแปลงจากพลังงานเชื้อเพลิงเดิมมาเปนพลังงานทางเลือกบางไมมากก็นอย อนึ่งหาก

งานวิจัยเฉพาะเรื่องมีความผิดพลาดหรือขอบกพรองใด ๆ ที่เกิดขึ้น ผูศึกษาขอนอมรับไวแตเพียงผู

เดียว 

 
       

                                                      พรศิริ พันธคาํภา 

           มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

                                           พ.ศ. 2551 
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