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บทคัดยอ 
 
 การศึกษาคร้ังนี้มีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหตนทุนการจัดการขนสงหมอแปลงไฟฟา
ระบบจําหนายและเปรียบเทียบตนทุนคาใชจายการขนสงหมอแปลงไฟฟา ระหวางการขนสงโดย
ใชรถบรรทุกท่ีใชงานอยูในปจจุบันของบริษัท เอกรัฐวิศวกรรม จํากัด (มหาชน) กับการจางผูให
บริการดานโลจิสติกส (Logistics Service Providers) โดยใชวิ ธีวิ เคราะหเชิงปริมาณจากการ
วิเคราะหเอกสารขอมูลทุติยภูมิท่ีรวบรวมจากเอกสารและหนวยงานท่ีเกี่ยวของ โดยวิธีการคํานวณ
ตนทุนคงท่ีและตนทุนผันแปรของการขนสงผลิตภัณฑหมอแปลงไฟฟาสําเร็จรูปตามวัตถุประสงค
ของการศึกษา 
 ผลการศึกษาพบวา ตนทุนคาใชจายในการขนสงโดยรถบรรทุกของบริษัทฯ เองในป 
2553 มีตนทุนคงท่ีเทากับ 3,284,662.37 บาท หรือ 37.17 % ของตนทุนรวม และมีตนทุนผันแปร
หรือคาใชจายในการขนสงโดยรถ บรรทุกของบริษัทฯเทากับ 5,552,089.78 บาท หรือ 62.83% ของ
ตนทุนรวมและในป 2554 ไดมีการปรับปรุงวิธีการดําเนินการขนสงโดยรถขนสงของบริษัทฯเพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพและลดตนทุนคาใชจาย พบวาตนทุนคาใชจายในการขนสงโดยรถบรรทุกของ
บริษัทฯ เองระหวางเดือนมกราคม ถึงมีนาคม มีตนทุนคงท่ีหรือคาใชจายในการสนับสนุนการ
ขนสงเทากับ 861,395.6  บาท หรือ 39.33% ของตนทุนรวม และมีตนทุนผันแปรหรือคาใชจายใน
การขนสงโดยรถบรรทุกของบริษัทฯ เทากับ 1,328,595.02 บาท หรือ 60.67% ของตนทุนรวมใน
การวิเคราะหตนทุนตอหนวยพบวา (1) ตนทุนตอหนวยของรถขนสงของบริษัทฯ ป 2553 มีตนทุน
จํานวน 10,145.52 บาทตอเท่ียว หรือจํานวน 6,714.86 บาทตอเคร่ือง หรือเทากับ 15.78 บาทตอ
กิโลเมตร (2)ตนทุนตอหนวยของรถขนสงของบริษัทฯ ป 2554 มีตนทุนจํานวน 13,272.67 บาทตอ
เท่ียว หรือจํานวน 6,780.16 บาทตอเคร่ือง หรือเทากับ 20.01 บาทตอ (3) ตนทุนตอหนวยของรถ
ขนสงรับจางภายนอกป 2554มีตนทุนจํานวน 10,330.30 บาทตอเที่ยว หรือจํานวน 5,277.09 บาทตอ
เคร่ือง หรือเทากับ 15.57 บาทตอกิโลเมตร  
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 สรุปไดวาในป2554 ตนทุนตอหนวยของรถขนสงของบริษัทฯ สูงกวาตนทุนตอหนวย
ในป 2553 เนื่องจากมีการปรับเงินเดือนและเบ้ียเล้ียงของพนักงานขนสงและการปรับข้ึนของคา
น้ํามันเช้ือเพลิงแตเม่ือเปรียบเทียบกับรถขนสงรับจางภายนอก การเลือกใชบริการรถขนสงรับจาง
ภายนอกมีตนทุนตอหนวยถูกกวาคือ มีตนทุนตอหนวยลดลง 22.17% 
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ABSTRACT 
 

 This study aimed to analyze the cost of transportation transformer and compare the 
costs of transportation transformer.  The comparison between transportation operated by Ekarat 
Engineering Public Company Limited and transportation outsourcing was taken into account. The 
quantitative analysis was applied to calculate the fixed cost and variable cost of transformer 
transportation to fulfill the objectives of the study. 
 According to the study, it is found that the transportation fixed cost operated by the 
company was THB 3,284,662.37 or 37.17 percent of the total transportation cost in 2010.  The 
transportation variable cost operated by the company was THB 5,552,089.78 or 62.83 percent of 
the total transportation cost. Currently, the transportation operated by the company has been 
improved to increase the efficiency and reduce the transportation cost. Therefore, the fixed 
transportation cost operated by the company between January 2011 and March 2011 is THB 
861,395.6 or 39.33 percent of the total cost.  Additionally, the variable transportation cost 
operated by the company during that period is THB 1,328,595.02 baht or 60.67 percent of the 
total transportation cost. From the transportation cost analysis, it can be obtained that (1) the unit 
cost of transportation in 2010 was THB 10,145.52 per trip or THB 6,714.86 per unit of 
transformer. It was equivalent THB 15.78 per kilometer, (2) in 2011 the unit cost of transportation 
is THB 13,272.67 per trip or THB 6,780.16 per unit of transformer. It was equivalent THB 20.01 
per kilometer, and (3) currently, the transportation outsourcing cost is THB 10,330.30 per trip or 
THB 5,277.09 per unit of transformer which is equivalent to THB 15.57 per kilometer.  
 In conclusion, the unit transportation cost operated by the company in 2011 is higher 
than the unit transportation cost in 2010 because of the increase of the salary and allowance of 
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staffs and the energy cost increase. However, comparing to the transportation outsourcing, the 
transportation cost of outsourcing is cheaper than the transformer transportation operated by the 
company. The unit cost of transportation decreases by 22.17 percent when the transformer 
transportation outsourcing is selected. 
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