
บทที ่ 5 

สรุปการวจิัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 
 
 ส าหรับในบทน้ีจะเป็นการสรุปผลการวิจัยการวิเคราะห์มูลค่าความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดั
นครปฐม ซ่ึงจะแบ่งออกเป็นหวัขอ้ต่างๆ ดงัน้ี  
 1. สรุปการวจิยั 
 2. อภิปรายผลการวจิยั  
 3. ขอ้เสนอแนะ 
 

1. สรุปการวจิัย 
 
 จากผลการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัสามารถสรุปผลการวิจยัไดต้ามวตัถุประสงค์ของการวิจยั 
ทั้ง 2 ขอ้ดว้ยกนัคือ 1) การศึกษาสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม และ 2) การวิเคราะห์ความสูญเสีย       
ทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดั
นครปฐม  

 1.1 สรุปผลการวิจัยของการศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจังหวัดนครปฐม โดยแบ่งผลการศึกษา
ออกเป็น 9 ประเภท ดงัน้ี 1) จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิต 2) อายุของผูป้ระสบ
อุบติัเหตุ 3) สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ 4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ 5) ประเภท
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ 6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ 7) ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิด
อุบติัเหตุ 8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ และ 9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผิดและ
ถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) ผูว้จิยัไดว้เิคราะห์สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ช่วงเทศกาลทั้งสอง ดงัน้ี  
  1.1.1 ช่วงเทศกาลปีใหม่ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 จากการศึกษา พบวา่ ในปี พ.ศ. 
2551 จงัหวดันครปฐม มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดเท่ากบั 145 คร้ัง รองลงมาคือ ปี พ.ศ. 2550    
มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเท่ากบั 122 คร้ัง โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุต ่าสุด
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เท่ากบั 49 คร้ัง ส าหรับผูเ้สียชีวติ ในปี  พ.ศ. 2551 มีผูเ้สียชีวติสูงสุด คือ 17 ราย รองลงมาคือ ปี พ.ศ. 
2550 มีผูเ้สียชีวิตเท่ากบั 8 ราย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ านวนผูเ้สียชีวิตต ่าสุดเท่ากบั 5 ราย และ
ส าหรับผูบ้าดเจ็บ ในปี พ.ศ. 2551 มีผูบ้าดเจ็บสูงสุดคือ 155 ราย รองลงมาคือปี พ.ศ. 2550               
มีผูบ้าดเจบ็เท่ากบั 139 ราย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีผูบ้าดเจบ็ต ่าสุดคือ 51 ราย  
  อายุของผูป้ระสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553      
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายุท่ีมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 30-39 ปี คิดเป็นร้อยละ 
17.43 รองลงมาคือช่วงอายุ 15-19 ปี คิดเป็นร้อยละ 16.64 และช่วงอายุ 20-24 ปี คิดเป็นร้อยละ 
15.30 ตามล าดบั  
  สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบวา่  สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 
20.77 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 14.35 และขบัรถเร็วกระชั้นชิด คิดเป็นร้อยละ 6.86  
ตามล าดบั 
  พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั 
คิดเป็นร้อยละ 45.82 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 16.74 และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั        
คิดเป็นร้อยละ 5.83 ตามล าดบั 
  ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็น        
ร้อยละ 85.22 รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 5.25 และรถเก๋ง/รถแท็กซ่ี คิดเป็นร้อยละ           
5.18 ตามล าดบั 
  ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบว่า ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 38.14 
รองลงมาคือ ถนนใน อบต./ หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ31.63 และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็น
ร้อยละ12.59 ตามล าดบั 
  ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็น 
ร้อยละ 62.33 รองลงมาคือ ทางโค้ง คิดเป็นร้อยละ 14.47 และทางแยก คิดเป็นร้อยละ                     
10.28 ตามล าดบั 
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  ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม  
พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 26.27 รองลงมา        
คือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. คิดเป็นร้อยละ 20.23 และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ  
18.65 ตามล าดบั 
  1.1.2 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 จากการศึกษา พบวา่ ในปี 
พ.ศ. 2549 จงัหวดันครปฐม มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 153 คร้ัง รองลงมาคือปี พ.ศ. 2551 
มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุเท่ากบั 86 คร้ัง โดยในปี พ.ศ. 2553 มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุต ่าสุดเท่ากบั 
50 คร้ัง ส าหรับผูเ้สียชีวติ ในปี พ.ศ. 2552 และ พ.ศ. 2553 มีผูเ้สียชีวิตสูงสุด คือ  8 ราย รองลงมาคือ 
ปี พ.ศ. 2549, 2550 และ 2551 มีผูเ้สียชีวิตเท่ากนัคือ 5 ราย และส าหรับผูบ้าดเจ็บ ในปี พ.ศ. 2549     
มีผูบ้าดเจ็บสูงสุดคือ 168 ราย รองลงมาคือปี พ.ศ. 2551 มีผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 97 ราย โดยในปี พ.ศ. 
2553 มีผูบ้าดเจบ็ต ่าสุดคือ 52 ราย  
   อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553      
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายท่ีุมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 15-19 ปี  คิดเป็นร้อยละ 
18.41 รองลงมาคือช่วงอายุ 20-24 ปี  คิดเป็นร้อยละ 16 และช่วงอายุ 1-14 ปี คิดเป็นร้อยละ 14.33 
ตามล าดบั  
  สาเหตุท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม พบวา่ สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 
19.57 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 15.96 ตามล าดบั และขบัรถเร็วเกินก าหนด คิดเป็น         
ร้อยละ 6.17 ตามล าดบั 
  พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 
2553 ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวก
นิรภยั คิดเป็นร้อยละ 42.90 รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 17.37 และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั 
คิดเป็นร้อยละ 8.20 ตามล าดบั 
  ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 -2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็น        
ร้อยละ 84.39 รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 6.17 และรถเก๋ง/รถแท็กซ่ี คิดเป็นร้อยละ          
3.83 ตามล าดบั 
  ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่สงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 ของ
จงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ถนนใน อบต./หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ 
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37.36 รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 28.57 และถนนกรมทางหลวงชนบท          
คิดเป็นร้อยละ 11.24 ตามล าดบั  
  ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 
ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็นร้อยละ 
63.02 รองลงมาคือ ทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.25 และทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 7.85 ตามล าดบั  
  ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดั
นครปฐม  พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา  16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 25.29 
รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 21.59 และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. 
ตามล าดบั  
 1.2 สรุปผลการวจัิยของความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัไดค้  านวณมูลค่าความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี พ.ศ. 2553 จงัหวดั
นครปฐม จากการศึกษาพบว่า มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วง
เทศกาลทั้งสองปี พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม เท่ากบั 70,768,527 บาท โดยแบ่งความสูญเสีย
ออกเป็น 3 กลุ่ม คือ 1) กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์2) กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย  และ              
3) กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  
   1.2.1 กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับมนุษย์ ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล      
ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต (ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต ความสูญเสีย
จากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็) และความสูญเสียดา้นจิตใจ  
   (1) ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล จากผลการศึกษา พบวา่ ค่าใชจ่้ายในการ
รักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 1,540,405 บาท 
หรือ 15,102 บาทต่อราย  
    (2) ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ในการศึกษาคร้ังน้ีผูว้ิจยัแบ่ง
ความสูญเสียออกเป็น 2 ส่วนคือในส่วนของความสูญเสียจากการขาดของผูเ้สียชีวิต และ             
ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็  

     (2.1) ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้ เสียชีวิต จากผลการศึกษา 
พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 37,195,655 
บาท หรือ 2,861,204 บาทต่อราย   
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      (2.2) ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ จากผลการศึกษา 
พบวา่ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั  385,291 บาท
หรือ 3,777 บาทต่อราย   
  (3) ความสูญเสียด้านจิตใจ จากผลการศึกษา พบว่า มูลค่าความสูญเสีย   
ด้านจิตใจทั้ งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสองของผู ้ประสบอุบัติ เหตุจราจรทางถนนเท่ากับ              
7,631,776 บาท โดยท่ีความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวิตเท่ากบั 7,439,131 บาท และความสูญเสีย
ดา้นจิตใจกรณีบาดเจบ็เท่ากบั 192,645 บาท  

 1.2.2 กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่เสียหาย ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจาก
ยานพาหนะท่ีเสียหาย และค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย  
    (1) ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย จากผลการศึกษา พบวา่ มูลค่า        
ความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบัติ เหตุทั้ งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสองเท่ากับ          
2,050,953 บาท หรือ 20,717 บาทต่อคร้ัง  
    (2) ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่เสียหาย จากผลการศึกษา พบวา่ มูลค่า
ความเสียหายของทรัพย์สินของทางราชการ ท่ีประสบอุบัติเหตุทั้งหมดในช่วงเทศกาลทั้ งสอง      
เท่ากบั 4,762,797 บาท  
  1.2.3 กลุ่มความสูญเสียทั่วไป ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการจัดการ                     
ของประกนัภยั และค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจ 
    (1) ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย จากผลการศึกษา พบว่า 
ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกันภยัในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั  3,470,332 บาท หรือ      
17,095 ต่อคร้ัง  
    (2)  ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ  จากผลการศึกษา พบว่า 
ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจในช่วงเทศกาลทั้งสองของผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดี      
แต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) เท่ากบั 13,731,318 บาท   
 

2. อภิปรายผล 
 
 ส าหรับในส่วนของการอภิปรายผล ผูว้ิจยัได้แบ่งการอภิปรายผลออกเป็น 3 หัวข้อ   
ตามผลการศึกษาท่ีได ้ดงัน้ี  
 2.1 สภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ตั้งแต่        
ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต ์         
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มาท าการหาค่าเฉล่ียรอบ 5 ปี โดยเรียงระดบัการเกิดอุบติัเหตุจากมากไปหาน้อย (ตั้งแต่ระดบั                            
1 ถึง ระดบั 5) จากตารางท่ี 4.1 สามารถสรุปออกมาเป็นประเด็นดงัน้ีคือ  
  2.1.1 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ 
ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล มีแนวโน้มลดลงตั้งแต่ปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา สาเหตุ        
มาจากการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีต ารวจในการกวดขนัวนิยัในการขบัข่ีมากข้ึน และจงัหวดั
ได้มีการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนทราบและตระหนักถึงความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนน
ในช่วงเทศกาลผ่านทางวิทยุชุมชน และเคเบิ้ลทีวีมากข้ึน ท าให้ความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจร
ในช่วงปี พ.ศ. 2551-2553 ลดลงอยา่งมาก  
  2.1.2 อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ 5 ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ช่วงอายุ 15-19 ปี เป็นช่วงอายุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด 
รองลงมาคือ ช่วงอายุ 20-24 ปี ช่วงอายุ 30-39 ปี ช่วงอายุ 1-14 ปี และช่วงอายุ 25-29  ปี ตามล าดบั
ซ่ึงจะเห็นได้ว่า ช่วงอายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุส่วนใหญ่เป็นกลุ่มเยาวชนและกลุ่มวยัท างาน            
ท่ีเป็นก าลงัหลกัส าคญัในการพฒันาประเทศ หากผูป้ระสบอุบติัเหตุทางถนนในช่วงอายุเหล่าน้ี        
มากข้ึน ยอ่มมีผลกระทบต่อการพฒันาเศรษฐกิจของประเทศในระยะยาวได ้ 
  2.1.3 สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ 5 ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ สาเหตุหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์
ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา ขบัรถเร็วเกินก าหนด ตดัหน้ากระชั้นชิด และไม่มีใบขบัข่ี
ตามล าดับ โดยในช่วงปี พ.ศ. 2549-2550 สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด ์            
ไม่ปลอดภยั ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 สัดส่วนของอุบติัเหตุจากรถมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยักลบัลดลง 
ขณะท่ีสาเหตุจากการเมาสุรากลบัเพิ่มสูงข้ึน และในปี พ.ศ. 2553 อุบติัเหตุจากรถมอเตอร์ไซด์            
ไม่ปลอดภยักลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกคร้ัง จะเห็นไดว้่าสาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่เกิดจากปัจจยั
ด้านคนหรือผูข้บัข่ีมากท่ีสุด ไม่ว่าจะเป็นเมาสุรา ขบัรถเร็วเกินก าหนด ตดัหน้ากระชั้นชิด และ            
ไม่มีใบขบัข่ี โดยท่ีมอเตอร์ไซดไ์ม่ปลอดภยั เป็นสาเหตุมาจากพฤติกรรมของผูข้บัข่ีท่ีมีการปรับแต่ง
สภาพยานพาหนะ คือ มีการดดัแปลงและใชง้านผิดประเภท ส่งผลให้เกิดการลดลงของมาตรฐาน
ความปลอดภยัของยานพาหนะ ซ่ึงส่วนใหญ่มาจากความคึกคะนองของวยัรุ่นท่ีตอ้งการดดัแปลง      
รถมอเตอร์ไซด์ให้มีความรวดเร็วในการขบัข่ีมากข้ึน เพื่อท่ีจะน าไปแข่งขนักนัในหมู่เพื่อนฝูงได ้
โดยท่ีไม่ได้ค  านึงถึงความปลอดภยัของตนเอง หรือผูใ้ช้รถใช้ถนนคนอ่ืนๆ และความสูญเสีย                  
ท่ีอาจจะเกิดข้ึน ส่วนการเมาสุรา เป็นสาเหตุมาจากพฤติกรรมการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์                          
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ของผูข้บัข่ีในช่วงท่ีมีวนัหยุดติดต่อกนัหลายวนั ท าให้ความสามารถในการขบัข่ีลดลงและส่งผลให้
เส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุไดม้ากข้ึน   
  2.1.4 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตใ์นรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบว่า พฤติกรรมเส่ียงส าคญั         
ท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั รองลงมาคือเมาสุรา มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั        
ไม่มีใบขบัข่ี และไม่คาดเข็มขดันิรภยั ตามล าดบั จะเห็นได้ว่าพฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิด
อุบติัเหตุเกิดจากปัจจยัดา้นคนหรือผูข้บัข่ีมากท่ีสุด การไม่สวมหมวกนิรภยั ถือว่าเป็นพฤติกรรม     
ท่ีมีโอกาสท าให้เกิดการเสียชีวิตได้มากท่ีสุด เน่ืองจากหมวกนิรภยั เป็นอุปกรณ์ท่ีช่วยป้องกัน     
การกระแทกของศีรษะหรือลดความรุนแรงในขณะเกิดอุบติัเหตุได้เป็นอย่างมาก ขณะเดียวกัน         
การเมาสุรา เป็นพฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุไม่ยิ่งหย่อนไปกว่ากนั เน่ืองจากท าให้
ความสามารถในการขบัข่ีลดลงจากท่ีไดก้ล่าวไปแลว้   
  2.1.5 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์     
ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ
สูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั รถเก๋ง/รถแท็กซ่ี รถบรรทุก 6 ลอ้ข้ึนไป และรถตู้
ตามล าดบั เป็นท่ีทราบกนัดีอยูว่า่ รถมอเตอร์ไซด์ เป็นยานพาหนะท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ
สูง เน่ืองจากมีอุปกรณ์ป้องกนัความปลอดภยันอ้ยกวา่เม่ือเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืน ประกอบ
กบัผูข้บัข่ีส่วนใหญ่ไม่ค  านึงถึงความปลอดภยั ค านึงแต่ความรวดเร็วและสะดวกสบาย   อีกประการ
หน่ึงคือ ปัจจุบนัการซ้ือขายรถมอเตอร์ไซด์มีความสะดวกมากข้ึน เน่ืองจากมีการลดขั้นตอน                  
ในการจ าหน่าย และมีการก าหนดวงเงินมดัจ าท่ีต ่ากว่าในอดีตมาก บางรุ่นก าหนดวงเงิน มดัจ าไว ้        
ในราคาไม่เกินหน่ึงพนับาท ก็สามารถออกรถไดแ้ลว้ ท าให้ผูมี้รายไดต้  ่าถึงปานกลางสามารถซ้ือรถ
มอเตอร์ไซด์ได้ง่าย เม่ือปริมาณรถมอเตอร์ไซด์ในท้องถนนมีมากข้ึน ประกอบกับการขับข่ี                
ของวยัรุ่นท่ีชอบความทา้ทายและมีความคึกคะนองสูง ก็เป็นอีกสาเหตุหน่ึงท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ        
ไดม้ากยิง่ข้ึน   
  2.1.6 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตใ์นรอบ  5  ปี 
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนใน อบต./ 
หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง ถนนกรมทางหลวงชนบท และถนนในเมือง(เทศบาล) 
ตามล าดบั เน่ืองมาจากถนนใน อบต./ หมู่บา้น มกัไม่ค่อยมีการตรวจตราของเจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังาน
ในช่วงเทศกาลหรือไม่มีการตั้งด่านตรวจตามถนนสายรอง ส่วนใหญ่การตั้งจุดตรวจของเจา้หนา้ท่ี
มกัจะตั้งจุดตรวจหรือจุดสกดัในช่วงท่ีเป็นจุดเส่ียงตามถนนสายหลกัท่ีมีการสัญจรไปมาเป็นจ านวน
มากเท่านั้น ท าให้การดูแลสอดส่องไม่ทัว่ถึง ประกอบกบัพฤติกรรมของผูข้บัข่ีท่ีขาดวินัย และ      
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ไม่เกรงกลัวต่อกฎหมาย ท าให้ผูข้บัข่ีละเลยท่ีจะปฏิบติัตามกฎจราจร แต่เลือกท่ีจะปฏิบติัตาม
กฎหมายก็ต่อเม่ือตอ้งผา่นจุดตรวจหรือจุดสกดัของเจา้หนา้ท่ีเท่านั้น  
  2.1.7 ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตใ์นรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุ 
ท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ทางตรง รองลงมาคือ ทางโค้ง และทางแยก  ตามล าดับ จะเห็นได้ว่า 
อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนส่วนใหญ่เป็นทางตรง อาจท าให้ผูข้บัข่ีความประมาท ขาดความระมดัระวงั      
และเพิ่มความเร็วในการขบัข่ี จนท าใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ 
  2.1.8 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในรอบ 5 ปี  
(พ.ศ. 2549 - 2553) ของจงัหวดันครปฐม พบว่า ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา        
16.01 - 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. ช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ช่วงเวลา         
20.01 - 00.00 น. และช่วงเวลา 00.01 - 04.00 น. ตามล าดบั จะเห็นไดว้า่ ช่วงเวลาหลงั 16.00 น.       
เป็นตน้ไปนั้น มีอตัราการเกิดอุบติัเหตุสูง เน่ืองจากเป็นช่วงเวลาหลงัการท างานท่ีมีผูใ้ชร้ถใช้ถนน
ตอ้งเดินทางสัญจรไปมา เช่น การเดินทางกลบัจากท่ีท างาน ไปยงัท่ีพกัอาศยั การเดินทางไปพกัผอ่น
หรือกลบัไปเยีย่มบา้นยงัต่างจงัหวดัในช่วงเวลากลางคืน ประกอบกบัทศันวิสัยในช่วงเวลากลางคืน 
อาจท าใหค้วามสามารถในขบัข่ีลดนอ้ยลง รวมถึงผูข้บัข่ียานพาหนะท่ียงัขาดประสบการณ์ในขบัรถ
ช่วงกลางคืนเกิดอุบติัเหตุได ้ 
  2.1.9 ขอ้มูลการบงัคบัใช้กฎหมายของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละ
มาตรการ (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในรอบ 5 ปี (พ.ศ. 2549 - 2553)                 
ของจงัหวดันครปฐม พบวา่ ร้อยละของผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีตามมาตรการ (3ม 2ข 1ร) 
สูงสุดคือ ไม่มีใบขับข่ี รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย มอเตอร์ไซด์                 
ไม่ปลอดภัย  และเมาสุรา ตามล าดับ ซ่ึงร้อยละของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีกรณี           
ไม่มีใบขบัข่ีและไม่สวมหมวกนิรภยั ในช่วงเทศกาลทั้งสองมีอตัราท่ีใกล้เคียงกนั (ร้อยละ 32.45 
และร้อยละ 31.19)  กล่าวไดว้่า ผูข้บัข่ียงัขาดจิตส านึกในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร และขาด
ความตระหนกัถึงความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสิ์นของตนเอง และของผูอ่ื้นดว้ย  
 2.2 การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน
ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวัดนครปฐม  จากผลการศึกษา ผูว้ิจยัสามารถสรุปมูลค่า       
ความสูญเสียในดา้นต่างๆ ของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม (ตารางท่ี 4.5) ไดเ้ป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์          
กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย และกลุ่มความสูญเสียทัว่ไป  
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 จากการศึกษา พบว่า มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม เท่ากบั 70,768,527 
บาท โดยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์มีมูลค่าความสูญเสียสูงสุด เท่ากบั 46,753,127 บาท หรือคิดเป็น
ร้อยละ 66.06 รองลงมาคือ กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป มีมูลค่าความสูญเสียเท่ากบั 17,201,650 บาท 
หรือคิดเป็นร้อยละ 24.31 และกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย มีมูลค่าความสูญเสียเท่ากบั 
6,813,750 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 9.63 ตามล าดบั และเม่ือเทียบสัดส่วนของความสูญเสียทั้งหมด 
พบว่า มูลค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิตกรณีการขาดงานของผูเ้สียชีวิตมีมูลค่าสูงสุด 
เท่ากบั 37,195,655 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 52.56 รองลงมาคือ ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินงานของ
ต ารวจ มีมูลค่าเท่ากบั 13,731,318 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 19.40 และความสูญเสียด้านจิตใจ                
กรณีเสียชีวิต มีมูลค่าเท่ากบั 7,439,131 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 10.51 ตามล าดบั เม่ือเทียบกบั            
ผลการศึกษาของ วีรพฒัน์ บุณฑริก (2549) พบวา่  มูลค่าความสูญเสียจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน
จงัหวดัสงขลา พ.ศ. 2547 เท่ากบั 6,113,849,782 บาท โดยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกับมนุษยมี์มูลค่า             
ความสูญเสียสูงสุด เท่ากับ 4,124,141,583 บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 67.46 ซ่ึงสอดคล้องกับ                  
ผลการศึกษาของผูว้จิยัท่ีวา่กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษยมี์มูลค่าความสูญเสียสูงสุดเช่นกนั   
 เม่ือพิจารณาจากมูลค่าความสูญเสียในแต่ละประเภท สามารถอภิปรายผลการศึกษา 
เปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของผูว้จิยัท่านอ่ืน สรุปประเด็นส าคญัดงัน้ี  คือ  
 (1) ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล ผูว้ิจยัได้น าเอาค่ารักษาพยาบาลของผูป้ระสบ
อุบติัเหตุทางถนน( ผูป่้วยใน) ซ่ึงคิดในดา้นตน้ทุนของผูรั้บบริการ จ านวน 102 ราย ในช่วงเทศกาล
ปีใหม่และสงกรานต์ พ.ศ. 2553 มาหาผลรวม พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการรักษาพยาบาล
ผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 1,540,405 บาท หรือ 15,102 บาทต่อราย  เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ 
กิตติพร นงค์นวล (2551) ท่ีมีผลรวมของค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลผูไ้ดรั้บบาดเจ็บกรณีผูป่้วย
ใน (IPD) ซ่ึงคิดในดา้นตน้ทุนของผูรั้บบริการเช่นกนั จ านวน 38 ราย ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์ 
พ.ศ. 2551 เท่ากับ 186,300 บาท หรือ 4,902.63 บาทต่อราย พบว่า มูลค่าความสูญเสียจาก              
การรักษาพยาบาลต่อรายมีความแตกต่างกนัมาก อาจเป็นเพราะผูบ้าดเจ็บแต่ละรายมีระดบัความ
รุนแรงจากอ  บติัเหตุแตกต่างกนั ประกอบกบัแหล่งขอ้มูลท่ีผูว้ิจยัเขา้ไปเก็บรวบรวมมีจ านวนกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีมากกวา่ (โรงพยาบาล 12 แห่ง ผูป่้วยใน 102 ราย) เม่ือเทียบกบัแหล่งขอ้มูลของกิตติพร 
(โรงพยาบาล 2 แห่ง ผูป่้วยใน 38 ราย) จึงท าใหมู้ลค่าการรักษาพยาบาลเฉล่ียแตกต่างกนัตามไปดว้ย  
 (2) ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ผูว้ิจยัเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ       
กิตติพร นงคน์วล (2551) และวีรพฒัน์ บุณฑริก (2549)  พบวา่ กรณีมูลค่าความสูญเสียจากการขาด
งานของผูเ้สียชีวิต (จ านวน 13 ราย) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 ของจงัหวดั
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นครปฐม เท่ากบั 26,611,965 บาท หรือ 2,047,074 บาทต่อคน เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ
กิตติพร นงค์นวล (2551) พบว่า มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียช  วิต (จ  านวน 810 
ราย) ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2551 ของกรุงเทพมหานคร เท่ากบั 1,284,796,826.24 บาท หรือ 
1,586,169 บาทต่อคน และเม่ือเทียบกบัผลการศึกษาของ วีรพฒัน์ บุณฑริก (2549) ความสูญเสีย
ความสามารถในการผลิตกรณีเสียชีวิต (จ านวน 495 ราย) มีมูลค่าเท่ากบั 882,961,685 บาทหรือ 
1,783,761 บาท ซ่ึงจะเห็นได้ว่ามูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตดงักล่าวมีค่า
แตกต่างกนั เน่ืองจากตวัแปรท่ีน ามาใชใ้นการค านวณแตกต่างกนั กล่าวคือ ผลงานของผูว้  จยัและ            
กิตติพร นงค์นวล (2551) มีตวัแปรเหมือนกนัได้แก่ เพศ อายุ และรายไดป้ระชาชาติต่อคนต่อปี            
แต่วรีพฒัน์ บุณฑริก (2549) ยงัมีตวัแปรอาชีพ อตัราค่าจา้ง และอตัราการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ 
มาประมาณการรายได้ท่ีสูญเสียไปในอนาคตของผูเ้สียชีวิต จึงท าให้มูลค่าความสูญเสียของ
ผลงานวจิยัดงักล่าวแตกต่างกนัออกไป  
 กรณีมูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม เท่ากับ 265,427 บาทหรือ 2,577 บาทต่อราย                     
เม่ือเปรียบเทียบกบัผลการศึกษาของ กิตติพร นงค์นวล (2551) พบว่า มูลค่าความสูญเสียจาก                       
การขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2551 ของกรุงเทพมหานคร เท่ากับ 
107,358,730 บาท หรือ 11,014 บาทต่อคน ซ่ึงจะเห็นไดว้า่มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของ
ผูบ้าดเจบ็ดงักล่าวมีค่าแตกต่างกนัมาก เน่ืองจากผลงานของผูว้ิจยัไม่สามารถหาจ านวนวนัท่ีสูญเสีย
ไปไดโ้ดยตรง เน่ืองจากไม่มีการเก็บขอ้มูลเป็นรายบุคคล ผูว้ิจยัจึงไดอ้า้งอิงจากผลการศึกษาของ 
วรรณภา สุมิรัตนะ (2539) กล่าวคือ จ านวนวนัพกัฟ้ืนภายหลงัจากออกจากโรงพยาบาลมีค่าเท่ากบั
จ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลโดยก าหนดให้จ  านวนวนัท่ีสูญเสียจริงทั้งหมดเป็นสองเท่า
ของจ านวนวนัท่ีเขา้พกัรักษาตวัในโรงพยาบาล ซ่ึงจากการเก็บขอ้มูลพบวา่ จ  านวนวนัพกัรักษาตวั
ในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ เท่ากบั 4.3 วนัต่อราย ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงก าหนดให้จ านวนวนัท่ีสูญเสีย
จริงจึงเท่ากบั  8.7 วนัต่อราย ซ่ึงแตกต่างกบัผลการศึกษาของ กิตติพร นงค์นวล (2551) เน่ืองจาก
กิตติพร น าขอ้มูลจ านวนวนัท่ีสูญเสียไปมาจากรายงานการส ารวจสถิติการประสบอนัตรายใน      
การท างานรอบท่ี 1 และรอบท่ี 2 ปี พ.ศ. 2550 ของกระทรวงแรงงาน ซ่ึงเท่ากบั 45 วนั มาใชใ้น   
การค านวณ ดงันั้น มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็จึงแตกต่างกนัตามท่ีไดก้ล่าวมา  
 จากผลการวิจยัดงักล่าวสอดคลอ้งกบัทฤษฎีทุนมนุษยท่ี์กล่าวว่า มนุษยเ์ป็นทรัพยากร
ทุนประเภทหน่ึง มูลค่าของผลผลิตของมนุษยส์ามารถค านวณไดด้ว้ยรายไดต้ลอดชีวิตการท างาน
ของแต่ละบุคคล ดงันั้น การสูญเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ย่อมท าให้เกิดความสูญเสีย 
ทางเศรษฐกิจเป็นจ านวนเงินมหาศาล การพยายามตีมูลค่าของมนุษยอ์อกมาเป็นตวัเงิน เพื่อเป็น     
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การประมาณความสูญเสียเบ้ืองตน้ท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนและเพื่อท่ีจะท าให้สามารถน าความสูญเสีย
ดงักล่าวมาเปรียบเทียบกบัการลงทุนในโครงการของรัฐบาลท่ีเก่ียวขอ้งกบัสวสัดิการของประชาชน   
เช่น การลงทุนในโครงการสาธารณสุข การศึกษา เพื่อให้เกิดประโยชน์ในการจดัสรรงบประมาณ 
ในอนาคตต่อไป  
 

3. ข้อเสนอแนะ   
 

 ในการศึกษาเร่ือง “การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจร
ทางบกและความคุม้ค่าของงบประมาณป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนของจงัหวดันครปฐม”              
ผูว้จิยัมีขอ้เสนอแนะ ดงัต่อไปน้ี 

 3.1 ข้อเสนอแนะทัว่ไป  
  3.1.1 จากสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุทางถนนจงัหวดันครปฐม พบว่า พฤติกรรม
เส่ียงส าคญัท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือการไม่สวมหมวกนิรภยั รองลงมาคือเมาสุรา ซ่ึงจะเห็น    
ไดว้า่ พฤติกรรมดงักล่าวเกิดจากปัจจยัดา้นคนเป็นหลกั ดงันั้น การป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุทางถนน 
จ าเป็นตอ้งควบคุมพฤติกรรมของผูข้บัข่ีก่อนเป็นอนัดบัแรก โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกลุ่มเด็กและ
เยาวชน ควรจดัให้มีการประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัการปฏิบติัตน อย่างถูกตอ้ง         
ในการใช้รถใช้ถนน การปฏิบติัตามกฎวินัยจราจร และสร้างจิตส านึกในการขบัข่ีปลอดภยับน          
ทอ้งถนนใหแ้ก่ผูข้บัข่ี  
  3.1.2 จากผลการศึกษา พบว่า สาเหตุท่ีส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุคือ การไม่สวม
หมวกนิรภยั เม่ือน ามาพิจารณาประกอบกับประเภทยานพาหนะท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ                         
รถมอเตอร์ไซด์ ท าให้ไดแ้นวทางในการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรท่ีว่า จงัหวดัควรมีการรณรงค ์                       
ให้มีการสวมหมวกนิรภยัทุกคร้ังขณะขบัข่ีรถมอเตอร์ไซด์ เพื่อเป็นการลดความสูญเสียท่ีอาจจะ
เกิดข้ึน ทั้ งในด้านของการประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้ และการบังคับใช้กฎหมายควบคู่กันไป               
และจากสาเหตุท่ีส าคญัรองลงมาท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุคือ เมาสุรา ควรก าหนดมาตรการในแก้ไข
ปัญหาควบคู่กนัไป กล่าวคือ มีการตั้งจุดสกดั/ด่านตรวจเพื่อวดัระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดของผูข้บัข่ี
ในถนนสายหลกัและสายรองให้มากข้ึน เพื่อเป็นการยบัย ั้งผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีเมาสุราไม่ให้เกิด
อนัตรายต่อชีวติและทรัพยสิ์นของผูใ้ชร้ถใชถ้นนต่อไป 
  3.1.3 จากการศึกษามูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม พบว่า มูลค่าความสูญเสียทั้ งหมดเท่ากับ 
70,768,527 บาท แบ่งเป็นความสูญเสียในกลุ่มท่ีเก่ียวข้องกบัมนุษย ์เท่ากับ 46,753,127 บาท       



 95 

ความสูญเสียในกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นเสียหาย เท่ากบั 6,813,750 บาท และความสูญเสียใน
กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป เท่ากบั 17,201,650 บาท ผูว้จิยัมีขอ้เสนอแนะวา่ มูลค่าความสูญเสียดงักล่าว       
เป็นมูลค่าความเสียหายท่ีประมาณการออกมาเป็นตวัเลขเพื่อให้เกิดความชดัเจนของผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนมากข้ึนเท่านั้น แมจ้ะไม่สามารถน ามาเป็นตวัแทนของความ
สูญเสียได้ทั้งหมด โดยเฉพาะกรณีความสูญเสียดา้นจิตใจ เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจากความทุกข์
ทรมานทั้งตวัผูป้ระสบอุบติัเหตุเอง รวมไปถึงญาติพี่น้องท่ีตอ้งมาดูแล ซ่ึงความสูญเสียดงักล่าว 
ไม่ได้มีการประมาณการมูลค่าไวอ้ย่างชัดเจน และไม่มีการเก็บขอ้มูลจากผูป้ระสบอุบติัเหตุเป็น
รายบุคคล แต่ในภาพรวมของความสูญเสียท าให้ทราบว่า การเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ัง ท าให้เกิด
ความสูญเสียอย่างมหาศาล ดงันั้น ทุกภาคส่วนจึงควรร่วมมือกนัในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนความพยายามท่ีจะป้องกันมิให้เกิดอุบติัเหตุ จึงเป็นหนทางท่ีดีท่ีสุดท่ีจะป้องกัน   
ความสูญเสียท่ีจะเกิดข้ึนได ้
 3.2 ข้อเสนอแนะส าหรับการวจัิยคร้ังต่อไป   
  3.2.1 การค านวณหามูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนตามท่ีผูว้ิจยัไดศึ้กษานั้น ในความเป็นจริงยงัมีความสูญเสียอีกหลายดา้นท่ียงัไม่ได้
น ามาวเิคราะห์ในการศึกษาคร้ังน้ี ดงันั้น การวจิยัคร้ังต่อไปควรพิจารณาถึงความสูญเสียในดา้นอ่ืนๆ
ดว้ย อาทิ ค่าใช้จ่ายจากหน่วยงานการแพทยฉุ์กเฉิน ค่าใชจ้ากการรักษาดูแลระยะยาว ค่าใชจ่้ายจาก
การด าเนินการของศาล ค่าใชจ่้ายจากหน่วยกูภ้ยัฉุกเฉิน และค่าใชจ่้ายจากความล่าชา้ในการเดินทาง 
เป็นตน้ เพื่อใหก้ารวเิคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจมีความคลอบคลุมมากยิง่ข้ึน  
  3.2.2 ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาล ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดค้  านวณเฉพาะ
ผูป่้วยในท่ีเข้าพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลเท่านั้น มิได้รวมไปถึงผูป่้วยนอกจากอุบติัเหตุจราจร         
ทางถนน ท าให้ความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนอาจน้อยกว่าความเป็นจริง ทั้งน้ี การวิเคราะห์ความสูญเสีย
ดงักล่าวมองในทศันะของผูรั้บบริการ ไม่ใช่ในทศันะของผูใ้ห้บริการ ดงันั้น การวิจยัในคร้ังต่อไป 
หากตอ้งการหาความสูญเสียของค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลควรน าเอาค่ารักษาพยาบาลของ
ผูป่้วยนอกมาคิดมูลค่าด้วย และควรประเมินความสูญเสียในทศันะของผูใ้ห้บริการ ซ่ึงจะท าให้
สามารถน าเสนอความสูญเสียจากค่ารักษาพยาบาลในประเด็นท่ีแตกต่างกนัออกไป  
  3.2.3 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากกรณีการขาดงานจากการบาดเจ็บ
ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึกผูป่้วยท่ีเขา้รับการ
รักษาพยาบาลแต่ละรายโดยตรง เน่ืองจากจะท าให้ทราบถึงรายละเอียดขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูป่้วย
มากข้ึน ไม่ว่าจะเป็นอาชีพ รายได ้ระดบัการศึกษา อวยัวะท่ีไดรั้บบาดเจ็บ ค่าใชจ่้ายของญาติหรือ
ผูดู้แล ระยะเวลานอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมยานพาหนะ และ
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ค่าใชจ่้ายท่ีผูป้ระสบอุบติัเหตุไดรั้บ ฯลฯ  เพื่อน ามาวเิคราะห์มูลค่าความสูญเสียจากกรณีการขาดงาน            
ใหค้รอบคลุมมากยิง่ข้ึน   
  3.2.4 หน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนในระดบัจงัหวดั ทั้งภาครัฐและเอกชน ควรมีวางแผนการท างานร่วมกนัในจดัท า
ฐานข้อมูลผูป้ระสบภัยทางถนนอย่างเป็นระบบ เช่น การประชุมเพื่อมอบหมายงานระหว่าง
ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ต ารวจภูธรจังหวดั สาธารณสุขจงัหวดั ส านักงาน
คณะกรรมการก ากับ คปภ.จงัหวดั บริษทั กลางคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ ฯลฯ มีการประชุม
ร่วมกนัทุกเดือนเพื่อติดตามผลการด าเนินงานป้องกนัและลดอุบติัเหตุ และหารือแนวทางในการ
แกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุท่ีเกิดซ ้ าซากใหล้ดลงมากท่ีสุด 

  3.2.5 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน                
ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจทั้งปี และน ามาเทียบกบัมูลค่า
ผลิตภณัฑม์วลรวมของจงัหวดั (GPP) เพื่อแสดงใหเ้ห็นถึงตวัเลขของความสูญเสียอยา่งชดัเจนยิ่งข้ึน 
และใหเ้กิดความตระหนกัในการร่วมมือกนัแกไ้ขปัญหาต่อไป  
  3.2.6 ในการศึกษาคร้ังต่อไป ควรมีการศึกษาความคุม้ค่าของงบประมาณในการ
ด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของแต่ละ
หน่วยงาน เพื่อเป็นแนวทางในการวางแผนการจดัสรรงบประมาณในการด าเนินงานได้อย่าง
เหมาะสมในอนาคตยิง่ข้ึนต่อไป   
 
    
 


