
บทที ่ 4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 
 จากการเก็บรวบรวมขอ้มูลท่ีตอ้งการศึกษา  สามารถแบ่งการวิเคราะห์ขอ้มูลออกเป็น   
2 หวัขอ้ รายละเอียดมีดงัน้ี คือ  

 1. ผลการศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 – 2553 ของจังหวัดนครปฐม ผูว้ิจยัน าขอ้มูลจากระบบการรายงาน 
ผลการปฏิบติังาน (E - report) ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั       
ทางถนน กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภยัมาใชใ้นการวิเคราะห์ โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 
9 ประเภท ดงัน้ี  
 (1) จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บ และผูเ้สียชีวิต ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 
2553 พบว่า มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเฉล่ีย 96 คร้ัง หรือเฉล่ียวนัละ 14 คร้ัง มีผูบ้าดเจ็บเฉล่ีย        
101 คนหรือเฉล่ียวนัละ 14 คน และมีผูเ้สียชีวิตเฉล่ีย 8 คน หรือเฉล่ียวนัละ 1 คน ส าหรับในช่วง
เทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ มีจ  านวนการเกิดอุบติัเหตุเฉล่ีย 90 คร้ัง หรือ เฉล่ียวนัละ 
13 คร้ัง มีผูบ้าดเจ็บเฉล่ีย 95 คนหรือเฉล่ียวนัละ 14 คน มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ีย 6 คน หรือเฉล่ียวนัละ               
1 คน จากขอ้มูลดงักล่าว พบว่า จ  านวนการเกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล      
ทั้งสองใกลเ้คียงกนั (ภาคผนวก ตารางท่ี 2)   
 (2) อายขุองผูป้ระสบอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ช่วงอายุท่ีมี
ผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 30-39 ปี คิดเป็นร้อยละ 17.43 รองลงมาคือช่วงอายุ 15-19 ปี    
คิดเป็นร้อยละ 16.64 และช่วงอายุ 20-24 ปี คิดเป็นร้อยละ15.30 ตามล าดบั ส าหรับช่วงเทศกาล
สงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 พบวา่ ช่วงอายุท่ีมีผูป้ระสบอุบติัเหตุสูงสุดคือช่วงอายุ 15-19 ปี  คิดเป็น
ร้อยละ 18.41 รองลงมาคือช่วงอายุ  20-24 ปี  คิดเป็นร้อยละ 16 และช่วงอายุ 1-14 ปี คิดเป็นร้อยละ 
14.33 ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว (ภาคผนวก ตารางท่ี 3)   
 (3) สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ พ.ศ. 2549 - 2553 
พบว่า สาเหตุหลักท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 20.77   
และ 19.57 ตามล าดบั รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 14.35 และ 15.96 ตามล าดบั และขบัรถ 
เร็วเกินก าหนด คิดเป็นร้อยละ 6.86 และ 6.17 ตามล าดบั (ภาคผนวก ตารางท่ี 4)  
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 (4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
พ.ศ. 2549 - 2553 พบว่า พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท  าให้เกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือไม่สวมหมวกนิรภยั    
คิดเป็นร้อยละ 45.82 และ 42.90 ตามล าดบั รองลงมาคือเมาสุรา คิดเป็นร้อยละ 16.74 และ17.37 
ตามล าดบั และมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั คิดเป็นร้อยละ 5.83 และ 8.20 ตามล าดบั (ภาคผนวก  
ตารางท่ี 5)    
 (5) ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2549 - 
2553 พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือรถมอเตอร์ไซด์ คิดเป็นร้อยละ 85.22     
และ 84.39 ตามล าดบั รองลงมาคือ รถปิคอพั คิดเป็นร้อยละ 5.25 และ 6.17 ตามล าดบั และรถเก๋ง/
รถแทก็ซ่ี คิดเป็นร้อยละ 5.18 และ 3.83 ตามล าดบั (ภาคผนวก ตารางท่ี 6)  
 (6) ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ประเภท
ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 38.14 รองลงมาคือ ถนนใน อบต./ 
หมู่บ้าน คิดเป็นร้อยละ31.63 และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็นร้อยละ12.59 ตามล าดับ  
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ       
ถนนใน อบต./หมู่บา้น คิดเป็นร้อยละ 37.36 รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง คิดเป็นร้อยละ 28.57  
และถนนกรมทางหลวงชนบท คิดเป็นร้อยละ 11.24 ตามล าดับ จากข้อมูลดังกล่าว พบว่า            
ถนนใน อบต./ หมู่บา้น เป็นประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก    
ตารางท่ี 7)  
 (7) ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 
พบวา่ ประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง คิดเป็นร้อยละ 62.33 รองลงมา
คือ ทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 14.47 และทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.28 ตามล าดบั ส าหรับช่วงเทศกาล
สงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ทางตรง      
คิดเป็นร้อยละ 63.02 รองลงมาคือ ทางแยก คิดเป็นร้อยละ 10.25 และทางโคง้ คิดเป็นร้อยละ 7.85 
ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว พบวา่ ทางตรง เป็นประเภทลกัษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
ในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก ตารางท่ี 8)  
 (8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่ ช่วงเวลาท่ีเกิด
อุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ26.27 รองลงมาคือ ช่วงเวลา 20.01 - 
00.00 น. คิดเป็นร้อยละ 20.23 และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 18.65 ตามล าดบั 
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ช่วงเวลา  
16.01 - 20.00 น. คิดเป็นร้อยละ 25.29 รองลงมาคือ  ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 21.59 
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ประเภทสภาพทัว่ไป
ของการเกิดอุบัติเหตุ 1 2 3 4 5

1. ช่วงอายขุองผูป้ระสบอุบติัเหตุ 15-19 ปี 20-24 ปี 30-39 ปี 1-14 ปี 25-29 ปี
2. สาเหตุท่ีท  าใหเ้กิดอุบติัเหตุ มอเตอร์ไซด์ เมาสุรา ขบัรถเร็ว ตดัหนา้กระชั้นชิด ไม่มีขบัข่ี

ไม่ปลอดภยั เกินก าหนด
3. พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ไม่สวมหมวกนิรภยั เมาสุรา มอเตอร์ไซด์ ไม่มีใบขบัข่ี ไม่คาดเขม็นิรภยั

ไม่ปลอดภยั
4. ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ รถมอเตอร์ไซด์ รถปิคอพั รถเก๋ง/รถแท็กซ่ี รถบรรทุก 6 ลอ้ข้ึนไป รถตู้
5. ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ ถนนในอบต./หมู่บา้น ถนนกรมทางหลวง ถนนกรมทางหลวง ถนนในเมือง

ชนบท (เทศบาล)
6. ประเภทจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ ทางตรง ทางโคง้ ทางแยก
7. ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ 16.01-20.00 น. 12.01-16.00 น. 08.01-12.00 น. 20.01-00.00 น. 00.01-04.00 น.
9. การกระท าผิดและถูกด าเนินคดีใน ไม่มีใบขบัข่ี ไม่สวมหมวกนิรภยั ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั มอเตอร์ไซด์ เมาสุรา
    มาตรการ 3ม 2ข 1ร ไม่ปลอดภยั

ล าดบัทีข่องการเกิดอุบัติเหตุ

และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว พบว่า ช่วงเวลา 16.01 - 20.00 น.    
เป็นช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง (ภาคผนวก ตารางท่ี 9) 
  (9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ 
(3ม 2ข 1ร) ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549 - 2553 พบวา่  ร้อยละผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี 
ตามมาตรการ (3ม 2ข 1ร) สูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภยั คิดเป็นร้อยละ 31.59 รองลงมาคือ ไม่มี
ใบขบัข่ี คิดเป็นร้อยละ 29.99 และไม่คาดเข็มขดันิรภยั คิดเป็นร้อยละ 13.76 ตามล าดบั ส าหรับ   
ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2549-2553 พบว่า ร้อยละผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีตาม
มาตรการ (3ม 2ข 1ร) สูงสุดคือ ไม่มีใบขบัข่ี คิดเป็นร้อยละ 34.92 รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภยั 
คิดเป็นร้อยละ 31.18 และไม่คาดเข็มขดันิรภยั คิดเป็นร้อยละ 14.25 ตามล าดบั จากขอ้มูลดงักล่าว 
พบว่า ไม่มีใบขบัข่ี เป็นมาตรการท่ีมีผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุดในช่วงเทศกาลทั้งสอง 
(ภาคผนวก ตารางท่ี 10)  
 
ตารางท่ี 4.1  สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตต์ั้งแต่             
                     ปี พ.ศ. 2549-2553 ของจงัหวดันครปฐม จ าแนกตามประเภทและล าดบัท่ีของการเกิด 
                     อุบติัเหตุ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : รวบรวมโดยผูว้ิจยั     
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 ส าหรับการศึกษาสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลนั้น จากผล
การศึกษา พบวา่ มีประเด็นส าคญัท่ีน่าสนใจ ผูว้ิจยัจึงขอน าเสนอผลการวิเคราะห์และจดัท ารูปแบบ       
การน าเสนอเป็นกราฟเปรียบเทียบในแต่ละปี รายละเอียดดงัน้ี  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.1 แสดงจ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวติ และผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 
พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.1 พบว่า ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ จ  านวน
ผูเ้สียชีวิต และจ านวนผูบ้าดเจ็บ มีแนวโนม้เพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2550 จ านวน
การเกิดอุบติัเหตุมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 52.50 และในปี พ.ศ. 
2551 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 18.85 
เช่นเดียวกนัในปี พ.ศ. 2550 จ านวนผูเ้สียชีวิต และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบั                    
ปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 14.29  และ 78.21 ตามล าดบั และในปี พ.ศ. 2551 จ านวนผูเ้สียชีวิต และ
จ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 112.50 และ 11.51 
ตามล าดับ ต่อมาในปี พ.ศ. 2551-2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวิต และจ านวน
ผูบ้าดเจบ็ มีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2552 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 42.76 และ 46.45 ตามล าดับ          
และในปี พ.ศ. 2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบั              
ปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 40.96 และ 38.55 ตามล าดบั ส าหรับจ านวนผูเ้สียชีวิต ใน ปี พ.ศ. 2552 
มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 70.59 และมีจ านวนเท่าเดิมในปี พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี 4.2 แสดงจ านวนการเกิดอุบติัเหตุ จ  านวนผูเ้สียชีวติ และผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์ 
                พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม  
 
 จากภาพท่ี 4.2 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2550 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจบ็ มีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดยในปี พ.ศ. 2550 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวน
ผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 45.75 และ 50.60 ตามล าดับ          
แต่ในปี พ.ศ. 2551 จ านวนการเกิดอุบัติเหตุ และจ านวนผู ้บาดเจ็บกลับมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึน                  
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 3.61 และ 12.05 ตามล าดบั หลงัจากนั้น ปี พ.ศ. 2551-2553 
จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีแนวโนม้ลดลง โดยในปี พ.ศ. 2552 จ านวนการเกิด
อุบัติเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 9.30             
และ 15.05 ตามล าดบั และในปี พ.ศ. 2553 จ านวนการเกิดอุบติัเหตุ และจ านวนผูบ้าดเจ็บมีสัดส่วน
ลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 35.90  และ 34.18 ตามล าดับ ส าหรับจ านวน
ผูเ้สียชีวิตมีจ านวนเท่าเดิมตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 จ านวนผูเ้สียชีวิตกลบัมี
สัดส่วนเพิ่มสูงข้ึน คิดเป็นร้อยละ 60 และมีจ านวนเท่าเดิมในปี พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี 4.3 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.3 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2550 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์
ไซดไ์ม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา แต่ในปี พ.ศ. 2551 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ เมาสุรา 
รองลงมาคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั              
มีสัดส่วนลดลงคิดเป็นร้อยละ 16.02 หลังจากนั้น ต่อมาในปี พ.ศ. 2552-2553 สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ             
จากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็น
ร้อยละ 18.46 และ 14.51 ตามล าดบั  
  
 
 
 

 

 

 

 

 



 64 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.4 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.4 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด ์       
ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา แต่ในปี พ.ศ. 2550-51 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ เมาสุรา 
รองลงมาคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั             
และเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 9.13 และ 8.01 ตามล าดบั         
ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ           
เมาสุรา ซ่ึงสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุราต่างก็มีสัดส่วนเพิ่มข้ึน
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 10.77 และ 2.39 ตามล าดบั เช่นเดียวกบัใน ปี พ.ศ. 2553 
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั รองลงมาคือ เมาสุรา  แต่สาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุจากมอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยัและเมาสุรามีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็น
ร้อยละ 1.84 และ 1.25 ตามล าดบั  
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ภาพท่ี 4.5 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามพฤติกรรมเส่ียงส าคญั 
(3ม 2ข 1ร) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 

จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.5 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวข้องกับ          
การเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงพฤติกรรมเส่ียงจาก           
การไม่สวมหมวกนิรภัย มีแนวโน้มเพิ่มสูงข้ึน ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 โดยเฉพาะในช่วงปี             
พ.ศ. 2551 พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550                      
คิดเป็นร้อยละ 10.80 หลงัจากปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั            
กลบัมีแนวโน้มลดลงอย่างเห็นไดช้ดั คือ ในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551               
คิดเป็นร้อยละ 9.52   
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ภาพท่ี 4.6  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามพฤติกรรมเส่ียงส าคญั 

(3ม 2ข 1ร) ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 
จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.6 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวข้องกับ        
การเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย รองลงมาคือ เมาสุรา ซ่ึงพฤติกรรมเส่ียงจาก           
การไม่สวมหมวกนิรภยั มีแนวโน้มเพิ่มสูงข้ึน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549-2551 โดยเฉพาะในช่วงปี พ.ศ.
2551 พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็น             
ร้อยละ 23.52 หลังจากปี พ.ศ. 2551 เป็นต้นมา พฤติกรรมเส่ียงจากการไม่สวมหมวกนิรภัย                  
กลบัมีแนวโนม้ลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั คือ ในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 
คิดเป็นร้อยละ 22.62 
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ภาพท่ี  4.7 แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ 
ท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

  
 จากภาพท่ี 4.7 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
คือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด ์            
มีสัดส่วนลดลงเล็กนอ้ย ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอีกเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 
คิดเป็นร้อยละ 6.61 หลงัจากปี พ.ศ. 2551 เป็นตน้มา อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด์ มีสัดส่วน
เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยในปี พ.ศ. 2553 มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2550 คิดเป็น          
ร้อยละ 6.85  
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ภาพท่ี  4.8  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะท่ีเกิด 

อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.8 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2553 ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด
คือรถมอเตอร์ไซด์ รองลงมาคือ รถปิคอพั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด์ มีสัดส่วนลดลง 
ในปี พ.ศ. 2550 และกลับมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2551-2552 ต่อมาในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถมอเตอร์ไซด ์กลบัมีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 6.36  
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ภาพท่ี  4.9  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ  
                 ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.9 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549 และ 2550 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
ถนนทางหลวง รองลงมาคือ ถนนในอบต./หมู่บา้น โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนน       
กรมทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 11.74 ในขณะท่ีอุบติัเหตุ                   
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
10.11 ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุดคือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมา
คือ ถนนในเมือง (เทศบาล) โดยท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน และถนนในเมือง 
(เทศบาล) มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 11.67 และ 17.11  ตามล าดบั 
เช่นเดียวกนัในปี พ.ศ. 2552 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมา
คือ ถนนในเมือง (เทศบาล)โดยท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอยา่ง
เห็นได้ชัดเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 33.28 ในขณะท่ีอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนนกรม       
ทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 8.04 และในปี พ.ศ. 2553 
ประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือถนนในอบต./หมู่บ้าน (ร้อยละ 40.82) รองลงมาคือ                
ถนนกรมทางหลวงชนบท (ร้อยละ 38.78)  และถนนในเมือง (เทศบาล) (ร้อยละ 12.24) ตามล าดบั             
โดยในปี พ.ศ. 2553 อุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน มีสัดส่วนลดลงอย่างเห็นได้ชัด         
เม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 21.83 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนกรมทางหลวงชนบท         
กลบัมีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 29.14  
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ภาพท่ี  4.10  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ 

ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.10 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ                
ถนนทางหลวง รองลงมาคือ ถนนในเมือง (เทศบาล) ในปี พ.ศ. 2550 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ
สูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บ้าน รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง โดยอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนน         
กรมทางหลวง มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 24.94 ในขณะท่ีอุบติัเหตุ            
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บ้าน มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นได้ชัดเม่ือเทียบกับปี พ.ศ. 2549             
คิดเป็นร้อยละ 39.56 ต่อมาในปี พ.ศ. 2551 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./
หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนในเมือง (เทศบาล) และถนนกรมทางหลวง ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุ         
ท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเล็กน้อย ในขณะท่ีถนนกรมทางหลวง มีสัดส่วน
ลดลงอย่างเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 29.83 และในระหวา่งปี พ.ศ. 2551-
2553 ประเภทถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ถนนในอบต./หมู่บา้น รองลงมาคือ ถนนกรมทางหลวง
ชนบท และถนนกรมทางหลวง ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดบนถนนในอบต./หมู่บา้น มีสัดส่วน
ลดลงเล็กน้อยตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2551-2553 ในขณะท่ีอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนนกรมทางหลวง และ        
ถนนกรมทางหลวงชนบท กลบัมีสัดส่วนเพิ่มข้ึนเล็กนอ้ยในช่วงเวลาเดียวกนั   
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ภาพท่ี  4.11  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทช่วงเวลาท่ีเกิด 

อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.11 พบว่า ในปี พ.ศ. 2549-2551 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
ช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. โดยในปี พ.ศ. 2551 อุบติัเหตุ          
ท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
7.84 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 
คิดเป็นร้อยละ 9.27 ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. 
รองลงมาคือ ช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. และช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. ตามล าดบั โดยอุบติัเหตุท่ีเกิด
ในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็น
ร้อยละ 12.03 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบั       
ปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 8.65 และในปี พ.ศ. 2553 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 
16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. และช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. ตามล าดบั
โดยอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 
2552 คิดเป็นร้อยละ 12.22 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01- 20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่ม
สูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2552 คิดเป็นร้อยละ 8.92  
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ภาพท่ี 4.12  แสดงร้อยละผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน จ าแนกตามประเภทช่วงเวลาท่ีเกิด 
อุบติัเหตุในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 

 
 จากภาพท่ี 4.12 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ ช่วงเวลา 
16.01- 20.00 น. รองลงมาคือ ช่วงเวลา 12.01 - 16.00 น. และช่วงเวลา 08.01 - 12.00 น. ตามล าดบั 
โดยในปี พ.ศ. 2550 อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกับปี         
พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.66 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2550-2553 โดยในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 16.01-20.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็น
ร้อยละ 9.52 ในขณะท่ีอุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนท่ีเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบ
กบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.15 และกลบัลดลงในปี พ.ศ. 2551-2553 โดยในปี พ.ศ. 2553 
อุบติัเหตุท่ีเกิดในช่วงเวลา 20.01 - 00.00 น. มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 
คิดเป็นร้อยละ 16.1  
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ภาพท่ี 4.13  แสดงร้อยละผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ ตามขอ้มูลการบงัคบัใช ้

กฎหมาย (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 
 จากภาพท่ี 4.13 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 มาตรการตามขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมาย         
(3ม 2ข 1ร) ท่ีมีผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุด คือ ไม่มีใบขบัข่ี รองลงมาคือ ไม่สวม
หมวกนิรภัย และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ตามล าดับ โดยในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและ             
ถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 5.71 
และกลบัมีสัดส่วนลดลงอย่างเห็นได้ชัดในปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 13.61 ต่อมาในปี พ.ศ.  
2552-2553 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเล็กน้อย 
ส าหรับผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลงและเพิ่มข้ึน
สลบักนัไป คือ ในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั         
มีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 16.27 และกลบัเพิ่มสูงข้ึน
อีกในปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2551 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวก
นิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนอย่างเห็นไดช้ัดเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 13.06 ต่อมา        
ในปี พ.ศ. 2552  ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลง
อยา่งเห็นไดช้ดัเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 20.51 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกเล็กนอ้ยในปี 
พ.ศ. 2553  
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ภาพท่ี  4.14  แสดงร้อยละผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ ตามขอ้มูลการบงัคบั 

ใชก้ฎหมาย (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลสงกรานต ์พ.ศ. 2549-2553 จงัหวดันครปฐม 
 

 จากภาพท่ี 4.14 พบวา่ ในปี พ.ศ. 2549-2553 มาตรการตามขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมาย         
(3ม 2ข 1ร) ท่ีมีผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีสูงสุด คือ ไม่มีใบขบัข่ี รองลงมาคือ ไม่สวม
หมวกนิรภยั และไม่คาดเข็มขดันิรภยั ตามล าดบั โดยในปี พ.ศ. 2550 ผูก้ระท าความผิดและ             
ถูกด าเนินคดีจากการไม่มีใบขบัข่ี มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
16.04 และกลบัมีสัดส่วนลดลงอยา่งเห็นไดช้ดัในปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 20.12  และลดลงอีก
เล็กน้อยในปี พ.ศ. 2552-2553 ส าหรับผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวก
นิรภัย มีสัดส่วนลดลงและเพิ่ม ข้ึนสลับกันไป คือ ในปี พ.ศ. 2550 ผู ้กระท าความผิดและ                
ถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั  มีสัดส่วนลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2549 คิดเป็นร้อยละ 
4.09 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2551 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี
จากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2550 คิดเป็นร้อยละ 1.84       
ต่อมาในปี พ.ศ. 2552 ผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดีจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีสัดส่วน
ลดลงเม่ือเทียบกบัปี พ.ศ. 2551 คิดเป็นร้อยละ 2.27 และกลบัเพิ่มสูงข้ึนอีกในปี พ.ศ. 2553 คิดเป็น
ร้อยละ 7.23  
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 2. ผลการศึกษาความสูญเสียทางเศรษฐกิจอันเน่ืองมาจากอุบัติเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม  

 ผูว้ิจยัไดแ้บ่งความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนเป็น 3 กลุ่มใหญ่
ด้วยกนัประกอบด้วยกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัมนุษย ์กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งกบัทรัพยสิ์นท่ีเสียหาย และกลุ่ม
ความสูญเสียทัว่ไป การวิเคราะห์ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุทางถนนดงักล่าว ผูว้ิจยั    
ไดน้ าขอ้มูลในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี 2553 ของจงัหวดันครปฐม มาใชใ้นการศึกษา 
โดยเก็บรวบรวมขอ้มูลจากหน่วยงานต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง ผลการศึกษามีรายละเอียดดงัน้ี  
   1. กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับมนุษย์ ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล ค่าการ
สูญเสียความสามารถในการผลิต (ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต ความสูญเสียจากการ
ขาดงานของผูบ้าดเจบ็) และความสูญเสียดา้นจิตใจ  
  1.1 ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล  วิธีการประเมินความสูญเสียค่าใช้จ่ายจากการ
รักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พิจารณา
เฉพาะค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลท่ีรักษาตวัอยู่ใน
โรงพยาบาล (admit) เท่านั้น โดยผูว้ิจยัไดน้ าขอ้มูลค่ารักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาล          
ทั้งสอง ตั้งแต่คนท่ี 1 ถึงคนท่ี 102 มาหาผลรวม เพื่อค านวณหาความสูญเสียท่ีเกิดข้ึน (ภาคผนวก
ตารางท่ี 14) โดยมีสมการท่ีใชค้  านวณดงัน้ี 
                                                                                                
  
  โดยท่ี Y   คือ ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร                   
ทางถนนในช่วงเทศกาลซ่ึงเป็นผูป่้วยในทั้งหมด 
     n   คือ จ านวนผูป่้วยในทั้งหมด (102  ราย)  
     Yi  คือ ค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร               
ทางถนนในช่วงเทศกาล ซ่ึงเป็นผูป่้วยคนท่ี i ( i = 1, 2, 3, 4,…,102)   
(โดยท่ี Y1 เป็นค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนคนท่ี 1           
เท่ากบั  17,013  บาท + Y2 เป็นค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
คนท่ี 2 เท่ากบั 14,814  บาท + Y3 เป็นค่าใชจ่้ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนคนท่ี 3 เท่ากบั  24,702  บาท + ..........+Y102 เป็นค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของ                  
ผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนคนท่ี 102 เท่ากบั 31,900  บาท)   
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แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้Y = 17,0131 + 14,8142 +  24,7023 + ….+31,900102        
 ดังนั้น ค่า Y คือ ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน
ในช่วงเทศกาลทั้งสองเท่ากบั 1,540,405 บาท หรือ 15,102 บาทต่อราย   
 1.2 ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต ในการศึกษาคร้ังน้ีผูว้ิจยัแบ่งความสูญเสีย
ออกเป็น 2 ส่วนคือในส่วนของความสูญเสียจากการขาดของผูเ้สียชีวิต และความสูญเสีย จากการ
ขาดงานของผูบ้าดเจบ็  
  1.2.1 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้ เสียชีวิต เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจาก       
การขาดงานของผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน สมมติว่าถ้าหากบุคคลเหล่านั้นไม่ประสบ
อุบติัเหตุจราจรทางถนนจนถึงกบัเสียชีวิต พวกเขาเหล่านั้นจะท างานหาเล้ียงชีพก่อให้เกิดรายได้
จนถึงเกษียณอายุต่อไป มูลค่าการสูญเสียผลผลิตของเพศชายท่ีเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์พ.ศ. 2553 หาไดจ้ากการแทนค่าต่างๆ ลงในสมการ ดงัน้ี (ภาคผนวก 
ตารางท่ี 15) 
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 โดยท่ี Pk    คือ มูลค่าปัจจุบนัของผลผลิตในอนาคตของผูเ้สียชีวติ แต่ละกลุ่มอายท่ีุ  
                k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Dk คือ จ านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล 
               กลุ่มอายท่ีุ k; (k = 1, 2, 3,…,n)  
   Ydi คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคน (GPP Per Capita) ของปีท่ี i  
                i; (i = 1, 2, 3,…,e)  
   e คือ อายขุยัของการท างานเฉล่ีย (ปี)  
   i คือ ระยะเวลาคิดเป็นปี; (i = 0 คือปีท่ีตาย) 
   r คือ อตัราคิดลด (Discount rate) 
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้
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แทนค่า P2, P3,  P4, P7, P8 และ P9 ลงในสมการดา้นล่าง 
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  ดงันั้น ค่า Pi คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิตในช่วงเทศกาล          
ปีใหม่และสงกรานตเ์ท่ากบั 37,195,655 บาท หรือ 2,861,204 บาทต่อคน  
  1.2.2 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ เป็นความสูญเสียท่ีเกิดจากการ           
หยุดพกัรักษาตวัชั่วคราวของผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ซ่ึงการขาดงานดงักล่าว
ก่อใหเ้กิดการสูญเสียผลผลิตชัว่คราว โดยความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บจะแตกต่างกนั
ไปตามระดบัความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีผูบ้าดเจ็บได้รับ การประสบอุบติัเหตุย่อมก่อให้เกิดการ
สูญเสียวนัท างาน ซ่ึงแบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประเภทคือ 1. วนัท างานท่ีสูญเสียจริง (Day lost) เน่ืองจาก
ตอ้งหยุดพกัรักษาตวั เพราะประสบอนัตรายจนไม่สามารถท างานไดช้ัว่ระยะเวลาหน่ึง โดยนบัวนั
ท างานท่ีสูญเสียตั้ งแต่ว ันถัดจากวันประสบอันตรายจนถึงว ันก่อนกลับเข้าท างานหน่ึงว ัน                
2. วนัท างานท่ีสูญเสียในอนาคต (Days charged) เป็นการค านวณวนัท างานท่ีสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
เน่ืองจากผูป้ระสบอนัตรายตอ้งสูญเสียอวยัวะส่วนหน่ึง หรือพิการ หรือตาย ท าให้ความสามารถใน
การท างานสูญเสียไปโดยไม่รวมถึงวนัท างานท่ีเสียไป เน่ืองจากประสบอนัตราย  
  จากการส ารวจขอ้มูลของผูว้ิจยัในโรงพยาบาลต่างๆ พบว่า การเก็บรวบรวมขอ้มูล        
มีขอ้จ ากดั เน่ืองจากโรงพยาบาลไม่สามารถเปิดเผยขอ้มูลส่วนบุคคลเก่ียวกบัลกัษณะความรุนแรง
ของอุบติัเหตุของผู ้บาดเจ็บแต่ละรายได้ทั้ งหมด ท าให้ไม่ทราบถึงระดับความรุนแรงของการ
บาดเจ็บและไม่สามารถแบ่งแยกลกัษณะความรุนแรงของผูบ้าดเจ็บได ้แต่ขอ้มูลท่ีสามารถหาได ้              
คือจ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ ส าหรับจ านวนวนัท่ีสูญเสียจริงเน่ืองจาก 
ตอ้งหยดุงานจากขอ้มูลของโรงพยาบาล ผูว้จิยัไม่สามารถหาไดโ้ดยตรง เน่ืองจากไม่มีการเก็บขอ้มูล
เป็นรายบุคคล ผูว้ิจยัจึงไดอ้า้งอิงจากผลการศึกษาของ วรรณภา สุมิรัตนะ (2539) กล่าวคือ จ านวน
วนัพกัฟ้ืนภายหลังจากออกจากโรงพยาบาลมีค่าเท่ากับจ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล                 
โดยก าหนดให้จ  านวนวนัท่ีสูญเสียจริงทั้ งหมดเป็นสองเท่าของจ านวนวนัท่ีเข้าพกัรักษาตัว                 
ในโรงพยาบาล ซ่ึงจากการเก็บขอ้มูลพบว่า จ  านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ      
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เท่ากบั 4.3 วนัต่อราย ดังนั้น จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริงจึงเท่ากบั 8.7 วนัต่อราย ส่วนจ านวนวนั                  
ท่ีสูญเสียในอนาคตของผูบ้าดเจ็บ ผูว้ิจยัไม่ได้มีการติดตามผลของผูบ้าดเจ็บท่ีประสบอุบติัเหตุ            
จนพิการหรือทุพพลภาพ จึงก าหนดใหว้นัท างานท่ีสูญเสียในอนาคตเท่ากบัศูนย ์ 

 การประเมินความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจ็บในช่วงเทศกาล มีสมการท่ี
ใชใ้นการค านวณดงัน้ี  
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  โดยท่ี  L   คือ มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ในช่วงเทศกาล 
   I    คือ จ านวนผูบ้าดเจบ็จากอุบติัเหตุบนถนน (102 ราย)  

Yd  คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อคนต่อปีหลงัจากหกัภาษีแลว้ ของผูบ้าดเจบ็  
(ปี พ.ศ. 2553) เท่ากบั 158,476 บาท  
   d1   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียจริง (จ านวนวนัพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล
ของผูบ้าดเจบ็ เท่ากบั 8.7 วนั)   
   d2   คือ จ านวนวนัท่ีสูญเสียในอนาคต (จ านวนวนัท่ีสูญเสียไปหลัง
ประสบอนัตราย เท่ากบั 0 วนั)  
   n    คือ จ านวนวนัท างานเตม็ท่ีใน 1 ปี (365 วนั)  
แทนค่าต่างๆ ลงในสมการ   
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476,158102L  = 385,291 บาท  

 ดังนั้ น มูลค่าความสูญเสียจากการขาดงานของผู ้บาดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต ์พ.ศ. 2553 จ านวน 102 ราย มีมูลค่ารวมทั้งหมด 385,291 บาทหรือ 3,777 บาทต่อราย   
 1.3 ความสูญเสียด้านจิตใจ เป็นความสูญเสียท่ีสะทอ้นถึงความเสียใจ โศกเศร้าและ       
ทนทุกขท์รมานกบัส่ิงท่ีเกิดข้ึนตามมาหลงัจากการเกิดอุบติัเหตุทางถนน ซ่ึงส่งผลกระทบโดยตรง
ต่อผูป้ระสบอุบติัเหตุเอง ญาติพี่น้องครอบครัวของผูป้ระสบอุบติัเหตุ ส าหรับการประเมินความ
สูญเสียดา้นจิตใจน้ี ผูว้ิจยัใชห้ลกัการค านวณโดยอา้งอิงจาก Transport Research Laboratory (TRL) 
โดยมีสมการในการค านวณดงัน้ี 

             P1 = 20% x K1                  และ            P2 = 50% x K2                       
 โดยท่ี P1 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีเสียชีวติ 
    K1 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้งหมดกรณีเสียชีวติ  
    P2 คือ ความสูญเสียดา้นจิตใจกรณีบาดเจบ็  
    K2 คือ ค่าใชจ่้ายในการเกิดอุบติัเหตุทั้งหมดกรณีบาดเจบ็  
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แทนค่าต่างๆ ลงในสมการ; P1 =  20% x 37,195,655  และ P2 = 50% x 385,291   
 ดงันั้น ค่า P1 , P2 คือ มูลค่าความสูญเสียดา้นจิตใจทั้งหมดในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ของผู ้ประสบอุบัติเหตุจราจรทางถนนเท่ากับ 7,631,776 บาท โดยท่ีความสูญเสีย             
ด้านจิตใจกรณีเสียชีวิตเท่ากับ 7,439,131 บาท และความสูญเสียด้านจิตใจกรณีบาดเจ็บเท่ากับ 
192,645 บาท  

2. กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินที่เสียหาย ประกอบดว้ยค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะ                
ท่ีเสียหาย และค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีเสียหาย  

 2.1 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย  โดยทั่วไปแล้วความเสียหายของ
ยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจะมีมากหรือน้อยข้ึนอยู่กบัความรุนแรงของอุบติัเหตุ ประเภทของ
ยานพาหนะและชนิด (ยี่ห้อ) ของยานพาหนะ ซ่ึงความสูญเสียท่ีเกิดข้ึน อาทิ ค่าซ่อมแซม
ยานพาหนะ ค่าเสียโอกาสในการใช้ยานพาหนะชั่วคราว และค่าเส่ือมราคา เป็นตน้ ในการศึกษา 
คร้ังน้ีวิธีการประเมินความสูญเสียของยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจะพิจารณาจากมูลค่าความ
เสียหายของยานพาหนะและทรัพย์สินท่ีประสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์                    
ปี พ.ศ. 2553 จงัหวดันครปฐม โดยน าขอ้มูลความเสียหายของยานพาหนะท่ีรวบรวมไวแ้ลว้ของ 
ต ารวจภูธรจงัหวดันครปฐม (ภาคผนวก ตารางท่ี 16) ในท่ีน้ีสมมติให้การเกิดอุบติัเหตุในแต่ละคร้ัง
ยอ่มก่อใหเ้กิดความสูญเสียต่อยานพาหนะ ซ่ึงมีสมการในการค านวณดงัน้ี  

V1  =  P  x  N         
 โดยท่ี    V1   คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทั้งหมด 
   P   คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (99 คร้ัง) หารด้วยจ านวน    
คร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (623 คร้ัง)  
   N  คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุต่อปี เท่ากบั 
12,906,500 บาท     

แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้       500,906,12
623
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 ดงันั้น ค่า V1  คือ มูลค่าความเสียหายจากยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุทั้งหมดในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 2,050,953 บาท หรือ 20,717 บาทต่อคร้ัง  
  2.2 ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่เสียหาย นอกเหนือจากความเสียหายของ
ยานพาหนะท่ีเกิดข้ึนจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนแล้ว ยงัมีทรัพย์สินอ่ืนท่ีได้รับความเสียหาย       
รวมอยู่ด้วย ในการศึกษาคร้ังน้ีวิธีการประเมินความสูญเสียของทรัพยสิ์นอ่ืนท่ีประสบอุบติัเหตุ            
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จะพิจารณาเฉพาะทรัพยสิ์นของทางราชการเท่านั้น โดยสมมติให้การเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล 
แต่ละคร้ังก่อให้เกิดความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการ ซ่ึงผูว้ิจยัได้รวบรวมขอ้มูลจาก 
แขวงการทางจงัหวดันครปฐมท่ีได้มีการประเมินความสูญเสียของทรัพย์สินของทางราชการ              
ท่ีไดรั้บความเสียหายจากการเกิดอุบติัเหตุไวแ้ล้ว น ามาหามูลค่าความเสียหายเฉล่ียของทรัพยสิ์น   
ของทางราชการต่อการเกิดอุบติัเหตุ 1 คร้ัง (ภาคผนวก ตารางท่ี 17) โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี   

V2  =  R  x  N 
  โดยท่ี V2  คือ มูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการท่ีประสบอุบติัเหตุ
ทั้งหมด 
    R   คือ มูลค่าความเสียหายเฉล่ียของทรัพยสิ์นของทางราชการต่อการเกิด
อุบติัเหตุ 1 คร้ัง (48,109 บาท)  
   N   คือ จ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุท่ีก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพยสิ์นของ
ทางราชการ 
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    99109,482 V  

  ดงันั้น ค่า V2  คือ มูลค่าความเสียหายของทรัพยสิ์นของทางราชการท่ีประสบ
อุบติัเหตุทั้งหมดในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 4,762,797 บาท  
 3. กลุ่มความสูญเสียทั่วไป ประกอบดว้ยค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกนัภยั 
ค่าใชจ่้ายจากการด าเนินการของต ารวจ 
  3.1 ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย เป็นตน้ทุนการด าเนินงานของบริษทั
ประกันภยักรณียานพาหนะคันท่ีเอาประกันภัยเกิดอุบติัเหตุจราจร ซ่ึงประกอบไปด้วยต้นทุน
โดยตรง ไดแ้ก่ 1) ตน้ทุนค่าแรง เป็นค่าใช้จ่ายเก่ียวกบัการการจดัการอุบติัเหตุจราจรโดยพิจารณา
จากค่าจา้งแรงงานท่ีเกิดข้ึนในแต่ละส่วนกระบวนการท างานทั้งหมด อาทิ เงินเดือน ค่าตอบแทน
สวสัดิการและอ่ืนๆ 2) ตน้ทุนค่าวสัดุ เป็นค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวข้องกบัการสนับสนุนการด าเนินงาน
จดัการอุบติัเหตุจราจร อาทิ ค่าวสัดุอุปกรณ์ส านักงาน ค่าสาธารณูปโภค ค่าบ ารุงรักษาเคร่ืองมือ
อุปกรณ์ต่างๆ และรายจ่ายอ่ืนๆ และ 3) ตน้ทุนค่าลงทุน ประกอบด้วย อาคารส านกังาน ครุภณัฑ์
ส านักงาน ยานพาหนะและส่วนประกอบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจดัการอุบติัเหตุจราจร รวมถึง      
ค่าเส่ือมราคาจากสัดส่วนการใช้งานท่ีเก่ียวขอ้งอีกดว้ย ส าหรับในการศึกษาคร้ังน้ีวิธีการประเมิน  
ความสูญเสียจากค่าใช้จ่ายจากการจดัการของประกนัภยั จะน าขอ้มูลจ านวนยานพาหนะท่ีประสบ
อุบติัเหตุในช่วงเทศกาล และจงัหวดั มาใชใ้นการค านวณหาอตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะ
ในช่วงเทศกาล ซ่ึงขอ้มูลจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลไม่สามารถหาขอ้มูล         
ได้โดยตรง เน่ืองจากการเก็บขอ้มูลของแต่ละหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องยงัขาดการประสานงานกัน 
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ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงหาข้อมูลทางอ้อม ซ่ึงท าการหาจากอตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะ จาก
จ านวนคร้ังการเกิดอุบติัเหตุ และน าข้อมูลค่าใช้จ่ายในการจัดการสินไหมทดแทนของบริษัท
ประกันภยัรายปีจากส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสริมการประกอบธุรกิจประกันภยั 
(คปภ.) มาประกอบ (ภาคผนวก ตารางท่ี 18) โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี   

T1   =    U  x  N  
 โดยท่ี T1 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาล 
   U  คือ อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล; อตัราการเกิดอุบติัเหตุในช่วง
เทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (203 คนั) หารดว้ย
จ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (1,280 คนั)   
 โดยท่ีจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาลหาไดจ้ากอตัราการเกิดอุบติัเหตุ
ในช่วงเทศกาล เท่ากบั 100 คูณกบัจ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล (99 คร้ัง) หารด้วย
จ านวนคร้ังท่ีเกิดอุบติัเหตุในจงัหวดั (623 คร้ัง) คือ ร้อยละ 15.89 ((99/623)*100) ของการเกิด
อุบัติเหตุต่อปี และจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุในจังหวดั เท่ากับ 1,280 คัน ดังนั้ น          
จ  านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลของจังหวดันครปฐม เท่ากับ 203 คัน 
((15.89/100)*1,280) 
  N คือ ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในจงัหวดั; ค่าใช้จ่ายจากการ
จดัการของบริษทัประกนัภยัในจงัหวดั เท่ากบั อตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะในจงัหวดั       
คูณกบัค่าใชจ่้ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ 
 อตัราการเกิดอุบติัเหตุของยานพาหนะในจงัหวดั หาได้จากจ านวนยานพาหนะท่ีเกิด
อุบัติเหตุในจังหวดั (1,280 คัน) หารด้วยจ านวนยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ                
(81,975 คนั) คูณกบั 100 เท่ากบั ร้อยละ 1.56% ((1,280/81,975)*100) และค่าใชจ่้ายจากการจดัการ
ของบริษทัประกนัภยัทัว่ประเทศ เท่ากบั 1,398,606,000 บาท ดงันั้น ค่าใช้จ่าย จากการจดัการของ
บริษทัประกนัภยัในจงัหวดั เท่ากบั 21,838,557 บาท  

แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    557,838,21
280,1
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 ดงันั้น ค่า T1 คือ ค่าใช้จ่ายจากการจดัการของบริษทัประกนัภยัในช่วงเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต ์เท่ากบั 3,470,332 บาท หรือ 17,095 ต่อคร้ัง  
 3.2 ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ เป็นตน้ทุนค่าใช้จ่ายจากการด าเนินงาน
จัดการอุบัติเหตุจราจรทางถนนของเจ้าหน้าท่ีต ารวจท่ีเก่ียวข้องกับอุบัติเหตุจราจรทางถนน                 
ซ่ึงประกอบด้วยตน้ทุนค่าแรง ตน้ทุนค่าวสัดุ และตน้ทุนค่าลงทุน การประเมินความสูญเสียจาก
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ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ พิจารณาจากจ านวนผูก้ระท าความผิดและถูกด าเนินคดี   
ตามมาตรการ 3ม 2ข 1ร ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์(3ม คือ ไม่สวมหมวกนิรภยั เมาสุรา 
มอเตอร์ไซด์ไม่ปลอดภยั  2ข คือ ไม่คาดเข็มขดันิรภยั ไม่มีใบขบัข่ี และ 1ร คือ ขบัรถเร็วเกิน
ก าหนด) ซ่ึงจดัอยูใ่นประเภทไม่เป็นส านวนคดี โดยก าหนดใหทุ้กระดบัความรุนแรงอุบติัเหตุจราจร 
มีตน้ทุนค่าจดัการของต ารวจท่ีเท่ากนั โดยน าขอ้มูลตน้ทุนค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ          
ท่ีมีการศึกษาวิจยัไวแ้ลว้ (กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 2550 : 3-37) มาใช้ในการค านวณ            
โดยมีสมการในค านวณดงัน้ี  
    T2   =  K  x  N     
 โดยท่ี T2 คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจในช่วงเทศกาล 
    K คือ ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของต ารวจเฉล่ียต่อคร้ัง (บาท/คร้ัง/คน) 
ทุกระดบัความรุนแรงท่ีไม่เป็นส านวนคดี เท่ากบั 1,347 บาท 
    N คือ จ านวนการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าผิดและถูกด าเนินคดี
แต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์เท่ากบั 10,194 คน   
แทนค่าลงในสมการดงักล่าว จะได ้    194,10347,12 T  
 ดงันั้น ค่า T1 คือ ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตข์องผูก้ระท าผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร) เท่ากบั 13,731,318 บาท   
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มูลค่าความสูญเสีย

(บาท)

กลุ่มทีเ่กี่ยวข้องกับมนุษย์ 46,753,127 66.06
1. ค่าใชจ่้ายจากการรักษาพยาบาล 1,540,405 15,102 ต่อราย 2.18
2. ค่าการสูญเสียความสามารถในการผลิต 37,580,946 53.10
   2.1 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูเ้สียชีวิต 37,195,655 2,861,204 ต่อราย 52.56
   2.2 ความสูญเสียจากการขาดงานของผูบ้าดเจบ็ 385,291 3,777 ต่อราย 0.54
3. ความสูญเสียดา้นจิตใจ 7,631,776 10.78
    3.1 กรณีเสียชีวิต 7,439,131 572,241 ต่อราย 10.51
    3.1 กรณีบาดเจบ็ 192,645 1,889 ต่อราย 0.27

กลุ่มทีเ่กี่ยวข้องกับทรัพย์สินเสียหาย 6,813,750 9.63
1. ค่าใชจ่้ายจากยานพาหนะท่ีเสียหาย 2,050,953 20,717 ต่อคร้ัง 2.90
2. ค่าใชจ่้ายจากทรัพยสิ์นอ่ืนเสียหาย 4,762,797 48,109 ต่อคร้ัง 6.73

กลุ่มความสูญเสียทัว่ไป 17,201,650 24.31
1. ค่าใชจ่้ายจากการจดัการของประกนัภยั 3,470,332 17,095 ต่อคร้ัง 4.90
2. ค่าใชจ่้ายจากการด าเนินงานของต ารวจ 13,731,318 1,347 ต่อคร้ัง 19.40

มูลค่าความสูญเสียทั้งหมด (บาท) 70,768,527 100.00

(บาท)
ประเภทความสูญเสีย

มูลค่าความสูญเสียเฉลี่ย
สัดส่วน(%)

-

ตารางท่ี 4.2 สรุปมูลค่าความสูญเสียในดา้นต่างๆ ของการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง 
                    เทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์ปี พ.ศ. 2553 ของจงัหวดันครปฐม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : รวบรวมโดยผูว้ิจยั (2553)    


