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1. ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 
          ในรอบสิบปีท่ีผ่านมา อุบติัเหตุจราจรทางบก ถือว่าเป็นสาธารณภยัท่ีมีความรุนแรง          
ไม่ยิง่หยอ่นไปกวา่สาธารณภยัใดๆ เพราะในการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางบก แต่ละคร้ังน ามาซ่ึงความ
สูญเสียแก่ชีวิตและทรัพยสิ์นของผูป้ระสบอุบติัเหตุ อีกทั้งยงัเป็นสาเหตุของการเสียชีวิตท่ีส าคญั          
ของคนไทย  กล่าวคือ ระหว่างปี พ.ศ. 2542- 2552 อุบัติเหตุยานยนต์ในการจราจรทางบก               
เป็นสาเหตุการตายท่ีส าคญัเป็นอนัดบัท่ี 7 รองลงมาจากโรคมะเร็ง อุบติัเหตุและการเป็นพิษ 
โรคหัวใจ ความดันเลือดสูงและโรคหลอดเลือดในสมอง ปอดอกัเสบและโรคอ่ืน ๆ ของปอด       
และไตอกัเสบ กลุ่มอาการของไตพิการ และไตพิการ มีผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุยานยนตใ์นการจราจร
ทางบก  จ านวน 126,140 คน กล่าวไดว้า่ ในแต่ละปีมีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุยานยนตใ์นการจราจร
ทางบกโดยเฉล่ียปีละ 11,467 คน หรือวนัละ 31 คน (สถิติสาธารณสุข ส านกังานปลดักระทรวง
สาธารณสุข กระทรวงสาธารณสุข ,2552)  
 กอปรกับข้อมูลของส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า สถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนน                     
ในประเทศไทย ระหวา่งปี พ.ศ. 2545 - 2552  มีจ านวนผูเ้สียชีวิตเฉล่ียเท่ากบั 12,697 คน โดยในปี 
พ.ศ. 2546 มีจ านวนผูเ้สียชีวิตสูงสุด เท่ากบั 14,012 คน เห็นไดช้ดัวา่ จ  านวนผูเ้สียชีวิต มีแนวโนม้
ลดลงมาเร่ือยๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 เป็นตน้มา จนถึงปี พ.ศ. 2552โดยในปี พ.ศ. 2552 มีจ านวน
ผูเ้สียชีวติเท่ากบั 11,048 คน ส าหรับผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน  พบวา่ จ านวนผูบ้าดเจ็บ                    
มีแนวโน้มลดลงมาเร่ือยๆ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 เป็นตน้มา จนถึงปี พ.ศ. 2552โดยในปี พ.ศ. 2552        
มีจ  านวนผูบ้าดเจ็บเท่ากบั 61,996 คน กล่าวได้ว่า ในแต่ละวนัมีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียวนัละ 35 คน         
และผูบ้าดเจ็บเฉล่ียประมาณ 217 คน (ศูนยข์้อมูลขอ้สนเทศ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ , 2552)  
(ตารางท่ี 1.1) 
 เม่ือน าตวัเลขของผูเ้สียชีวิตและผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนทั่วประเทศ                 
มาเปรียบเทียบกบัช่วงเทศกาลส าคญัของไทย (ปีใหม่และสงกรานต)์ พบวา่ ระหวา่งปี พ.ศ. 2545 – 
2552 ช่วงเทศกาลปีใหม่ มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียวนัละ 70 คน และมีผูบ้าดเจ็บเฉล่ียวนัละ 2,158 คน 
ส าหรับช่วงเทศกาลสงกรานต์  มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียเท่ากบัช่วงเทศกาลปีใหม่คือวนัละ 70 คน และ             
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มีผูบ้าดเจบ็เฉล่ียวนัละ 2,698 คน จากขอ้มูลดงักล่าว เห็นไดช้ดัวา่ อตัราการเสียชีวิตในช่วงเทศกาล
สูงกวา่ในช่วงเวลาปกติประมาณ 2 - 3  เท่า  และอตัราการบาดเจบ็ในช่วงเทศกาลสูงกวา่ในช่วงเวลา
ปกติประมาณ  9 - 12  เท่า จากขอ้มูลดงักล่าวแสดงให้เห็นถึงการกระจุกตวัของการเกิดอุบติัเหตุ
ในช่วงเทศกาลค่อนข้างสูง เ ม่ือเทียบกับช่วงเวลาปกติ เ น่ืองจากรัฐบาลได้ก าหนดให้มี
วนัหยดุราชการติดต่อกนัหลายวนั เพื่อให้ประชาชนไดเ้ดินทางกลบัภูมิล าเนา ท าให้เป็นช่วงท่ีมีการ
ใชร้ถใชถ้นนมากกวา่ช่วงเวลาปกติทัว่ทุกภูมิภาคของประเทศ ซ่ึงส่งผลท าใหมี้ความเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุจราจรทางถนนสูงกวา่ช่วงเวลาปกติ (ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนั
และบรรเทาสาธารณภยั, 2552)  
 หากพิจารณาเป็นมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจของอุบัติเหตุจราจรทางถนน                
จากรายงานของส านกัอ านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมทางหลวง พบวา่ อุบติัเหตุช่วงปีใหม่ 
2550 เพียง 7 วนั สร้างความสูญเสียถึง 11,000 ลา้นบาทเศษ โดยเงินจ านวนน้ีประเมินว่า สามารถ
น าไปสร้างโรงพยาบาลท่ีมีเคร่ืองมือแพทยค์รบครัน ท่ีใช้งบประมาณราว 250 ล้านบาทต่อแห่ง             
ไดถึ้ง 40 แห่ง (ส านกัอ านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมทางหลวง ,2550) และตามรายงาน
การศึกษาของกรมทางหลวง เม่ือปี 2550 พบวา่มูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากปัญหาอุบติัเหตุ
จราจรทางบก รวมทั้งส้ินปีละ 232,855 ลา้นบาท (มูลค่า ณ ปี พ.ศ. 2550) หรือประมาณ ร้อยละ 2.81 
ของผลิตภณัฑ์มวลรวมทั้งประเทศ (ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ ,2553)            
จะเห็นไดว้า่ความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนมีมูลค่ามหาศาล หากรัฐบาลสามารถแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนและหาวิธีลดความสูญเสียท่ีอาจจะเกิดข้ึนได ้จะท าให้สามารถประหยดังบประมาณท่ีตอ้ง
สูญเสียไปในการรักษาพยาบาลผูป้ระสบอุบติัเหตุจราจรทางถนน น างบประมาณส่วนท่ีประหยดัได้
ไปพฒันาประเทศในดา้นอ่ืนๆ แทน   

 ส าหรับการด าเนินการแก้ไขปัญหาอุบติัเหตุจราจรทางถนนโดยภาพรวมทั้ งระบบ 
รัฐบาลได้มีมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวนัท่ี 26 มกราคม 2546 จดัตั้งศูนยอ์  านวยการความปลอดภยั            
ทางถนน  เป็นหน่วยงานหลกัเพื่อดูแลงานด้านความปลอดภยัทางถนนโดยบูรณาการหน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กรทุกภาคส่วนเข้ามามีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภยัทางถนน            
ให้แก่ประชาชน โดยมอบหมายให้รองนายกรัฐมนตรีเป็นผูอ้  านวยการศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภยั  ทางถนน และให้อธิบดีกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย เป็นเลขานุการศูนย์ฯ              
และตามมติคณะรัฐมนตรี วนัท่ี 21 มีนาคม 2549 เร่ือง การด าเนินการตามมาตรการและแผนงาน
ป้องกนัและ ลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต ์ให้ถือเป็นภารกิจส าคญั
และจ าเป็นตอ้งด าเนินการอยา่งต่อเน่ืองทุกปี โดยให้หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ทุกหน่วย ตั้งงบประมาณ
รองรับไวใ้ห้เหมาะสม ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน ไดจ้ดัท าแผนบูรณาการป้องกนั        
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และลดอุบติัเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เพื่อก าหนดเป้าหมาย มาตรการ และแผนการด าเนินการ          
โดยมีเป้าหมายส าคญัคือ การป้องกนัและลดอุบติัเหตุเพื่อรักษาความปลอดภยัในชีวิตของประชาชน 
เป็นเป้าหมายส าคญัอนัดบัแรก ส าหรับมาตรการด าเนินงานในระดบัภูมิภาค ให้ศูนยอ์  านวยการ
ความปลอดภยัทางถนนระดบัจงัหวดั และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ด าเนินการรณรงค์ป้องกนัและ                
ลดอุบติัเหตุทางถนน ภายใตยุ้ทธศาสตร์หลกั 5 ด้าน ประกอบด้วยยุทธศาสตร์ด้านการบงัคบัใช้
กฎหมาย  ยุทธศาสตร์ด้านวิศวกรรมจราจร ยุทธศาสตร์ด้านการให้ความรู้ ด้านประชาสัมพนัธ์         
และการมีส่วนร่วม ยุทธศาสตร์ด้านการบริการทางการแพทยฉุ์กเฉิน และยุทธศาสตร์ด้านการ
ประเมินผล และระบบสารสนเทศ (ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภยั ,2550) 
 จงัหวดันครปฐม ถือเป็นอีกจงัหวดัหน่ึงท่ีมีจ านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทาง
ถนน ในแต่ละปีค่อนข้างสูงเม่ือเทียบกับหลายจงัหวดัในภูมิภาคเดียวกัน (ภาคกลาง) จากสถิติ
ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ระหว่างปี พ.ศ. 2548 - 2552 พบว่า ในรอบ 5 ปีท่ีผ่านมา 
จงัหวดันครปฐม มีผูเ้สียชีวิตเป็นล าดบัท่ี 3 รองลงมาจากกรุงเทพมหานคร และพระนครศรีอยุธยา 
โดยท่ีจงัหวดันครปฐม มีผูเ้สียชีวิตเฉล่ียปีละ  193 คน หรือคิดเป็น 6.22% ของจ านวนผูเ้สียชีวิต
ทั้งหมดในกลุ่มจงัหวดัภาคกลาง (ตารางท่ี 1.2)  
 ส าหรับสถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนนจงัหวดันครปฐม ในช่วงปี พ.ศ. 2543-2553 พบวา่ 
ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2543 - 2548 จ านวนผูเ้สียชีวติ มีการเพิ่มข้ึนและลดลงสลบักนัไป โดยในปี พ.ศ. 2546                        
มีผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนสูงสุด จ านวน 316 ราย เท่ากบั หลงัจากนั้นตั้งแต่ปี พ.ศ. 
2549 มีแนวโน้มลดลงทุกปีจนถึงปี พ.ศ. 2553 มีผูเ้สียชีวิต จ านวน 162 ราย ซ่ึงเป็นปีท่ีมีผูเ้สียชีวิต
น้อยท่ีสุด จากสถิติในช่วงระยะเวลาดงักล่าวยงัพบว่า เพศชายมีผูเ้สียชีวิตสูงกว่าเพศหญิงเฉล่ีย           
3.50 เท่า และโดยเฉล่ียต่อปีมีผู ้เสียชีวิต จ านวน 234 ราย เป็นเพศชายเฉล่ีย จ านวน 182 คน              
(คิดเป็นร้อยละ 78) เป็นเพศหญิง จ านวน 52 คน (คิดเป็นร้อยละ 22) และมีผูบ้าดเจ็บเฉล่ียต่อปี 
จ านวน 1,103 ราย (ตารางท่ี 1.3)  
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ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ ผู้เสียชีวติ ผู้บาดเจ็บ
2545 13,116 69,313 585 34,303 606 40,925
2546 14,012 79,692 578 32,925 559 37,180
2547 13,766 94,164 621 26,348 654 36,642
2548 12,871 94,445 469 8,551 522 16,395
2549 12,691 83,290 441 4,772 476 5,985
2550 12,492 79,029 449 4,943 361 4,805
2551 11,581 71,059 401 4,903 368 4,803
2552 11,048 61,996 367 4,107 373 4,332
รวม 101,577 632,988 3,911 120,852 3,919 151,067

เฉลี่ยต่อปี 12,697 79,124 489 15,107 490 18,883
เฉลี่ยต่อวนั 35 217 70 2,158 70 2,698

ปี
ทัว่ประเทศ ปีใหม่ สงกรานต์

ตารางท่ี  1.1  จ านวนผูเ้สียชีวติและผูบ้าดเจบ็จากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย  
        ปี พ.ศ. 2545 - 2552 (เปรียบเทียบช่วงเวลาปกติกบัช่วงเทศกาลส าคญั)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554)  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 5 

รวม เฉลี่ย 5 ปี สัดส่วน
2548 2549 2550 2551 2552 (คน) (คน) (%) 

1 กรุงเทพมหานคร 630 652 653 645 530 3,110 622 16.67%

2 พระนครศรีอยธุยา 348 309 248 224 204 1,333 222 7.15%

3 นครปฐม 315 262 234 183 166 1,160 193 6.22%

4 ปทุมธานี 267 249 181 181 206 1,084 181 5.81%

5 นครสวรรค์ 222 230 181 181 218 1,032 172 5.53%

6 สระบุรี 188 263 257 230 46 984 164 5.28%

7 สุพรรณบุรี 170 146 218 198 242 974 162 5.22%

8 ลพบุรี 215 206 171 126 208 926 154 4.96%

9 พิษณุโลก 201 226 226 201 62 916 153 4.91%

10 สมุทรปราการ 284 254 139 160 68 905 151 4.85%

11 เพชรบูรณ์ 242 202 196 189 75 904 151 4.85%

12 พิจิตร 141 85 103 104 255 688 115 3.69%

13 สมุทรสาคร 151 128 133 57 205 674 112 3.61%

14 นนทบุรี 151 128 138 125 123 665 111 3.57%

15 สุโขทยั 155 128 115 111 98 607 101 3.25%

16 ชยันาท 114 110 82 93 150 549 92 2.94%

17 ก าแพงเพชร 142 74 55 125 94 490 82 2.63%

18 อ่างทอง 99 69 80 81 67 396 66 2.12%

19 นครนายก 65 64 58 35 166 388 65 2.08%

20 สิงห์บุรี 66 82 86 77 66 377 63 2.02%

21 สมุทรสงคราม 46 36 32 30 101 245 41 1.31%

22 อุทยัธานี 53 48 50 62 32 245 41 1.31%
รวม (คน) 4,265 3,951 3,636 3,418 3,382 18,652

ล ำดบั

ที่
จังหวดัในภำคกลำง

ปี พ.ศ. 

ตารางท่ี  1. 2  จ  านวนผูเ้สียชีวติจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย (เฉพาะภาคกลาง) 
         จ  าแนกเป็นรายจงัหวดั  ปี พ.ศ. 2545 - 2553 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554)  
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รับแจ้ง ทรัพย์สินเสียหาย

ปี มูลค่า

(ราย) (บาท) ชาย หญิง รวม ชาย หญิง ชาย หญิง

2543 548 15,611,990 156 46 202 145 72 254 105

2544 601 11,946,735 169 66 235 167 88 242 133

2545 444 12,184,000 147 36 183 113 54 259 124

2546 1,063 18,638,450 245 71 316 363 138 604 289

2547 1,790 25,555,090 254 57 311 305 110 1259 565

2548 1,781 33,890,443 261 54 315 219 99 1216 528

2549 1,050 17,558,000 202 60 262 212 82 652 253

2550 827 12,760,200 193 41 234 157 69 561 189

2551 688 28,403,500 131 52 183 145 77 515 192

2552 771 17,310,600 119 47 166 140 72 444 224

2553 623 12,906,500 120 42 162 91 53 365 186
รวม 10,186 206,765,508 1,997 572 2,569 2,057 914 6,371 2,788

ความเสียหายที่เกดิขึน้กบับุคคล

เสียชีวติ บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บเลก็น้อย

ตารางท่ี  1.3  สถิติคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกจงัหวดันครปฐม ปี พ.ศ. 2543-2553 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ศูนยข์อ้มูลขอ้สนเทศ ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2554) 
  

 จากขอ้มูลข้างตน้ กล่าวได้ว่า อุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดันครปฐม เป็นปัญหา
ส าคญัท่ีทุกภาคส่วนในจงัหวดัจะตอ้งร่วมกนัแกไ้ขปัญหาดงักล่าว เพื่อลดความสูญเสียของจ านวน
ผูเ้สียชีวติและผูบ้าดเจบ็ในอนาคตต่อไป                      

 

2. วตัถุประสงค์การวจิัย 
 

2.1 เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปของอุบัติเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม  

2.2 เพื่อประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน   
ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม        
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3. กรอบแนวคดิการวจิัย  
 

ประเด็นปัญหาท่ีศึกษามุ่งศึกษาความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุ
จราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม โดยใช้วิธีทุนมนุษยห์รือ 
Human Capital Approach (HCA) ซ่ึงเป็นวิธีการท่ีหลายประเทศน ามาใช้ในการวิเคราะห์มูลค่า    
ความสูญเสียกนัอยา่งแพร่หลาย ตั้งอยู่บนพื้นฐานวา่ มนุษยมี์ค่าในกระบวนการผลิตทางเศรษฐกิจ               
และการป้องกนัการชนจะน าไปสู่การลดความสูญเสียผลิตภาพท่ีน่าจะเกิดข้ึนเม่ือมีคนๆ หน่ึงคนใด      
เกิดเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ (กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ,2550) โดยองคป์ระกอบของความสูญเสีย
สามารถแบ่งออกไดด้งัภาพท่ี 1.1 ดงัน้ี  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี  1.1 กรอบแนวคิดการวจิยัแสดงองคป์ระกอบของมูลค่าความสูญเสีย 
จากอุบติัเหตุจราจรทางถนนโดยวธีิทุนมนุษย ์

 
ท่ีมา : ประยกุตม์าจาก วรีพฒัน์ บุณฑริก (2549)  
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4. ขอบเขตของการวจิัย 
 

4.1 การวิเคราะห์สภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม น าขอ้มูลทุติยภูมิจากสถิติอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน กรมป้องกนั
และบรรเทาสาธารณภยัมาวิเคราะห์ โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 9 ประเภท คือ (1) จ านวนการ
เกิดอุบติัเหตุ ผูบ้าดเจ็บและผูเ้สียชีวิต (2) อายุของผูป้ระสบอุบติัเหตุ (3) สาเหตุท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุ     
(4) พฤติกรรมเส่ียงส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุบติัเหตุ (5) ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุ (6) ประเภท
ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุ (7) ประเภทลักษณะจุดเกิดเหตุท่ีเกิดอุบติัเหตุ (8) ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุ         
(9) ขอ้มูลการบงัคบัใชก้ฎหมายของผูก้ระท าความผดิและถูกด าเนินคดีแต่ละมาตรการ (3ม 2ข 1ร)  

4.2 การประเมินความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดันครปฐม น าขอ้มูลสถิติอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงปี 
พ.ศ. 2553 มาใช้ในการวิเคราะห์ และการศึกษาจะเน้นเฉพาะความสูญเสียท่ีเกิดจากยานพาหนะ
ต่างๆ บนถนนเท่านั้น ไม่รวมอุบติัเหตุอ่ืนๆ เช่น อุบติัเหตุจากรถไฟ เป็นตน้  
 

5. ข้อตกลงเบือ้งต้น  
 

5.1 กรณีเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน ท าให้ผูป้ระสบอุบติัเหตุเสียชีวิต ในการประเมิน
มูลค่าความเสียหายเชิงเศรษฐกิจ จะสมมติวา่หากไม่เกิดอุบติัเหตุ บุคคลเหล่าน้ีจะท างานหาเล้ียงชีพ
ต่อไปจนเกษียณอาย ุ(60 ปี)  

5.2 การวิจยัน้ีเลือกใช้อตัราคิดลดทางสังคมท่ีมีค่าต ่า เน่ืองจากเป็นโครงการของรัฐ     
ซ่ึงถือเป็นการลงทุนสาธารณะ โดยใหอ้ตัราคิดลดท่ีค่าเท่ากบั 7% ต่อปี  

5.3 การประเมินความสูญเสียเสียทางเศรษฐกิจจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาลการวจิยัน้ีจะน าเฉพาะความสูญเสียท่ีทางเศรษฐกิจท่ีเกิดข้ึนกบัผูป้ระสบอุบติัเหตุหรือผูข้บัข่ี 
ซ่ึงเป็นโดยไม่ท าการศึกษาครอบคลุมถึงคู่กรณี  
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6. ข้อจ ากดัในการวจิัย 
 
6.1 ผูว้ิจยัไม่ได้มีการติดตามสัมภาษณ์เชิงลึกจากผูป้ระสบอุบติัเหตุโดยตรง รวมถึง

ไม่ได้มีการติดตามสัมภาษณ์เชิงลึกกรณีผูดู้แลผูป้ระสบอุบติัเหตุในช่วงเทศกาล เน่ืองจากเป็น
การศึกษาขอ้มูลยอ้นหลงั จึงไม่สามารถทราบขอ้มูลส่วนบุคคล (รายได้ อาชีพ ระดบัการศึกษา)  
และขอ้มูลการผลการรักษาพยาบาลได้ทั้งหมด ขอ้มูลท่ีน ามาศึกษาเป็นขอ้มูลท่ีทางโรงพยาบาล       
มีการเก็บรวบรวมไวแ้ล้วในเวชระเบียนของโรงพยาบาลเท่านั้น นอกจากน้ี ผูว้ิจยัไม่ไดมี้การ
ติดตามผลกระทบกรณีผูป้ระสบอุบติัเหตุท่ีกลายเป็นผูพ้ิการจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วง
เทศกาล ดงันั้น ในการวิจยัคร้ังน้ีจึงไม่ได้น าขอ้มูลผูพ้ิการและผูดู้แลมาใช้ในการวิเคราะห์ความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจท่ีเกิดจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลดงักล่าว  

6.2 การประเมินความสูญเสียค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาลของผูบ้าดเจ็บ น าขอ้มูล
เฉพาะผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลท่ีนอนพกัรักษาตวัอยู่ในโรงพยาบาล 
(admit) หรือผูป่้วยในของจงัหวดันครปฐมเท่านั้น ไม่ไดร้วมถึงผูป่้วยท่ีถูกส่งต่อ (refer) ไปยงั
โรงพยาบาลอ่ืนนอกเขตจงัหวดันครปฐม ผูบ้าดเจ็บท่ีเสียชีวิตในโรงพยาบาลในเวลาถดัมา และ
ผูบ้าดเจบ็เล็กนอ้ยท่ีเป็นผูป่้วยนอก  
  

7. นิยามศัพท์เฉพาะ 
 

7.1 อุบัติเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล หมายถึง อุบติัเหตุในการจราจรทางถนน
ในช่วงท่ีมีการรณรงค์ในช่วงเทศกาล ตั้งแต่เวลา 00.01 - 24.00 น.ทุกวนั เฉพาะกรณีท่ีมีผูเ้สียชีวิต 
และ/หรือผูบ้าดเจ็บท่ีนอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล (admit) และเป็นอุบติัเหตุท่ีเกิดจากการใช้
ยานพาหนะต่อไปน้ี เพื่ อการจราจรหรือขนส่ง  ได้แ ก่  รถยนต์นั่ง ส่วนบุคคล รถแท็ก ซ่ี 
รถจักรยานยนต์ รถสามล้อเคร่ือง รถกระบะ รถตู้ รถโดยสารประจ าทางและไม่ประจ าทาง 
รถบรรทุกทุกประเภท รถจกัรยานสองลอ้ รถจกัรยานสามลอ้ รถเพื่อการเกษตร รถท่ีใช้เคร่ืองยนต์
การเกษตรมาดดัแปลง รถสกายแลบ รวมทั้งอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถไฟชนกบัรถยนต์ ในการศึกษา  
คร้ังน้ีจะศึกษาเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม  

7.2 ผู้เสียชีวิต หมายถึง ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน ณ จุดเกิดเหตุ และ
ผูเ้สียชีวติท่ีโรงพยาบาล ตั้งแต่เวลา 00.01 - 24.00 น.ทุกวนั ท่ีมีการรณรงคป้์องกนัอุบติัเหตุทางถนน 
(ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐม) 
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7.3 ผู้บาดเจ็บ หมายถึง ผูบ้าดเจ็บจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนทุกคนเฉพาะในช่วงท่ีมี
การรณรงค์ป้องกันอุบติัเหตุทางถนน (ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดันครปฐม)     
และเป็นผูบ้าดเจบ็ท่ีนอนพกัรักษาตวัในโรงพยาบาล (admit)  

7.4 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้เสียชีวิต หมายถึง รายได้หรือผลผลิตของ
ผูเ้สียชีวิตท่ีสูญเสียไปภายหลงัจากการประสบอุบติัเหตุจราจรโดยสมมติว่าหากไม่เกิดอุบติัเหตุ
จราจรทางถนน บุคคลเหล่านั้นจะท างานหาเล้ียงชีพก่อให้เกิดรายไดจ้นเกษียณอายุ ดงันั้น เม่ือเขา
ตอ้งเสียชีวิตเน่ืองจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล จะท าให้เกิดการสูญเสียรายไดห้รือ
ผลผลิตไป  

7.5 ความสูญเสียจากการขาดงานของผู้บาดเจ็บ หมายถึง รายได้หรือผลผลิตของ
ผูบ้าดเจ็บท่ีสูญเสียไปขณะหยุดพกัรักษาตวัช่วงระยะเวลาหน่ึงจนกว่าจะสามารถปฏิบติังานได้
ตามปกติ  

7.6 ค่าใช้จ่ายจากการรักษาพยาบาล หมายถึง ค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาล โดยเป็นค่าใช้จ่ายจริงของผูเ้ข้ารับการรักษาพยาบาล 
(ผูรั้บบริการ) หรือเป็นค่าใชจ่้ายจริงท่ีโรงพยาบาลเก็บไดจ้ากผูเ้ขา้รับการรักษาพยาบาล  

7.7 ความสูญเสียด้านจิตใจ หมายถึง ความสูญเสียท่ีสะทอ้นให้เห็นถึงความเจ็บปวด
และทุกข์ทรมานจากอุบติัเหตุของผูป้ระสบอุบติัเหตุหรือ/และครอบครัว โดยวดัจาก 20% ของ
ค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการเกิดอุบติัเหตุของผูเ้สียชีวิต และ 50% ของค่าใช้จ่ายทั้งหมดในการเกิด
อุบติัเหตุของผูบ้าดเจบ็ 

7.8 ค่าใช้จ่ายจากยานพาหนะที่เสียหาย  หมายถึง ค่าใช้จ่ายท่ีใช้ในการซ่อมแซม
ยานพาหนะท่ีประสบอุบติัเหตุจราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจงัหวดั
นครปฐม  

7.9 ค่าใช้จ่ายจากทรัพย์สินอื่นที่ เสียหาย  ในที่นี้คือความเสียหายของทรัพย์สิน            
ทางราชการ หมายถึง ความเสียหายของทรัพยสิ์นในส่วนของรัฐเม่ือมีการเกิดอุบติัเหตุ เช่น              
เสาไฟฟ้า ป้ายเคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจร เกาะกลางถนน เป็นตน้ 

7.10 ค่าใช้จ่ายจากการจัดการของประกันภัย หมายถึง ค่าใช้จ่ายท่ีเกิดข้ึนทางด้าน
สังคม โดยวดัจากค่าใชจ่้ายในการจดัการสินไหมทดแทนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของ
จงัหวดันครปฐม 

7.11 ค่าใช้จ่ายจากการด าเนินการของต ารวจ หมายถึง ค่าใช้จ่ายในการจดัการของ       
การเกิดอุบัติเหตุเฉล่ียต่อคร้ัง(บาท/คร้ัง/คน) ท่ีใช้ในโครงการป้องกันและลดอุบติัเหตุจราจร           
ทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานตซ่ึ์งเป็นทุกระดบัความรุนแรงท่ีไม่เป็นส านวนคดี  
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8. ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
 

8.1 ท าให้ทราบถึงสภาพทัว่ไปของอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานตต์ั้งแต่ปี พ.ศ. 2549 - 2553 ของจงัหวดันครปฐม เพื่อให้ปัจจยัเส่ียงท่ีเป็นสาเหตุของการ
เกิดอุบติัเหตุทางถนนไดรั้บการแกไ้ข และเพิ่มประสิทธิภาพในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจร
ทางถนนใหม้ากยิง่ข้ึนต่อไปในอนาคต  

8.2 ท าให้ทราบถึงมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุจราจร    
ทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ของจังหวดันครปฐม และน าผลท่ีได้มาปรับปรุง
แผนปฏิบติัการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของจงัหวดันครปฐมทั้งในช่วงปกติและ
เทศกาลต่อไป และหามาตรการและแนวทางในการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนของ
จงัหวดันครปฐมต่อไป 

8.3 เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจของผู ้บริหารระดับสูงในการพิจารณา   
จดัสรรงบประมาณในการด าเนินการป้องกนัและลดอุบติัเหตุจราจรทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 
และสงกรานตข์องจงัหวดันครปฐมต่อไป  

8.4 เพื่อให้สามารถเผยแพร่หรือสนบัสนุนขอ้มูลดงักล่าวให้แก่หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
หรือผูส้นใจทัว่ไป สามารถน าไปศึกษาหรือท าการวิจยั เพื่อพฒันาหรือสร้างให้เกิดประโยชน์ต่อไป
ในอนาคตได ้

    
 


