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 This research aimed to study relationships between physical urban elements and 
their impacts on environmental qualities and social impacts (such as activities and attitudes 
toward public spaces) within an industrial community. In examination of concepts of industrial 
ecology and sustainable development, I found that, in industrial community, the way in which 
industrial, residential area, commercial area and also significant institutions are connected 
must create high level of accessibility to support sharing of public spaces, utilities and facilities 
among people in the community. Moreover, social impacts such as the public’s attitudes and 
behaviors should be taken into consideration. 
 The study area was the Saha Group Industrial Park community in Sri Racha. This 
industrial park has been promoted as one of eco-industrial business groups in Thailand. Large 
green spaces were provided in this industrial park to encourage a good environment for 
surrounding communities. Physical element such as sizes, distances and connectivities of 14 
residential areas in the Saha Group community were measured and compared with 
environmental qualities and also the social impacts in each of the 14 communities.     
 The research revealed that the urban elements of this Saha Group community such 
as the route distance from the centroid to the hub of each residential area and the route 
distance from residential area to the park in the industrial area related to the air qualities. 
While physical urban elements such as the size of each residential area and the distance from 
the residential area to the industrial area were a factor enhancing people’s satisfaction of 
public spaces in their industrial community. The public space located near commercial area 
was more often used by the people in community which resulted in people’s higher level of 
satisfaction with their living environment. Besides, this study indicated that it is important to 
provide and promote transportation routes that provide easy connections among the open 
space for public use in the industrial community, commercial and residential zones. 
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บทท่ี1 
บทนํา 

 
ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 
 ปญหาความเส่ือมโทรมของสภาพแวดลอมมักเปนส่ิงท่ีเกิดข้ึน ควบคูไปกับการพัฒนา
อุตสาหกรรม แมจะไดมีการกําหนดมาตรการตางๆเพ่ือควบคุมการดําเนินงานกิจกรรมอุตสาหกรรม
เหลานั้น ไมใหสรางความเสียหายตอสภาพแวดลอม แตหลายคร้ังกลับพบความขัดแยงระหวางแนว
ทางการควบคุมและพฤติกรรมท่ีเกิดข้ึนจริง เชนกรณี การปะปนการใชประโยชนท่ีดนิ ระหวางพื้นท่ี
อุตสาหกรรมและพ้ืนท่ีอยูอาศัย ท่ีถึงแมจะมีขอกําหนดระยะหางท่ีเหมาะสมระหวางพื้นท่ีท้ังสอง 
รวมถึง การควบคุมการใชประโยชนท่ีดิน แตรูปแบบการต้ังท่ีอยูอาศัย ก็มักพยายามท่ีต้ังจะอยูใน
บริเวณท่ีใกลกบัพื้นท่ีอุตสาหกรรม ซ่ึงเปนแหลงงานสําคัญในชุมชน 
 จากการศึกษา แนวความคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ (Industrial Ecology) ควบคูไปกบั
แนวความคิดการพัฒนาอยางยั่งยืน (Sustainable Development) พบวา แนวทางการพฒันาพื้นท่ี
ชุมชนเมืองอุตสาหกรรมท่ีเปนมิตรตอชุมชนอยูอาศัยรอบขางนั้น  ควรมคีวามสัมพันธเช่ือมโยง
ระหวางพื้นท่ีใอุตสาหกรรมและชุมชนรอบขาง โดยมีการเขาถึงท่ีสะดวก มีพืน้ท่ีสวนกลางท่ีเกิดการ
ใชประโยชนรวมกันระหวางชุมชนและกลุมอุตสาหกรรม พรอมท้ังระมัดระวังไมสรางการปะปน
ของกิจกรรมท่ีอาจกอความรบกวนหรือกอใหเกิดภยัอันตรายตอการอยูอาศัย เชน เสนทางรถขนสง
สินคาขนาดใหญ การจัดการของเสียจากอุตสาหกรรม และกิจกรรมการดําเนินงานท่ีอาจกอความ
รบกวนตางๆ เปนตน ท้ังนี้เพือ่ใหชุมชนเมืองอุตสาหกรรมดังกลาวมีความสอดคลองเปนอันหนึ่งอัน
เดียวกับพืน้ท่ีชุมชนเมืองในสวนอ่ืนๆ ในขณะท่ีสามารถปองกันการไดรับผลกระทบทางส่ิงแวดลอม
จากการประกอบกิจการอุตสาหกรรมใหอยูในระดับท่ีปลอดภัย และไมกอความรบกวนแกพืน้ท่ีอยู
อาศัยภายในชุมชน  
 ในท่ีนี้ผูวจิัยไดกําหนดพืน้ท่ีศึกษา คือ สวนอุตสาหกรรมสหพัฒนพิบูล ศรีราชา ซ่ึงเปน
กลุมธุรกิจท่ีดาํเนินกจิการควบคูไปกับการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม สอดคลองไปกับแนวความคิด
อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ และแนวทางการพัฒนาอยางยัง่ยนื โดยใหความสําคัญในการใชเทคโนโลยีท่ี
สะอาด และ การสรางพื้นท่ีสีเขียวภายในโครงการเพ่ือเปนสรางสภาพแวดลอมท่ีดีใหแกบริเวณพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรมและชุมชนอยูอาศัยโดยรอบ ในสวนของกรอบการวิจัย ผูวิจัยเลือกทําการศึกษาเฉพาะ
สวนของลักษณะทางกายภาพท่ีเกี่ยวของกบัความสัมพันธเช่ือมโยงระหวางพืน้ท่ีสาธารณะภายใน  
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สวนอุตสาหกรรมกับชุมชนอยูอาศัยในบริเวณโดยรอบ รวมถึงปจจยัดานอ่ืนท่ีอาจมีความเกีย่วของ 
เชน ขนาดของชุมชนอยูอาศัย ระยะทางการสัญจรและความตอเนื่อง ระหวางชุมชนสูพื้นท่ีตางๆ 
และ ขนาดประชากรภายในชุมชน เปนตน  โดยหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพเหลานั้น 
กับลักษณะคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมือง พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะภายในสวน
อุตสาหกรรม รวมถึงความเห็นและทัศนคติของประชาชนท่ีมีตอพื้นท่ี 
 
ความมุงหมายและวัตถุประสงคการวจัิย 
 1. ความมุงหมาย 
  งานวิจยัช้ินนี้ มุงเนนการศึกษาเพื่อหาความสัมพันธระหวาง องคประกอบกายภาพใน
การออกแบบชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ท่ีสงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม ผานการสรางความ
ตอเนื่องระหวางชุมชนอยูอาศัยและพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม 
 2. วัตถุประสงค 
 2.1   ทําการศึกษาและหาความสัมพันธระหวาง ลักษณะกายภาพชุมชนท่ีแตกตางกนั 
ตอผลกระทบจากมลพิษส่ิงแวดลอมท่ีเกิดข้ึนภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 2.2   ศึกษาและหาความสัมพันธระหวาง ลักษณะกายภาพชุมชนท่ีแตกตางกัน ตอ
ทัศนคติของประชาชน และพฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 2.3   นําเสนอแนวทางและขอเสนอแนะการออกแบบกายภาพชุมชนเมืองอุตสาหกรรม
ท่ีสงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม จากผลการศึกษาองคประกอบทางกายภาพท่ีสงเสริม
ความสัมพันธเช่ือมโยง ระหวางพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมและชุมชน 
 
ปญหาการวิจัย 
 องคประกอบในการออกแบบกายภาพชุมชนเมือง ท่ีสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอมภายใน
ชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ประกอบดวยอะไรบาง 
 
สมมติฐานการวิจัย 
 องคประกอบทางกายภาพในการออกแบบชุมชนเมืองท่ีสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอม
ภายในชุมชนอุตสาหกรรม คือองคประกอบท่ีเกี่ยวของกับการเขาถึง ระหวางพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยกับ
พื้นท่ี สําคัญตางๆภายในบริเวณชุมชนเมืองอุตสาหกรรม เชน ขนาดรูปรางของชุมชน ตําแหนง
เสนทางรถบรรทุกสินคาขนาดใหญ  และ ระยะหางและความตอเนื่องของเสนเสนทางการสัญจร 
จากชุมชนสูพืน้ท่ีตางๆ เปนตน  
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ตัวแปรในการวิจัย 
 1. ตัวแปรตน 
      ตัวแปรตนสําหรับการวิจยัจะทําการศึกษาถึงลักษณะกายภาพของพ้ืนท่ีชุมชน
อุตสาหกรรมเปนหลัก โดยมุงเนนองคประกอบท่ีสรางความสัมพันธตอเนื่องระหวางพืน้ท่ีชุมชนอยู
อาศัย และพ้ืนท่ีเขตอุตสาหกรรม ซ่ึงสามารถแจกแจงได ดังนี ้
 1.1   ขนาดและรูปรางของชุมชนอยูอาศัย 
 1.2   ระยะการสัญจรและความตอเนื่องภายในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัย 
 1.3   ระยะหางของชุมชนกับตําแหนงแหลงมลพิษ (ไดแก พื้นท่ีอุตสาหกรรม และ 
เสนทางรถขนสงสินคาขนาดใหญ) 
 1.4   ระยะทางและความตอเนื่อง ของพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสําคัญตางๆ 
 1.5   ระยะทาง และความตอเนื่องของพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ 
 1.6   จํานวนประชากรและความหนาแนนในแตละชุมชน 
 2. ตัวแปรตาม 
  ตัวแปรตามสามารถแบงเปน 2 สวน คือตัวแปรตามคุณภาพทางส่ิงแวดลอม และ ตัว
แปรตามทางสังคม โดยมีรายละเอียดของแตละประเภทตัวแปร ดังนี ้
  2.1   มลพิษทางส่ิงแวดลอม จากปญหามลพิษภายในชุมชนเมืองหลัก 4 ประเภท คือ
มลพิษทางอากาศ มลพิษทางเสียง มลพิษทางนํ้า และ ปญหาขยะมูลฝอย ผูวิจยัไดเลือกทําการศึกษา
ในสวนเฉพาะของตัวแปรคุณภาพอากาศ และคุณภาพเสียง ซ่ึงมีความสัมพันธโดยตรง ตอระบบ
คมนาคมขนสง และพ้ืนท่ีเปดโลง ในณะท่ีปญหามลพิษทางนํ้า และปญหาขยะมูลฝอยนั้น เปน
ปญหาซ่ึงมีความสัมพันธกับในสวนของระบบการจัดการ มาตรการควบคุม และการใชเทคโนโลยี
ในการบําบัดของเสียตางๆ โดยสามารถแจกแจงตัวแปรตามดานคุณภาพส่ิงแวดลอมท่ีจะ
ทําการศึกษาไดดังนี ้
    2.1.1   มลพิษทางอากาศ เลือกเอาเฉพาะประเภทมลพษิท่ีสามารถรวบรวมขอมูลได
ในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ประกอบดวย กาซคารบอนมอนนอกไซค (CO), กาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2), กาซซัลเฟอรไดออกไซค (SO2) และ ปริมาณฝุนละออง (PM10 และ TSC) 
   2.1.3   มลพิษทางเสียง โดยในท่ีนี้ไดเลือกเอาปริมาณความเขมเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง 
เปนเกณฑในการวัด 

  2.2   ตัวแปรตามลักษณะสังคม ในท่ีนี้ จะทําการวัดผลจากการสอบถามขอมูลจาก
ประชาชนภายในพื้นท่ีศึกษา ไดแก 

    2.2.1   พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ  
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    2.2.2   ทัศนคติของประชาชนในพืน้ท่ี 
    2.2.3   ความเห็นตอปญหาภายในพืน้ท่ีชุมชน 
 3. ความสัมพันธตัวแปรในรูปแบบของฟงกชัน 
  ความสัมพันธของตัวแปรของตัวแปรตน และตัวแปรตาม สามารถสรุปในรูปของ
ฟงกช่ัน คือ 
 Y   = f(X) 

 โดย Y คือ คุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอุตสาหกรรม สามารถแจกแจงในรูปของ
ฟงกช่ันตัวแปรตาม ดังนี ้
 Y   = f(Y1, Y2) 
 Y1 = f(a1, a2) 
 Y2 = f(b1, b2, b3) 
 Y1  คือ มลพิษทางส่ิงแวดลอม 
 Y2  คือ ลักษณะสังคม 
 a1 คือ คุณภาพอากาศ 
 a2 คือ คุณภาพเสียง 
 b1  คือ พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ 
 b2 คือ ทัศนคติตอพื้นท่ี 
 b3 คือ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชน 
 X คือ ลักษณะทางกายภาพเพ่ือสนับสนุนการเช่ือมโยงภายในชุมชนอุตสาหกรรม 
สามารถแจกแจงในรูปของฟงกช่ันตัวแปรตนได ดังนี ้
 X = f(x1, x2, x3, x4, x5, x6,…, x17) 
 x1  คือ ขนาดพื้นท่ี 
 x2  คือ ความกวาง  
 x3 คือ ความยาว 
 x4 คือ ความตอเนือ่งสูศูนยกลางชุมชน 
 x5 คือ ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน 
 x6 คือ ระยะหางจากสวนอุตสาหกรรม 
 x7 คือ ระยะหางจากเสนทางรถขนสงสินคาขนาดใหญ 
 x8 คือ ความตอเนือ่งสูแหลงพาณิชยกรรม 
 x9 คือ ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม 
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 x10 คือ ความตอเนื่องสูสวนพระพรหม 
 x11  คือ ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม 
 x12 คือ ความตอเนื่องสูสวนริมน้ํา 
 x13  คือ ระยะเดินทางสูสวนริมน้ํา 
 x14 คือ ความตอเนื่องสูรานคา 
 x15  คือ ระยะเดินทางสูรานคา 
 x16  คือ จํานวนประชากร 
 x17  คือ ความหนาแนนประชากร 
 
ขอบเขตการวจัิย 
 ขอบเขตของการศึกษานั้นจะแบงเปน 2 สวน คือ ขอบเขตดานเนื้อหา และขอบเขตดาน
พื้นท่ี โดยมีรายละเอียด ดังนี ้
 1. ขอบเขตดานเนื้อหา 
  ในการศึกษาขอบเขตทางดานเน้ือหา ไดทําการศึกษาแบงเปนตามหวัขอ ดังนี ้
 1.1    ขอบเขตเน้ือหาในการศึกษาองคความรูท่ีเกี่ยวของ เชน แนวความคิดของ
อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ ปญหาผลกระทบส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม แนวคิดการ
ออกแบบชุมชนเมืองอยางยั่งยืน และองคความรูอ่ืนๆท่ีเกีย่วของ 
 1.2    ขอบเขตเขตการศึกษาดานเนื้อหาในพื้นท่ีทําการศึกษา โดยทําการศึกษา ระบบ
การสัญจร พื้นท่ีเปดโลง พื้นท่ีสาธารณะ การใชประโยชนท่ีดิน และ ระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ ตลอดจนคุณภาพส่ิงแวดลอม และ สังคม 
 2. ขอบเขตดานพื้นท่ี 
 จากเกณฑการพิจารณาในการเลือกพื้นท่ีศึกษา คือ ตองการศึกษาพื้นท่ีชุมชนโดยรอบ
หนวยงานอุตสาหกรรม ท่ีมีการดําเนนิงานสอดคลองไปกับแนวคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ และ
แนวคิดการพฒันาอยางยัง่ยนื จึงไดเลือกเอาพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพบูิล และบริเวณ
พื้นท่ีชุมชนโดยรอบ ซ่ึงต้ังอยูในพื้นท่ีตําบลแหลมฉบัง อําเภอศรีราชา จงัหวัดชลบุรี โดยสวน
อุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ เปนหนวยงานท่ีดําเนนิกิจการซ่ึงคํานึงถึงผลกระทบทางส่ิงแวดลอม 
และการใหความสําคัญกับพื้นท่ีสีเขียวภายในสวนอุตสาหกรรมเพ่ือเปนการสงเสริมสภาพแวดลอม
ท่ีดี กับท้ังเปนการใหประโยชนแกชุมชนรอบขาง โดยในสวนของการกําหนดขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา 
ไดกําหนดขอบเขตพื้นท่ีศึกษาจากการยึดเอาโครงขายระบบถนนท่ีเช่ือมโยงตอเนื่องจากพ้ืนท่ีสวน
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อุตสาหกรรมสูพื้นท่ีชุมชนอาศัยในแตละแหง ท่ีต้ังอยูโดยรอบพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม โดยมีการ
กําหนดขอบเขต ดังตอไปนี้ (แสดงขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษาตาม รูปท่ี1) 
 2.1   ทิศเหนือ ขอบเขตหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 1.3-1.5 ก.ม. จรดแนว
ถนนทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) 
 2.2   ทิศใต ครอบคลุมพื้นท่ีศึกษามีรัศมีจากสวนอุตสาหกรรมประมาณ 2 ก.ม.  
 2.3   ทิศตะวนัออก ขอบเขตหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 2.2 ก.ม. จรดกบั
แนวถนนทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) 
 2.4   ทิศตะวนัตก ขอบเขตหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 1.2-1.6 ก.ม. ยดึ
ตามแนวเสนทางรถไฟเปนหลัก 
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ภาพท่ี1 แสดงขอบเขตพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก การทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ขอตกลงเบื้องตนในการศึกษา 
 1. งานวิจยัคร้ังนี้ไดทําการศึกษาความสัมพนัธระหวางลักษณะกายภาพท่ีมีตอคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม จากกรณีศึกษาพื้นท่ีศึกษาเพยีงแหงเดยีว คือ ชุมชน
โดยรอบพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม เครือสหพัฒนฯ โดยมีเกณฑพิจารณาพื้นท่ีศึกษาจากแนวทางการ
ดําเนินงานของสวนอุตสาหกรรมท่ีสอดคลองกับแนวความคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ และการพัฒนา
อยางยั่งยืน โดยใหความสําคัญแกส่ิงแวดลอม ผานการสรางพื้นท่ีสีเขียวภายในสวนอุตสาหกรรม 
เพื่อสรางสภาพแวดลอมท่ีดใีหแกสวนอุตสาหกรรมและพื้นท่ีรอบขาง รวมถึงสามารถใชประโยชน
เปนพื้นท่ีสาธารณะแกชุมชนขางเคียง 
 2. ปจจัยคุณภาพส่ิงแวดลอมทางมลพิษท่ี จะทําการศึกษาเฉพาะในสวนคุณภาพอากาศ 
และคุณภาพเสียง ซ่ึงเปนผลกระทบทางส่ิงแวดลอมท่ีเกดิข้ึนโดยตรงกับตัวแปรตนในการวิจยั คือ 
การสัญจร และพ้ืนท่ีสาธารณะ โดยท้ังนีแ้มปจจัยคุณภาพน้ํา และปญหามลพิษจากขยะ จะเปนปจจัย
สําคัญตอสภาพแวดลอมภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม แตจากการศึกษาองคความรูและทฤษฎีท่ี
เกี่ยวของ รวมถึงพิจารณาสภาพพ้ืนท่ีศึกษา พบวา แนวทางการแกไขปญหาดังกลาว มีความเกีย่วของ
กับมาตรการควบคุม ระบบการจัดการ และการใชเทคโนโลยีในการบําบัดมลพิษ ซ่ึงองคความรู
ดังกลาวนัน้ อยูนอกเหนือกรอบความรูท่ีผูวจิัยไดเลือกทําการศึกษา 
 3. คุณภาพส่ิงแวดลอมทางมลพิษท่ีนํามาใชในการวิจัย เปนผลการคํานวณระดบัมลพิษ
จากจุดตรวจวดัท่ีไดจากรายงานคุณภาพส่ิงแวดลอม ชวงเดือน กรกฎาคม – พศจิกายน ป พ.ศ. 2552 
โดย บริษัทอีสเทิรนไทย คอนซัลต้ิง 1992 การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ฝายส่ิงแวดลอม
นิคมอุตสาหกรรมปนทอง และ กรมควบคุมมลพิษ ซ่ึงผลคํานวณคุณภาพส่ิงแวดลอมทางมลพิษ
ดังกลาวอาจมีความคลาดเคล่ือนจากความเปนจริง เนื่องจากการตรวจวัดผลมลพิษของแตละ
หนวยงานนั้น ไมไดทําการวดัผลในวันเดยีวกัน 
 4. จากการรวบรวมขอมูลและวิเคราะหผล พบวานอกเหนือจากลักษณะกายภาพในพ้ืนท่ี
ชุมชนเมืองแลว อาจมีปจจัยดานอ่ืนๆท่ีสงผลตอทัศนคติของประชาชนในพื้นท่ี ท่ีมีตอพื้นท่ีภายใน
ชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ซ่ึงผูวิจัยไมไดกําหนดใหเปนตัวแปรสําหรับการวิจยัในคร้ังนี้ 
 
นิยามศัพทท่ีใชในการวิจัย 
 1. ลักษณะกายภาพ 
  ลักษณะการเปล่ียนแปลงภายในชุมชนเมือง ท่ีสามารถแสดงผลออกมาในรูปท่ีสามารถ
วัดผลในเชิงปริมาณได เชน จํานวน ขนาด ระยะทาง ความตอเนื่อง และ ความหนาแนน เปนตน 
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 2. คุณภาพส่ิงแวดลอม  
  ลักษณะสภาพแวลอมทางธรรมชาติและมนุษยสรางข้ึน อันสงผลประโยชนตอการดาํรง
อาศัยของมนษุย โดยในการวิจัยนี้ประกอบดวยองคประกอบสําคัญอยู 2 ประการ คือ มลพิษทาง
ส่ิงแวดลอม และ สภาพสังคม 
 3. ความตอเนือ่งระหวางพื้นท่ี  
  หมายถึง ความเช่ือมโยงของพื้นท่ีในลักษณะของการเขาถึง ซ่ึงเปนการเปรียบเทียบ
ระยะเดินทางจริงกับระยะหางของสถานท่ี โดยสามารถคํานวณคาจาก ระยะเดินทางระหวางพื้นท่ี
หนึ่งสูอีกพื้นท่ีหนึ่ง แลวหารกับระยะหางระหวางพื้นท่ีท้ังสองนั้น 
 4. มลพิษทางส่ิงแวดลอม  
  หมายถึง คุณภาพส่ิงแวดลอมท่ีเกี่ยวกับมลภาวะในบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนเมืองโดยในการ
วิจัยช้ินนีจ้ะหมายถึงเฉพาะมลภาวะท่ีมีความสัมพันธกบัระบบการคมนาคมขนสงภายในพืน้ท่ีศึกษา 
อันไดแก คุณภาพอากาศ และ คุณภาพเสียง  
 5. สภาพสังคม  
  ผลกระทบท่ีสงผลตอการดํารงชีวิตของประชากรในพ้ืนท่ี โดยในการวิจัยช้ินนีจ้ะ
ทําการศึกษาเฉพาะในสวนของ ระดบัคุณภาพชีวติและพฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ อันไดแก 
พฤติกรรมการใชพื้นท่ี และ ทัศนคติของประชาชน 
 6. อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ  
  หมายถึง รูปแบบอุตสาหกรรมท่ีมีระบบ และรูปแบบการดําเนินการคลายคลึงกับวงจร
ธรรมชาติ คือมีการหมุนเวียนการใชทรัพยากร ซ่ึงของเสียจากแหลงอุตสาหกรรมหน่ึงสามารถเปน
วัตถุดิบต้ังตนใหกับอุตสาหกรรมอีกแหงหนึ่ง การใชประโยชนของระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการและแหลงพลังงานรวมกนั และสงเริมความสัมพันธของระบบเศรษฐกิจท่ีสงผลตอ
พื้นท่ีชุมชน และบริบทสังคมใหเขามามีสวนรวมตอการพัฒนา และดําเนินการกิจการอุตสาหกรรม
เหลานั้น 
 7. ระบบนิเวศทางธรรมชาติ  
  หมายถึง ความสัมพันธระหวางส่ิงมีชีวิต ณ พื้นท่ีใดพืน้ท่ีหนึ่ง โดยไมมีส่ิงมีชีวิตใด
สามารถอยูรอดไดเพยีงตามลําพัง รูปแบบความสัมพันธเหลานั้นจะเช่ือมโยงกัน และเกิดข้ึนในหลาย
ลักษณะพรอมๆกัน ซ่ึงรูปแบบลักษณะความสัมพันธเหลานั้น ไดแก  การพึ่งพาอาศัยกัน การ
แกงแยงกนั และ ตางฝายตางไมมีใครเสียประโยชน  
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 8.  อุทยานอุตสาหกรรม หรือ สวนอุตสาหกรรม  
  คือ พื้นท่ีประกอบการอุตสาหกรรม ท่ีประกอบดวยหนวยกิจการอุสาหกรรมหลาย
ประเภท โดยมีการใชพื้นท่ีสาธาณะประโยชนบางอยางรวมกัน เชนถนน พื้นท่ีเปดโลง และอ่ืนๆ 
เปนตน  
 9. พื้นท่ีกันชน   
  พื้นท่ีเปดโลงสีเขียวจดัทําข้ึนเพื่อเปนแนวปองกัน และกล่ันกรองมลพิษ ระหวางพื้นท่ี
ยานอุตสาหกรรม และพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยและพื้นท่ีใชสอยกิจกรรมอ่ืนๆ  
 10.ไมครอน 
   คือคําอุปสรรค หรือ คํานําหนาหนวย (Prefix) เพื่อทําใหหนวยท่ีใชเล็กลงสําหรับ
ระบบการวดัแบบเมตริก มีคาเปน 1 ใน ลานสวนของหนวย หรือ 1 x 10-6 ใชสัญลักษณวา μ และมี
ความหมายเดียวกับหนวยไมโคร 
 11. ppm (Part per million) 
    เปนหนวยวัดท่ีบอกปริมาณของสัดสวน 1 ตอ ลานสวน และมีคาเชนเดยีวกับ 
มิลลิกรัม/กิโลกรัม หรือ มิลลิกรัม/ลิตร 
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บทท่ี2 
องคความรู ทฤษฎี และ กรณีศึกษา ท่ีเก่ียวของ 

 
 ในการวิจัยเร่ืององคประกอบทางกายภาพชุมชนเมืองอุตสาหกรรมท่ีสงผลตอคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมนัน้ ไดทําการศึกษาในสวนของทฤษฎีและองคความรูท่ีเกี่ยวของกับชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม องคความรูเกี่ยวกับการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในนชุมชนเมือง และทฤษฎีตางๆ
ท่ีเกี่ยวของกับองคประกอบทางกายภาพภายในชุมชนเมือง เพื่อนํามาสนับสนุนกรอบของสมมติฐาน
ท่ีจะทําการศึกษา และในมาใชอธิบายตัวแปรตางๆในการวิจัย  โดยในที่นี้องคความท่ีไดทําการศึกษา
องค ไดแก แนวความคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ แนวความคิดการพัฒนาอยางยั่งยืน องคความรู
เกี่ยวกับพืน้ท่ีเปดโลง และโครงขายระบบสัญจร  

 
แนวคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
 อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ ถือเปนหนึ่งในแนวทางของการพัฒนาอยางยัง่ยนื ซ่ึงเปนการพัฒนา
ในการรวมมติิท้ัง เศรษฐกิจ ส่ิงแวดลอม และสังคมใหมีความสอดคลองเขาดวยกัน โดยมีจุดเร่ิมตน
จากในป ค.ศ. 1989 เม่ือ Robert Frosch และ Nicolas Gallopoulos นักวจิัยจากบริษัท General Motors 
ไดตีพิมพบทความวจิัยเร่ือง “Strategies for Manufacturing” ลงในนิตยสาร Scientific American โดย
ไดนําเสนอวา “รูปแบบโมเดลการผลิตอุตสาหกรรมในปจจุบัน ควรไดรับการปรับเปล่ียนระบบ
กระบวนการผลิตใหมีความคลายคลึงกับระบบนิเวศตามธรมชาติ โดยมีการใชทรัพยากรและ
พลังงานใหเกดิประสิทธิภาพสูงสุด ในขณะท่ีของเสียจากการผลิตควรมีจํานวนนอยท่ีสุด โดยการนํา
ของเสียเหลานัน้มาใชเปนวัตถุดิบต้ังตนสําหรับกระบวนการผลิตอ่ืนๆตอไป” (Dunn and 
Steinemann 1998 : 661)  
 ตอมาจึงพัฒนากลายเปนแนวทางการจดัการพื้นท่ีอุตสาหกรรม ท่ีสรางความสอดคลอง
เช่ือมโยงเปนหนึ่งเดยีวกับพืน้ท่ีชุมชนบริบทขางเคียง เชนเดียวกับระบบนิเวศธรรมชาติท่ีทุกส่ิงใน
ระบบจะมีความสัมพันธเกียวของกันจนเกดิเปนสภาวะท่ีสอดคลองและสมดุล เชน การวางผังพื้นท่ี
อุตสาหกรรมใหมีความสอดคลองไปกับลักษณะทางภูมิศาสตร สภาพอากาศ ระบบนิเวศทาง
ธรรมชาติของพ้ืนท่ี การดําเนินกิจการท่ีมีความสอดคลองกบัสภาพสังคมและระบบเศรษฐกิจของ
ทองท่ี ระบบการดําเนินกิจกรรมทางอุตสาหกรรมท่ีเลียนแบบระบบของนิเวศทางธรรมชาติท่ีมีการ
หมุนเวียนวัตถุดิบจากของเสียในหนวยการผลิตหนึ่ง ไปสูการเปนวตัถุดบิต้ังตนของอีกหนวยการ 
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ผลิตหนึ่ง สงผลใหปริมาณการใชทรัพยากรและของเสียจากการดําเนินกิจกรรมอุตสาหกรรม และ
ผลกระทบตอสภาพแวดลอมอยูในระดับท่ีนอยท่ีสุด โดยมีองคประกอบสําคัญท่ีควรนํามาพิจรณาคือ 
ระยะหางจากแหลงทรัพยากรและโครงสรางพื้นฐานสูแหลงผลิต ความสอดคลองไปกับสภาพ
ภูมิศาสตรของพื้นท่ี ลักษณะสภาพสังคมและคานิยมของชุมชนในทองท่ีนั้นๆ เพื่อทําการปรับใหเขา
กับระบบการบริหารจัดการและรูปแบบการตอบรับเช่ือมโยงระหวางพื้นท่ีอุตสาหกรรมและชุมชน 
การสรางความสอดคลองเช่ือมโยงระหวางหนวยงานองคกรหรือสถาบันทองถ่ิน เพือ่ประโยชนใน
การแลกเปล่ียนขอมูลองคความรูระหวางกลุมหนวยอุตสาหกรรมและชุมชน รวมถึงความสอดคลอง
ไปกับระบบโครงสรางพื้นฐานของทองท่ีเหลานั้น 

 

          

 

                              
 
ภาพท่ี2 แสดงวงจรระบบนเิวศตามธรรมชาติ ไดแก ระบบเสนตรง (บน) ระบบกึ่งปด (กลาง) และ

ระบบปด (ลาง) 
ท่ีมา: L.W. Jelinski and others, Industrial ecology: Concepts and approach (USA: AT&T 
laboratories, 1992) 
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ภาพท่ี3 วงจรระบบนิเวศตามแนวทางการพฒันาอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
ท่ีมา: Brian H Roberts, The application of industrial ecology principles and planning guidelines for 
the development of eco-industrial parks: an Australian case study (Australia: University of 
Canberra, 2004) 
 
 1. ระดับการดาํเนินการของอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
 การดําเนนิการของอุตสาหกรรมเชิงนิเวศนัน้สามารถแบงไดเปน 3 ระดบั โดยสงผลตอผล
ระทบตอบริบทต้ังแตระดับบริเวณละแวกชุมชน ไปจนถึงระดับของภมิูภาค ดังนี ้
  1.1 อุตสาหกรรมเชิงนิเวศในระดับผูประกอบการ   คือ การมองในระดบัเฉพาะภายใน
หนวยของผูผลิตรายเดียว โดยมุงเนนการลดปริมาณของเสีย และการใชทรัพยากรอยางมี
ประสิทธิภาพ สนับสนุนใหมีการรีไซเคิลของวัสดุ การนําขอเสียกลับมาหมุนเวียนใชใหมอีกคร้ัง ซ่ึง
การพัฒนาในระดับนี้สามารถทําไดงายในหมูผูประกอบการรายใหญ เนื่องจากมีความพรอมในการ
ลงทุน และขยายใหระบบอุตสาหกรรมภายในหนวยของตนเกิดการเช่ือมตออยางครบวงจร 
  1.2 อุตสาหกรรมเชิงนิเวศระดับอุทยาน   คือ การหาความสอดคลองของระบบ
อุตสาหกรรมภายในพ้ืนท่ีชุมชนหรือยานหน่ึง โดยมองหาความสอดคลองของทรัพยากรวัตถุดิบ 
แหลงพลังงาน ความสามารถในการแลกเปล่ียนของเสีย และระบบจัดการท่ีใชพื้นท่ีบริการบางสวน
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รวมกัน ถือเปนการสงผลดีตอผูประกอบการในกิจการขนาดกลางหรือรายยอย ซ่ึงสามารถไดรับ
ประโยชนรวมกันได นอกจากนี้ยังมองในเชิงความสัมพนัธตอบริบทของชุมชนภายในพื้นท่ีใหมี
ความสอดคลองควบคูไปดวยกัน 
  1.3 อุตสาหกรรมเชิงนิเวศระดับมหาภาค   เปนการมองในระดับเครือขายของสวน
อุตสาหกรรม ซ่ึงสามารถทําการแลกเปล่ียนเศษวัสดุและของเสียระหวางกันในระดับภูมิภาค 
นอกจากนี้เปนการสรางความรวมมือทางดานโครงขายลอจิสติกสในการลําเลียงวัสดเุหลานั้น
ระหวางอุทยานอีกดวย 

 

 
ภาพท่ี4 แนวความคิดการวางโครงขายอุตสาหกรรมเชิงนิเวศในระดับอุทยาน และมหาภาค 
ท่ีมา: Brian H Roberts, The application of industrial ecology principles and planning guidelines for 
the development of eco-industrial parks: an Australian case study, Australia: Centre for 
developing cities (Australia: University of Canberra, 2004) 
 
 2. หลักการในการออกแบบวางผังพื้นท่ีอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
  การพัฒนาระบบอุตสาหกรรมใหเกดิความสัมพันธสอดคลองในลักษณะของระบบ
นิเวศ ตามธรรมชาติ คือมีการหมุนเวยีนการใชทรัพยากร รวมถึงความสัมพันธของระบบเศรษฐกิจท่ี
สงผลตอพื้นท่ีชุมชนและบริบทสังคม โดยตองการใหพืน้ท่ีอุตสาหกรรมนั้นเปนสวนหน่ึงของพื้นท่ี
ชุมชนเมือง และไมถูกกําหนดแบงใหแปลกแยกไปจากบริบทชุมชนเหลานั้น โดยในสวนของการ
วางผังและออกแบบชุมชนเมืองนั้น สามารถสรุปหลักการได ดังนี ้
  2.1 การวางผังในสวนพื้นท่ีอุตสาหกรรมใหมีความสอดคลองกับพฤติกรรมของระบบ
อุตสาหกรรมเชิงนิเวศ เชนการวางผังระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการท่ีแตละกลุมอุตสาหกรรที่
สามารถใชประโยชนรวมกนั การสรางพื้นท่ีสวนกลางสําหรับข้ันตอนการจัดการพืน้ฐานท่ีมีข้ันตอน
รวมกันระหวางกลุมผูประกอบการ เชน ในสวนของการกักเก็บสินคา และการจดัการของเสีย 
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รวมถึง ระบบการสัญจรที่มีประสิทธิภาพตอการขนสงวตัถุดิบของเสียตอแตละหนวยอุตสาหกรรม
อยางสะดวกรวดเร็ว และประหยัดแกการขนสงเดินทาง 
  2.2 การสรางความสอดคลองทางเศรษฐกิจ ระหวางกลุมผูประกอบการในพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรม และบริเวณชุมชนขางเคียง เพื่อใหพืน้ท่ีอุตสาหกรรมดังกลาวเปนแหลงจางงานสําคัญ
ของพื้นท่ีชุมชน และการเอ้ือประโยชนตอกลุมธุรกิจในทองท่ีจากการดําเนินการตางๆในพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรม เชนการต้ังเขตพื้นท่ีพาณิชยกรรมรองรับกลุมธุรกิจท้ังสองสวน เปนตน 
  2.3 การสรางความหลากหลายใหแกพื้นท่ี เชน การเพิ่มทางเลือกสําหรับท่ีอยูอาศัยท่ีมี
ความหลากหลายท้ังในสวนของราคา และรูปแบบแกประชาชนในพ้ืนท่ี โดยท้ังนี้ตองอยูภายใน
มาตรฐานของระดับคุณภาพชีวิตท่ีเหมาะสม รวมถึงความปลอดภัยจากส่ิงแวดลอมท่ีเปนพิษ และ
การใชประโยชนท่ีดินท่ีมีความหลากหลาย โดยอาจใชพืน้ท่ีพาณิชยกรรม สถาบันตางๆ หรือแมแต
พื้นท่ีนันทนาการ เปนสวนเชื่อมตอระหวางกิจกรรมอุตสาหกรรมและชุมชน 
  2.4 ภายในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยควรไดรับการรองรับระบบโครงสรางพื้นฐาน และ
บริการตางๆอยางครบถวน เชน ท่ีอยูอาศัยท่ีมีรูปแบบตอบรับกับระดับรายไดและวิถีชีวิต รานคา
ตางๆ สถานท่ีทํางาน โรงเรียน พื้นท่ีนนัทนาการ สถานท่ีติดตอหนวยงานราชการ และ 
สาธารณูปการตางๆ เปนตน 
  2.5 การใชพื้นท่ีสาธารณะ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการรวมกัน ท้ังระหวางกลุม
กิจการอุตสาหกรรม และชุมชน เชนกลุมยานท่ีพักอาศัย พื้นท่ีนันทนาการ อาคารสาธารณะตางๆ 
เปนตน เพื่อเปนการสรางความเช่ือโยงและสอดคลองเปนอันหนึ่งอันเดยีวกันระหวางพื้นท่ีเขต
อุตสาหกรรม และชุมชน โดยในท่ีนี้ในการวางผังจําเปนตองกําหนดตําแหนงของของสาธารณูปโภค 
และสาธารณปูการตางๆไวใหอยางชัดเจน เปนการกําหนดกรอบการพัฒนาขยายพื้นท่ีอุสาหกรรม
และพ้ืนท่ีชุมชนน้ันๆตอไปในอนาคต 
  2.6 ใหความสําคัญกับพื้นท่ีสีเขียว และพืน้ท่ีกันชน (Buffer zone) เพื่อเปนพื้นท่ีกรอง
มลภาวะ และเปนการเพิ่มพืน้ท่ีเปดโลงใหกับพื้นท่ีอุตสาหกรรมและชุมชน 
  2.7 การวางผังโดยคํานึงถึงระบบนิเวศทางธรรมชาติและทรัพยากรส่ิงแวดลอมในพื้นท่ี
ชุมชนเดิม โดยการวางผังใหเปนไปตามทิศทางภูมิประเทศ และภูมิอากาศ เชน การวางพื้นท่ีใชสอย 
ทิศทางการวางโครงขายระบบคมนาคมไปจนถึงการวางระบบโครงสรางพื้นฐานตางๆ การจัดกลุม
อาคาร การออกแบบลักษณะอาคาร และ การเลือกใชวัสดุ เปนตน     
  2.8 การเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางภายในพ้ืนท่ีชุมชน ใหสามารถเดินทางไดอยาง
ท่ัวถึง โดยเฉพาะระหวาง พืน้ท่ีชุมชนอยูอาศัย พื้นท่ีอุตสาหกรรมซ่ึงถือเปนแหลงงานท่ีสําคัญ และ 
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พื้นท่ีพาณิชยกรรม รวมถึงการสนับสนุนการเดินทางโดยการเดินเทา เพือ่ลดจํานวนการใช
ยานพาหนะเช้ือเพลิง 
  2.9 การเพิ่มประสิทธิภาพการเช่ือมตอระหวางพื้นท่ีชุมชนอุตสาหกรรมสูระดับภูมิภาค 
โดยการวางผังเสนทางขนสงสินคาท่ีมีคามสะดวกรวดเร็วท่ีสุด ในขณะท่ีควรคํานึงถึงการรบกวน
พื้นท่ีชุมชนใหนอยท่ีสุด โดยเฉพาะเสนทางสําหรับรถขนสงสินคาขนาดใหญ ซ่ึงสามารถวางผังแยก
เสนทางดังกลาวกับเสนทางถนนปรกติ หรือการใชระบบขนสงในรูปแบบอ่ืนๆเขามาชวยประกอบ 
เชน การขนสงทางนํ้า และ ระบบราง เปนตน 
 ในปจจุบันอุปสรรคท่ีสําคัญของการพัฒนาอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ คือการขาดความรูความ
เขาใจในแนวทางการพัฒนา ขาดการปลูกจิตสํานึกตอการมีสวนรวมในการรักษาส่ิงแวดลอมใน
ฐานะของผูประกอบการ และภาครัฐ ซ่ึงมองเพียงผลกําไร และการเติบโตทางเศรษฐกิจเพยีงอยาง
เดียว ในขณะท่ีภาคประชาชนยังไมเปดรับการพัฒนาอุตสาหกรรมในลักษณะท่ีอยุปะปนไปกับพื้นท่ี
ชุมชน นอกจากนี้ในสวนของการรวมมือกนั โดยเฉพาะในสวนระหวางผูประกอบการเองก็สามารถ
เปนไปไดยากเนื่องจากการทีต่องแบงปนขอมูลความรูรวมถึงการใชเทคโนโลยีรวมกนั ซ่ึงยังคงถูก
มองเปนการเสียโอกาสในการแขงขันทางตลาด  ดังนั้นจึงเปนหนาท่ีอันสําคัญของผูดําเนินการท่ี
จะตองใหความรูแกผูท่ีเกีย่วของตอโครงการพัฒนา เพื่อเปนการปรับทัศนคติ และมีความเขาใจอันดี
ตอกันในทุกฝาย 
 
ความสําคัญของพื้นท่ีสาธารณะสีเขียวตอส่ิงแวดลอมชมุชนเมือง 
 พื้นท่ีวางสาธารณะสีเขียวถือเปนองคประกอบสําคัญของระบบโครงสรางชุมชนเมืองใน
ทุกแหง โดยเฉพาะอยางยิ่งความสําคัญตอคุณภาพส่ิงแวดลอม และความเปนอยูท่ีดขีองประชากรใน
พื้นท่ี โดยเปนท่ีทราบกันดวีาพื้นท่ีสีเขียวซ่ึงเปนแหลงรวมพันธุไมตางๆนั้น มีสวนชวยในการกรอง
มลพิษทางอากาศ มลภาวะทางเสียง กับท้ังชวยลดสภาพความหนาแนนแออัดของชุมชนเมือง และ
สงผลตอสภาพจิตใจท่ีอยูในบริเวณแวดลอม โดยกลาวไดวา ”ธรรมชาติ ถือเปนปจจยัความตองการ
พื้นฐานสําคัญอยางหนึ่งของมนุษย โดยความสามารถในการเขาถึงพื้นท่ีแหลงธรรมชาติเหลานั้น
สงผลทางบวกตอสภาวะจิตใจ อันเปนผลดตีอคุณภาพชีวติภายในชุมชนเมืองนั้นตอไปในระยะยาว” 
(Kaplan, อางถึงใน Thompson, 2002 : 60) โดยจากการทดลองโดย Honeyman พบวา “ผูเขาทําการ
ทดสอบมีอัตราความเครียดลดลงสูงสุดเม่ือเห็นภาพพืชพรรณภายในฉากบริบทของเมือง โดยมีอัตรา
ท่ีสูงกวาการมองภาพทิวทัศนในชนบท ในขณะท่ีผูเขาทดสอบจะมีอัตราความเครียดสูงสุดเม่ือมอง
ภาพทิวทัศนเมืองซ่ึงมีแตส่ิงกอสรางท่ีมนุษยสรางข้ึน” (Honeyman, อางถึงใน Groenewegen and 
Other 2006 : 4) ซ่ึงเปนการสงผลโดยตรงตอสภาพสังคมภายในชุมชนเมือง โดยพ้ืนท่ีซ่ึงมี
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องคประกอบของธรรมชาติจะชวยสงเสริมความรูสึกท่ีเปนอิสระ เปนมิตร และลดความรูสึกท่ี
กาวราวรุนแรง สงผลใหพื้นท่ีชุมชนเมืองซ่ึงมีองคประกอบทางธรรมชาติอยูในบริบทภายในเมืองมี
อัตราการเกิดอาชญากรรมท่ีนอยกวาชุมชนเมืองท่ีมีองคประกอบทางธรรมชาติอยูนอยกวา แตใน
ขณะเดียวกนัควรตองระวังไมใหมีองคประกอบทางธรรมชาติเหลานั้นมากจนเกินไป จนสงผลให
เกิดภาพลักษณของการโดดเดี่ยว และความหวาดกลัว และสงผลใหพื้นท่ีเหลานนัน้งายตอการเกดิ
อาชญากรรมเชนเดียวกนั  
 กลาวไดวา พืน้ท่ีสาธารณะสีเขียวถือเปนแหลงรวมกจิกรรมท่ีสําคัญของผูคนในชุมชน
เมือง อันสงผลดีตอการกระตุนระบบเศรษฐกิจภายในบริบทชุมชนเมืองใหเกิดการลงทุนในบริเวณ
ขางเคียงตางๆตามมา ดังนั้นพื้นท่ีสาธารณะจึงควรต้ังอยูในบริเวณเช่ือมตอ หรือถูกโอบลอมโดย
พื้นท่ีชุมชนอยูอาศัย พื้นท่ีพาณิชยกรรม หรือสถานท่ีสําคัญ โดยลักษณะท่ีดีของพื้นท่ีสาธารณะน้ัน 
ควรเปนบริเวณท่ีดึงดดูใหคนทุกประเภทสามารถเขามาใชพื้นท่ีดังกลาวรวมกนัได (คํานึงถึงท้ัง เพศ 
อายุ ความสมบูรณของรางกาย ระดับรายได เปนตน) ซ่ึงขณะเดียวกนัตองสรางความเปนสวนตัวของ
ผูเขามาใชพื้นท่ีไมใหถูกจับตามองมากจนเกินไป ในบางกรณีพื้นท่ีสาธารณะบางแหงอาจเปนพื้นท่ี
ซ่ึงไมไดถูกจัดเตรียมเอาไว เชน พื้นท่ีรางท่ีไมเกิดการใชงาน พื้นท่ีตามธรรมชาติ หรือบริเวณขาง
ทาง ยกตัวอยางกรณีท่ีเดก็เลือกพื้นท่ีในการเลนของตนเปนบริเวณขางทางหรือบริเวณพ้ืนท่ีรกราง 
โดยไมเขาไปเลนในพื้นท่ีสนามเด็กเลนท่ีถูกจัดเตรียมเอาไว เนื่องมาจากพ้ืนท่ีเหลานัน้ไมถูกจับตา
มองมากจนเกนิไป และใหความรูสึกท่ีเปนอิสระ รวมถึงสามารถควบคุมพื้นท่ีของตนเองได อาจ
กลาวไดวาลักษณะของพื้นท่ีสาธารณะท่ีประสบความสําเร็จอีกประการหนึ่งคือ “พื้นท่ีซ่ึงไมถูก
กําหนดกฎเกณฑตางๆมากจนเกนิไป แตเปดโอกาสใหผูเขามาใชงานพื้นท่ีนั้นสามารถควบคุม
ขอบเขตและต้ังกฎเกณฑใหกับพื้นท่ีของตนเองไดในระดับท่ีเหมาะสม” (Thompson 2002 : 70) 
 อีกประเดน็หนึ่งท่ีสําคัญคือ พื้นท่ีสีเขียวถือเปนแหลงระบบนิเวศวิทยาทางธรรมชาติท่ี
สําคัญของทองท่ีชุมชนเมืองแหงนัน้ๆ เนื่องจากเปนแหลงรวมพืชพรรณ และเปนบริเวณท่ีไดรับการ
รักษาใหคงสภาพความเปนธรรมชาติไวใหคงอยูไดมากท่ีสุด ซ่ึงเปนท่ีสังเกตวาพื้นท่ีซ่ึงถูกท้ิงราง
หรือไมเกดิการใชประโยชนมักมีความสมบูรณของระบบนิเวศมากกวาพื้นท่ีสาธารณะสีเขียวท่ี
ไดรับการดแูล เนื่องมาจากการไดรับการรบกวนจากมนษุยยงัไมมากนกั เชน พืน้ท่ีรกราง บริเวณใต
ทางยกระดับ เสนทางรถไฟ พื้นท่ีริมน้ํา หรือแมแตพื้นท่ีโรงงานอุตสาหกรรมเกาท่ีไมเกิดการใชงาน
แลว นอกจากนี้แนวทางจากดูแลจัดการพืน้ท่ีสาธารณะสีเขียวยังควรท่ีจะเปดโอกาสใหพื้นท่ีสีเขียว
เหลานั้น สามารถปรับเปล่ียนพื้นท่ีใหมีความสอดคลองตามระบบนิเวศทางธรรมชาติของทองถ่ินท่ี
เกิดการเปล่ียนแปลงไป โดยลดการแทรกแซงสภาพธรรมชาติและการเติบโตของพืชและส่ิงมีชีวิต
ตางๆ สุดทายการรองรับระบบนิเวศตามธรรมชาติบริเวณพื้นท่ีชุมชนเมืองในแตละแหงอาจมีความ
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หลากหลายและตองอาศัยพืน้ท่ีในปริมาณท่ีมาก แนวทางในการจัดวางพืน้ท่ีสาธารณะสีเขียวจึงควร
วางในตําแหนงท่ีตอบรับกับพื้นท่ีซ่ึงมีลักษณะหลากหลายเหลานัน้ นอกเหนือจากการคํานึงถึง
พฤติกรรมการใชงานของมนษุยและการเขาถึง พรอมท้ังสรางเปนโครงขายเช่ือมโยงตอเนื่องให
ท่ัวถึง 
 พื้นท่ีสีเขียวสาธารณะจึงมีความสําคัญตอดานส่ิงแวดลอม สังคม และเศรษฐกิจ ของชุมชน
เมืองในแตละแหง โดยปจจบัุนยังขาดการไดรับความสนใจเทาท่ีควรจากทางภาครัฐและเอกชน ซ่ึง
ยังคงมีความเช่ือวา เปนการท่ีสูญเสียโอกาสในการเติบโตทางธุรกิจเพื่อท่ีจะยอมเสียท่ีดินใหกับการ
เปนพื้นท่ีสีเขียว ซ่ึงในอันท่ีจริงแลวพื้นท่ีสีเขียวนัน้มีสวนชวยในการเพิม่มูลคาของท่ีดินในละแวก
ขางเคียงจากการเพิ่มคุณภาพทางส่ิงแวดลอมภายในพืน้ท่ี กับท้ังเปนการดึงดูดการลงทุนใหกับ
บริเวณขางเคียงเน่ืองจากเปนพื้นท่ีแหลงรวมกิจกรรม ท้ังนี้ระดับคุณภาพของพื้นท่ีสีเขียวนัน้สามารถ
วัดไดจากความสามารถการรองรับผูใชงานท่ีหลากหลาย การเขาถึงท่ีสะดวก การมรีะดับธรรมชาติ
และพืชพรรณเปนสัดสวนท่ีเหมาะสมกับส่ิงกอสรางท่ีมนุษยสรางข้ึน เปนตน 
 
ระบบการสัญจรและผลกระทบตอคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 ระบบสัญจรมีสวนสัมพันธกบัคุณภาพส่ิงแวดลอม รูปแบบกิจกรรมในพื้นท่ี โอกาสใน
การพัฒนาทางเศรษฐกิจ และลักษณะสภาพสังคม ประกอบดวยปจจยัท่ีเปนตัวกาํหนด คือ 
 1. ความหนาแนน การใชพื้นท่ีอยางผสมผสานและหลากหลาย สงผลตอระยะรัศมี
จุดหมายในการเดินทาง อันเปนผลตอทางเลือกวิธีการเดนิทาง เชน การเดินทางโดยรถยนต การเดนิ
เทา เปนตน 
 2. การเช่ือมตอ คือ ทิศทางและระบบเช่ือมโยง ระหวางจดุเร่ิมตนและจดุหมายในการ
เดินทาง หรือระยะระหวางพืน้ท่ีอยูอาศัย และจุดหมายท่ีตองการเดินทาง 
 กลาวไดวา ยิง่ระบบการเดินทางสัญจรภายในชุมชนเมืองแหงนัน้มีความตอเนื่องเช่ือมโยง
และมีความหนาแนนท่ีพอเหมาะ จะยิ่งสงผลทางดานบวกตอระบบเศรษฐกิจภายในพื้นท่ี ซ่ึงเปนการ
เพิ่มระดับการปฏิสัมพันธของผูคนในชุมชน อันสงผลดีตอสภาพสังคมในพ้ืนท่ี รวมถึงสงผลในดาน
บวกตอคุณภาพส่ิงแวดลอม เนื่องจากเปนการลดความแออัดคับค่ังในการเดินทางและลดความ
จําเปนในการใชยานพาหนะเคร่ืองยนตลง ท้ังนี้ประเภทของผูอยูอาศัย ระดับรายได และรูปแบบของ
ท่ีอยูอาศัยในชุมชนเมืองแหงนั้นมีสวนสําคัญตอพฤติกรรมในการเดินทาง (Schinek, อางถึงใน 
Frank 2005: 200) เชน ความตองการในการใชรถยนตสวนบุคคลเน่ืองจากความตองการเปนสวนตัว
สูง หรือผูมีรายไดนอยถึงปานกลางอาจเลือกอยูอาศัยบริเวณท่ีสะดวกตอการใชบริการขนสงมวลชน 
เปนตน 
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 รูปแบบการใชรถยนตสงผลกระทบตอรูปแบบของชุมชนเมืองโดยตรง (ไดแก จํานวน 
ประเภท ระยะทาง และอายกุารใชงาน) ท้ังการเช่ือมโยงภายในชุมชน ความหลากหลายในการใช
พื้นท่ี ความหนาแนน กิจกรรมในพื้นท่ี และโดยเฉพาะอยางยิ่งคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมือง 
ซ่ึงมีความสัมพันธเปนผลตอเนื่องจากรูปแบบลักษณะกายภาพท่ีไดกลาวมาขางตน ผลกระทบทาง
ส่ิงแวดลอมท่ีเกิดจากการใชรถยนตนั้น สวนมากอยูในรูปแบบของ มลพิษทางเสียง และ มลพษิทาง
อากาศ ไดแก กาซไนโตรเจนออกไซด (NOx) สารอินทรียระเหยงาย (VOC) กาซคารบอนมอนนอก
ไซค (CO) และฝุนละอองตางๆ โดยมลพิษทางอากาศท่ีเกดิข้ึนดังกลาวจะทําปฏิกริยากบัแสงอาทิตย
เกิดเปนสารพิษประเภท Ground level ozone  ซ่ึงเปนสาเหตุของโรคทางเดินหายใจ การทํางานของ
ปอด โรคหอบหืด โรคหัวใจ และ โรคระบบไหลเวยีนโลหิต เปนตน (Frank 2005: 205) 
 โดยมลพิษทางอากาศดังกลาวมีความสัมพันธกับลักษณะทางกายภาพ ยกตัวอยางเชน กาซ
คารบอนมอนนอกไซค สาร VOC และฝุนละออง จะผลิตออกมากเม่ือรถยนตวิ่งในอัตราความเร็วท่ี
ตํ่า หรือมีการลดความเร็วของเคร่ืองยนต จึงพบมากในบริเวณชุมชนเมืองท่ีมีความกระชับหนาแนน
และมีกิจกรรมท่ีคอนขางหลากลาย ในขณะท่ีกาซไนโตรเจนออกไซด (NOx) จะผลิตออกเม่ือรถวิ่ง
ในอัตราท่ีสูง และคงระดับความเร็วท่ีคอนขางคงท่ี จึงพบมากในบริเวณพ้ืนท่ีชานเมือง เสนถนนสาย
หลักหรือทางหลวง จากการสํารวจพบวาพืน้ท่ีชุมชนเมืองซ่ึงถูกออกแบบใหมีความกระชับ และมี
กิจกรรมท่ีหลากหลายมีแนวโนมภาพรวมของปริมาณสารพิษท่ีตํ่ากวา เนื่องจากมีความตองการใช
รถยนตสวนบุคคลท่ีลดลง โดยท้ังนีก้ารใหความสําคัญกับระบบสัญจรทางเทา และการขนสง
มวลชนจะสงผลดีตอการลดปริมาณมลพิษทางส่ิงแวดลอมท่ีเกิดระบบสัญจร  
 
แนวคิดการพฒันาอยางยัง่ยนื 
 แนวคิดการพฒันาอยางยัง่ยนืนั้นเปนแนวทางท่ีผสานรูปแบบการพัฒนาชุมชนเมือง ท้ัง
ทางดานส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม ใหควบคูและสอดคลองอยางเทาเทียมกนั โดยจากแนว
ทางการพัฒนาที่ผานมาต้ังแตชวงการปฏิวัติอุตสาหกรรมท่ีผานมา รูปแบบแนวทางการพัฒนานั้น
มุงเนนความเจริญกาวหนาเพยีงในมิติของเชิงเศรษฐกิจเปนหลัก โดยปราศจากการคํานึงถึง
ความสําคัญในมิติเชิงสังคม และโดยเฉพาะอยางยิ่งทางดานส่ิงแวดลอม ซ่ึงเปนท่ีเขาใจผิดวา แนว
ทางการพัฒนาอยางยั่งยืนนัน้จะใหความสําคัญเฉพาะในเชิงทางดานส่ิงแวดลอมเพียงอยางเดยีว 
สงผลใหแนวคิดดังกลาวถูกมองในแงลบจากเหลานกัธุรกิจ นักลงทุน และประเทศอุตสาหกรรม
หลายแหง ในท้ังท่ีจริงแลวแนวทางการพฒันาอยางยัง่ยนืนั้น ตองใหความสําคัญท้ังทางดาน 
เศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอม ไปพรอมๆกัน 
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 โดยนิยามของความยั่งยืนนัน้สามารถกลาวโดยสรุปจากรายงานส่ิงแวดลอม โดย World 
Commission on Environment and Development ในป ค.ศ. 1987 วา “การพัฒนาท่ียั่งยนื หมายถึง 
การพัฒนาท่ีสนองความตองการในปจจุบัน โดยไมทําใหประชาชนรุนตอไปในอนาคตตองยอมลด
ความสามารถในการสนองความตองการของเขาเอง” (The Burntland Report 1987 ,อางถึงใน 
Radovic 2009 : 12) หรืออาจกลาวไดวา การตอบสนองความตองการของมนุษยใหเพยีงพอท้ัง
ทางดาน ส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจ และ สังคม ใหอยูในขอจํากัดของธรรมชาติ โดยทําการ
แบงสรรปนสวนไดอยางเทาเทียมกนั แนวคิดการพัฒนาอยางยั่งยืนนัน้ประกอบดวยแนวคิดและ
ทฤษฎีตางๆท่ีหลากหลายรวมกัน ซ่ึงมีแนวคิดและทฤษฎีท่ีสําดัญ เชน แนวคิดเมืองอัดแนน 
(Compact City) ลัทธิชุมชนเมืองใหม (New Urbanism) และ แนวคิดการเติบโตอยางชาญฉลาด 
(Smart Growth) เปนตน  
 1. กลุมแนวคิดการพัฒนาอยางยั่งยืน 
   1.1 แนวคิดเมืองอัดแนน (Compact City)   
   เปนแนวคิดมุงเนนในการรักษาทรัพยากรธรรมชาติ โดยการสรางความหนาแนน
เกิดข้ึนภายในตัวเมือง ไมสนับสนุนการแผขยายเติบโตของเมืองในลักษณะการกระจายตัวอยางเบา
บาง หรือ Urban Sprawl ส่ิงท่ีแนวคิดเมืองอัดแนนไดพยายามนําเสนอคือการสรางความสัมพันธของ
เวลาใหเกิดข้ึนกับการใชชีวิตภายในเมือง โดยการสรางระยะทางในการเดินทางใหเกดิการ
ประหยดัเวลา สนับสนุนการการเดินและระบบขนสงมวลชน ลดปริมาณการใชรถยนตสวนตัว สราง
ความหนาแนนและหลากหลาย เพื่อเปนการสนับสนุนกจิกรรมทางเศรษฐกิจ และการสราง
ปฏิสัมพันธและชีวิตชีวาไดอยางสมบูรณภายในชุมชน กับท้ังดวยขอบเขตของชุมชนเมืองท่ีอัดแนน
และไมแผกระจาย จึงสงผลใหสามารถใหบริการสวนของสาธารณูปโภค สาธารณูปการไดอยางมี
ประสิทธิภาพและท่ัวถึง พรอมกับการสนบัสนุนการใชพลังงานหมุนเวียน และการนําของเสีย
กลับมาใชใหม เปนการลดปญหามลพิษท่ีจะถูกปลอยออกสูธรรมชาติ กับท้ังยังเปนการสรางคุณภาพ
ชีวิตท่ีดใีหกับคนในชุมชน โดยรูปแบบของเมืองควรมีลักษณะแบบการกระจายตัวแบบกลุม 
(Decentralized Concentration) คือการกระจุกตัวท่ีมีอัตราสวนขนาดพื้นท่ี และจํานวนประชากรที่
เหมาะสม เพื่อไมเกิดความเส่ือมโทรมของสภาพแวดลอมภายในชุมชนเมือง 
  1.2 ลัทธิชุมชนเมืองใหม (New Urbanism)   
   คือการรวมกลุมของเหลานักออกแบบและสถาปนิกภายใตกลุม “Congress for the 
New Urbanism” (CNU) โดยนําเสนอภาพลักษณชุมชนอยูอาศัยในรูปแบบอาคารบานพักอาศัยในยุค
สมัยกอนสงครามโลกคร้ังท่ี 2 สนับสนุนการพัฒนาฟนฟชุูมชนเมืองในพื้นท่ีเดิม กับท้ังออกแบบให
มีลักษณะเกาะกลุม ลดปริมาณการใชรถยนตสวนตัว สนบัสนุนการเดนิเทา และสรางความ
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หลากหลายในพื้นท่ีชุมชน โดยลักษณะสําคัญในการทํางานของกลุม New Urbanism คือการทําการ
ออกแบบรวมกับประชาชนในพ้ืนท่ี เพื่อใหไดรูปแบบเมืองท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับชุมชนอยาง
แทจริง  
  1.3 แนวคิดการเติบโตอยางชาญฉลาด (Smart Growth)   
   เปนรูปแบบการปองกันการเกิดการกระจายตัวในยานชานเมือง ดวยการออก
มาตรการทางกฎหมาย คือ Growth Management act ซ่ึงเร่ิมตนในสหรัฐอเมริกา โดยมีวัตถุประสงค
เพื่อเปล่ียนแปลงรูปแบบการใชท่ีดินซ่ึงขัดตอการแนวทางการอยางยั่งยนื ยกระดับคุณภาพชีวิต โดย
การคงรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม พรอมท้ังพัฒนาในสวนของภาคสังคมและเศรษฐกิจไปพรอมกัน 
ใหความสําคัญตอระบบการเดินเทาภายในชุมชนเมือง มีกาพัฒนาระบบขนสงสาธารณะ การ
วางแผนการใชท่ีดินอยางรัดกุม การเพิ่มทางเลือกใหกับท่ีพักอาศัยท่ีหลากหลาย การใชท่ีดินอยาง
ผสมผสาน การใหบริการโครงสรางพื้นฐานอยางพอเพยีง และการรักษาพื้นท่ีทางการเกษตรไวใหคง
อยู ซ่ึงแนวคิดการเติบโตอยางชาญฉลาดน้ันไดรับการสนับสนุนในวงกวางเปนอยางดี จากท้ังภาครัฐ 
สถาบันตางๆ กลุมธุรกิจ และประชาชน 
 จากแนวคิดท่ีกลาวมาท้ังหมดนั้นตางมีจุดรวมสําคัญท่ีเหมือนกัน คือการกลาวถึงการใช
ทรัพยากรภายในเมืองอยางคุมคา การลดมลพิษหรือของเสียท่ีตัวเมืองสงออกมา การใหความสําคัญ
ตอคุณภาพส่ิงแวดลอมเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของผูคนในเมือง โดยท้ังนี้สามารถสรุปเปน
หลักการได ดงันี้ 
 2. หลักการออกแบบและวางผังชุมชนเมืองอยางยั่งยืน 
  2.1 การใหความสําคัญกับความหลากหลาย เชนสนับสนนุใหมีกิจกรรมการคาปะปนอยู
ในพื้นท่ีพักอาศัย การออกแบบท่ีคํานึงถึงคนทุกกลุมประเภท ท้ัง เพศ วัย และเช้ือชาติ เหลานี้เปน
ปจจัยสําคัญในการกระตุนเศรษฐกิจภายในชุมชนเมือง 
  2.2 สนับสนุนการใชงานอยางผสมผสาน เปนการสนับสนุนการสรางความหลากหลาย 
และชีวิตชีวาใหกับชุมชนเมือง เพื่อเปนการสงเสริมการพัฒนาดานเศรษฐกิจของพืน้ท่ี  
  2.3 การสรางระดับความหนาแนนในชุมชนเหมืองในระดับท่ีเหมาะสม เพื่อเปนการ
กระตุนการเกิดกิจกรรม และความหลากหลายภายในพ้ืนท่ี กับท้ังเปนการรักษาพื้นท่ีธรรมชาติ
เกษตรกรรมในบริเวณรอบเมืองไมใหถูกลุกลํ้าและทําลายไปอยางถาวร 
  2.4 การสรางความตอเนื่องเช่ือมโยงในทุกสวนของเมือง เพื่อสนับสนุนใหเกิดการ
เขาถึงท่ีสะดวก โดยการสรางระบบโครงขายการคมนาคมขนสงท่ีสะดวกสบาย ต้ังแตระบบทางเทา 
ขนสงมวลชน และ เสนทางรถยนต ซ่ึงเปนสวนชวยในการกระตุนการเกิดกจิกรรมท่ีหลายหลาย 
และสรางโอกาสพัฒนาเศรษฐกิจของพื้นท่ีชุนชนเมืองนัน้ๆ  
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  2.5 ใหความสําคัญกับพื้นท่ีเปดโลงสาธารณะหรือพื้นท่ีสีเขียว เพื่อเปนการลดสภาพ
ความแออัด และสรางคุณภาพทางส่ิงแวดลอมท่ีดีใหแกเมือง กับท้ังพื้นท่ีสาธารณะเหลานั้นยังเปน
แหลงรวมกจิกรรมท่ีสําคัญใหกับยานชุมชนเมืองนั้นๆอีกดวย 
  2.6 สนับสนุนการเดินเทาและระบบขนสงมวลชน โดยลดปริมาณการใชรถยนตเพื่อ
เปนการประหยัดพลังงานและลดการสรางมลภาวะสูส่ิงแวดลอม 
  2.7 การสรางโอกาสใหเกิดการปฏิสัมพันธระหวางภายในชุมชน เพื่อสรางความรูสึก
การรับรูในการเปนเจาของพืน้ท่ีรวมกนั 
  2.8 สรางเอกลักษณใหเกิดภายในพื้นท่ี เพื่อสรางลักษณะนาจดจําใหกับประชาชนท่ีอยู
อาศัย และทําใหเกิดการตระหนักความสําคัญแกพื้นท่ี 
  2.9 การใชเทคโนโลยีพลังงานท่ีสะอาด เพือ่สรางผลกระทบตอส่ืงแวดลอมนอยท่ีสุด 
  2.10 การบริหารจัดการเมืองโดยคํานึงถึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมใหนอยท่ีสุด เชนการ
รีไซเคิลขยะเพือ่นํากลับมาหมุนเวยีนใชใหม การลดปริมาณของเสียและมลภาวะท่ีปลอยออกสู
สภาพแวดลอมใหไดมากท่ีสุด 
 การออกแบบสภาพแวดลอมเพื่อใหมีความสอดคลองกับหลักการตามท่ีไดกลาวมาขางตน 
สามารถเกิดข้ึนได โดยการออกแบบลักษณะกายภาพภายในชุมชนเมือง จากงานวิจยัของ Susan L. 
Handy และคณะ กลาววาลักษณะกายภาพตางๆซ่ึงสงผลตอสภาวะแวดลอมและพฤติกรรมกิจกรรม
ภายในชุมชนเมือง ไดแก ความหนาแนนในพืน้ท่ีชุมชน การผสมผสานหลากหลายในการใชท่ีดิน 
ความตอเนื่องของเสนทางสัญจร ขนาดสัดสวนของเสนทางสัญจร คุณภาพความสวยงาม และการ
เช่ือมตอสูพื้นท่ีอ่ืนๆในระดบัภูมิภาค โดยลักษณะกายภาพเหลานี้สงผลอยางชัดเจนโดยเฉพาะอยาง
ยิ่ง พฤติกรรมการเดินทางภายในพื้นท่ีชุมชน อันสงผลสะทอนตอลักษณะรูปรางของเมือง 
สภาพแวดลอม และลักษณะสังคม ตอมา (Handy & others อางถึงใน American Journal of 
Preventive Medicine, 2002 : 66) 
 3. ลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอสภาพแวดลอมและพฤติกรรมกิจกรรมในพื้นท่ีชุมชนเมือง 
  3.1 ความหนาแนนในพ้ืนท่ีชุมชน คือ ปริมาณกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนภายในขอบเขตพื้นท่ี 
เชน จํานวนประชากรอยูอาศัยตอหนวยพืน้ท่ี จํานวนตําแหนงงานตอหนวยพืน้ท่ี และ จํานวนพื้นท่ี
พาณิชยกรรมในทุกช้ันอาคารตอพื้นท่ีดินท้ังหมด เปนตน 
  3.2 การผสมผสานหลากหลายในการใชท่ีดิน สามารถทําการวัดคาไดหลายวิธี เชน 
ระยะหางระหวางท่ีอยูอาศัยกับรานคาท่ีใกลท่ีสุด จํานวนประเภทการใชท่ีดินภายในขอบเขตพื้นท่ี 
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  3.3 ความตอเนื่องของเสนทางสัญจร คือ ทิศทาง จํานวนเสนทางท่ีสามารถเลือกเดินทาง
ไดภายในโครงขาย เชน การวัดจํานวนทางแยกตอหนึ่งหนวยของระยะเสนทางสัญจร สัดสวน
ระหวางระยะทางเสนทางสัญจรกับกับระยะหางของสถานท่ี และ ระยะเฉล่ียของบลอค เปนตน  
  3.4 ขนาดสัดสวนของเสนทางสัญจร คือ การวัดคาของเสนทางสัญจรตลอดระยะทาง
ในโครงขาย ไดแก สัดสวนความสูงอาคารตอความกวางถนน และ ระยะหางจากอาคารสูเสนทาง
สัญจร เปนตน 
  3.5 คุณภาพความสวยงาม คือ ความนาดึงดดูสนใจของสถานท่ี สามารถวัดคาไดจาก 
ปริมาณเงาท่ีตกกระทบตอพืน้ท่ีเสนทางสัญจรในชวงระยะเวลาตางๆ หรือ จํานวนระยะทางของภาพ
ประดับตกแตงบนร้ัวและอาคารตอระยะเสนทางของถนน 
  3.6 การเช่ือมตอสูพื้นท่ีอ่ืนๆในระดับภูมิภาค คือ กิจกรรม การคมนาคมขนสง หนวย
บริการตางๆ ท่ีมีท่ัวท้ังภูมิภาค โดยการวดัคาจาก การกระจายของโครงขายคมนาคมท้ังภูมิภาค และ 
ปริมาณความหนาแนนของกิจกรรมตางๆท่ีคอยๆลดลงจากพ้ืนท่ีศูนยกลาง  
 
กรณีศึกษาโครงการพัฒนาชมุชน Maplewood North Vancouver ประเทศ Canada 
 Maplewood เปนยานชุมชนตั้งอยูในภูมิภาค North Vancouver ทางตะวนัออกของแมน้ํา 
Seymour ใกลกับ บริเวณชองแคบ Burrard มีเนื้อท่ีประมาณ 2.02 ตารางกิโลเมตร โดยจากขอมูลใน
ป ค.ศ. 2002 กอนเร่ิมการโครงการพัฒนาพื้นท่ี ชุมชนแหงนี้มีจํานวนครัวเรือนท้ังส้ิน 871 แหง มี
ประชากรทั้งส้ินประมาณ 2,500 คน คิดเปนรอยละ 3 จากประชากรท้ังหมดในภูมิภาค North 
Vancouver  ชวงอายุของประชากรเฉล่ียอยูท่ี 20-44 ป ลักษณะท่ีอยูอาศัยเปนในลักษณะบานเด่ียว 
ปะปนกับทาวนเฮาส อพารทเมนท และบานพักอาศัยสําหรับผูสูงอายุ 
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ภาพท่ี5 ท่ีต้ังชุมชน Maple Wood 
ท่ีมา: District of North Vancouver. Learn More about Maplewood (Canada: District of 

North Vancouver, 2010) 

 
ภาพท่ี6 สภาพพื้นท่ีชุมชน Maple Wood 
ท่ีมา: District of North Vancouver. Learn More about Maplewood (Canada: District of North 
Vancouver, 2010) 
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 พื้นท่ีสวนใหญในชุมชน Maplewood ถูกใชในกจิกรรมอุตสาหกรรมถึงรอยละ 70 โดย
เปนกิจกรรมประเภท อุตสาหกรรมหนัก อาทิ อุตสาหกรรมเคมี และยงัเปนท่ีต้ังของกลุม
อุตสาหกรรมรายยอยตางๆปะปนกนั รวมถึงทาเรือขนถายสินคา และศูนยขนถายขยะของเสียจาก
กิจการอุตสาหกรรมสําหรับระดับภูมิภาค นอกจากนีย้ังเปนท่ีต้ังของสถาบันการศึกษาโรงเรียน
นานาชาติ และกลุมหอพกันกัศึกษา ในสวนพื้นท่ียานพาณิชยกรรมในชุมชนนั้นมีขนาดเล็ก สามารถ
รองรับความตองการสําหรับประชากรในทองท่ีเทานั้น พืน้ท่ีโดยรอบชุมชนยังคงสภาพความเปน
ธรรมชาติอยูมาก ดังนัน้การวางผังจําเปนตองคํานึงถึงระบบนิเวศทางธรรมชาติเปนสําคัญ โดย
บริเวณชุมชนนั้นเปนท่ีอยูอาศัยของสัตวจาํพวกนกหลากชนิด รวมถึงเปนท่ีต้ังของพืน้ท่ีชุมน้ํา ลําธาร 
และพ้ืนท่ีริมแมน้ํา ซ่ึงลวนแลวแตเปนพื้นท่ีอันเปราะบางตอการเปล่ียนแปลงของระบบนิเวศ 
 แผนดําเนนิการในการพัฒนาพ้ืนท่ีชุมชน Maplewood เปนแผนพัฒนาท่ีสืบเนื่องจากแผน
แมบทในการพัฒนาภูมิภาค Vancouver โดยตองการพัฒนาพ้ืนท่ีชุมชน ใหเพิ่มบทบาทในทาง
อุตสาหกรรมและกลุมธุรกิจท่ีเกี่ยวของใหมีความชัดเจนและเปนระบบมากข้ึน ภายใตแนวคิดการ
พัฒนาอยางยั่งยืน โดยสรางความสัมพันธระหวางพื้นท่ียานกลุมอุตสาหกรรมและชุมมชนรอบขาง 
ปจจุบันชุมชน Maplewood นั้น กําลังประสบปญหากับมูลคาของอัตราภาษีท่ีดนิ และราคาของ
พลังงานท่ีเพิ่มสูงข้ึน สงผลใหเกิดขอจาํกัดในการพัฒนาระบบขนสง พื้นท่ียานธุรกิจพาณิชยกรรม 
รวมไปถึงขอจาํกัดในการขยายตัวทางธุรกจิอุตสาหกรรมในพื้นท่ี ดังนั้นแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีจึง
มุงเนนใหเกดิการรวมลงทุนระหวางกลุมผูประกอบการ ภาคประชาชน และหนวยงานเทศบาลใน
พื้นท่ี เพื่อการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานท้ัง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการตางๆ ใหสามารถ
เกิดข้ึนได รวมถึงการพัฒนายกระดับ และเพิ่มปริมาณพื้นท่ีอยูอาศัยรองรับการขยายตัวท่ีกําลังจะ
เกิดข้ึนในอนาคต ในสวนกระบวนการออกแบบวางผังนัน้ จะเปนการดําเนินงานรวมกันจากตัวแทน
ของกลุมผูเกี่ยวของ อาทิ ตัวแทนจากชุมชน สถาบันนานาชาติในพื้นท่ี หนวยงานของภาครัฐท่ี
เกี่ยวของ กลุมอุตสาหกรรมตางๆ ไปจนถึงผูเช่ียวชาญเฉพาะทาง โดยใชแนวทางการพัฒนาชุมชน
อยางยั่งยืน ควบคูไปกับแนวคิดการพัฒนาอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ ซ่ึงภายหลังการกําหนดกรอบและ
หลักของการดาํเนินการรวมกันแลว จึงไดทําการแบงกลุมออกเปนกลุมยอยเพื่อนําเสนอแนวทางการ
ออกแบบวางผังท่ีแตกตางกัน เปนทางเลือกท่ีหลากหลาย โดยสามารถสรุปแนวทางการพัฒนาตาม
ดานตางๆได ดังนี ้
 1. แนวทางการพัมนาพื้นท่ีชุมชน Maplewood 
  1.1 ดานพลังงาน    
   โดยทําการรวมมือระหวางภาครัฐและผูประกอบการ เพื่อเปนการเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการใหบริการ และไมเปนการผลักภาระความรับผิดชอบใหกับฝายภาครัฐเพียงอยางเดยีว รวมถึง
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มองหาแหลงพลังงานหมุนเวียนภายในพืน้ท่ี เชน การตัง้โรงไฟฟาพลังงานไฮโดรเจน ซ่ึงเปน
ผลิตภัณฑผลพลอยไดจากกิจการภายในยานอุตสาหกรรม ซ่ึงนอกจากจะไดพลังงานสะอาดแลว 
กลุมธุรกิจเหลานั้นยังสามารถสรางกําไรเพิ่มเติมจากการประกอบกิจการโรงงานผลิตไฟฟาของตน
ไดอีกทางหนึ่ง นอกจากนี้ยังออกขอกําหนดการออกแบบอาคารท่ีประหยัดพลังงานตามมาตรฐาน
ของ LEED Standard ซ่ึงสามารถลดการใชพลังงานจากภาคครัวเรือนลงไดถึง 40% และการวางผัง 
โดยมีการกําหนดขอบเขตพืน้ท่ีในการพัฒนาอยางชัดเจน เพื่อท่ีตองการทําการคาดคะเนความ
ตองการใชพลังงาน และสามารถวางแผนรองรับลวงหนาไดอยางเหมาะสม 
  1.2 แหลงน้ําและการกําจดัน้าํเสีย 
   ทําการศึกษาทิศทางการไหลของน้ําบนผิวดิน เพื่อท่ีสามารถกําหนดพืน้ท่ีกักเก็บน้ํา
สําหรับการใชประโยชนได โดยเฉพาะสําหรับกิจกรรมในภาคอุตสาหกรรม เชน การกอสรางบอกัก
เก็บน้ํา และ พืน้ท่ีชุมน้ํา (Wetland) ไปจนถึงการกักเก็บน้าํจากหลังคาของอาคารตางๆภายในชุมชน 
พรอมท้ังขอความรวมมือจากสถาบันนานาชาติซ่ึงต้ังอยูในบริเวณท่ีเปนหนองบึง ใหเขามามีสวน
รวมในการกอสรางพื้นท่ีชุมน้ําเหลานั้น เพือ่ใชประโยชนทางการศึกษาและเปนพื้นท่ีพักผอนหยอน
ใจ นอกเหนือจากการใชประโยชนเปนเพยีงท่ีกักเก็บน้ํา ท้ังนี้ควรลดปริมาณความตองการใชน้ําใน
สวนของภาคครัวเรือนและภาคอุตสาหกรรม พรอมท้ังดําเนินโครงการในการบําบัดน้าํท้ิงท่ีไม
อัตรายเพ่ือนํากลับมาใชใหม และการออกแบบกายภาพของเมืองท่ีคํานึงถึงทิศทางการไหลของน้าํ
บนผิวดิน ประเภทของดินในพื้นท่ีนั้นๆ อาทิ การวางลักษณะการใชประโยชนท่ีดินประเภทตางๆให
เหมาะสม การวางผังโดยรักษาพื้นท่ีหนวงน้ําประเภทหนอง บึง หรือบอน้ํา รวมถึงการสรางพื้นท่ี
หนวงน้ําเหลานั้นข้ึนเอง การคํานึงถึงระดับความสูงตํ่าของช้ันดิน การออกแบบถนนท่ีดี เชนกรณี
ของ Dollarton Highway ท่ีมีระบบระบายน้าํฝนลงสูผิวดินช้ันลาง และการวางระบบระบายน้ําฝนให
ไหลลงสูแหลงน้ําธรรมชาติ 
  1.3 การพัฒนาเศรษฐกิจ 
   พัฒนาพื้นท่ีพาณิชยกรรมในชุมชนเดิมใหเปนศูนยกลางในการเช่ือมโยงของกิจการ
อุตสาหกรรมตางๆท่ีดําเนนิการในพืน้ท่ี กบัท้ังเปนพื้นท่ีสวนกลางใหบริการแกท้ัง ชุมชน และกลุม
อุตสาหกรรม พรอมท้ังนําเสนอสินคาและบริการตางๆท่ีผลิตและดําเนนิการภายในพืน้ท่ี เพื่อเปน
การหมุนเวียนระบบเศรษฐกจิภายในพื้นท่ีชุมชน พรอมท้ังสรางกลุมกิจการธุรกิจใหมท่ีเกิดจากผล
พลอยไดจากการผลิตของกิจการอุตสาหกรรมตางๆ อาทิ การสรางธุรกิจเพาะเล้ียงสัตวน้ํา โดยอาศัย
น้ํา จากแหลงพื้นท่ีกักเก็บน้าํท่ีไดจัดทําข้ึน อาหารจากเศษอาหารจากครัวเรือน รานคาและโรงงาน
ตางๆ รวมไปถึงอาศัยความรอนท่ีปลอยออกจากกลุมโรงงานอุตสาหกรรมในการใหความอบอุน 
กลุมกิจการโรงกล่ัน โดยอาศัยแหลงน้ําท่ีทําการกักเก็บและพลังงานความรอนจากแหลง
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อุตสาหกรรมและพลังงานความรอนจากกาซชีวภาพ การสรางกลุมธุรกิจ Greenhouse ท่ีอาศัยความ
รอนจากโรงงาน และแรธาตุสําหรับปุยท่ีเกดิจากสารเคมีท่ีเหลือในการผลิตอุตสาหกรรม การเกิด
กิจการโรงไฟฟาพลังงานหมุนเวยีน กจิการรีไซเคิลขยะ และ กิจการบําบัดคัดแยกของเสียจากการ
ดําเนินกิจกรรมทางอุตสาหกรรม แลวจําหนายผลผลิตท่ีคัดแยกไดเหลานั้น ใหแกหนวยงานใน
ภาคอุตสาหกรรมหมุนเวยีนตอไป 
  1.4 ระบบขนสง 
   แยกเสนทางประเภทของกิจกรรมขนสงสําหรับรถบรรทุก ใหออกจากเสนทางถนน
ท่ัวไป เพื่อลดสภาพการจราจรที่ติดขัดเนื่องจากระดับความเร็วของยานพาหนะท่ีแตกตางกัน รวมถึง
ลดผลกระทบที่อาจกอใหเกดิความรําคาญเดือดรอนแกชุมชน เชน มลภาวะทางเสียงและอากาศ การ
วางโครงขายลําเลียงวัตถุดิบเฉพาะ สําหรับกิจกรรมการบาํบัดของเสียและการนํากลับมาใชใหม เพื่อ
การดําเนนิการท่ีไดประสิทธิภาพและลดการรบกวนท่ีอาจเกิดแกพื้นท่ีชุมชน นอกจากนี้ยังสนับสนุน
การเขาถึงสูพื้นท่ีอุตสาหกรรม พื้นท่ีพาณชิยกรรม และยานชุมชนบริเวณรอบขางใหมีความ
หลากหลาย เชน การใชเสนทางเดินเทา ระบบขนสงมวลชน ระบบขนสงทางราง โดยเฉพาะพื้นท่ี
ยานพาณิชยกรรมซ่ึงตองทําหนาท่ีเปนสวนสนับสนุนการดําเนินงานกิจกรรมทางอุตสาหกรรมใน
พื้นท่ีชุมชน และการเพ่ิมบทบาทจากการรองรับความตองการภายในชุมชนใหตอบรับกับความ
ตองการจากภายนอก  
 จากแนวทางการวางผังท่ีไดกลาวมาขางตน จึงสามารสรุปเปนการวางผัง โดยจัดการวาง
โซนใหม และตามการถือครองท่ีดินและจําแนกตามประเภทของกิจกรรม ดังนี ้
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ภาพท่ี7 รูปแบบการวางผังพฒันาชุมชน Maple Wood 
ท่ีมา: District of North Vancouver. Learn More about Maplewood (Canada: District of North 
Vancouver, 2010) 
 
 2. การวางผังพืน้ท่ีชุมชน Maplewood 
  2.1 Village Centre 
    กําหนดใหเปนพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรมของชุมชนรองรับประชากรท่ีจะเพิ่มข้ึน
ในอนาคต ซ่ึงทําหนาท่ีเสมือนเปนพืน้ท่ีเช่ือมโยงระหวาง ยานพกัอาศัย ยานอุตสาหกรรม และ พืน้ท่ี
ภายนอกชุมชน เช่ือมตอกับเสนทาง Dollarton Highway ในสวนของการวางผังไดคํานึงถึงความ
ยืดหยุนในการปรับเปล่ียนการใชประโยชนพื้นท่ีไดอยางหลากหลาย ตอบรับกับกิจกรรมท่ีดําเนินใน
สวนของภาคอุตสาหกรรม ใหความสําคัญกับการเช่ือมตอไปสูสวนตางๆในชุมชนอยางท่ัวถึง โดย
เสนทางคมนาคมทางเทา จัดใหมีพืน้ท่ีสาธารณะใหประชาชนในพ้ืนท่ีสามารถใชงานรวมกนั สราง
บรรยากาศเสนถนนหลักของยานศูนยกลางชุมชนใหมีเอกลักษณของพืน้ท่ี ใหมีชีวิตชีวาและความ
หลากหลายโดยการกําหนดเสนทางเดินเทาใหรับกับตําแหนงของการวางกลุมอาคารรานคาตางๆ 
พัฒนาสวนท่ีอยูอาศัยใจกลางชุมชนใหมีความหลากหลายในรูปแบบ และระดับราคา นอกจากนี้การ
ออแบบพื้นผิวตองคํานึงถึงความสามารถในการดูดซึมน้าํตามทิศทางของการไหลของน้ําบนผิวดนิ 
เปนตน 
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  2.2 Business Park 
   พื้นท่ีตอเนื่องจากบริเวณ Village Centre ลักษณะอาคารสวนใหญในบริเวณพืน้ท่ีจะ
เปนอาคารสูงเพื่อรักษาพื้นท่ีเปดโลงและสภาพธรรมชาติใหคงอยูมากท่ีสุด รวมถึงการรักษาขอบเขต
ของพื้นท่ีปาไมใหถูกทําลาย ภายในพ้ืนท่ีมีการวางโครงขายทางเดนิเทาอยางท่ัวถึง และมีความ
ตอเนื่องสูบริเวณพืน้ท่ี Village Centre พื้นท่ีบางสวนเปนท่ีต้ังของกิจกรรมอุตสาหกรรมเบา ซ่ึงตอ
เนื่องมาจากบริเวณพืน้ท่ียานอุตสาหกรรมหลัก และเปนท่ีต้ังของอาคารพักอาศัยสําหรับกลุมคนอายุ
นอยซ่ึงสวนใหญทํางานอยูท่ียานอุตสาหกรรม  
  2.3 Riverside 
   พื้นท่ี Brownfield ซ่ึงเดิมถูกใชประโยชนเพือ่กิจกรรมอุตสาหกรรม ซ่ึงลดบทบาท
ของพื้นท่ีลงมาใหเหลือเพียงกิจกรรมอุตสาหกรรมเบาเทานั้น รูปแบบการวางผังออกแบบจัดใหเปน
พื้นท่ีการใชประโยชนท่ีดนิอยางผสมผสาน ระหวางกจิกรรมอุตสาหกรรม และนันทนาการ
ทองเท่ียว จัดมีพื้นท่ีเปดโลงสาธารณะ พื้นท่ีแสดงงานศิลปะ และรานคาตางๆ รวมถึงออกแบบ
เสนทางเดินริมน้ําเช่ือมตอระหวางสถานีขนสง Maplewood สูบริเวณ Village Centre และทาเรือ 
Ferry สําหรับการทองเท่ียวทางธรรมชาติ และการเดินทางเช่ือมตอสูเมือง Vancouver 
  2.4 ทาเรืออุตสาหกรรม 
   พื้นท่ีตอเนื่องจากบริเวณ Riverside ต้ังอยูตามแนวของชองแคบ Burrard โดยถือเปน
พื้นท่ีหวัใจสําคัญในการดําเนินการตามแนวคิดของอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ ลักษณะการใชพื้นท่ีสวน
ใหญเปนกิจกรรมประเภทอุตสาหกรรมเปนหลัก โดยในสวนของการพัฒนาพื้นท่ีนัน้ ไดทําการ
ปรับปรุงระบบโครงขายการคมนาคมขนสง ท้ังการปรับเสนทางเฉพาะของรถบรรทุกใหออกไปทาง
ตะวนัออกเพื่อหางจากบริเวณ Riverside ซ่ึงอยูทางตะวันตก และเพิ่มโครงขายการขนสงสินคาและ
วัตถุดิบโดยระบบราง การสรางโครงขายเสนทางเฉพาะสําหรับการลําเลียงวัตถุดิบเพื่อการรีไซเคิล
และบําบัดของเสีย จัดใหมีพืน้ท่ีสําหรับกิจการพิเศษ คือกลุมธุรกิจใหมท่ีไดกลาวมาแลวในหวัขอ 
การพัฒนาอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ อาทิ กิจการโรงไฟฟาพลังงานทางเลือก ศูนยรีไซเคิลและบําบัด
สารพิษ กิจการ Greenhouse ศูนยเพาะเล้ียงสัตวน้ํา และ โรงกล่ัน นอกจากนี้บริเวณพ้ืนท่ีแหงนี้ ยัง
เปนท่ีอยูอาศัยของพันธุนกปาพื้นถ่ินหลากหลายชนิด กับท้ังยังเปนแนวเสนทางผานของน้ําผิวดิน จงึ
ไดจัดพื้นท่ีบางสวนเปนพืน้ท่ีกักเก็บรองรับน้ํา ควบคูไปกับพื้นท่ีอนุรักษพันธุสัตวปา และธรรมชาติ  
  2.5 Conservation 
   ต้ังอยูทางตะวนัออกของชุมชน และ ริมอาว McCartney Creek ทางตอนเหนอืของ 
Dollarton Highway พื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีชุมน้ําและปาชายเลน รวมถึงเปนท่ีอยูของสัตวปา
หลากหลายชนิด จัดเปนพืน้ท่ีซ่ึงมีความออนไหวตอการเปล่ียนแปลงของระบบนิเวศอยางมาก แนว
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ทางการพัฒนาพื้นท่ีไดจัดใหเปนพื้นท่ีสําหรับการทองเท่ียวและแหลงความรูในเชิงอนรัุกษ โดยดึง
กลุมสถาบันการศึกษาและหนวยงานท่ีเกี่ยวกับการอนุรักษใหมาเขารวม ในสวนของการออกแบบ
และวางผัง ควรคํานึงทิศทางการไหลของน้าํบนผิวดินเพื่อระมัดระวังในการสรางระบบโครงสราง
พื้นฐาน ท่ีอาจสงผลกระทบตอพื้นท่ีชุมน้ําเหลานั้นใหนอยท่ีสุด  
  2.6 Residential Belt 
   เปนพื้นท่ียานพักอาศัยหลักของชุมชน Maplewood มีลักษณะการกระจุกตัวอยู
ดวยกนัเปนกลุมๆ แนวทางการพัฒนาพื้นท่ีคือขยายจํานวนท่ีพักอาศัยท่ีสามารถรองรับความตองการ
ไดตอไปในอนาคต โดยคํานึงถึงการรักษาสภาพแวดลอมทางธรรมชาติใหไดรับผลกระทบใหนอย
ท่ีสุด และการสรางโครงขายเสนทางสีเขียว เพื่อทําการเช่ือมตอไปสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม สถาบันตางๆ 
พื้นท่ีนันทนาการ และพ้ืนท่ีอนุรักษ รูปแบบการวางผังเปนในลักษณะการวางอาคารพักอาศัยอยูอยาง
กระจุกตัวเปนกลุมใหญๆ เพือ่สามารถไดรับบริการระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการอยางท่ัวถึง
และมีประสิทธิภาพ รวมถึงสงผลกระทบตอสภาพแวดลอมทางธรรมชาติในพื้นท่ีใหนอยท่ีสุด 
นอกจากนี้ยังวางแผนการใชทรัพยากรของครัวเรือนอยางประหยดั เชน ทรัพยากรน้ํา และ พลังงาน 
เปนตน 
  2.7 VPA, CIC and PESC 
   เปนยานสถาบันท่ีรวมกนัระหวาง Vancouver port Authority (VPA), Canadian 
International College (CIC) และ Environment Canada’s Pacific Environmental Science Centre 
(PESC) ลักษณะพ้ืนท่ีเปนผสมผสานรวมกันระหวางพืน้ท่ีอยูอาศัย ธุรกิจพาณิชยกรรม และ
หนวยงานสถาบัน ซ่ึงต้ังอยูบริเวณทางตะวนัออกของชุมชน และทางตะวนัตกของอาว McCartney 
ตอเนื่องกับพืน้ท่ีอนุรักษของชุมชน แนวทางการพัฒนาบริเวณพืน้ท่ีคือ การเพิ่มพื้นท่ีนันทนาการ
ควบคูไปกับการอนุรักษส่ิงแวดลอม วางเสนทางเดินเทาเช่ือมตอไปสู Village Centre และ Business 
park การวางกลุมพื้นท่ีพาณชิยกรรมใหโอบลอมกลุมท่ีอยูอาศัย สนับสนุนการใชประโยชนท่ีดินใน
รูปแบบผสมผสาน ระหวางพื้นท่ีพาณิชยกรรม และท่ีอยูอาศัย รวมถึงการกอสรางพื้นท่ีกักเก็บน้ําจาก
ผิวดินในรูปแบบของพ้ืนท่ีชุมน้ํา (Wetland) เพื่อการใชประโยชนสําหรับกิจกรรมอุตสาหกรรม และ
ใชประโยชนเพื่อการศึกษา 
  จากภาพรวมทั้งหมดในการพัฒนาพื้นท่ีชุมชน Maplewood ซ่ึงนําแนวคิดการพัฒนา
ชุมชนอยางยั่งยืนมาใชในการวางผังออกแบบ แเละ แนวคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศมาใช ในสวนของ
การกําหนดวางโครงสรางพื้ฐาน ไดนําเสนอความตองการท่ีจะรักษาสภาพแวดลอมทางธรรมชาติ 
โดยเฉพาะทิศทางการไหลของน้ําบนผิวดนิ และแหลงน้าํ รวมถึงพืชพรรณและส่ิงมีชีวิตตาม
ธรรมชาติ การสรางโอกาสการพัฒนาทางเศรษฐกิจท่ีมุงเนนใหเกดิการหมุนเวียนของระบบ
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เศรษฐกิจภายในพื้นท่ี และความสําคัญของสังคมในชุมชน Maplewood ท่ีตองการสรางเอกลักษณ
ใหกับพื้นท่ี และสรางความสัมพันธรวมกนักับผูเกีย่วของทุกฝายในชุมชน 
 
ผลกระทบส่ิงแวดลอมในพืน้ท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 เปนท่ีทราบกนัดีวาปจจุบันผลจากการการพัฒนาอุตสาหกรรมนั้นสงผลกระทบทาง
ส่ิงแวดลอมอยางมหาศาล และยังสงผลตอเนื่องมาสูปญหาสังคมตางๆตามมา โดยเฉพาะอยางยิ่ง
บริเวณรอบขางเขตพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม ซ่ึงมักถูกกําหนดเปนเขตควบคุมมลพษิ เพื่องายตอการจดัการ
ดูแล หรือออกขอกําหนดควบคุมเฉพาะ ในขณะเดยีวกนัท่ีหนวยอุตสาหกรรมแตละแหงจะตอง
สงผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมเพื่อทําการประเมินผลในทุกป โดยประเภทส่ิงแวดลอมท่ี
กําหนดใหตองไดรับการตรวจวัด ไดแก 
 1. คุณภาพส่ิงแวดลอมทางอากาศ 
 มลพิษทางอากาศ หมายถึง สภาวะท่ีอากาศมีการเจือปนของสารหรือส่ิงแปลกปลอมใน
ระดับท่ีสงผลกระทบเปนอันตรายตอส่ิงมีชีวิต ท้ังมนษุย สัตว และพืช ส่ิงแปลกปลอมในอากาศนัน้
ไดแก กาซสารเคมี ฝุนละออง และของแข็งประเภทตางๆ แหลงมลพิษอากาศท่ีสําคัญในพ้ืนท่ีชุมชน
อุตสาหกรรมนั้นคือจากบริเวณพ้ืนท่ีตัวโรงงานอุตสาหกรรม เชน ปลองควันจากกิจกรรมการเผา
ไหมตางๆ สารระเหยการการทําปฏิกริยาทางเคมี และเขมาควันจากระบบคมนาคมขนสง โดยเฉพาะ
รถขนสงสินคาขนาดใหญ จากมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศของประเทศไทย ไดระบุ
ประเภทมลพษิอากาศท่ีเปนอันตราย ออกเปน 7 ประเภท ไดแก ฝุนละอองท่ัวไป (TSP) ฝุนขนาดเล็ก
กวา 10 ไมครอน (PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซโอโซน (O3)   และ สารตะก่ัว (PB) 
 1.1 ฝุนละอองท่ัวไป (TSP) คือ ฝุนละอองท่ีประกอบดวยสารอินทรียและสารอนินทรีย
แขวนลอยในอากาศ มีแหลงกําเนิดจากกิจกรรมการคมนาคมขนสง โดยกระบวนการเผาไหมของ
เช้ือเพลิง ลักษณะของฝุนละอองดังกลาวจะมีขนาดเล็กเล็กกวา 100 ไมครอน มีสภาพความเปนกรด
มากกวาฝุนจากแหลงอ่ืนๆ สามารถเขาสูระบบหายใจ และกอใหเกดิการอักเสบของถุงลมปอด การ
จับตัวเปนล่ิมของทางเดินโลหิต รวมถึงการเปนอันตรายตอระบบทางเดินหายใจ โดยจากประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 กําหนดใหปริมาณสาร TSP เฉล่ียมีคาไม
เกิน 0.33 mg/m3 
  1.2 ฝุนขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) คือ ฝุนละอองหยาบ (Course Particle) มี
ขนาดในชวง 2.5 - 10.0 ไมครอน เกิดจากกิจกรรมการคมนาคมขนสง โดบเฉพาะรถบรรทุกสินคา
ขนาดใหญท่ีสงผลตอชุมชนอยูอาศัยขางเคียงท่ีอยูใกลเสนทางถนนท่ีใชขนสงในรัศมี 90 เมตร (Joel 
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Schwartz อางถึงใน Air Pollution and Children’s Health, 2004 : 1041) รวมถึงรถยนตท่ีวิ่งบนถนน
ท่ีไมไดลาดยาง และจากโรงงานบดยอยหนิ ฝุนละอองดงักลาวนี้ สงผลใหเกดิอาการหลอดลม
อักเสบ ลดประสิทธิภาพการทํางานของปอด การเกดิแผลในปอด การเจบ็ปวยของโรคหอบหืดใน
ระยะยาว และอาการต้ังครรภผิดปรกติในครรภมารดา เปนตน โดยมาตรฐานปริมาณฝุนละอองนัน้ 
จากประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 กําหนดใหปริมาณ PM10 มีคา
ไมเกิน 0.12 mg/m3 
  1.3 กาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) เปนกาซไมมีสีและกล่ิน มีน้ําหนักเบากวาอากาศ
ท่ัวไป มีคุณสมบัติเปนพิษตอรางกาย โดยจะเขาจับกับเม็ดเลือดแดงแทนท่ีกาซออกซิเจน สงผลให
เนื้อเยื่อและกระแสเลือดขาดการไดรับออกซิเจนหลอเล้ียง อันสงผลตอการสูบฉีดเลือดเขาไปเล้ียง
หัวใจ เกดิอาการวิงเวยีนศีรษะ อาเจยีน และหากไดรับในปริมาณท่ีมากพอ (รอยละ 50 ของคารบอน
มอนนอกไซดจะจับกับฮีโมโกลบิน) สงผลใหหมดสติ และเสียชีวิตฉับพลันได กาซคารบอนมอน
นอกไซดสวนมากเกิดจากการไหมท่ีไมสมบูรณของรถยนต โดยจากประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 กําหนดใหคาเฉล่ียกาซคารบอนมอนนอกไซดตองมี
ปริมาณไมเกนิ 9.0 ppm 
  1.4 กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) เกิดจากการเผาไหมของฝุนละอองภายในเขตเมือง 
มีแหลงกําเนิดจากการเผาไหมของเช้ือเพลิงพลังงาน โดยเฉพาะจากโรงงานผลิตกระแสไฟฟา การ
กระบวนการผลิตในอุตสาหกรรมตางๆ โดยจะทําปฏิกริยากับออกซิเจนเปนซัลเฟอรไตรออกไซด 
แลวรวมตัวกนัเกิดเปนกรดซัลฟวริกหรือกรดกํามะถัน ซ่ึงเปนอันตรายตอระบบทางเดินหายใจ และ
กอใหเกิดเปนโรคหลอดลม และปอดอักเสบ รวมถึงกอใหเกิดมะเร็งในปอด กับท้ังยังทําลาย
ส่ิงมีชีวิต ในระบบนิเวศ แหลงธรรมชาติตางๆ รวมถึงส่ิงกอสรางอาคาร อีกดวย โดยประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 12 พ.ศ. 2538 และ ฉบับท่ี 21 พ.ศ. 2544 ไดกําหนดใหมี
คาเฉล่ียปริมาณซัลเฟอรไดออกไซค ไมเกิน 0.30 ppm 
  1.5 ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) มีแหลงกําเนิดจากกิจจกรรมการคมนาคมขนสง จาก
การเผาไหมของเช้ือเพลิงของยานพาหนะ โดยเฉพาะอยางยิ่งจากเคร่ืองยนตประเภทดเีซล โดยจะทํา
ปฏิกิริยาทางเคมีกับออกซิเจนในอากาศ และเปล่ียนเปนไนโตรเจนไดออกไซด สงผลเสียตอมนุษย 
คือ กอใหเกิดอาการตีบตันของหลอดลม กอใหเกดิโรคหอบหืด และยังสงผลใหเกิดอาการปอด
อักเสบ รวมถึงยังสามารทําปฏิกริยาตอเนือ่งจนเกดิเปนกาซโอโซน ซ่ึงถือเปนกาซท่ีเปนอันตรายตอ
รางกายมนษุย โดยจากประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 33 พ.ศ. 2552 กําหนดให
คาเฉล่ียปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซดมีคาไมเกนิ 0.17 ppm 
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  1.6 กาซโอโซน (O3) เปนกาซท่ีมีคุณสมบัติเปนพิษตอรางกายมนษุย โดยจะทําลาย
เนื้อเยื่อของปอด โอโซนเปนกาซท่ีไมมีแหลงกําเนิดชัดเจนเชนเดยีวกบักาซชนิดอ่ืนๆ แตเกิดจากการ
ทําปฏิกริยาเคมีกันของสารอ่ืน คือ กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และ ออกซิเจน (O2) ปริมาณ
ของโอโซนนั้นจะมากนอยในชวงเวลาท่ีแตกตางกันข้ึนกับปจจยัทางสภาพแวดลอม โดยเฉพาะ
ปริมาณของแสงแดด ซ่ึงมีสวนชวยเปนตัวกระตุนใหเกิดปฏิกริยาไดงายยิ่งข้ึน จากประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 ไดกําหนดใหคาเฉล่ียปริมาณกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซดไมเกนิ 0.10 ppm หรือ 0.20 mg/m3     
  1.7 สารตะก่ัว (PB) เปนสารท่ีเกิดจากข้ันตอนการผลิตในอุตสาหกรรม พบไดท่ัวไป
ตามผลิตภัณฑเคมีตางๆ เชน สี หมึก น้ํามัน แบตเตอร่ี ทอน้ํา และ สารตัวเช่ือมตางๆ รวมถึงยังพบ
การปะปนอยูในส่ิงแวดลอมท่ัวไปทั้งจากน้ํา และอากาศ โดยรางกายของมนุษยสามารถดูดซึมสาร
ตะกัว่ไดท้ังจากการหายใจ ทางเดินอาหาร และทางผิวหนัง สงผลเปนอันตรายตอรางกาย เชน 
กอใหเกิดผลเสียตอสมองและเซลลประสาท ทําลายการทํางานของไขกระดกู กอใหเกิดโรคโลหิต
จาง สงผลเสียตอการทํางานของไต และกอใหเกดิอาการแทงแกหญิงมีครรภ 
 นอกจากนี้ยังมีมลพิษทางอากาศประเภทอ่ืนๆท่ียังไมไดกลาวถึง เชน ฝุนละอองชนิด
ละเอียด (Final Particle หรือ PM2.5) ซ่ึงมีแหลงกําเนิดจากเผาไหมของเคร่ืองยนต ท้ังจากกจิกรรม
ในอุตสาหกรรม และการคมนาคมขนสง มีผลเสียตอระบบทางเดินหายใจ โดยในปจจบัุนยังไมได
รับการกําหนดมาตรฐานในประเทศไทย และสวนวิธีการปองกันปญหาผลกระทบจากมลพิษทาง
อากาศนั้น นอกจากจะทําการปองกันท่ีแหลงกําเนิด เชนการติดเคร่ืองกรอง หรือ เคร่ืองดักสารพิษ
แลว ยังตองพจิรณาถึงการวางตําแหนงสถานท่ีแหลงกําเนิดมลพิษเหลานั้นใหหางไกลจากชุมชน 
และแหลงทรัพยากรธรรมชาติท่ีสําคัญ รวมถึงการมีพื้นท่ีกันชน (Buffer zone) เพื่อกรองมลพิษทาง
อากาศเหลานี้ เปนตน 
 2. คุณภาพส่ิงแวดลอมทางเสียง  
  มลพิษทางเสียงคือสภาวะท่ีอาจกอใหเกดิความรําคาญหรืออาจเปนอัตราย ตอการไดยนิ
ของมนุษย และส่ิงมีชีวิตอ่ืนๆ ซ่ึงแหลงกําเนิดเสียงท่ีกอใหเกิดปญหามลภาวะสวนมากนั้นมาจาก 
กิจกรรมการคมนาคมขนสง ความแออัดคับค่ังของการดําเนินกจิกรรมตางๆในเมือง บริเวณพืน้ท่ีทา
อากาศยานหรือสนามบิน และพ้ืนท่ีโรงงานอุตสาหกรรม โดยมนษุยจะมีความออนไหวตอเสียงใน
ระดับท่ีแตกตางกัน ข้ึนกับสภาพแวดลอมท่ีอยูอาศัย และเติบโตมา หรือปจจัยเฉพาะบุคคล เชน ยาย
จากพื้นท่ีซ่ึงเงียบสงบสูพื้นท่ีซ่ึงมีความพลุกพลาน (Willy Passchier-Vermeer and Wim F. Passchier 
อางถึงใน Noise Exposure and Public Health, 2000: 126) โดยมลภาวะทางเสียงนั้นจะสงผลกระทบ
ตอปญหาสุขภาพ ท้ังทางดานสุขภาพรางกาย เชน สงผลตออัตราการเตนของหัวใจ การทํางานของ
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ฮอรโมนภูมิคุมกัน ระดบัความดันโลหิต การเกิดความเครียดในหญิงมีครรภ การถูกรบกวนในการ
นอนหลับพักผอน และ ประสิทธิภาพการไดยนิท่ีลดลง อันสงผลตอสุขภาพจิตใจท่ีลดลง เชน 
ความสามารถในการตัดสินใจ ระดับความสามารถในการทํางาน ประสิทธิภาพในการเรียนรู การเกิด
ความเครียดต่ืนตระหนก และอาจกอใหเกดิอุบัติเหตุขณะการทํางานได  
 
ตารางท่ี1 แสดงผลการวิจัยผลกระทบของเสียงท่ีสงลตอสุขภาพรางกายและจิตใจ 

ระดับเสียงเริ่มตน (Threshold)  
ผลกระทบ 

 
หลักฐาน
อางอิง 

 
สถานการณ การวัด ระดับเสียง 

(dBA) 
ตําแหนง 

ระดับความสามารถการ
ไดยินลดลง 

เพียงพอ ที่ทํางาน 
ที่อยูอาศัย 

ทารกในครรภ 

Leq 8h 
Leq 24h 
Leq 8h 

75 
70 

<85 

ภายในอาคาร 

ความดันโลหิตสูง 
 

เพียงพอ ที่ทํางาน/ 
โรงงาน 
ที่อยูอาศัย 

Leq 8h 
Leq 24h 

<85 
70 

ภายในอาคาร 
ภายนอก
อาคาร 

หลอดเลือดหัวใจตีบตัน เพียงพอ ที่อยูอาศัย L ระหวางวัน 70 ภายนอก
อาคาร 

ผลกระทบทางเคมี
ชีววิทยาของรางกาย 

จํากัด ที่ทํางาน 
ที่อยูอาศัย 

- - - 

ผลกระทบของระบบ
ภูมิคุมกัน 

จํากัด ที่ทํางาน 
ที่อยูอาศัย 

- - - 

ผลกระทบตอนํ้าหนัก
เด็กแรกเกิด 

จํากัด ที่ทํางาน 
ที่อยูอาศัย 

- - - 

ผลกระทบอาการ
ผิดปรกติดต้ังแตแรก
เกิด 

ไมเพียงพอ ที่ทํางาน 
ที่อยูอาศัย 

- - - 

อาการผิดปรกติทางจิต จํากัด ที่อยูอาศัย - - - 
เกิดความรําคาญ เพียงพอ สํานักงาน 

โรงงาน 
ที่อยูอาศัย 

Leq 8h 
Leq 8h 
L dn 

<55 
<85 
42 

ภายในอาคาร 
ภายในอาคาร 
ภายนอก
อาคาร 
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ตารางท่ี1 (ตอ) 

ระดับเสียงเริ่มตน (Threshold)  
ผลกระทบ 

 
หลักฐาน
อางอิง 

 
สถานการณ การวัด ระดับเสียง 

(dBA) 
ตําแหนง 

ผลกระทบตอจํานวน
การลางาน 

จํากัด สํานักงาน 
โรงงาน 

- - - 

ผลกระทบตอความ
สมบูรณดานสุขภาพจิต 

จํากัด ที่อยูอาศัย - - - 

ผลกระทบตอ
ประสิทธิภาพการ
ทํางาน 

จํากัด 
เพียงพอ 

ที่ทํางาน 
โรงเรียน 

- 
L ชวงเวลา

เรียน 

- 
70 

- 
ภายนอก
อาคาร 

การรบกวนการนอน
หลับ 
- ทาขณะนอนหลับ 
- การต่ืนกลางคัน 
- สภาวะขณะหลับ 
- คุณภาพการพักผอน 
- อัตราการเตนของ
หัวใจ 
- ระดับฮอรโมน 
- ระบบภูมิคุมกัน 
- สภาวะอารมณในวัน
ถัดไป 
- ประสิทธิภาพการ
ทํางานในวันถัดไป 

 
เพียงพอ 
เพียงพอ 
เพียงพอ 
เพียงพอ 
เพียงพอ 
จํากัด 

ไมเพียงพอ 
เพียงพอ 

 
จํากัด 

 

 
 
 
 
 

ขณะนอนหลับ 

 
 
 
 
 

L ชวงเวลา
เรียน 

 
<60 
55 
35 
40 
40 
- 
- 

<60 
 
- 

 
ภายนอก
อาคาร 

ภายในอาคาร 
ภายในอาคาร 
ภายนอก
อาคาร 

ภายในอาคาร 
- 
- 

ภายนอก
อาคาร 

 
- 

ท่ีมา: Willy Passchier-Vermeer and Wim F. Passchier, Noise Exposure and Public Health 
(Netherlands: Environmental Health Perspectives, 2000), 128 

 

 มาตรฐานท่ีใชในการวัดระดบัความเขมของเสียง โดยหลักจะมี 2 รูปแบบ คือการวัดความ
เขมของเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง และการวัดความเขมของเสียงเฉล่ีย 8 ช่ัวโมง โดยการวัดความเขมของ
เสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมงนั้นเหมาะกับการวัดคาคุณภาพเสียงในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัย หรือมีการดําเนนิ
กิจกรรมตลอดวัน ในขณะที่การวัดความเขมของเสียงเฉล่ีย 8 ช่ัวโมง เหมาะกับการวัดคาคุณภาพ
เสียงในสถานท่ีทํางาน หรือพื้นท่ีซ่ึงมีการดําเนนิกิจกรรมในชวงระยะเวลาหน่ึงของวนั นอกจากนีย้งั
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มีการวัดคาตามแตของชวงเวลาของแตละกิจกรรมท่ีตองการทําการทดสอบ เชน เวลาของโรงเรียน 
เวลาเปดทําการของหนวยงานหนึ่งๆ เฉพาะตอนกลางวัน (Ldn) และ เฉพาะชวงกลางคืน (Lnight) 
เหลานี้เปนตน โดยจากขอกําหนดมาตรฐานเสียงท่ัวไป จากประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอม
แหงชาติฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 และ การกําหนดมาตรฐานคาระดับเสียงรบกวน และระดับเสียงท่ีเกดิ
จากการประกอบกิจการในโรงงาน ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม พ.ศ. 2548 ไดกําหนดระดับเสียง
โดยท่ัวไป (Leq 24 hr.) ใหมีคาไมเกินท่ี 70 dBA โดยมีระดับเสียงสูงสุดไมเกินท่ี 115 dBA 
 ในสวนการปองกันปญหาผลกระทบจากมลพิษทางเสียงนั้น นอกเหนือจากการปองกันท่ี
แหลงกําเนิดเสียงโดยการติดต้ังฉนวนปองกันแลว ยังสามารถปองกันโดยการเลือกตําแหนงท่ีต้ังของ
กิจกรรมท่ีอาจกอใหเกิดความรําคาญทางเสียงใหหางไกลจากบริเวณพ้ืนท่ีชุมชน และพื้นท่ีซ่ึงมีความ
ออนไหวตอมลพิษทางเสียง รวมถึงการอาศัยพื้นกันชน (Buffer zone) เพื่อชวยกรองระดับของเสียง
ท่ีอาจกอการรบกวนได 
 3. คุณภาพส่ิงแวดลอมทางน้ํา 
  ปญหามลพิษทางนํ้า คือ สภาวะท่ีแหลงน้ํามีสารท่ีอาจกออันตรายแกรางกาย หรือวัสดุท่ี
นารังเกียจปะปนอยูในปริมาณท่ีทําใหคุณภาพน้ํานั้นถูกทําลายไป รวมถึงสงผลตอการดํารงชีวิตของ
มนุษยและส่ิงมีชีวิตอ่ืนๆตอไป โดยมักมีท่ีมาจากการปลอยน้ําเสียจากแหลงอุตสาหกรรมเปนหลัก 
และถัดมาคือน้ําเสียท่ีปลอยจากแหลงท่ีอยูอาศัยท่ีขยายตัวเพิ่มข้ึนจากจาํนวนประชากรที่อพยพเขามา
ในพื้นท่ีตามแหลงงาน ลักษณะของมลพิษทางนํ้าสามารถแบงไดเปน 3 เร่ืองใหญ คือ  
 - ลักษณะนํ้าเสียทางกายภาพ แสดงออกผานทาง สี กล่ิน อุณหภูมิ ส่ิงแปลกปลอมท่ีเจือ
ปน และความขุน  
 - ลักษณะนํ้าเสียทางเคมี คือ การปนเปอนของนํ้าจากสารเคมีอันตราย รวมถึง สารอนิ
นทรียตางๆ 
 -  ลักษณะนํ้าเสียทางชีวภาพ คือการปนเปอนของน้ํา จากเช้ือโรค แบคทีเรีย และ
ส่ิงมีชีวิตขนาดเล็กตางๆ 
 เหลานี้สงผลใหเกิดการทําลายระบบนเิวศในแหลงน้ํา การทําลายทัศนียภาพ การสราง
ความรบกวน และ สงผลใหเกิดอันตรายตอสุขลักษณะอนามัยตอผูอยูอาศัยในชุมชนขางเคียง โดย
การแกปญหามลพิษทางน้ําควรท่ีจะทําการควบคุมแกไขปญหาจากแหลงมลพิษเปนสําคัญ เชน การ
บําบัดน้ําเสียจากแหลงโรงงานอุตสาหกรรมใหอยูในเกณฑท่ีปลอดภัยกอนปลอยลงสูแหลงน้ําตาม
ธรรมชาติ การตรวจสอบปองกัน หรือแมแตการออกขอบังคับ เพื่อปองกันการท้ิงของเสียลงสูแหลง
น้ํา จากโรงงานอุตสาหกรรมและครัวเรือน นอกจากนีย้งัควรมีการตรวจสอบการวดัคุณภาพน้ําอยู
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เสมอ เพื่อสําหรับเตรียมการวิเคราะหและประมวลผล ในการจัดทําแผนการรับมือ โดยอาศัยประกาศ
กระทรวงโรงงานอุตสาหกรรมฉบับท่ี 2 ในการเปนมาตรฐานควบคุมคุณภาพน้ํา 
 4. ปญหามลพิษจากขยะมูลฝอย 
  ขยะมูลฝอย คือ ส่ิงปฏิกูลตางๆท่ีเกิดจากการดําเนินกิจกรรมของมนุษยและส่ิงมีชีวิต
ตางๆ  แบงเปน 3 ประเภท คือ ขยะเปยก ขยะแหง และขยะอันตราย โดยในพ้ืนท่ีชุมชนอุตสาหกรรม
นั้นปญหามลพิษจากขยะมักเกิดจากประเภทขยะอันตราย ไดแก พวกสารเคมีและวตัถุอันตรายตางๆ 
นอกจากนี้ยังรวมถึงขยะท่ัวไปท่ีมาจากกลุมครัวเรือนท่ีขยายตัวอยางรวดเร็ว ตามประชากรท่ีอพยพ
เขามาสูแหลงงาน ปญหาขยะมูลฝอยสงผลใหเกดิความรําคาญท้ังดานกล่ิน และทัศนียภาพ ปญหา
สุขลักษณะอนามัยในชุมชนเนื่องจากเปแหลงสะสมเช้ือโรค นอกจากนีว้ิธีการกําจดัขยะท่ีไมถูกตอง
ยังสงผลใหเกดิปญหามลพษิในดานตางๆตามมา เชน ปญหาน้ําเนาเสีย และ ปญหามลพิษทางอากาศ 
เปนตน วิธีการรับมือปญหามลพิษจากขยะมูลฝอย สามารถทําไดโดยผานวิธีการจัดการ คือ การ
รวบรวมขยะ การคัดแยกขยะ และการกําจดัขยะ เชน การฝงกลบ การนําเขาเตาเผา รวมถึงการ
นําไปสูกระบวนการนํากลับมาใชใหม ซ่ึงควรคํานึงถึงตําแหนงสถานที่ต้ังของพื้นท่ีจัดการขยะ
เหลานั้น ใหสงผลกระทบเสียหายตอชุมชนและพืน้ท่ีขางเคียงใหนอยท่ีสุด โดยการพิจารณาสภาพ
ชนิดของช้ันดนิ พื้นท่ีน้ําทวมถึง และระบบนิเวศสําหรับบริเวณฝงกลบหรือท่ีรวบรวมขยะ ทิศทาง
ลมในบริเวณพื้นท่ีต้ังของเตาเผา และระยะหางจากท่ีต้ังบริเวณชุมชน เปนตน 
 
สรุปเนื้อหา องคความรู ทฤษฎี และกรณีศึกษาท่ีเก่ียวของ 
 การศึกษาวรรณกรรมท่ีเกีย่วของ อาทิ แนวความคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ แนวความคิด
การพัฒนาอยางยั่งยืน ความสาํคัญของพื้นท่ีสาธารณะสีเขียวตอส่ิงแวดลอมชุมชนเมือง  ระบบการ
สัญจรและผลกระทบตอคุณภาพส่ิงแวดลอม และ การศึกษาถึงผลกระทบทางส่ิงแวดลอมตอชุมชน
เมืองอุตสาหกรรม รวมถึงตัวอยางกรณีศึกษาโครงการพัฒนาชุมชนเมือง Maplewood North 
Vancouver ประเทศแคนนาดา สามารถสรุปใจความสําคัญ คือ แนวทางในการออกแบบชุมชนเมือง
อุตสาหกรรมท่ีสงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมนัน้ ควรเสริมสรางความเปนอันหนึ่งอัน
เดียวกัน ระหวางพื้นท่ีอุตสาหกรรมและชุมชนขางเคียง โดยการอาศัยเอาพื้นท่ีสาธารณะ พืน้ท่ีพาณชิ
ยกรรม และสถาบันตางๆภายในชุมชนเมืองเปนตัวกลางในการเช่ือมโยง ใหมีการแบงปนการใช
ประโยชนรวมกันของโครงสรางพื้นฐาน การวางระบบโครงขายการสัญจรที่มีประสิทธิภาพ ให
สามารถเขาถึงพื้นท่ีสําคัญตางๆไดอยางสะดวกและกระชับ ซ่ึงรวมถึงระบบการเดินทางภายในพ้ืนท่ี
ชุมชนอาศัยเอง การใหความสําคัญกับพื้นท่ีสีเขียว การสรางความหลากหลายในการใชประโยชน
ท่ีดิน และ การสงเสริมระดับปฏิสัมพันธภายในชุมชนเมืองใหเพิ่มข้ึน เพือ่เปนการลดความจําเปนใน
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การเดินทาง ซ่ึงสงผลตอการเกิดมลพิษจากการเผาไหมเช้ือเพลิงของยานพาหนะ ลดการส้ินเปลือง
ทรัพยากรจากการใชประโยชนจากโครงสรางพื้นฐานรวมกัน และ การชวยกรองมลพิษจากแหลง
อุตสาหกรรมโดยพ้ืนท่ีสีเขียว โดยท้ังนี้ ควรคํานึงถึงระยะหางท่ีเหมาะสมระหวางพื้นท่ีชุมชนและ
แหลงมลพิษ ซ่ึงไดแก พืน้ท่ีอุตสาหกรรม และ เสนทางรถขนสงสินคาขนาดใหญ 
 ในท่ีนี้ จากผลการทบทวนวรรณกรรมในเบื้องตน สามารถสรุปใจความไดวา ลักษณะ
กายภาพท่ีสงผลตอสภาพแวดลอม รวมถึงสภาพสังคม ไดแก โครงสรางระบบสัญจรภายในพืน้ท่ี
ชุมชนเมือง ขนาดและตําแหนงท่ีต้ังของพืน้ท่ีสีเขียว คุณภาพความสวยงาม ความหลากหลาย และ
ความหนาแนนภายในพื้นท่ีชุมชนเมือง ท้ังนี้คุณภาพส่ิงแวดลอมภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม สามารถแยกออกไดเปน 4 ประเด็น คือคุณภาพอากาศ คุณภาพเสียง คุณภาพน้ํา และ 
ขยะมูลฝอย โดยคุณภาพอากาศ และคุณภาพเสียง เปนผลกระทบทางสิ่งแวดลอมซ่ึงมีความสัมพนัธ
โดยตรง กับระบบคมนาคมขนสงและพื้นท่ีเปดโลง ในณะท่ีปญหามลพิษทางน้ํา และปญหาขยะมูล
ฝอย กลับเปนปญหาซ่ึงมีความสัมพันธกับในสวนของระบบการจัดการ มาตรการควบคุม และการ
ใชเทคโนโลยีเพื่อการบําบัดของเสียตางๆ  
 จากผลสรุปใจความสําคัญของการศึกษาองคความรูท่ีไดกลาวมาขางตน จึงสามารถนํามาสู
การกําหนดกรอบการวิจยั โดยการดึงเอาลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอม ไดแก ระยะ
เสนทางสัญจรและคาความตอเนื่องจากพ้ืนท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ พืน้ท่ีพาณิชยกรรม และสถานท่ี
สําคัญตางๆ ระยะหางระหวางชุมชนและพื้นท่ีแหลงมลพิษ ระยะเสนทางสัญจรและความตอเนื่อง
ภายในพ้ืนท่ีชุมชน ขนาดรูปรางของชุมชน และขนาดประชากรภายในพื้นท่ีชุมชน ท้ังนี้ จากผลการ
วัดคาของลักษณะกายภาพท่ีได จะนํามาเปรียบเทียบเพื่อหาความสัมพนัธกับผลกระทบทาง
ส่ิงแวดลอมมลพิษภายในพืน้ท่ีศึกษา คือ คุณภาพอากาศ และเสียง ซ่ึงเปนผลกระทบทางมลพิษท่ีมี
ความสัมพันธกับกิจกรรมการคมนาคมขนสง และการมีพื้นท่ีสีเขียวภายในพื้นท่ีชุมชนเมืองโดยตรง 
รวมถึงการหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพท่ีไดทําการศึกษา กับผลกระทบทางดานสังคม 
เชน พฤติกรรมการใชพื้นท่ี และทัศนคติของประชาชน เปนตน โดยเนือ้หาในสวนของวิธีการวิจยั
นั้น จะนําเสนอเนื้อหาในบทถัดไป   
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บทท่ี3 
วิธีการวิจัย 

 
 จากการนําเสนอ วัตถุประสงค สมมติฐาน ตัวแปรท่ีเกี่ยวของ และทฤษฎีท่ีเกี่ยวของ จาก
บทท่ีผานมา เนื้อหาในบทนีจ้ะเปนการนําเสนอในสวนของกระบวนการวิจัยต้ังแตเร่ิมตน ต้ังแตการ
ต้ังปญหาจนถึงข้ันตอนสรุปผลสุดทาย วิธีการวิจยัตางๆท่ีใชในแตละข้ันตอน รวมถึงเคร่ืองมือท่ีใช
ในการวิจัย เพือ่เปนการเตรียมการกอนทําการลงเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีศึกษาท่ีจะนําเสนอในบทถัดไป 

 
กระบวนการวิจัย 
 ในการวิจัยเร่ืององคประกอบทางกายภาพชุมชนเมืองอุตสาหกรรมท่ีสงผลตอคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมนัน้ สามารถสรุปข้ันตอนกระบวนการในการวิจัยได ดังนี ้
 1.   กําหนดหวัขอท่ีตองการจะทําการศึกษา พรอมท้ังศึกษาขอมูลตางๆในเบ้ืองตนจาก
บทความและหนังสือตางๆ เพื่อกําหนดปญหาการวจิัย โดยในท่ีนี้ไดกําหนดหัวขอท่ีตองการศึกษา
ในเร่ืองชุมชนเมืองอุตสาหกรรมและคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 2.   ต้ังสมมติฐานและกาํหนดตัวแปรในการวิจัย โดยทําการศึกษาองคความรูท่ีเกีย่วของ 
อาทิ แนวคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ แนวทางการพัฒนาอยางยั่งยืน ทฤษฎีเกี่ยวกับพืน้ท่ีเปดโลง
สาธารณะ และระบบสัญจร รวมถึงกรณีศึกษาตัวอยางตางๆท่ีเกี่ยวของ มาใชสนับสนุน สมมติฐาน
และตัวแปรท่ีต้ังข้ึน 
 3.   ทําการวางแผนเตรียมการสําหรับทําการวิจัย โดยกําหนดข้ันตอนการทํางาน ระบุ
ประชากรที่ตองการทําการศึกษา วิธีการเกบ็ขอมูล รวมถึงอุปกรณและเคร่ืองมือท่ีตองใชในการวิจยั 
 4.   การเก็บรวบรวมขอมูลพื้นท่ีศึกษาจากตัวแปรท่ีกําหนด ท้ังทางดานกายภาพ คุณภาพ
ส่ิงแวดลอมทางมลพิษ และคุณภาพส่ิงแวดลอมทางดานสังคม โดยในที่นี้จะทําการแบงลักษณะการ
เก็บขอมูลเปน 3 สวนคือ 
  4.1   การเก็บขอมูลลักษณะทางกายภาพ โดยใชวิธีเดินสํารวจพื้นท่ี จดบันทึก ถายภาพ 
และทําการวัดระยะ 
  4.2   การเก็บขอมูลคุณภาพส่ิงแวดลอมทางมลพิษ ใชวิธีการรวบรวมจากเอกสารและทํา
การประมาณคาโดยโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ หรือ โปรแกรม GIS 
  4.3   การเก็บขอมูลคุณภาพส่ิงแวดลอมทางสังคม โดยใชวิธีการแจกแบบสอบถาม 
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 5.   วิเคราะหขอมูลท่ีไดจากการรวบรวมขอมูลตัวแปรท่ีไดกําหนดเอาไว โดยวิธีการทาง
สถิติ จากโปรแกรม SPSS และการใชโปรแกรม GIS ซ่ึงในท่ีนี้ไดทําการแบงเปนข้ันตอนยอยของ
การวิเคราะหออกเปน ดังนี ้
  5.1   วิเคราะหผลของตัวแปรท่ีไดทําการเกบ็ขอมูลแตละหัวขอ คือ ขอมูลท่ัวไปของ
ประชากรกลุมตัวอยาง พฤตกิรรมการใชพืน้ท่ีสาธารณะในสวนอุตสาหกรรม ทัศนคติของประชากร
ตอพื้นท่ีชุมชนอุตสาหกรรม ความเหน็ของประชากรตอปญหาในพืน้ท่ีชุมชน และมลพิษ
ส่ิงแวดลอมภายในพื้นท่ี 
  5.2   หาความสัมพันธระหวางตัวแปรตน คือ ลักษณะกายภาพ กับตัวแปรตามในแตละ
คู ไดแก พฤติกรรมการใชพืน้ท่ีสาธารณะ ทัศนคติตอชุมชนอุตสาหกรรม ความเห็นตอปญหาภายใน
ชุมชน และมลพิษส่ิงแวดลอม 
  5.3   ทําการวิเคราะหเปรียบเทียบ หาความสัมพันธระหวางตัวแปรลักษณะกายภาพ กบั 
ตัวแปรตามแตละหัวขอ วามีความสอดคลองอยางไร 
 6.   สรุปผลการวิจัย โดยการนําผลการวิเคราะหมาเปรียบเทียบกับทฤษฎีองคความรูท่ีได
ทําการศึกษา พรอมท้ังนําเสนอ เปนขอเสนอแนะสําหรับการออกแบบลักษณะกายภาพชุมชนเมือง
อุตสาหกรรมตอไป 
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ภาพท่ี 8 แสดงความสัมพันธระหวางตัวแปร 

 
วิธีการวิจัย 

 1.  ข้ันตอนการรวบรวมขอมูล  
   1.1   การรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับทฤษฎีความรูท่ีเกี่ยวของ สวนใหญรูปแบบของขอมูล
นั้นเปนในลักษณะทุติยภูมิ โดยรวบรวมขอมูลจากส่ิงพิมพ วารสาร บทความวิชาการ หนังสือ และ 
เอกสารตางๆ จากสถาบันท่ีเกี่ยวของ รวบรวมบทความวจิัยจากตางประเทศท่ีทําการเผยแพรในเวป
ไซตตางๆ ไปจนถึงการสอบถามปรึกษาจากผูมีความรูในสาขาท่ีเกี่ยวของ 
  1.2   การเก็บรวบรวมขอมูลพื้นท่ีทําการศึกษา โดยขอมูลมีท้ังรูปแบบปฐมภูมิ คือ การ
เก็บขอมูลดวยวิธีการลงสํารวจพืน้ท่ี บันทึกภาพและจดบันทึกขอมูล และทําการแจกแบบสอบถาม
ประชากรในพืน้ท่ี ในสวนของขอมูลทุติยภูมิ ซ่ึงไดจากการรวบรวมเอกสารท่ีเกี่ยวของกับหนวยงาน
ท่ีรับผิดชอบหรือเกี่ยวของกบัพื้นท่ีศึกษา 
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 2. การวิเคราะหขอมูล  
  โดยทําการวิเคราะหขอมูลท่ีรวบรวมจากข้ันตอนการเก็บขอมูล แบงเปน 3 สวน คือ 
  2.1 การวิเคราะหขอมูลในสวนของลักษณะทางกายภาพ และมลพิษทางส่ิงแวดลอม 
โดยใชวิธีการใช โปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ หรือ โปรแกรม GIS 
  2.2 การวิเคราะหจากแบบสอบถาม ในสวนของการวิเคราะหผลกระทบทางสังคม 
ไดแก พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ ทัศนคติตอพื้นท่ี และ ความเหน็ตอปญหาภายในชุมชน 
  2.3 การวิเคราะหในสวนของการเปรียบเทียบขอมูลและหาความสัมพนัธ โดยการใช
โปรแกรมคํานวนทางสถิติ SPSS 
 3. การพิสูจนสมมติฐาน  
  3.1   การใชสถิติเชิงอางอิงในการหาความสัมพันธระหวางตัวแปรตน คือ ลักษณะ
กายภาพ และตัวแปรตาม คือ พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ ทัศนคตขิองประชาชน และ มลพิษ
ส่ิงแวดลอม ซ่ึงไดแก การหาคาการถดถอย (Regression) และคาสหสัมพันธ (Correlation)  
  3.2   นําเสนอผลการวิเคราะหหาความสัมพันธจากวิธีการทางสถิติขางตน มาสรุปผลอีก
คร้ังหนึ่ง 
 
เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 

 1.   การรวบรวมเอกสารและตําราท่ีเกีย่วของ 
 2.   การสํารวจพื้นท่ี 
 3.   การจัดทําแบบสอบถาม 
 4.   การใชโปรแกรมวิเคราะห คือ โปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ หรือ GIS และ 
โปรแกรมทางสถิติ SPSS 
 
ประชากรและกลุมตัวอยาง 
 ในการวิจัยสามารถแบงประชากรท่ีจะทําการศึกษา 2 ประเภท คือ 
 1.   ประชากรมนุษย โดยการสุมตัวอยางจาํนวน 400 คน จากจํานวนประชากรภายในพ้ืนท่ี
ศึกษาท้ังส้ิน 55,900 คน จากการคํานวณโดยสูตรของ Taro Yamane แลวทําการสุมตัวอยางจากแต
ละชุมชนตามตําแหนงในรูปท่ี 9 และภายในพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม ซ่ึงเปน วิธีสุมตัวอยางแบบ
หลายข้ันตอน (Multi-stage sampling) 
 



 43 

 2.  ประชากรสถานท่ี ทําการศึกษาพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมท่ีเปดให
บุคคลภายนอกสามารถเขามาใชประโยชนรวมกันได ประกอบดวย 
    2.1 สวนพระพรหม 
 2.2 สวนริมน้ํา 
 2.3 รานคา Outlet 
 

 
ภาพท่ี 9 ตําแหนงประชากรสถานท่ีและตําแหนงท่ีต้ังชุมชน 
   (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
 
วิธีการเก็บขอมูลและวัดคาตวัแปร 
 1. การเก็บขอมูลลักษณะกายภาพของพ้ืนท่ี 
  ทําการเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีตามรูปท่ี9 โดยแบงลักษณะการเก็บขอมูลตามตัวแปร ดังนี ้
 
 



 44 

  1.1 ขนาดของชุมชน 
   โดยวดัคา ขนาดพื้นท่ี ความกวาง ความยาว จากการคํานวณขอมูลโดยการใช
โปรแกรม GIS 
  1.2 ระยะเดินทางของชุมชนกับพื้นท่ีสําคัญตางๆ 
   ทําการวัดระยะหางชุมชนกบัพื้นท่ีสาธารณะสวนอุตสาหกรรม พื้นท่ีพาณิชยกรรม 
โดยการวัดระยะจากจดุเช่ือมตอในชุมชน (Hub) สูทางเขาพื้นท่ีสาธารณะ (Entrance) กับจดุเช่ือมตอ
ภายในพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม และในสวนระยะสูศูนยกลางชุมชน จะทําการวัดระยะจากจุดเช่ือมตอ
ภายในชุมชนชุมชน (Hub) ถึงศูนยกลางของพื้นท่ีชุมชน (Centriod) โดยการคํานวณจากโปรแกรม 
GIS 
 

 

 
ภาพท่ี10 ลักษณะการวัดคาระยะเดนิสูศูนยกลางชุมชน (ซาย) และ การวัดระยะเสนทางจากชุมชนสู

พื้นท่ีตางๆ (ขวา) 
 
  1.3 ความตอเนื่องของพื้นท่ี 
   วิธีการวัดคาไดอางอิงจากงานศึกษาของ Todd Randall และ Brian W. Baetz โดยทํา
การวัดคาการเชื่อมตอของเสนทางระหวางพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัย กับ พืน้ท่ีอุตสาหกรรม (ตามรูปท่ี10) 
โดยการใชคา PRD (Pedestrian route directness) ซ่ึงมีสูตรในการหา คือ 
 

PRD =    ระยะทางท่ีใชในการเดนิทาง 
             ระยะกระจัด 
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 คา PRD ท่ีถือวามีความเหมาะสมตอการสนับนุนการเช่ือมโยงในการสัญจรทางเทาอยูท่ี 
1.2 - 1.7 โดยในท่ีนี้ตองนํามาพิจารณาควบคูไปกับคาระยะทางเดนิท่ีเหมาะสม คือระยะ 400 เมตร 
(Atash 1994 ,อางอิงถึงใน Todd Randall, Brian W. Baetz 2000 : 3) เพือ่นํามาสรุปผล ดังในตัวอยาง
ตารางท่ี2 
 
ตารางท่ี2 การประเมิณคาความตอเนื่องระบบการสัญจรทางเทา 

กรณีศึกษา คา PRD ท่ีวัดได ระยะทางเทาท่ีเหมาะสม 
(ไมเกนิ 400 เมตร) 

เปนผลดีตอการ
เช่ือมโยงในชุมชน 

1 มีคาระหวาง 1.2 - 1.7 อยูในชวง 400 เมตร ใช 
2 มีคาระหวาง 1.2 - 1.7 มีคาเกิน 400 เมตร ใช 

3 มีคาเกิน 1.7 อยูในชวง 400 เมตร ไม 

4 มีคาเกิน 1.7 มีคาเกิน 400 เมตร ไม 

ทีมา: Todd Randall and Brian W. Baetz, Evaluating pedestrian connectivity for suburban 
sustainability (Canada : Journal of Urban Planning and Development, 2000) 
 

 
ภาพท่ี11 ตัวอยางการวดัคา PRD (Pedestrian route directness) 
ทีมา: Todd Randall and Brian W. Baetz, Evaluating pedestrian connectivity for suburban 
sustainability (Canada: Journal of Urban Planning and Development, 2000) 
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  1.4 การสัญจรและความตอเนื่องภายในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัย 
   โดยทําการสํารวจในพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยแตละแหง เพื่อหาจุดเช่ือมตอ (Hub) 
ภายในชุมชน แลวทําการหาระยะหางจากตําแหนงดังจดุเช่ือมตอดังกลาว กับตําแหนงศูนยกลางของ
พื้นท่ีชุมชน (Centriod) ตามวีธีการในขอ 1.2 และ 1.3 
  1.5 ระยะหางระหวางชุมชนกับพื้นท่ีอุตสาหกรรม และ เสนทางขนสงรถขนาดใหญ  
   จากแนวคิดอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ ไดกลาวถึงการระวังไมใหแหลงมลพษิเขามา
ปะปนกับบริเวณชุมชน ในท่ีนี้จะทําการวดัระยะหางของชุมชนกับพื้นท่ีอุตสาหกรรม และ เสนทาง
การขนสงรถขนาดใหญ ใหหลีกเล่ียงการสรางความรบกวนแกพืน้ท่ีชุมชนอยูอาศัย และ พื้นท่ีทาง
ธรรมชาติอันเปนแหลงระบบนิเวศที่สําคัญ กับท้ังยังควรมีความกระชับและการเขาถึงท่ีสะดวก เพื่อ
ลดปริมาณการใชพลังงาน และการเผาผลาญของเช้ือเพลิงจากยานพาหนะ โดยในท่ีนีจ้ะทําการวัด
ระยะหางระหวางชุมชนอยูอาศัยและเสนทางการขนสงรถขนาดใหญ 
  1.6 ขนาดจํานวนประชากร 
   ทําการหาจํานวนประชากร และความหนาแนน โดยวิธีการคํานวณการประมาณ
จํานวนประชากร จากจํานวนและขนาดของครัวเรือนในพื้นท่ีชุมชน ท่ีอยูภายในขอบเขตของพ้ืนท่ี
ศึกษา 
 2. การเก็บขอมูลคุณภาพส่ิงแวดลอมทางมลพิษ 
  ขอมูลมลพิษในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษานัน้สามารถหาไดจากการคํานวณ โดยใชโปรแกรม 
GIS จําลองข้ึน จากผลตรวจวดัคุณภาพส่ิงแวดลอม ตามจดุตรวจวัดตางๆ โดยบริษัทอีสเทิรนไทย
คอนซัลต้ิง 1992 จํากัด การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ฝายส่ิงแวดลอม นิคมอุตสาหกรรม
ปนทอง และ กรมควบคุมมลพิษ โดยสามารถแบงหัวขอได ดังนี ้
  2.1 คุณภาพอากาศ 
   - กาซคารบอนมอนนอกไซค (CO) 
   - กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
   - กาซซัลเฟอรไดออกไซค (SO2) 
   - ปริมาณฝุนละออง (PM10 และ TSC) 
  2.2 คุณภาพเสียง 
 3. การเก็บขอมูลคุณภาพส่ิงแวดลอมทางสังคม 
 ทําการเก็บขอมูลโดยวิธีการแจกแบบสอบถามภายในพ้ืนท่ีศึกษา ซ่ึงจะทําการสอบถาม
ขอมูลจากประชาชนในพ้ืนท่ี โดยมีเนื้อหาดังตอไปนี ้
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  3.1   ขอมูลท่ัวไปของประชากรในพ้ืนท่ี 
  3.2   พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ 
  3.3   ทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ี 
 
การพิสูจนสมมติฐาน 
 ในงานวิจยัช้ินนี้ไดทําการทดสอบสมมติฐานโดยวิธีการทางสถิติ จึงตองทําการแปลง
สมมติฐานในการวิจยั จากรูปแบบสมมติฐานเชิงพรรณนาเปนสมมติฐานเชิงสถิติ ดังนี้ 
 1. สมมติฐานเชิงพรรณนา 
  จากการกําหนดสมมติฐานในการวจิัยในบทท่ี1 คือ องคประกอบทางกายภาพในการ
ออกแบบชุมชนเมืองท่ีสงเสริมความตอเนือ่งระหวางพื้นท่ีอุตสาหกรรม และชุมชนอยูอาศัย อาทิ 
การใชประโยชนท่ีดิน ระบบเสนทางสัญจร และ การจดัพื้นท่ีเปดโลงสีเขียว ถือเปนองคประกอบ
สําคัญท่ีสงผลในการสงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมชุมชนเมืองอุตสาหกรรมแหงนัน้ได โดย
กําหนดตัวแปรตางๆ ดังนี้ 
  1.1 ตัวแปรตน คือ ลักษณะกายภาพท่ีคาดวาจะสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอมภายใน
พื้นท่ีศึกษา ไดแก 
   - ขนาด และ รูปรางของชุมชนอยูอาศัย 
   - ระยะการสัญจรและความตอเนื่องภายในพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัย 
   - ระยะหางของชุมชนกับตําแหนงแหลงมลพิษ (ไดแก พืน้ท่ีอุตสาหกรรม และ 
เสนทางรถขนสงสินคาขนาดใหญ)  
   - ระยะทางและความตอเนื่อง ของพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสําคัญตางๆ 
   - ระยะทาง และความตอเนื่องของพ้ืนท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ 
   - จํานวนประชากรและความหนาแนนในแตละชุมชน 
 1.2 ตัวแปรตาม คือ คุณภาพส่ิงแวดลอมภายในพื้นท่ีศึกษา ในท่ีนีจ้ะแบงเปน 2 สวน คือ 
  -   มลพิษทางส่ิงแวดลอม ไดทําการศึกษาในสวนเฉพาะของตัวแปรคุณภาพทาง
อากาศ และ คุณภาพระดับเสียง ซ่ึงมีความสัมพันธโดยตรง ตอระบบคมนาคม และพื้นท่ีเปดโลง  
  -   ลักษณะสังคม โดยวดัผลจากการสอบถาม พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ 
ทัศนคติของตอพื้นท่ีศึกษา และ ความเหน็ตอปญหาในพืน้ท่ีชุมชน 
 2. สมมติฐานเชิงสถิติ 
 จากสมมติฐานเชิงพรรณนาในขางตน ไดทําการแบงเปนสมมติฐานยอย 4 ขอ ตามจาํนวน
ตัวแปรตามท่ีไดกําหนดไว ดงันี้ 
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  2.1 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ี
สาธาธารณะของประชากรในพ้ืนท่ี 
   H0: ρ1 = 0      คือ    ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยไมมีความสัมพันธกับ

พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธาธารณะของประชากรในพ้ืนท่ี 
   H1: ρ1 ≠ 0   คือ     ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยมีความสัมพันธกับ

พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธาธารณะของประชากรในพ้ืนท่ี 
  2.2 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอ ทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ีอยู
อาศัยของชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
   H0: ρ2 = 0      คือ    ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยไมมีความสัมพันธกับ

ทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ีอยูอาศัยของชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม 

   H1: ρ2 ≠ 0   คือ     ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยมีความสัมพันธกับ
ทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ีอยูอาศัยของชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม 

  2.3 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชน
ของประชาชนในพื้นท่ี 
   H0: ρ3 = 0      คือ    ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยไมมีความสัมพันธกับ 

ความเหน็ตอปญหาภายในชุมชนของประชาชนในพ้ืนท่ี 
   H1: ρ3 ≠ 0   คือ     ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยมีความสัมพันธกับ

ความเหน็ตอปญหาภายในชุมชนของประชาชนในพ้ืนท่ี 
  2.4 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชน
อยูอาศัย 
   H0: ρ4 = 0      คือ    ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยไมมีความสัมพันธกับ

มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอยูอาศัย 
   H1: ρ4 ≠ 0    คือ     ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยมีความสัมพันธกับ

มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอยูอาศัย 
 3. สถิติท่ีใชในการวิเคราะห 
  ในการพิสูจนสมมติฐานในการวิจยั สามารถสรุปคาสถิติท่ีใชในการวเิคราะหได ดังนี้ 
  3.1 สถิติเชิงบรรยาย (Descriptive Statistic) เพื่อสรุปขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุม
ตัวอยางท่ีไดทําการเก็บขอมูล 
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  3.2 คาการถดถอย (Regression) เพื่อหาความสัมพันธระหวาง ลักษณะกายภาพชุมชน
กับทัศนคติของประชาชนในพื้นท่ี และ มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอยูอาศัย 
  3.3 คาสถิติสหสัมพันธ (Correlation) เพื่อหาความสัมพันธระหวางชุมชน กับพฤติกรรม
การใชพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม และ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชน 
 เม่ือไดผลพิสูจนจากคาทางสถิติมาแลว จึงนําเอาคาท่ีไดมาอธิบายสรุปในรูปของการ
บรรยาย ประกอบควบคูไปกบัขอมูลสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา ลักษณะของประชากร ขอมูลจาก
การสังเกตท่ีนอกเหนือจากตัวแปรในการวจิัยท่ีกําหนด และทฤษฎีองคความรูท่ีเกี่ยวของ ซ่ึงได
ทําการศึกษา  



 

 50 

บทท่ี4 
ขอมูลพื้นท่ีศึกษา  

 
 เนื้อหาภายในบทนี้เปนการนําเสนอขอมูลพื้นฐานเกี่ยวกบัพื้นท่ีศึกษา คือ สวน
อุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูลและบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนขางเคียง โดยทําการแบงระดับขอมูลพื้นท่ี
ศึกษาไวเปน 2 ระดับ ดังนี้  
  1. พื้นท่ีชุมชนรอบบริเวณสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ภายในรัศมี 1-2 ก.ม. 
จากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม โดยมีเนื้อท่ีท้ัส้ินประมาณ 15,000 ไร  
  2. พื้นท่ีภายในสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ภายในเน้ือท่ี 1,300 ไร 
  
พื้นท่ีชุมชนรอบบริเวณสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา 
 พื้นท่ีศึกษาชุมชนรอบบริเวณสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ต้ังอยูในพืน้ท่ีบริเวณ
ทางดานตะวันออกในเขตพ้ืนท่ีเทศบาลนครแหลมฉบัง ตอเนื่องจากพืน้ท่ีชุมชนเมืองใหมซ่ึงรองรับ
การขยายตัวของกลุมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง และกิจการทาเรือน้ําลึก โดยบริเวณพ้ืนท่ีในเขต
เทศบาลนครแหลมฉบังนั้นถือเปนพื้นท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ รองรับกิจกรรมพานิชยกรรมทาเรือ
ชายฝง รวมถึงกิจกรรมอุตสาหกรรมขนาดใหญ ในสวนของพ้ืนท่ีชุมชนซ่ึงกําหนดเปนพื้นท่ีศึกษามี
เนื้อท่ีท้ังส้ินประมาณ 15,000 ไร มีขอบเขต ดังนี ้
 ทิศเหนือ ขอบเขตหางจากพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 1.3-1.5 ก.ม. จรดแนวถนน
ทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) 
 ทิศใต ครอบคลุมพื้นท่ีศึกษามีรัศมีจากสวนอุตสาหกรรมประมาณ 2 ก.ม. ครอบคลุมถึง
บริเวณชุมชนหนองเคลาเกา 
 ทิศตะวนัออก ขอบเขตหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 2.2 ก.ม. จรดกับแนว
ถนนทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) 
 ทิศตะวนัตก ขอบเขตหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมประมาณ 1.2-1.6 ก.ม. จรดแนว
เสนทางรถไฟ 
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ภาพท่ี12 แผนท่ีแสดงขอบเขตเทศบาลนครแหลมฉบังและตําแหนงท่ีต้ังของพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ภาพท่ี13 แผนท่ีแสดงตําแหนงท่ีต้ังพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจากขอมูล Google map) 
  
 1. สภาพภูมิประเทศ 
  สภาพพื้นท่ีบริเวณพื้นท่ีศึกษามีลักษณะเปนพื้นท่ีราบสลับกับเนินเขาขนาดเล็ก มีความ
สูงไมเกิน 200 เมตรจากระดบัน้ําทะเลปานกลาง ตอเนื่องจากบริเวณชายฝงทะเลซ่ึงมีลักษณะเปนท่ี
ราบ สภาพทางธรณีวิทยาเปนกลุมหินดินดาน หนิทราย และหนิชนวนปะปนกัน โดยบางสวนอาจ
ปรากฎหินปูนปะปนอยูดวย 
 2. สภาพภูมิอากาศ 
  บริเวณพืน้ท่ีศึกษาไดรับอิทธิพลของภูมิอากาศชายทะเล ทําใหภูมิอากาศในฤดูรอนไม
รอนจัด และฤดูหนาวไมแหงแลงมากนัก มีฝนตกชุกสลับกับแหงแลง ลักษณะภูมิอากาศเปนแบบ
มรสุมเมืองรอน มีกระแสลมพัดมาจากทางทิศใตและตะวนัตกเฉียงใต ชวงเดือนกุมภาพันธ-กันยายน 
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จากขอมูลการสํารวจของเทศบาลนครแหลมฉบังในชวงป พ.ศ. 2549-2551 พบวาบริเวณพื้นท่ีมี
อุณหภูมิเฉล่ียท่ี 28.6 °c อุณหภูมิสูงสุดท่ี 35.6 °c อุณหภูมิตํ่าสุดท่ี 18.1 °c และคาเฉลี่ยความชื้น
สัมพัทธท่ีรอยละ 72.9  
 3. ประวัติความเปนมาของพ้ืนท่ี 
  พื้นท่ีศึกษา ชุมชนโดยรอบสวนอุตสาหกรรมเครือหสพัฒนพิบูล ต้ังอยูในพื้นท่ีทางดาน
ตะวนัออกของเทศบาลนครแหลมฉบัง โดยจากแผนพัฒนาเศรษฐกจิแหงชาติ ฉบับท่ี5 (พ.ศ. 2525-
2529) ฉบับท่ี6 (พ.ศ.  2530-2534) และฉบับท่ี7 (พ.ศ. 2535-2539) ไดกําหนดใหบริเวณพื้นท่ีดังกลาว
เปนพื้นท่ีรองรับการขยายตัวของกิจกรรมทาเรือขนสงสินคา และ กจิการอุตสาหกรรม และมีการ
พัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐาน ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูการ รองรับความตองการของ
ชุมชนอยางเพยีงพอ พรอมจดัต้ังองคกรรับผิดชอบดูแลในรูปแบบของหนวยงานปกครองสวน
ทองถ่ิน หรือ เทศบาล ครอบคลุมสวนพื้นท่ีของตําบลทุงสุขลา และพ้ืนท่ีบางสวนของตําบลสุรศักดิ์ 
ตําบลบึง ตําบลหนองขาม และตําบลบางละมุง รวมถึงพืน้ท่ีนานน้ําทะเลประมาณ 21 ตาราง
กิโลเมตร 
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ภาพท่ี14 แผนท่ีแสดงลักษณะภูมิประเทศของพ้ืนท่ีศึกษา 
 (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 4. การใชประโยชนท่ีดิน 
 จากเอกสารผังเมืองรวมบริเวณอุตสาหกรรมและชุมชนแหลมฉบัง พ.ศ. 2541 ไดกําหนด
รูปแบบการใชประโยชนท่ีดนิในอนาคตบริเวณพืน้ท่ีศึกษาเปนพืน้ท่ีอุตสาหกรรม ตามการกอต้ัง
สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯท่ีมีมากอนหนาการจัดทําผังเมืองรวม โดยกําหนดพื้นท่ีอยูอาศัยให
อยูบริเวณตอนเหนือของพืน้ท่ีอุตสาหกรรม และยังคงรักษาพื้นท่ีเกษตรกรรมทางตอนใตเอาไว  ใน
ปจจุบันรูปแบบการใชประโยชนท่ีดนิภายในขอบพื้นท่ีศึกษาเปนในลักษณะของการมีพื้นท่ี
อุตสาหกรรมเปนศูนยกลาง มีพื้นท่ียานพาณิชยกรรมต้ังอยูติดตอเนื่องกับพื้นท่ีทางตอนเหนือของ
พื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม ในสวนพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยจะตั้งโอบลอมติดกับบริเวณพ้ืนท่ีสวน
อุตสาหกรรมตามแนวเสนถนนหลัก โดยมีพื้นท่ีชนบทและเกษตรกรรมอยูในบริเวณพ้ืนท่ีรอบนอก 
ซ่ึงปจจุบันบริเวณเกษตรกรรมดังกลาวเร่ิมถูกแทรกแทนท่ีดวยการใชประโยชนท่ีดนิในเชิงกจิกรรม
อุตสาหกรรม และพ้ืนท่ีอยูอาศัย เนื่องมาจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจภาคอุตสาหกรรมของชุมชน
เมืองอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
 

  
ภาพท่ี15 บริเวณยานพาณิชยกรรมอยูอาศัยดานหนาทางเขาสวนอุตสาหกรรม 

  
ภาพท่ี16 บริเวณชุมชนอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา 
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ภาพท่ี17 บริเวณพื้นท่ีอุตสาหกรรมในพืน้ท่ีศึกษา 
 

  
ภาพท่ี18 บริเวณพื้นท่ีเกษตรกรรมในพ้ืนท่ีศึกษา 
 

  
ภาพท่ี19 บริเวณชุมชนอยูอาศัยและอุตสาหกรรมท่ีปะปนอยูในพื้นท่ีเกษตรกรรมพืน้ท่ีศึกษา 
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ภาพท่ี20 แผนท่ีแสดงการใชประโยชนท่ีดนิของพื้นท่ีศึกษา 
 (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 5. ระบบการคมนาคมขนสง 
  ระบบการคมนาคมขนสงบริเวณพืน้ท่ีศึกษาสามารถแบงไดออกเปน 2 ระดับ คือ การ
คมนาคมขนสงบริเวณพื้นท่ีรอบนอกท่ีเกีย่วของ และ การคมนาคมขนสงภายในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
   5.1 การคมนาคมขนสงบริเวณพื้นท่ีรอบนอกท่ีเกี่ยวของ 
    สามารถแบงระบบการสัญจรออกเปน 3 รูปแบบ คือ 
   5.1.1 การสัญจรทางถนน จากถนนสายในพื้นท่ีศึกษาสามารถเช่ือมสูถนนสาย
ประธานสําคัญ 2 เสน คือ ถนนสุขุมวิท (ทางหลวงแผนดนิหมายเลข3) และ ถนนทางหลวงหมายเลข 
7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) 
   5.1.2 การสัญจรระบบราง แนวรางรถไฟทางดานตะวันตกพ้ืนท่ีศึกษา คือรถไฟสาย
ตะวนัออก ซ่ึงแยกจากสายรถไฟกรุงเทพฯ-อรัญประเทศ จนถึงชลบุรี ผานบริเวณพ้ืนท่ีสวน
อุตสาหกรรมไปยังทาเรือน้ําลึกสัตหีบ โดยสถานีรถไฟท่ีอยูใกลท่ีสุด คือ สถานีบางพระ อําเภอศรี
ราชา หางจากบริเวณพืน้ท่ีศึกษาออกไปประมาณ 13 กิโลเมตร 
   5.1.3 การสัญจรทางน้ํา ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังถือเปนทาเรือพาณิชยระหวาง
ประเทศ มีเนื้อท่ีท้ังส้ิน 6,340 ไร ต้ังอยูหางจากพ้ืนท่ีศึกษาประมาณ 6 กิโลเมตร 
 5.2 การคมนาคมขนสงภายในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
  ระบบการสัญจรทางถนนถือเปนระบบการคมนาคมหลักภายในพื้นท่ีศึกษา โดย
ประชาชนสวนใหญเดินทางโดยใชรถยนตสวนบุคคล รถจักรยานยนต และรถสองแถวรับจาง  
ประกอบดวยถนนหลัก 5 สาย คือ  
   5.2.1 ถ.สุขาภิบาล8  
   5.2.2 ถ.เกากิโล  
   5.2.3 ถ.สุขลา  
   5.2.4 ถ.แหลมทอง 
   5.2.5 ถ.หนองเคลาใหม  
 ในสวนของระบบการสัญจรของรถขนสงสินคา ไดกําหนดเสนทางสําหรับรถบรรทุก
สินคาใหสามารถเขา-ออกเฉพาะประตหูมายเลข 3 และ 4 ซ่ึงเช่ือมตอกับเสนทางถนนหนองเคลา
ใหมทางตอนใต และประตูทางออกหมายเลข 6 ท่ีเช่ือมตอกับถนนสุขาภิบาล 8 ทางดานตะวันออก 
ออกสูถนนทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) ทางดานตะวันออกของพื้นท่ีศึกษา หรือเช่ือมสู
ถนนหนองเคลาใหม และถนนเมืองใหมทางดานตะวันตกของพื้นท่ีศึกษาเพื่อวิ่งออกสูถนนสุขุมวทิ 
นอกจากนี้เสนถนนสุขลาซ่ึงอยูภายในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ยังใชเปนเสนทางเขา-ออกของรถขนสง
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สินคาขนาดใหญท่ีวิ่งจากนคิมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง ผานถนนเมืองใหมเหนือ และถนนดาวเทียม 
เพื่อออกสูถนนทางหลวงหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี) ทางตอนเหนือของพื้นท่ีศึกษา  
 

   

  
ภาพท่ี21 สภาพถนนบริเวณพื้นท่ีศึกษา คือ ถนนทางหลวงหมายเลข7 (ซายบน) ถนนสุขาภิบาล8 

(ขวาบน) ถนนสายหลักในพื้นท่ีศึกษา (ซายลาง) และถนนสายรองในชุมชน (ขวาลาง) 
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ภาพท่ี22 แผนท่ีแสดงระบบการคมนาคมขนสงบริเวณพืน้ท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ภาพท่ี23 แผนท่ีแสดงเสนทางสัญจรของรถขนสงสินคาขนาดใหญบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 6. ระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการ 
  6.1 ไฟฟา 
   การใหบริการอยูภายใตการใหบริการของการไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอศรีราชา โดย
ภายในพ้ืนท่ีศึกษาติดกับพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมบริเวณทางตะวนัออกเฉียงเหนือ เปนท่ีต้ังของสถานี
ยอยของการไฟฟาสวนภูมิภาค ตําบลบึง  
 6.2 ระบบการส่ือสาร 
   การใหบริการชุมสายโทรศัพทอยูภายใตความรับผิดชอบของ บริษัท ทศท. คอร
ปอเรช่ัน จํากัด (มหาชน) โดยพ้ืนท่ีศึกษาอยูภายใตการใหบริการของชุมสายอาวอุดม และชุมสาย
แหลมฉบัง ในสวนการใหบริการทางไปรษณยี ภายในพืน้ท่ีศึกษาเปนท่ีต้ังของท่ีทําการไปรษณยี
เครือสหพัฒนฯ ซ่ึงต้ังอยูทางเหนือของสวนอุตสาหกรรมบริเวณดานหนาประตูหมายเลข1 
  6.3 ประปา 
   การประปาสวนภูมิภาคแหลมฉบังเปนผูรับผิดชอบในสวนของการใหบริการประปา
แกชุมชนภายในพื้นท่ีศึกษา โดยมีแหลงน้ําดิบสําคัญ 2 แหง คือ อางเกบ็น้ําหนองคอ และ อางเกบ็น้าํ
บางพระ  
 

  
ภาพท่ี24 การไฟฟาสวนภูมิภาคตําบลบึง (ซาย) และ การประปาสวนภูมิภาค (ขวา) 
 
  6.4 การบําบัดน้ําเสีย 
   น้ําเสียจากชุมชนบริเวณรอบสวนอุตสาหกรรมท้ังหมด จะถูกสงนําไปบําบัดท่ีโรง
บําบัดน้ําเสียเทศบาลนครแหลมฉบัง ซ่ึงต้ังอยูภายนอกเขตพ้ืนท่ีศึกษาบริเวณถนนเมืองใหมใต 
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 6.5 การจัดการขยะมูลฝอย 
  ฝายรักษาความสะอาดและจัดการมูลฝอย สํานักการสาธารณสุขและส่ิงแวดลอม 
เทศบาลนครแหลมฉบัง มีหนาท่ีรับผิดชอบในการรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นท่ีเพื่อนาํมาจัดการโดย
วิธีการฝงกลบ ซ่ึงพื้นท่ีผังกลบดังกลาวนัน้ต้ังอยูท่ีหมู8 ตําบลบึง อําเภอศรีราชา มีเนื้อท่ีท้ังส้ิน 238 
ไร 
  6.6 พื้นท่ีเปดโลง 
   พื้นท่ีเปดโลงสาธารณะท่ีใหบริการแกชุมชนบริเวณโดยรอบ ต้ังอยูภายในพ้ืนท่ีสวน
อุตสาหกรรม คือ สวนสาธารณะริมน้ํา ซ่ึงต้ังอยูบริเวณใจกลางสวนอุตสาหกรรม และ สวนพระ
พรหม ต้ังอยูฝงตรงขามตลาดศรีภาชนะ บริเวณประตูทางเขาสวนอุตสาหกรรมหมายเลข 2 
 

  
ภาพท่ี25 สวนสาธารณะริมน้ํา (ซาย) และ สวนพระพรหม (ขวา) 
 
  6.7 การใหบริการทางสาธารณะสุข  
   ภายในพ้ืนท่ีศึกษาบริเวณชุมชนโดยรอบสวนอุตสาหกรรม เปนท่ีต้ังของศูนยบริการ
สาธารณะสุข 2 แหง คือ ศูนยบริการสาธารณะสุขแหลมฉบัง ต้ังอยูบริเวณหัวมุมถนนสุขลา และ
ถนนสุขาภิบาล8 และ สถานีอนามัยตําบลบึง ต้ังอยูบนถนนสุขาภิบาล8 ทางดาน
ตะวนัออกเฉียงเหนือของสวนอุตสาหกรรม สวนโรงพยาบาลท่ีใกลพื้นท่ีชุมชนมากท่ีสุด คือ 
โรงพยาบาลแหลมฉบังอินเตอรเนชันแนล โดยต้ังอยูหางจากพื้นท่ีศึกษาประมาณ 2 กิโลเมตร 



 64 

  
ภาพท่ี26 สถานีอนามัยตําบลบึง (ซาย) และ ศูนยบริการสาธารณะสุขแหลมฉบัง (ขวา) 
 
  6.8 สถานีตํารวจ 
   พื้นท่ีชุมชนโดยรอบสวนอุตสาหกรรมอยูในความรับผิดชอบดูแลของสถานี
ตํารวจภูธรแหลมฉบัง ซ่ึงต้ังอยูนอกขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา บริเวณถนนเมืองใหม1 ติดกบัสํานักงาน
เทศบาลนครแหลมบัง 
  6.9 สถานศึกษา 
   สถานศึกษาท่ีต้ังอยูภายในขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษาจะต้ังอยูภายในกลุมชุมชนอยูอาศัย 
หรือบางแหงต้ังคูกับศาสนสถานของชุมชน ไดแก โรงเรียนวดัจกุกระเฌอ โรงเรียนวดัหนองเคลา 
โรงเรียนสุขลาพิทยา ศูนยอบรมวิชาชีพแพน และ โรงเรียนบริษัทกสิกรไทย 
  6.10 ศาสนสถาน 
   ศาสนสถาน หรือ วัด จะต้ังอยูภายในกลุมชุมชนอยุอาศัย โดยภายในขอบเขตพื้นท่ี
ศึกษามีศาสนสถานอยู 3 แหง คือ วัดบุญญาราม วัดหนองเคลา และ วัดจุกกระเฌอ 

 

  
ภาพท่ี27 วัดจกุกระเฌอ (ซาย) และวดัหนองเคลา (ขวา) 
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ภาพท่ี28 แผนท่ีแสดงท่ีต้ังของสาธารณูปโภคสาธารณูปการและสถานที่สําคัญบริเวณพื้นท่ีศึกษา 

(ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ
ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 7. คุณภาพส่ิงแวดลอม 
  สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูลถือเปนศูนยกลางหลักของกิจกรรมเศรษฐกิจใน
บริเวณพืน้ท่ีศึกษา และถือเปนแหลงกําเนิดมลพิษหลักแหงหนึ่ง นอกเหนือจากนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบังทางดานทิศตะวนัตก และรวมถึงนิคมอุตสาหกรรมยอยแหงอ่ืน โดยท้ังนี้ทางสวน
อุตสาหกรรมไดคอยทําการตรวจสอบ เพื่อปองกันการเกดิผลกระทบในทางลบตอบริเวณชุมชน
โดยรอบ ซ่ึงไดมีการตรวจวดัคุณภาพอากาศจากแหลงกาํเนิดปลองควนั ทําการตรวจวัดคุณภาพเสียง
จากบริเวณสนามบินภายในสวนอุตสาหกรรม และภายในพื้นท่ีโรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงการ
ตรวจวดัคุณภาพน้ําและระบบนิเวศวิทยา เพื่อคงรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
  ปญหาส่ิงแวดลอมท่ีเกิดข้ึนสวนใหญภายในพ้ืนท่ีศึกษานั้น ไมไดเปนผลกระทบท่ีเกดิ
จากการดําเนินกิจการของสวนอุตสาหกรรมโดยตรง แตเปนผลกระทบขางเคียงท่ีเกดิข้ึนจากการ
เพิ่มข้ึนของจํานวนประชากรท่ีทําการยายถ่ินเขามาตามแหลงงาน สงผลใหพื้นท่ีรอบขางซ่ึงเดิมเปน
พื้นท่ีเปดโลงเพื่อการเกษตรกรรมถูกแทนท่ีดวยอาคารและส่ิงกอสรางตางๆ รวมถึงผลกระทบจาก
การคมนาคมขนสงภายในพืน้ท่ีซ่ึงมีความคับค่ังเพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะการสัญจรโดยรถขนสงสินคา
ขนาดใหญท่ีมีการวิ่งซอนทับอยูบนเสนทางถนนภายในชุมชนอยูอาศัย สงผลใหชุมชนรอบขาง
ไดรับผลกระทบจากมลภาวะทางอากาศและเสียง  
  จากการสํารวจประชากรกลุมตัวอยาง พบวาสัดสวนประชากรท่ีไดรับการตรวจสุขภาพ
รางกายมีสัดสวนท่ีใกลเคียงกับประชากรที่ไมไดรับการตรวจสุขภาพ คิดเปนรอยละ 45.80 และ
54.30 ตามลําดับ ผลจากการสอบถามสวนมากรอยละ 81.30 จะไมพบอาการเจ็บปวยของรางกาย  
 
ตารางท่ี3 คุณภาพชีวติดานสุขอนามัย 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 

1. การไดรับการตรวจรางกาย 
          1.1 เคย 
          1.2 ไมเคย 

 
183 
217 

 
45.80 
54.30 

                 รวม 400 100.00 
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ตารางท่ี3 (ตอ) 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 

2. อากาเจ็บปวยที่พบ 
          2.1 ระบบการหายใจ 
          2.2 ระบบการทํางานของหัวใจ 
          2.3 ระบบไหลเวียนโลหิต 
          2.4 ระบบยอยอาหาร 
          2.5 ระบบการทํางานของกลามเน้ือ 
          2.6 ไมพบอาการเจ็บปวย 
          2.7 อื่นๆ 

 
27 
30 
5 
7 
5 

325 
1 

 
6.80 
7.50 
1.30 
1.80 
1.30 

81.30 
0.30 

                 รวม 400 100.00 

 

 
แผนภูมิท่ี1 การไดรับการตรวจรางกายของประชากรกลุมตัวอยาง  

 

  
แผนภูมิท่ี2 อาการเจ็บปวยท่ีพบในประชากรกลุมตัวอยาง 

 โดยในสวนรายละเอียดของคุณภาพส่ิงแวดลอมท่ีมาสูการวิเคราะห คือ คุณภาพอากาศ 
และเสียงนั้น จะขอนําเสนอเนื้อหาดังกลาวอยางละเอียดในบทถัดไป 
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ภาพท่ี29 แผนท่ีแสดงพื้นท่ีเปดโลงบริเวณพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 8. สภาพสังคมและเศรษฐกิจ 
  จากการสํารวจกลุมตัวอยางประชากร โดยการแจกแบบสอบถาม พบวาสัดสวนระหวาง
จํานวนประชากรชายและหญิงมีความใกลเคียงกัน คือ มีสัดสวนชายท่ีรอยละ 56.80 และเพศหญิง
รอยละ 43.30 สวนมากนับถือศาสนาพุทธ มีสถานะภาพโสด และมีชวงอาย1ุ8-25 ป ท่ีจํานวนรอยละ 
41.80  
  ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน เปนรอยละ 45.50 และ
รองลงมาคืออาชีพรับจางท่ีรอยละ 28.30 สวนมากมีระดบัการศึกษาท่ี ระดบัมัธยมศึกษาตอนตน มี
ชวงรายไดท่ี 5,000-10,000 บาท คิดเปนรอยละ 45.80 และรองลงมาคือชวงรายได 10,001-15,000 
บาท ท่ีรอยละ30.50 
 
ตารางท่ี4 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 

1. เพศ 
          1.1 ชาย 
          1.2 หญิง 
                 รวม 

 
227 
173 

 
56.80 
43.30 

2. ศาสนา 
           2.1 พุทธ 
           2.2 คริสต 
           2.3 อิสลาม 
          2.4 อื่นๆ 

 
373 

6 
10 
1 

 
93.3 
1.5 
2.5 
0.3 

3. อายุ 
          3.1 ตํ่ากวา18ป 
          3.2 18-25ป 
          3.3 26-30ป 
          3.4 31-40ป 
          3.5 41-50ป 
          3.6 มากกวา50ป 

 
16 
167 
115 
73 
25 
4 

 
4.00 

41.80 
28.80 
18.30 
6.30 
1.00 
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ตารางท่ี4 (ตอ) 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 
4. สถานะภาพ 
          4.1 โสด 
          4.2 สมรส 
          4.3 หยา/เปนมาย 

 
277 
118 

5 

 
69.30 
29.50 
1.30 

5. การศึกษา 
          5.1 ประถมศึกษา 
          5.2 มัธยมตน 
          5.3 มัธยมปลาย 
          5.4 ป.ว.ช./ป.ว.ส. 
          5.5 ปริญญาตรี 
          5.6 สูงกวาปริญญาตรี 

 
26 
202 
51 
73 
47 
1 

 
6.50 

50.50 
12.80 
18.30 
11.80 
0.30 

6. อาชีพ 
          6.1 นักเรียน/นักศึกษา 
          6.2 พนักงานบริษัทเอกชน 
          6.3 ขาราชการ/พนักงานขาราชการ 
          6.4 รับจาง 
          6.5 ธุรกิจสวนตัว 
          6.6 อื่นๆ 

 
22 
182 
20 
113 
48 
15 

 
5.50 

45.50 
5.00 

28.30 
12.00 
3.80 

7. รายได 
          7.1 ตํ่ากวา 5,000 บาท 
          7.2 5,000 – 10,000 บาท 
          7.3 10,001 – 15,000 บาท 
          7.4 15,001 – 20,000 บาท 
          7.5 20,001 – 30,000 บาท 
          7.6 30,000 บาทขึ้นไป 

 
17 
183 
122 
58 
16 
4 

 
4.30 

45.80 
30.50 
14.50 
4.00 
1.00 

8. สถานที่ทํางาน 
          8.1 สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ 
          8.2 พ้ืนที่ละแวกใกลเคียงสวนอุตสาหกรรม 
          8.3 นิคมอุตสาหกรรม/ทาเรือแหลมฉบัง 
          8.4 ที่บาน 
          8.5 ไมมี 

 
179 
117 
23 
72 
9 

 
44.80 
29.30 
5.80 

18.00 
2.30 
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แผนภูมิท่ี3 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (เพศ) 
 

 
แผนภูมิท่ี4 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (สถานะ) 
 

       
แผนภูมิท่ี5 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (อายุ) 
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แผนภูมิท่ี6 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (ระดับการศึกษา) 
 

 
แผนภูมิท่ี7 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (อาชีพ) 
 

 
แผนภูมิท่ี8 ขอมูลท่ัวไปของประชากรกลุมตัวอยาง (รายได) 
 
 ลักษณะท่ีอยูอาศัยประชากรสวนมากอยูอาศัยเปนบานเด่ียว และลักษณะเปนหองพัก ท่ี
รอยละ 44.80 และ 32.00 ตามลําดับ ขนาดท่ีอยูอาศัย จะอยูอาศัยรวมกนั 3-5 คน และ 5 คนข้ึนไป ท่ี
รอยละ 44.30 และ 36.80 ตามลําดับ ประชากรสวนมากจะอยูอาศัยในพืน้ท่ีมาแลว 6 เดือน - 1 ป ซ่ึง
คิดเปนสัดสวนรอยละ 28.30 โดยในท่ีนี้จากการสํารวจพบประชากรที่อาศัยอยูภายนอกพื้นท่ีศึกษา
คิดเปน รอยละ 8.00 
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ตารางท่ี5 ลักษณะการอยูอาศัย 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 

1. รูปแบบที่อยูอาศัย 
          1.1 บานเด่ียว 
          1.2 หองแถว/ทาวนเฮาส 
          1.3 หองพัก 
          1.4 อื่นๆ 

 
179 
92 
128 

1 

 
44.80 
23.00 
32.00 
0.30 

2. ขนาดที่อยูอาศัย 
          2.1 1-2 คน 
          2.2 3-5 คน 
          2.3 5 คนขึ้นไป 

 
76 
177 
147 

 
19.00 
44.00 
36.00 

3. ระยะเวลาอยูอาศัย 
          3.1 ตํ่ากวา 6 เดือน 
          3.2 6เดือน – 1 ป 
          3.3 2-3 ป 
          3.4 4-5 ป 
          3.5 6-10 ป 
          3.6 10 ปขึน้ไป 

 
41 
114 
90 
80 
45 
30 

 
10.30 
28.50 
22.50 
20.00 
11.30 
7.50 

 
 

 
แผนภูมิท่ี9 ลักษณะการอยูอาศัยของประชากรกลุมตัวอยาง (รูปแบบ) 
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แผนภูมิท่ี10 ลักษณะการอยูอาศัยของประชากรกลุมตัวอยาง (ขนาดท่ีอยูอาศัย) 
 

 
แผนภูมิท่ี11 ลักษณะการอยูอาศัยของประชากรกลุมตัวอยาง (ระยะเวลาอยูอาศัย) 
 
 รูปแบบการคมนาคมขนสงท่ีนิยมใชในภายในพื้นท่ี คือ การเดินทางเดนิทางโดยใช
จักรยานยนต ซ่ึงมีจํานวนเปนรอยละ 75.00 จากกลุมตัวอยางท้ังหมด 
 
ตารางท่ี6 รูปแบบการคมนาคมในพ้ืนท่ี 

ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จํานวน (คน) รอยละ 

รูปแบบการคมนาคมขนสง 
          1. เดินเทา/จักรยาน 
          2. จักรยานยนต 
          3. รถรับจาง/รถสองแถว 
          4. รถสวนตัว 

 
11 
300 
33 
56 

 
2.80 

75.00 
8.30 

14.00 
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แผนภูมิท่ี12  รูปแบบการคมนาคมในพืน้ท่ีของประชากรกลุมตัวอยาง 
 
 จากการนําเสนอผลสรุป การสํารวจประชากรกลุมตัวอยางภายในพืน้ท่ีศึกษาในขางตน 
จากจํานวนประชากรกลุมตัวอยาง 400 คน ซ่ึงในท่ีนี้มีจํานวนผูท่ีอาศัยอยูภายนอกเขตพ้ืนท่ีศึกษาคิด
เปนจํานวนรอยละ 8.00 พบวา กลุมประชากรสวนใหญเปนผูประกอบอาชีพภายในพืน้ท่ีสวน
อุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯและพืน้ท่ีขางเคียงเปนหลัก (รอยละ 45.50) มีระดับการศึกษาท่ี
มัธยมศึกษาตอนตน (รอยละ 50.50) มีรายไดอยูในชวง 5,000 - 15,000 บาท (รอยละ 45.80) และเปน
ประชากรในชวงอายวุัยทํางาน 18 – 30 ป (รอยละ 41.80) มีสัดสวนจํานวนประชากรเพศชายและ
หญิงท่ีใกลเคียงกัน (ชายท่ีรอยละ 56.80 และหญิงท่ีรอยละ 43.30) สวนมากยังไมมีครอบครัว (รอย-
ละ 69.30) ลักษณะการอยูอาศัยสวนใหญ จะอยูอาศัยเปนบานเดี่ยว (รอยละ 44.80) และอาศัยรวมกนั 
3-5 คนข้ึนไป (รอยละ 44.30) รูปแบบการคมนาคมขนสงท่ีนยิม คือการเดินทางโดยใชจักรยานยนต 
(รอยละ 75.00) ในสวนการไดรับดูแลสุขภาพอนามัย พบวาสัดสวนของผูท่ีไดรับการตรวจสุขภาพมี
จํานวนใกลเคียงกับผูท่ีไมเคยไดรับการตรวจรางกาย (สัดสวนระหวางรอยละ 45.80 และ 54.30 
ตามลําดับ) และสวนมากจะไมแสดงอาการเจ็บปวยหรือความผิดปรกติของรางกาย (รอยละ 81.30)   
 
สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา 
 สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา ต้ังอยู เลขท่ี 999 หมู 11 ตําบลหนองขาม 
อาเภอ ศรีราชา จังหวดัชลบุรี บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 118 ถนน สุขุมวทิ ต้ังคาบอยูบนเขตพ้ืนท่ี
ปกครอง 2 แหง คือ ตําบลหนองขาม ซ่ึงอยูภายใตการดแูลของเทศบาลนครแหลมฉบัง และ ตําบล
บึง ภายใตการดูแลของ เขตสุขาภิบาลอาวมะนาว ในสวนของสวนอุตสาหกรรมมีพื้นท่ีท้ังหมด
ประมาณ 1,300 ไร มีขอบเขตติดตอกับบริเวณขางเคียง ดงันี้ 

 ทิศเหนือ ติดกบัถนนสุขาภิบาล 8 เปนท่ีต้ังของชุมชนบานบอยาง ตําบลหนองขาม และ
สถานียอยการไฟฟาสวนภูมิภาค ตําบลบึง  
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 ทิศใต ติดกับชุมชนบานชากกระปอก และชุมชนหนองเคลาใหม ตําบลหนองขาม และ
ถนนหนองเคลาใหม 
 ทิศตะวนัออก ติดกับชุมชนบานไรหนึ่ง ตําบลบึง และ สถานีอนามัยบานบึง 
 ทิศตะวนัตก ติดกับชุมชนบานชากกระปอก ตําบลหนองขาม และถนนเช่ือมสูเสนถนน
สุขาภิบาล 8 
 1. ลักษณะพ้ืนท่ีต้ังสวนอุตสาหกรรม  
  พื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ ศรีราชา ต้ังอยูทางทิศตะวนัตกของจังหวดั
ชลบุรี จรดบริเวณพืน้ท่ีชายทะเลอาวไทย สภาพทางธรณวีทิยามีลักษณะเปนกลุมหินดนิดาน หิน
ทราย และหินชนวนปะปนกนั บางสวนอาจปรากฎหินปูนปะปนอยูดวย บริเวณพ้ืนท่ีสวน
อุตสาหกรรมประกอบดวยแหลงน้ําสําคัญทางธรรมชาติอยู 2 แหง คือ ลําหวยใหญ ซ่ึงไหลมาจาก
เขตเทศบาลแหลมฉบัง เขาสูทางทิศใตเขาผากลางสูพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม แลวจึงออกสูทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงเหนือ และ ลําหวยเล็ก ซ่ึงไหลมาจากเขตเทศบาลแหลมฉบัง ผานเขาสูทางทิศ
ตะวนัตกของสวนอุตสาหกรรม แลวไหลออกสูทะเลท่ีอําเภอบางละมุง  
 2. ความเปนมาของพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม 
  โครงการสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล จํากัด ศรีราชา กอต้ังในป พ.ศ. 2520  
ถือเปนสวนอุตสาหกรรมแหงแรกในสวนภูมิภาค ของบริษัท สหพัฒนาอินเตอรโฮลดิ้ง จํากัด โดย
พื้นท่ีสวนใหญบริเวณสวนอุตสาหกรรมนั้น เดิมรอยละ 67 เปนพื้นท่ีเกษตรกรรมในการปลูกพืชไร 
ไดแก มันสําปะหลัง สับปะรด รวมถึงพืชผลอ่ืนๆจากสวนผลไม และรอยละ33 เปนพื้นท่ี
อุตสาหกรรม พื้นท่ีรกรางวางเปลาและพื้นท่ีอยูอาศัย ไดแก ชุมชนชากกระปอก และชุมชนบานไร
หนึ่ง ตอมาภายหลังกอต้ังสวนอุตสาหกกรรมข้ึน จํานวนชุมชนอยูอาศัยจึงไดกอตัวเพิ่มข้ึนรอบๆ
บริเวณโครงการ พรอมกับพื้นท่ีการเกษตรท่ีคอยๆลดจํานวนลง กลายเปนพื้นท่ีอุตสาหกรรมและ
พื้นท่ีอยูอาศัย 
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ภาพท่ี30 สภาพพื้นท่ีต้ังสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล 
  (ดัดแปลงจาก Google Earth) 

 3. การใชประโยชนท่ีดินและการประกอบกิจการของสวนอุตสาหกรรม 
  สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูลมีเนื้อท่ีท้ังส้ินประมาณ 1,300 ไร ซ่ึงมีพื้นท่ีต้ังอยู
ภายในการใชประโยชนท่ีดนิอุตสาหกรรม ตามขอกําหนดผังเมืองรวมบริเวณอุตสาหกรรมและ
ชุมชนแหลมฉบัง 1,100 ไร สามารถแบงการใชประโยชนท่ีดินภายในเปนสัดสวนได ดังนี ้
 
ตารางท่ี7 สัดสวนการใชประโยชนท่ีดินภายในพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา 

การใชประโยชนท่ีดิน พื้นท่ี (ไร) รอยละ 
1.   กิจกรรมอุตสาหกรรม 
2.   กิจกรรมพาณิชยกรรม 
3.   สาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
4.   พื้นท่ีเปดโลงเพื่อการนันทนาการและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอม 
5.   ถนนและท่ีวาง 
6.   สนามบินเล็กและคลังสินคา 

650 
13 
132 
185 

 
150 
170 

56 
1 
10 
14 
 

12 
 

รวม 1300 100 
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 โดยมีโรงงานท่ีประกอบกิจการภายในสวนอุตสาหกรรมท้ังส้ิน 81 ราย สามารถแบง
ประเภทของอุตสาหกรรมท่ีดําเนินกิจการภายใน ดังนี ้
  3.1 กลุมโรงงานฟอกยอม เชนโรงงานยอมผา ผลิตหนังทียม ผาโฟม EVA ผลิตส่ิงทอ 
พิมพลาย และเคลือบวัสดุ เปนตน   
  3.2 กลุมโรงงานอาหาร เชน ผลิตเสนหม่ีขาว บะหม่ีกึ่งสําเร็จรูป ผักดองประเภทตางๆ 
ขนมปงกรอบ เปนตน   
  3.3 กลุมโรงงานลาเท็กซ เชน ผลิตถุงมือยาง และ ช้ินสวนยาง  
  3.4 กลุมโรงงานดีเทอรเจน เชน ผลิตผงซักฟอก และ สารซีโอไลท  
  3.5 กลุมโรงงานอิเล็กทรอนกิส เชน ผลิตช้ินสวนคอมพวิเตอร และ แผงวงจร
อิเล็กทรอนิกส ประกอบเคร่ืองใชไฟฟา   
  3.6 กลุมโรงงานท่ัวไป เชน ผลิตเส้ือผาสําเร็จรูป ผลิตรองเทา และ ผลิตภณัฑพลาสติก 
อุตสาหกรรมบริการ เปนตน  
  จากการสํารวจสามารถแบงประเภทโรงงานตามกฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติ
โรงงานโดยมีประเภทโรงงานท่ีดําเนนิการภายในสวนอุตสาหกรรม ดงันี้ 
  -   ลําดับท่ี8 โรงงานท่ีประกอบกิจการเกี่ยวกับผัก หรือผลไม โดยวิธีการถนอมอาหาร 
อาทิ กวน ตากแหง ดอง และ อบแหง  
  -   ลําดับท่ี10 โรงงานท่ีประกอบกิจการเกีย่วกับอาหารจากแปง เชนการทําขนมปง
กรอบ หรือ การทําผลิตภัณฑอาหารจากแปงเปน เสน เม็ด หรือช้ิน 
  -   ลําดับท่ี12 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับชา กาแฟ ชอกโกแลต หรือขนมหวาน 
  -   ลําดับท่ี22 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับส่ิงทอ ดาย หรือเสนใยซ่ึงมิใชเสนใยหิน 
(Asbestos) เชน การฟอก ยอมสี หรือแตงสําเร็จดายหรือส่ิงทอ และ การพิมพส่ิงทอ 
  -   ลําดับท่ี24 โรงงานถักผา ผาลูกไม หรือเคร่ืองนุงหม ดวยดายหรือเสนใย หรือฟอก
ยอมสี หรือแตงสําเร็จผา ผาลูกไม หรือเคร่ืองนุงหมท่ีถักดวยดายหรือเสนใย 
  -   ลําดับท่ี27 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับผลิตภณัฑท่ีไมไดทําดวยวีธีถักหรือทอ 
อาทิ การทําเสนใยท่ีฉาบผิวดวยวัสดุท่ีไมใชยาง และการทําผาลูกไมหรือผาลูกไมเทียม 
  -   ลําดับท่ี28 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับเคร่ืองแตงกาย ซ่ึงมิใชรองเทา เชน การ
ตัดเย็บเคร่ืองนุงหม เข็มขัด ผาเช็ดหนา เนกไท ถุงมือ ปลอกแขน ถุงมือ ถุงเทา หรือการทําหมวก  
  -   ลําดับท่ี33 โรงงานผลิตรองเทา หรือช้ินสวนของรองเทา ซ่ึงมิไดทําจากไม ยางอบ
แข็ง ยางอัดเขารูป หรือพลาสติกอัดเขารูป 
  -   ลําดับท่ี39 โรงงานผลิตภาชนะบรรจุจากกระดาษทุกชนิด หรือแผนกระดาษไฟเบอร 
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  -   ลําดับท่ี47 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับสบู เคร่ืองสําอาง หรือส่ิงปรุงแตงรางกาย 
  -   ลําดับท่ี52 โรงงานท่ีประกอบกิจการเกีย่วกับยาง 
  -   ลําดับท่ี53 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับพลาสติก 
  -   ลําดับท่ี54 โรงงานผลิตแกว เสนใยแกว หรือผลิตภัณฑแกว 
  -   ลําดับท่ี64 โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับผลิตภณัฑโลหะ  
  -   ลําดับท่ี73 โรงงานผลิต ประกอบ ดัดแปลง หรือซอมแซมเคร่ืองใชไฟฟา 
  -   ลําดับท่ี78 โรงงานประกอบเก่ียวกับจกัรยานยนต  
  -   ลําดับท่ี86 โรงงานผลิตเคร่ืองมือ หรือเคร่ืองใชในการกีฬา การบริหารรางกาย 
  -   ลําดับท่ี88 โรงงานผลิตสงหรือจําหนายพลังงานไฟฟา 
  -   ลําดับท่ี100 โรงงานประกอบกิจการหรือเปล่ียนแปลงคุณลักษณะของผลิตภัณฑ เชน 
การทา พน เคลือบสี หรือ การชุบเคลือบผิว เปนตน 
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ภาพท่ี31 แผนท่ีแสดงตําแหนงท่ีต้ังกิจการและประเภทอุตสาหกรรมภายในสวนอุตสาหกรรม 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 4. ระบบการคมนาคมขนสงของสวนอุตสาหกรรม 
 การคมนาคมขนสงภายในพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรมสามารถแบงไดเปน 2 ระบบ ดังนี ้
  4.1 การคมนาคมขนสงทางถนน  
   ถนนภายในโครงการ ภายในพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรมประกอบดวยถนนสายหลัก
เช่ือมไปตามกลุมโรงงานในแตละสวน แลวแยกยอยจากถนนสายหลักเหลานั้นสูแตละหนวยของ
โรงงาน โดยถนนสายหลักเปนถนนคอนกรีต สวนถนนสายยอยนั้นมีท้ังเปนถนนลาดยาง และถนน
คอนกรีต ในท่ีนี้รูปแบบการกอสรางถนนนั้นข้ึนกับการคํานึงถึงปริมาณยานพาหนะ ความถ่ีในการ
ใช และการรับน้ําหนกัจากการใชงาน สวนลักษณะการคมนาคมภายในพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมสวน
ใหญเปนการใชยานพาหนะสวนตัวของพนักงาน ไดแกรถยนต และ รถจักรยานยนต นอกจากนั้นยงั
มีรถบรรทุกสินคาขนาดใหญ อาทิ รถบรรทุก 6 ลอ รถบรรทุก 10 ลอ เปนตน ในสวนของทางเขา-
ออกพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม มีท้ังหมด 6 แหง คือ 
  -   ประตูท่ี 1 เช่ือมตอกับถนนสุขาภิบาล 8  
  -   ประตูท่ี 2 เช่ือมตอถนนสุขาภิบาล 8 ติดกับบริเวณท่ีต้ังของสวนพระพรหม 
  -   ประตูท่ี 3 เช่ือมตอกับถนนหนองเคลาใหม 
  -   ประตูท่ี 4 เช่ือมตอถนนหนองเคลาใหมต้ังหันหนากับประตูท่ี 3 เพื่อเขาสูพื้นท่ี
สวนอุตสาหกรรมสวนดานทิศใต 
  -   ประตูท่ี 5 ต้ังอยูบริเวณดานใตของสนามบินเล็กภายในสวนอุตสาหกรรม เช่ือม
กับถนนหนองเคลาใหม ซ่ึงโดยปรกติจะไมคอยเปดใชงาน 
  -   ประตูท่ี 6 ต้ังอยูบริเวณทางตอนเหนือของสนามบินเล็ก เช่ือมตอกับถนน
สุขาภิบาล8 ทางดานตะวันออก 
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ภาพท่ี32 สภาพถนนภายในสวนอุตสาหกรรม 
 
  4.2 การคมนาคมขนสงทางอากาศ 
   บริเวณทางทิศตะวนัออกเฉียงใตภายในพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม เปนท่ีต้ังของ
สนามบินเล็ก โดยมีทางวิ่งข้ึน-ลง กวาง 40 เมตร ยาว 600 เมตร เวนระยะพ้ืนท่ีโลงดานขาง กวาง 35 
เมตร สามารถรองรับการใชงานเคร่ืองบินประเภทขนาดเล็ก โดยมีเคร่ืองบินท่ีจอดประจําอยูภายใน
สนามบิน 2 ลํา 

 

  
ภาพท่ี33 สนามบินเล็กภายในสวนอุตสาหกรรม 
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ภาพท่ี34 แผนท่ีแสดงระบบขนสงภายในสวนอุตสาหกรรม 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 5. ระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการภายในสวนอุตสาหกรรม 
 

  
ภาพท่ี35 โรงงานผลิตไฟฟา (ซาย) และพ้ืนท่ีกักเก็บน้ําประปาภายในสวนอุตสาหกรรม (ขวา) 
 
  5.1 ไฟฟา 
   การใหบริการพลังงานไฟฟาภายในสวนอุตสาหกรรมนัน้ โดยบริษัท สหโคเจน 
(ชลบุรี) จํากัด มหาชน เปนผูทําการผลิตกระแสไฟฟาแจกจายภายในพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรม ซ่ึง
โรงไฟฟาดังกลาวจัดเปนโรงไฟฟาขนาดเล็ก 123 MW 
  5.2 การส่ือสาร 
   ภายในสวนอุตสาหกรรมมีระบบส่ือสารท่ีใหบริการ ไดแก ระบบโทรศัพท ท่ีทําการ
ไปรษณยี ระบบส่ือสารขอมูลดาวเทียม และระบบวิทยุส่ือสาร โดยมีชุมสายเคล่ือนท่ีของ
องคการโทรศัพทต้ังอยูภายใน รวมถึงมีท่ีทําการไปรษณยีต้ังอยูบริเวณดานหนาประตูทางเขา
หมายเลข 1 ติดริมถนนสุขาภิบาล 8 และการใหบริการดาวเทียมส่ือสาร โดยสถานีดาวเทียมธีออส 
ภายใตหนวยงาน กทส 
  5.3 น้ําประปา 
   แหลงน้ําประปาท่ีสําคัญของสวนอุตสาหกรรม คือ อางเก็บน้ําหนองคอ ต้ังหาง
ออกไปจากพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรม 15 ก.ม. โดยทําการจัดจําหนายโดยบริษัท East water แลวทําการ
กักเก็บท่ีอางเก็บน้ําดิบบริเวณใจกลางพ้ืนท่ีโครงการ มีความจุประมาณ 125,000 ลบ.ม. ซ่ึงพื้นท่ี
บริเวณอางเกบ็น้ําดิบ นอกจากเปนท่ีต้ังของหนวยผลิตน้าํประปาภายในโครงการ ยังถูกจัดใหเปน
สถานท่ีพักผอนหยอนใจสําคัญภายในพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรมอีกดวย  
  5.4 การกําจัดน้ําเสีย 
   ระบบการจัดการน้ําเสียภายในพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรม กาํหนดใหโรงงานแตละแหง
ภายในพ้ืนท่ีตองทําการบําบัดน้ําเสียท่ีเกิดจากการผลิตภายในโรงงานเบื้องตน ใหอยูในระดบัความ
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สะอาดท่ีใหเปนท่ียอมรับ แลวจึงสงตอใหไหลไปบําบัดท่ีระบบสวนกลาง ซ่ึงต้ังอยูบริเวณทาง
ตะวนัตกของพื้นท่ีโครงการ ติดกับบริเวณลําหวยเล็ก มีเนื้อท่ีท้ังส้ิน 35 ไร เปนใชระบบ Activate 
Sludge สามารถรองรับปริมาณน้ําเสียได 5,000 ลบ.ม./วัน เม่ือน้ําเสียท่ีไดรับการบําบัดแลวนอกจาก
จะถูกปลอยลงสูลําหวยเล็กแลว คร่ึงหนึ่งจะถูกนํากลับมาใชประโยชนอีกคร้ัง เชน รดน้ําตนไม และ 
ทําความสะอาดชําระลาง  
  5.5 การระบายน้ําและการปองกันน้ําทวม 
  พื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมมีความลาดเอียงจากทิศเหนือไปทางใต การระบายนํ้าได
ออกแบบใหมีรางระบายคอนกรีตเสริมเหล็กวางไปตลอดแนวถนน แลวระบายน้ําลงสูลําหวยใหญ 
ซ่ึงไหลผานพื้นท่ีของสวนอุตสาหกรรม 
 5.6 การกําจัดมูลฝอย 
  ระบบการกําจดัขยะมูลฝอยภายในสวนอุตสาหกรรม แบงเปน 3 ประเภท ดังนี ้
   -   กากของสียอันตราย ไดแกพวกสารเคมี และโลหะหนกั โดยขยะประเภทน้ี 
โรงงานผูผลิตแตละแหงจะตองทําการปรับใหอยูในสภาพของเหลว พรอมปรับคาความเปนกรด-ดาง
แลวปรับใหของเหลวตกตะกอน จากนั้นจงึบรรจุในอุปกรณสําหรับเกบ็กากสารพิษอันตราย
โดยเฉพาะ เพือ่ทําการรวบรวมจากแตละโรงงานเพ่ือนําไปกําจัดท่ีศูนยบริการกําจัดกากอุตสาหกรรม 
กรมโรงงานอุตสาหกรรม ตอไป 
   5.6.1 ขยะท่ัวไป เปนขยะท่ีไมไดจัดอยูในประเภทพวกสารอันตราย โดยขยะเหลานี้
จะถูกนําไปแยกประเภทเพ่ือทําการคัดขยะท่ีสามารถนํากลับมาใชใหม หรือแปรรูปตอไปได สวน
ขยะท่ีเหลือจะถูกรวบรวมนําสงใหเทศบาลแหลมฉบังนําไปกําจัดตอไป 
   5.6.2 ตะกอนจากการบําบัดน้ําเสีย ทําการจัดการโดยใชวิธีกองกลางแจงเพื่อถมท่ี 
และบางสวนนํามาใชเปนปุยสําหรับตนไมภายในสวนอุตสาหกรรมตอไป  
   5.6.3 การรักษาความปลอดภยัและการปองกันเหตุฉุกเฉิน 
   ดานการรักษาความปลอดภยัและการรองรับเหตุฉุกเฉิน ภายในสวนอุตสาหกรรม
สหพัฒนพิบูลไดมีการดําเนนิการรองรับตลอด 24 ช.ม. ซ่ึงนอกเหนือจากการติดต้ังระบบปองกันภัย
อัตโนมัติ และตูปฐมพยาบาลรองรับภายในทุกอาคาร ยังมีการใหบริการจากหนวยงานสวนกลางของ
พื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม อาทิ การดูแลรักษาความปลอดภัยในสวนกลาง โดยการดแูลของบริษัท ที
พีเค มัลติเซอรวิส จํากัด หนวยพยาบาลสวนกลาง ท่ีต้ังอยูบริเวณใจกลางของสวนอุตสาหกรรม 
สถานีดับเพลิงสหพัฒนฯ ซ่ึงต้ังอยูบริเวณทางตะวันออกเฉียงเหนือ ริมถนนสุขาภิบาล 8 ตรงขามกับ
ฝงสวนอุตสาหกรรม 
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  5.8 พื้นท่ีเปดโลงสาธารณะ 
   ภายในสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพบูิลยไดจดัใหมีพื้นท่ีเปดโลงสาธารณะ
สําคัญอยู 2 แหง เพื่อใชเปนท่ีพักผอนหยอนใจแกบุคลากรภายใน และประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณ
ชุมชนโดยรอบ 
   -   สวนสาธารณะริมน้ํา ต้ังอยูบริเวณใจกลางของสวนอุตสาหกรรม เปนพื้นท่ีต้ัง
ของอางเก็บน้าํซ่ึงลําเลียงมาจากอางเก็บน้ําหนองคอ โดยบริเวณพืน้ท่ีสวนริมน้ํานอกจากจะเปนพืน้ท่ี
กักเก็บน้ําและการพักผอนหยอนใจแลว ยังเปนท่ีอยูแหลงรวมระบบนิเวศทางธรรมชาติท่ีสําคัญแหง
หนึ่งอีกดวย 
   -   สวนพระพรหม ต้ังอยูบริเวณทางเขาประตูหมายเลข 2 ตรงขามกับตลาดสดศรี
ภาชนะ ภายในบริเวณสวนเปนท่ีต้ังของศาลพระพรหม ซ่ึงถือเปนส่ิงศักดิ์สิทธ์ิประจําทองท่ี 
 

   

   
 ภาพท่ี36 บรรยากาสสวนริมน้ําภายในสวนอุตสาหกรรม 
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ภาพท่ี37 แผนท่ีแสดงระบบโครงสรางพื้นฐานภายในสวนอุตสาหกรรม 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 6. ส่ิงแวดลอมภายในสวนอุตสาหกรรม 
  พื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ต้ังอยูบนในพื้นท่ีใกลบริเวณชายฝง มีสภาพ
ส่ิงแวดลอมทางธรรมชาติ คือ สภาพภูมิศาสตรพื้นท่ีต้ังโครงการนั้นเปนท่ีราบในขณะพื้นท่ีขางเคียง
นั้นมีลักษณะเปนเนินสูงสลับกับท่ีราบ สภาพทางธรณวีทิยามีลักษณะเปนกลุมหินดนิดาน หินทราย 
หินชนวน และ หินปูนปะปนอยูรวมกัน มีแหลงน้ําสําคัญทางธรรมชาติอยู 2 แหง คือ ลําหวยใหญ 
ซ่ึงไหลผานกลางพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรมจากทางดานใตแลวผานออกทางตะวันออกเฉียงเหนือ และ 
ลําหวยเล็ก ซ่ึงต้ังอยูบริเวณริมตะวนัตกของพ้ืนท่ีสวนอุตสาหกรรม โดยไหลมาจากทางดานใตสู
ตะวนัตก ซ่ึงแหลงน้ําท้ังสองนั้นไดรับผลกระทบจากน้ําท้ิงและของเสียจากชุมชนในเขตเทศบาลคร
แหลมฉบัง จึงไมสามารถนํามาใชประโยชนในการบริโภคได ในสวนบริเวณรอบสวนอุตสาหกรรม 
หรือบริเวณใกลเคียง ไมปรากฎวามีพืน้ท่ีอนุรักษ หรือ แหลงทรัพยากรทางธรรมชาติท่ีสําคัญ    
   การดําเนนิงานภายในสวนอุตสาหกรรมไดใหความสําคัญตอการรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมภายในพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมและชุมชนโดยรอบ ซ่ึงอยูภายใตการกํากบัดูแลของบริษัท 
อีสเทิรนไทยคอนซัลต้ิง 1992 จํากัด โดยแบงสวนความรับผิดชอบครอบคลุมไปถึงผลกระทบทาง
สังคมตางๆ ออกเปน 8 หัวขอ คือ คุณภาพอากาศ คุณภาพเสียง คุณภาพน้ํา อุทกวิทยา การใชท่ีดิน 
การคมนาคม เศรษฐกิจ-สังคม และ สาธารณสุข 
 งานวิจยัช้ินนี้ใหความสําคัญแกการศกึษาปจจัยทางส่ิงแวดลอม ในสวนของคุณภาพอากาศ 
และ เสียง เปนหลัก ซ่ึงเปนผลกระทบทางสิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึนโดยตรงกับตัวแปรตนท่ีได
ทําการศึกษาวจิัย คือ การสัญจร และ พื้นท่ีสาธารณะ ท้ังนี้แมปจจัยคุณภาพน้ํา และระบบนิเวศทาง
ธรรมชาติภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมือง จะเปนปจจัยสําคัญตอสภาพแวดลอมภายในชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม แตจากการศึกษาองคความรูและทฤษฎีท่ีเกี่ยวของ รวมถึงพิจรณาสภาพพื้นท่ีศึกษา 
พบวา แนวทางการแกไขปญหาดังกลาว มีความเกีย่วของกับกระบวนวธีิการจัดการพืน้ท่ี
อุตสาหกรรม ซ่ึงอยูนอกเหนือกรอบความรูท่ีผูวิจัยไดทําการศึกษา โดยจะขอนําเสนอเนื้อหาดังกลาว
อยางละเอียดในบทตอไป 
 
สรุปขอมูลเบื้องตนพื้นท่ีศึกษา 
 ชุมชนบริเวณสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา ต้ังอยูดานตะวนัออกในเขต
พื้นท่ีเทศบาลนครแหลมฉบัง สภาพภูมิประเทศเปนพื้นท่ีราบสลับกับพื้นท่ีเนินเขาขนาดเล็ก 
ภูมิอากาศเปนลักษณะลมมรสุมเมืองรอน ไดรับอิทธิพลภูมิอากาศชายทะเล มีฝนตกชุกสลับกับแหง
แลง ลักษณะชุมชนสวนใหญภายในพ้ืนท่ีศึกษา เปนชุมชนท่ีเกิดข้ึนตามการเกิดของแหลงงาน 
ภายหลังการกอต้ังสวนอุตสาหกรรมในป พ.ศ. 2520 เปนลักษณะชุมชนท่ีต้ังลอมรอบพื้นท่ีสวน
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อุตสาหกรรม ในสวนลักษณะการใชประโยชนท่ีดนิภายในขอบเขตพืน้ท่ีศึกษานั้น มีพื้นท่ี
อุตสาหกรรมเปนศูนยกลาง โดยพ้ืนท่ียานพาณิชยกรรมต้ังอยูทางตอนเหนือตอเนื่องกับพื้นท่ี
อุตสาหกรรม สวนรูปแบบของระบบคมนาคมขนสงนั้นอาศัยการสัญจรโดยระบบถนนเปนหลัก 
โดยรูปแบบการสัญจรที่นิยม คือการใชรถจักรยานยนต 
 ลักษณะสังคมภายในพืน้ท่ีศึกษา จากกลุมตัวอยางจํานวน 400 คน พบวา สวนใหญ
ประกอบอาชีพภายในพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ และพื้นท่ีขางเคียงเปนหลัก มีรายได
อยูในชวง 5,000 - 15,000 บาท เปนประชากรในชวงอายวุัยทํางานชวงตน 18 – 30 ป มีระดับ
การศึกษาท่ีมัธยมศึกษาตอนตน สัดสวนจาํนวนประชากรเพศชายและหญิงมีจํานวนท่ีใกลเคียงกัน 
และยังไมมีครอบครัว ลักษณะการอาศัยจะอยูเปนบานเดี่ยวรวมกนั 3-5 คนข้ึนไป ในสวนการไดรับ
ดูแลสุขภาพอนามัย พบวาสัดสวนของผูท่ีไดรับการตรวจสุขภาพมีจํานวนใกลเคียงกับผูท่ีไมเคย
ไดรับการตรวจรางกาย และสวนมากจะไมแสดงอาการเจบ็ปวยหรือความผิดปรกติของรางกาย 
 จุดสําคัญของพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนฯ คือภายในพื้นท่ีกจิการของสวน
อุตสาหกรรมเปนท่ีต้ังของสวนสาธารณะ 2 แหง และรานคาอีก 1 แหง คือ สวนพระพรหม สวน
ริมน้ํา และ อาคารจําหนายสินคาในเครือสหพัฒนฯ โดยพื้นท่ีท้ังสามดงักลาว ไดเปดใหประชาชน
ท่ัวไปสามารถเขามาใชพื้นท่ีได ตามแนวคิดของการออกแบบสวนอุตสาหกรรม ตามแนวคิดของการ
ออกแบบวางผังพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม ท่ีตองการสรางพื้นท่ีสีเขียวภายในโครงการเพ่ือเปนสราง
สภาพแวดลอมท่ีดี และการไดใชประโยชนรวมกนั ระหวางพื้นท่ีอุตสาหกรรม กับพืน้ท่ีชุมชน
โดยรอบ  
 ท้ังนี้ในการวิเคราะหลักษณะกายภาพ จะทําการแบงพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยออกเปน 14 แหง 
จากการพจิราณาการเกาะกลุมของอาคารพักอาศัย และลักษณะการเขาถึงท่ีมีจุดเช่ือมตอของเสนทาง
สัญจร (Hub) รวมกัน เพื่อหาความสัมพนัธลักษณะกายภาพชุมชนท่ีแตกตางกันแตละแหง ตอ
ผลกระทบทางส่ิงแวดลอม และสังคม ท่ีเกิดข้ึน 
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บทท่ี5 
ผลการวิเคราะหขอมูล 

 
 จากการรวบรวมขอมูลในพ้ืนท่ีศึกษา โดยการแจกแบบสอบถามจํานวน 400 ชุด ภายใน
พื้นท่ีศึกษา ตามกลุมชุมชนท่ีไดกําหนดไว 14 แหง ตามท่ีแสดงในรูปท่ี 38 และการใชคอมพิวเตอร
จําลองมลพิษส่ิงแวดลอมในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา นําเสนอขอมูลไดเปน 5 สวน ไดแก 
 1. ขอมูลลักษณะกายภาพพืน้ท่ีศึกษาเพื่อใชในการวิเคราะห 
 2. การวิเคราะหขอมูลพฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะของประชากรในพ้ืนท่ีศึกษา 
 3. การวิเคราะหขอมูลทัศนคติของประชากรตอพื้นท่ีศึกษา 
 4. การวิเคราะหขอมูลคุณภาพมลพิษส่ิงแวดลอม 
 5. สรุปผลการวิเคราะหเพื่อพิสูจนสมมติฐาน 
 
ขอมูลลักษณะกายภาพพ้ืนท่ีศึกษาเพื่อใชในการวิเคราะห 
 ลักษณะชุมชนภายในพืน้ท่ีศึกษาสวนมาก มีรูปรางลักษณะเปนแนวยาวเกาะไปตามแนว
เสนถนนหลัก ลักษณะการเขาถึงภายในชุมชนมีความตอเนื่องท่ีนอยและไมท่ัวถึง (คาความตอเนื่อง
ท่ี 1.5) รวมถึงขาดความกระชับ อันเนื่องมาจากรูปรางของชุมชน ท้ังนีเ้สนทางสัญจรจากชุมชนสู
พื้นท่ีสําคัญ เชน พื้นท่ีพาณิชยกรรม และพ้ืนท่ีสาธารณะ มีระยะหางท่ีเฉล่ียประมาณ 2 ก.ม. โดย
เสนทางจากชุมชนสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม และสวนพระพรหม ถือแปนเสนทางสัญจรที่มีความตอเนือ่ง
และกระชับสูง (1.0 - 1.2) ในขณะท่ีเสนทางจากชุมชนสูพื้นท่ีสวนริมน้ํา และรานคา จะมีระดับความ
ตอเนื่องกระชับท่ีรองลงมา (1.4 - 1.5) 
 ในสวนระยะหางชุมชนกับแหลงมลพิษ พบวา มีชุมชนบางแหงท่ีอยูติดกับพื้นท่ีสวน
อุตสาหกรรม จนถึงระยะท่ีหางออกไป 1,200 ม. และบริเวณพื้นท่ีของชุมชนบางแหงถูกใชงาน เปน
เสนทางของรถขนสงสินคาขนาดใหญ 
 ขนาดประชากรภายในพ้ืนท่ีศึกษา พบวา ชุมชนแตละแหงจะมีจํานวนประชากรเฉล่ียท่ี 
3,996 คน และมีความหนาแนนของประชากรเฉล่ียชุมชนละ 0.007 คน/ตร.ม. 
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ภาพท่ี38 แผนท่ีแสดงการแบงกลุมชุมชน 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี8 ขนาดและรูปรางของชุมชน 

 
ชุมชน 

พ้ืนที่ 
(ตร.ม.) 

ความกวาง 
(ม.) 

ความยาว 
(ม.) 

ความตอเน่ืองสู
ศูนยกลางชุมชน 

ระยะเดินทางสู
ศูนยกลางชุมชน 

(ม.) 
ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

606,000 
803,000 
435,000 
452,000 
275,000 
386,000 
595,000 
691,000 
616,000 

1,271,000 
538,000 
450,000 
605,000 
482,000 

520 
800 
330 
440 
480 
290 
930 
360 
490 
720 
400 
520 
320 
450 

640 
890 

1,310 
720 
570 

1,430 
1,290 
1,750 
1,360 
900 

1,520 
680 

1,960 
560 

1.5 
1.8 
1.2 
1.2 
1.5 
1.1 
1.4 
2.1 
1.4 
1.3 
1.5 
2.5 
1.5 
1.3 

610 
940 
320 
170 
130 
140 
250 
220 
330 
80 

280 
730 
780 
210 

X 586,071 504 1,113 1.5 371 

S.D. 238,291 189 463 0.4 276 

Max 1,271,000 930 1960 2.5 940 

Min 275,000 290 558 1.1 80 

ท่ีมา: กระทรวงมหาดไทย, กรมโยธาธิการและผังเมือง, “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศภูมิศาสตร จังหวัด
ชลบุรี” 

 
 ลักษณะชุมชนสวนมาก มีรูปรางเปนแนวยาว ยดึไปตามแนวเสนถนน มีพื้นท่ีเฉล่ีย 586,071 
ตร.ม. ความกวางเฉล่ียท่ี 504 ม. (มีคาในชวง 290 – 930 ม.) และมีความยาวเฉล่ีย 1,113 ม. (มีคา
ในชวง 558 – 1,960 ม.) 
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ตารางท่ี9 ระยะหางชุมชนกบัแหลงมลพิษ และ ระยะหางและความตอเนื่องชุมชนสูพื้นท่ีตางๆ  

 
ชุมชน 

ระยะหางจากสวน
อุตสาหกรม 

(ม.) 

ระยะหางจากเสนทาง
รถขนาดใหญ 

(ม.) 

ความตอเน่ืองสู
แหลงพาณิชยกรรม 

(ม.) 

ระยะเดินทางสู
แหลงพาณิชยกรรม 

(ม.) 
ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

10 
9 

93 
104 

1,200 
766 

5 
0 
7 

1,219 
607 
329 
12 
657 

900 
605 

1,145 
905 

0 
1,691 
297 

0 
0 
0 

1,301 
0 
0 

660 

0 
1.0 
1.0 
1.2 
1.1 
1.0 
1.2 
1.2 
1.0 
1.3 
1.1 
1.3 
1.0 
1.1 

0 
310 
600 

1370 
2300 
800 

1390 
1890 
2830 
4440 
3310 
2190 
1550 
1950 

X 358 356 1.0 1,780 

S.D. 451 579 0.3 997 

Max 1,210 1,691 1.3 3,360 

Min 0 0 0 0 

ท่ีมา: กระทรวงมหาดไทย, กรมโยธาธิการและผังเมือง, “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศภูมิศาสตร จังหวัด
ชลบุรี” 

 
 รูปแบบการเรียงตัวของชุมชนสวนใหญ ต้ังอยูลอมรอบพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม ต้ังแตอยู
ใกลถัดจากสวนอุตสาหกรรม จนถึงหางออกไป 1,200 ม. ท้ังนี้พื้นท่ีชุมชนเหลานั้นยังคงต้ังอยูใน
บริเวณเสนถนนหลัก เพื่อสะดวกแกการเขาถึงพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม และบางแหงต้ังอยูในบริเวณท่ี
เปนเสนทางของรถขนสงสินคาขนาดใหญ ในสวนระยะเดนิทางสูพื้นท่ีพาณิชยกรรมจากชุมชนแต
ละแหงจะมีคาเฉล่ียท่ี 1,780 ม. (มีคาในชวง 0 – 4,440 ม.) และมีคาความตอเนื่องของเสนทางเฉล่ียท่ี 
1.1 ซ่ึงถือวามีคาความตอเนือ่งอยูในระดับท่ีสูงมาก 
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ตารางท่ี10 ระยะหางและความตอเนื่องชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ 

 
ชุมชน 

ความตอเน่ือง
สูสวนพระ
พรหม 

(ม.) 

ระยะเดินทาง
สูสวนพระ
พรหม 

(ม.) 

ความ
ตอเน่ืองสู
สวนริมนํ้า 

(ม.) 

ระยะ
เดินทางสู
สวนริมนํ้า 

(ม.) 

ความ
ตอเน่ืองสู
รานคา 

(ม.) 

ระยะ
เดินทางสู
รานคา 

(ม.) 
ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

1.2 
1.2 
1.0 
1.1 
1.0 
1.2 
1.2 
1.3 
1.2 
1.2 
1.2 
1.4 
1 

1.1 

93 
449 

1,409 
2,246 
3,072 
1,233 
2,210 
2,034 
2,554 
4,078 
3,885 
2,325 
1,732 
1,879 

1.5 
1.8 
1.3 
1.4 
1.2 
1.5 
1.6 
0.8 
1.4 
1.2 
1.2 
1.3 
1.5 
1.3 

646 
942 

1,272 
2,109 
2,933 
1,618 
2,061 
1,242 
1,945 
3,302 
3,104 
2,219 
2,301 
2,474 

1.2 
1.4 
1.8 
1.9 
1.6 
1.4 
3.0 
1.0 
1.2 
1.1 
1.2 
1.1 
1.9 
1.4 

1,450 
1,743 
2,335 
3,176 
3,998 
2,511 
3,143 
1,146 
1,234 
2,714 
2,517 
1,862 
3,504 
3,263 

X 1.2 2,086 1.4 2,012 1.5 2,471 

S.D. 0.1 1,127 0.2 802 0.5 889 

Max 1.4 4,078 1.8 3302 3.0 3,998 

Min 1.0 93 0.8 646 1.0 1,146 

ท่ีมา: กระทรวงมหาดไทย, กรมโยธาธิการและผังเมือง, “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศภูมิศาสตร จังหวัด
ชลบุรี” 

 
 ระยะเดินทางจากพ้ืนท่ีชุมชนแตละแหง ถึงพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม มี
ระยะประมาณ 2,000 – 2,500 ม. และมีคาความตอเนื่องในการเดินทางเฉล่ียท่ี 1.2 – 1.5 ซ่ึงถือวามี
ความตอเนื่องของเสนทางในระดับเกณฑท่ีเหมาะสม (มีคาไมเกินท่ี 1.7) 
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ตารางท่ี11 ขนาดประชากรในชุมชน 

ชุมชน จํานวนประชากร  
(คน) 

ความหนาแนนประชากร 
(คน/ตร.ม.) 

ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

7,550 
6,430 
5,330 
3,530 
2,990 
2,030 
970 

8,100 
3,220 
3,160 
2,560 
2,060 
4,980 
3,040 

0.012 
0.008 
0.012 
0.008 
0.011 
0.005 
0.002 
0.012 
0.005 
0.002 
0.005 
0.004 
0.008 

0.006 

X 3,996 0.007 

S.D. 2,156 0.004 

Min 970 0.002 

Max 8100 0.012 

ท่ีมา: กระทรวงมหาดไทย, กรมโยธาธิการและผังเมือง, “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศภูมิศาสตร จังหวัด
ชลบุรี” 

 
 ขนาดประชากรภายในพ้ืนท่ีศึกษา พบวา ชุมชนแตละแหงจะมีจํานวนประชากรเฉล่ียท่ี 
3,996 คน และมีความหนาแนนของประชากรเฉล่ียชุมชนละ 0.007 คน/ตร.ม. 
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การวิเคราะหพฤติกรรมการใชพื้นท่ี 
 พื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมมีท้ังหมด 3 แหง โดยแบงการวิเคราะหออกเปน
สองสวน คือ การวิเคราะหพฤติกรรมการใชพื้นท่ีในภาพรวม และการวิเคราะหความสัมพันธ
ระหวางลักษณะกายภาพชุมชนกับพฤติกรรมการใชพื้นท่ี 
 1. การวิเคราะหภาพรวมพฤติกรรมการใชพื้นท่ี 
  1.1 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสวนพระพรหม จากผลสํารวจประชากรกลุมตัวอยาง พบวา 
ประชากรสวนใหญรอยละ 44.3 เขามาใชพืน้ท่ีอาทิตยละ 2-3 คร้ัง ซ่ึงนิยมเขามาใชบริการในวันหยุด 
ชวงเวลา 15.00 - 18.00 น. และ 11.00 - 14.59 น. หรือชวงเวลาหลังเท่ียงเปนตนไป และสวนมากจะ
เขามาใชพื้นท่ีเพื่อการพักผอน 
 
ตารางท่ี12 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสวนพระพรหม 

ขอมูลพฤติกรรมการใชพ้ืนที่สวนพระพรหม จํานวน (คน) รอยละ 

1. ความถ่ีในการใชพ้ืนที่สวนพระพรหม 
          1.1 ทุกวัน 
          1.2 อาทิตยละ 2-3 ครั้ง 
          1.3 เดือนละ 2-3 ครั้ง 
          1.4 เดือนละครั้ง หรือนอยกวา 
          1.5 ไมเคยเขามาใช 

 
26 
177 
80 
63 
54 

 
6.50 

44.30 
20.00 
15.80 
13.50 

                   รวม 400 100.00 
2. วันที่นิยมเขามาใชสวนพระพรหม 
          2.1 ไมมีขอมูล 
          2.2 วันธรรมดา 
          2.3 วันหยุด 
          2.4 ไมแนนอน 
          2.5 ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 
54 
69 
144 
102 
31 

 
13.50 
17.30 
36.00 
25.50 
7.80 

                รวม 400 100.00 
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ตารางท่ี12 (ตอ) 

ขอมูลพฤติกรรมการใชพ้ืนที่สวนพระพรหม จํานวน (คน) รอยละ 

3. เวลาที่นิยมเขามาใชสวนพระพรหม 
          3.1 ไมมีขอมูล 
          3.2 7.00–10.59 น.        
          3.3 11.00-14.59 น. 
          3.4 15.00-18.00 น. 
          3.5 อื่นๆ 

 
2 

54 
74 
121 
49 

 
0.50 

13.50 
18.50 
30.30 
37.30 

                 รวม 400 100.00 
4. จุดประสงคในการเขามาใชสวนพระพรหม 
          4.1 ไมมีขอมูล 
          4.2 พักผอน 
          4.3 พบปะสังสรรค/นัดหมาย 
          4.4 ออกกําลังกาย 
          4.5 กิจกรรมและการละเลนตางๆ 
          4.6 อื่นๆ 

 
54 
258 
35 
47 
3 
3 

 
13.50 
64.50 
8.80 

11.80 
0.80 
0.80 

                 รวม 400 100.00 

 
  1.2 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสวนริมน้ํา จากผลสํารวจประชากรกลุมตัวอยาง พบวา 
ประชากรสวนใหญรอยละ 36.5 ไมเคยเขามาใชพื้นท่ีสาธารณะ และหากเปนกลุมท่ีใชพื้นท่ีสวนมาก
จะนยิมเขามาใช 2-3 คร้ังตออาทิตย ในวันหยุด ชวงเวลา 15.00-18.00 น. โดยมีจุดประสงคการใช
พื้นท่ีเพื่อการพักผอน 
 
ตารางท่ี13 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสวนริมน้ํา 

พฤติกรรมการใชพ้ืนที่สวนริมนํ้า จํานวน (คน) รอยละ 

1. ความถ่ีในการใชพ้ืนที่สวนริมนํ้า 
          1.1 ทุกวัน 
          1.2 อาทิตยละ 2-3 ครั้ง 
          1.3 เดือนละ 2-3 ครั้ง 
          1.4 เดือนละครั้ง หรือนอยกวา 
          1.5 ไมเคยเขามาใช 

 
57 
94 
39 
64 
146 

 
14.30 
23.50 
9.80 

16.00 
36.50 

                 รวม 400 100.00 
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ตารางท่ี13 (ตอ) 

พฤติกรรมการใชพ้ืนที่สวนริมนํ้า จํานวน (คน) รอยละ 

2. วันที่นิยมเขามาใชสวนสวนริมนํ้า 
          2.1 ไมมีขอมูล 
          2.2 วันธรรมดา 
          2.3 วันหยุด 
          2.4 ไมแนนอน 
          2.5 ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 
146 
54 
122 
46 
32 

 
36.50 
13.50 
30.50 
11.50 
8.00 

                รวม 400 100.00 

3. เวลาที่นิยมเขามาใชสวนสวนริมนํ้า 
          3.1 ไมมีขอมูล 
          3.2 7.00–10.59 น. 
          3.3 11.00-14.59 น. 
          3.4 15.00-18.00 น. 
          3.5 อื่นๆ 

 
146 
66 
78 
109 

1 

 
36.50 
16.50 
19.50 
27.30 
0.30 

                 รวม 400 100.00 

4. จุดประสงคในการเขามาใชสวนริมนํ้า 
          4.1 ไมมีขอมูล 
          4.2 พักผอน 
          4.3 พบปะสังสรรค/นัดหมาย 
          4.4 ออกกําลังกาย 
          4.5 กิจกรรมและการละเลนตางๆ 
          4.6 อื่นๆ 

 
146 
178 
35 
35 
4 
2 

 
36.50 
44.50 
8.80 
8.80 
1.00 
0.50 

                 รวม 400 100.00 

 
  1.3 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีรานคาภายในสวนอุตสาหกรรม จากผลสํารวจประชากรกลุม
ตัวอยาง พบวาสวนมากรอยละ 28.80 ไมเคยเขามาใชพืน้ท่ีรานคา รองลงมาคือกลุมท่ีเขามาใชพื้นท่ี
เดือนละคร้ังหรือนอยกวา ซ่ึงเขามาใชพื้นท่ีอาทิตยละ 2-3 คร้ัง และมีจาํนวณท่ีใกลเคียงกัน คือ รอย
ละ 26.00 และ 25.30 ตามลําดับ โดยนิยมเขามาใชบริการในชวงวันหยดุ ชวงเวลา 11.00-14.59 เพื่อ
จับจายซ้ือของ 
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ตารางท่ี14 พฤติกรรมการใชพื้นท่ีรานคาภายในสวนอุตสาหกรรม 

พฤติกรรมการใชพ้ืนที่รานคาภายในสวนอุตสาหกรรม จํานวน (คน) รอยละ 

1. ความถ่ีในการใชพ้ืนที่รานคา 
          1.1 ทุกวัน 
          1.2 อาทิตยละ 2-3 ครั้ง 
          1.3 เดือนละ 2-3 ครั้ง 
          1.4 เดือนละครั้ง หรือนอยกวา 
          1.5 ไมเคยเขามาใช 

 
24 
101 
56 
104 
115 

 
6.00 

25.30 
14.00 
26.00 
28.80 

                 รวม 400 100.00 

2. วันที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่รานคา 
          2.1 ไมมีขอมูล 
          2.2 วันธรรมดา 
          2.3 วันหยุด 
          2.4 ไมแนนอน 
          2.5 ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 
115 
77 
122 
61 
25 

 
28.80 
19.30 
30.50 
15.30 
6.30 

                 รวม 400 100.00 
3. เวลาที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่รานคา 
          3.1 ไมมีขอมูล 
          3.2 7.00–10.59 น. 
          3.3 11.00-14.59 น. 
          3.4 15.00-18.00 น. 
          3.5 อื่นๆ 

 
115 
48 
128 
104 

5 

 
28.80 
12.00 
32.00 
26.00 
1.30 

                 รวม 400 100.00 
4. จุดประสงคในการเขามาใชพ้ืนที่รานคา 
          4.1 ไมมีขอมูล 
          4.2 ซื้อของ 
          4.3 รับประทานอาหาร 
          4.4 พบปะสังสรรค/นัดหมาย 
          4.5 พักผอน 
          4.6 อื่นๆ 

 
115 
198 
59 
16 
6 
6 

 
28.80 
49.50 
14.80 
4.00 
1.50 
1.50 

                 รวม 400 100.00 
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 2. การวิเคราะหความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชนกับพฤติกรรมการใชพื้นท่ี 
  จากการทดสอบ โดยวิธีการใชสถิติสหสัมพันธ (Correlation) ระหวางพฤติกรรมการใช
พื้นท่ีสาธารณะแตละแหง กบัลักษณะทางกายภาพของชุมชน พบวา ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ
ในระดบันอยถึงปานกลาง คือมีคาความสัมพันธในชวงรอยละ 10.00 – 35.00 จากตารางท่ี10 พบวา  
  ระยะเดินทางจากชุมชนถึงสวนพระพรหม มีความสัมพันธในทิศทางเดยีวกันกับความถ่ี
การใชพื้นท่ีสวนพระพรหม และสวนริมน้าํ ท่ีคาความสัมพันธรอยละ 30.00 และ 33.00 ตามลําดับ 
รวมถึงสัมพันธกับวัน และ จุดประสงค การใชพื้นท่ีสวนริมน้ําในทิศทางตรงขาม ท่ีรอยละ 26.00  
  ระยะเดินทางจากพ้ืนท่ีชุมชนสูแหลงพาณิชยกรรม สัมพันธกับความถ่ีในการเขามาใช
พื้นท่ีสวนพระพรหมและสวนริมน้ํา ท่ีคาความสัมพันธรอยละ 30.00 และ 34.00 ตามลําดับ และ 
จุดประสงคในการเขามาใชพืน้ท่ีสวนริมน้ํา ท่ีรอยละ 25.00 ในทิศทางตรงขาม 
 
ตารางท่ี15 คาสหสัมพันธระหวางพฤตกิรรมการใชพื้นทีกับลักษณะกายภาพชุมชน  

สวนพระพรหม สวนริมนํ้า รานคา  
ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

พื้นที่ชุมชน 0.05 -0.04 0.01 0.01 0.02 -0.01 0.00 -0.02 0.01 -0.11 -0.01 -0.07 

ความกวาง
ชุมชน 

-0.10 0.04 0.04 -0.05 -0.09 0.03 0.05 -0.01 -0.06 -0.01 0.01 -0.01 

ความยาว
ชุมชน 

0.06 -0.14 -0.11 0.06 0.04 -0.05 -0.06 0.05 -0.01 -0.10 -0.05 -0.10 

ระยะหางจาก
สวนอุตสาหก
รม 

0.16 0.09 0.11 -0.07 * 
-0.29 

-0.17 -0.13 -0.21 0.08 0.07 0.05 0.01 

ความตอเนื่อง
สูศูนยกลาง
ชุมชน 

 
0.15 

 
-0.10 

 
-0.01 

 
0.05 

 
0.12 

 
-0.08 

 
-0.01 

 
-0.03 

 
0.18 

 
-0.14 

 
-0.10 

 
-0.14 

 
ระยะเดินทางสู
ศูนยกลาง
ชุมชน 

 
-0.12 

 
0.00 

 

 
-0.06 

 
0.11 

 
-0.22 

 
0.19 

 
0.17 

 

 
0.21 

 
0.08 

 
-0.11 

 
-0.08 

 
-.0.08 

ความตอเนื่อง
สูสวนพระ
พรหม 

 
0.14 

 
-0.05 

 
0.07 

 
0.00 

 
0.19 

 
-0.11 

 
-0.01 

 
-0.08 

 
0.19 

 
-0.13 

 
-0.14 

 
-0.20 
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ตารางท่ี15 (ตอ) 

สวนพระพรหม สวนริมนํ้า รานคา  
ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

ความ
ถี่ 

วัน เวลา จุดประ
สงค 

ระยะเดินทางสู
สวนพระ
พรหม 

** 
0.30 

 
-0.12 

 
-0.04 

 
-0.10 

** 
0.33 

* 
-0.26 

 
-0.20 

* 
-0.26 

 
0.07 

 
-0.09 

 
-0.04 

 
-0.06 

ความตอเนื่อง
สูสวนริมนํ้า 

-0.23 
 

0.09 0.04 0.01 -0.20 0.16 0.16 0.15 0.01 -0.03 -0.06 -0.04 

ระยะเดินทางสู
สวนริมนํ้า 

0,23 -0,06 -0.04 -0.09 0.26* -0.16 -0.13 -0.21 0.08 -0.06 -0.05 -0.05 

ความตอเนื่อง
สูรานคา 

-0.21 -0.05 -0.04 -0.07 -0.20 0.03 0.01 0.03 -0.20 0.07 0.01 0.08 

ระยะเดินทางสู
รานคา 

-0.01 0.01 -0.03 -0.06 0.01 -0,02 -0.05 -0.08 -0.05 0.09 0.05 0.09 

ความตอเนื่อง
สูแหลงพาณิช
ยกรรม 

  
0.19 

 

-0.16 
 

-0.02 
 

-0.06 
* 

0.26 
 

-0.20 
 

-0.15 
 

-0.17 
 

0.12 
 

-0.16 
 

-0.08 
 

-0.10 

ระยะเดินทางสู
แหลงพาณิชยก
รรม 

** 
0.30 

 
-0.09 

 
-0.01 

 
-0.09 

** 
0.34 

 
-0.23 

 
-0.17 

* 
-0.25 

 
0.09 

 
-0.10 

 
-0.05 

 
-0.09 

 
ระยะหางจาก
เสนทางรถ
ขนาดใหญ 

 
-0.11 

 
0.10 

 
0.06 

 
0.03 

 
-0.09 

 

 
0.11 

 
0.08 

 
0.10 

 
-0.02 

 
0.10 

 
0.02 

 
0.02 

จํานวน
ประชากร 

-0.05 0.02 -0.03 0.11 -0.17 0.13 0.08 0.16 -0.03 0.03 0.09 0.06 

ความหนาแนน
ประชากร 

-0.05 0.02 -0.02 0.06 -0.16 0.07 0.02 0.11 -0.08 0.10 0.12 0.16 

 คาสหสัมพันธท่ีมีนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.05   
** คาสหสัมพันธสูงสุด (ต้ังแตรอยละ 30.00 ข้ึนไป) ,  * คาสหสัมพันธสูงระดับรอง (รอยละ 20.00 

– 29.99) 
 
 จากการนําเสนอผลการวิเคราะหภาพรวมพฤติกรรมการใชพื้นท่ี และการวิเคราะหทาง
สถิติท่ีไดนําเสนอในขางตนสามารถสรุปไดวา ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม และระยะเดินทางสู
พื้นท่ีพาณิชยกรรม สงผลตอความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ีสวนพระพรหม และสวนริมน้ํา โดยระยะ
ในการเดินทางท่ีตางกันระหวางชุมชนเพิ่มข้ึน สงผลใหผูคนในชุมชนนัน้มีความถ่ีในการเขามาใช
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พื้นท่ีสาธารณะดังกลาวลดลง ในท่ีนี้ สวนพระพรหมถือเปนพื้นท่ีสาธารณะท่ีมีผูคนเขามาใชพื้นท่ี
สูงสุด สวนมากจะเขามาใชพื้นท่ี 2-3 คร้ังตออาทิตย (คิดเปนรอยละ 44.30) โดยเฉพาะในวันหยดุ 
ชวงเวลา 15.00 -18.00 น. เชนเดียวกับสวนริมน้ํา แตมีสัดสวนของผูท่ีเขามาใชพื้นท่ีนอยกวาสวน
พระพรหม ซ่ึงมีประชากรที่ไมเคยเขามาใชพื้นท่ีสวนริมน้ําเลยถึงรอยละ 36.00 ของกลุมตัวอยาง
ประชากรตัวอยางท้ังหมด  
 
การวิเคราะหขอมูลทัศนคติของประชากรตอพื้นท่ีศึกษา 
 การวิเคราะหทัศนคติจะทําการแบงเนื้อหาออกเปน 4 สวน คือ การวิเคราะหทัศนคติของ
ประชากรตอพืน้ท่ีศึกษาในภาพรวม การหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพของชุมชนกับ
ทัศนคติของประชากรตอพืน้ท่ีศึกษา การวิเคราะหภาพรวมความเห็นตอปญหาภายในพื้นท่ีศึกษา 
และ การหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับความเห็นตอปญหาภายในชุมชน  
 1. การวิเคราะหความพึงพอใจของประชากรตอพื้นท่ีศึกษาในภาพรวม 
  ทัศนคติตอพื้นท่ีศึกษานัน้ เปนการใหคาคะแนนความพึงพอใจ แบงเปน 3 หัวขอ คือ 
ความพึงพอใจตอการเดินทาง ความพึงพอใจตอพื้นท่ีสาธารณะ และ ความพึงพอใจตอพื้นท่ีอยูอาศัย 
โดยกลุมตัวอยางสวนใหญ มีความพึงพอใจตอพื้นท่ีชุมชนอุตสาหกรรมแตละหวัขอในระดบัปาน
กลางถึงมาก และมีคาคะแนนท่ีใกลเคียงกนัคือชวง 3.40 – 3.80 (จากคะแนนเต็ม 5) จะเหน็วาพืน้ท่ี
สวนพระพรหมนั้น เปนพื้นท่ีสาธารณะท่ีไดรับแนนความพึงพอใจสูงสุดในภาพรวม 
 
ตารางท่ี16 ทัศนคติประชากรตอพื้นท่ีศึกษา 

ทัศนคติตอพ้ืนที่ชุมชนอุตสาหกรรม คาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

1. ผลรวมความพึงพอใจตอการเดินทาง 3.65 0.57 
          1.1 ความสะดวกสบายในการเดินทาง 
          1.2 ความรวดเร็วในการเดินทาง 
          1.3 สภาพแวดลอมขณะเดินทาง 

3.72 
3.54 
3.68 

0.65 
0.82 
0.78 

2. ผลรวมความพึงพอใจตอพ้ืนที่สาธารณะ 3.63 0.37 
          2.1 ผลรวมทัศนคติตอสวนพระพรหม 
          - ความะดวกการเดินทางเขาถึงพ้ืนที่ 
          - สภาพแวดลอมภายในพ้ืนที่ 
          - ความปลอดภัยภายในพ้ืนที่ 
          - การใหบริการเพียงพอตอความตองการ 

3.73 
3.69 
3.77 
3.71 
3.75 

0.49 
0.71 
0.66 
0.65 
0.64 
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ตารางท่ี16 (ตอ) 

ทัศนคติตอพ้ืนที่ชุมชนอุตสาหกรรม คาเฉล่ีย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

          2.2 ผลรวมความพึงพอใจตอสวนริมนํ้า 
          - ความะดวกการเดินทางเขาถึงพ้ืนที่ 
          - สภาพแวดลอมภายในพ้ืนที่ 
          - ความปลอดภัยภายในพ้ืนที่ 
          - การใหบริการเพียงพอตอความตองการ 

3.59 
3.60 
3.52 
3.58 
3.67 

0.50 
0.72 
0.72 
0.72 
0.65 

          2.3 ผลรวมความพึงพอใจตอพ้ืนที่รานคา    
          - ความะดวกการเดินทางเขาถึงพ้ืนที่ 
          - สภาพแวดลอมภายในพ้ืนที่ 
          - การใหบริการเพียงพอตอความตองการ 
          - ความสามารถในการรองรับจํานวนคน 

3.56 
3.63 
3.57 
3.47 
3.59 

0.53 
0.69 
0.76 
0.80 
0.72 

3. ผลรวมความพึงพอใจตอพ้ืนที่อยูอาศัย 3.55 0.50 
         3.1 ทําเลที่พักอาศัยสะดวกตอการเดินทาง 
          3.2 การไดรับบริการสาธารณูปโภค สาธารณูปการ

เพียงพอ 
          3.3 สภาพแวดลอมบริเวณที่อยูอาศัย 
          3.4 ความปลอดภัยบริเวณที่อยูอาศัย 
          3.5 สภาพสังคมบริเวณที่อยูอาศัย 

3.61 
3.62 

 
3.56 
3.46 
3.51 

0.66 
0.68 

 
0.70 
0.80 
0.75 

 

ทัศนคติตอการเดินทาง

0
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แผนภูมิท่ี13 ทัศนคติตอการเดินทางของประชากรกลุมตัวอยาง 
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ทัศนคติตอพื้นที่สาธารณะ
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แผนภูมิท่ี14 ทัศนคติตอพื้นท่ีสาธารณะของประชากรกลุมตัวอยาง 
 

ทัศนคติตอท่ีอยูอาศัย
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แผนภูมิท่ี15 ทัศนคติตอพื้นท่ีอยูอาศัยของประชากรกลุมตัวอยาง 
 
 2. การหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพของชุมชนกับแนวโนมความพึงพอใจของ
ประชากรในพืน้ท่ี 
  จากการทดสอบทางสถิติ โดยการวิธีการถดถอย (Regression) เพื่อหาความสัมพันธ
ระหวางกายภาพของชุมชนกับทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ี พบตัวแปรท่ีมีความคัญนัยสําคัญทาง
สถิติท่ี 0.05 มีท้ังหมด4 คู ตามท่ีแสดงในตารางท่ี17 ซ่ึงแสดงความสัมพันธในรูปแบบของสมการเชิง
เสน คือ 
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Y = AX + B 
 
ตารางท่ี17 คาการถดถอยระหวางกายภาพของชุมชนกับทัศนคติของประชากร 

 
ทัศนคติ 

(Y) 

ลักษณะกายภาพ 
(X) 

สัมประสิทธิ์
ความถดถอย 

(A) 

 
คาคงที่ 

(B) 

นัยสําคัญทาง
สถิติ 
(Sig.) 

ประสิทธิภาพ
การพยากรณ 
(R-square) 

1. ความพึงพอใจตอ
การเดินทางสูรานคา 

ระยะหางจากสวน
อุตสาหกรรม 

 
3.02 x10-4 

 
3.53 

 
0.02 

 
0.36 

2. ผลรวมความพึง
พอใจตอพ้ืนที่อยู
อาศัย 

 
ความยาวชุมชน 

 
-2.30 x10-4 

 
3.82 

 
0.01 

 
0.44 

3. ความพึงพอใจตอ
การไดรับบริการท่ี
เพียงพอ 

 
ความยาวชุมชน 

 
-3.00 x10-4 

 
3.97 

 
0.01 

 
0.43 

4.  ความพึงพอใจตอ
สภาพแวดลอม
บริเวณที่อยูอาศัย 

 
ความยาวชุมชน 

 
-2.4 x10-4 

 
3.85 

 

 
0.03 

 

 
0.33 

 

 
ตารางท่ี18 ความสัมพันธระหวางความแตกตางลักษณะกายภาพชุมชนกับแนวโนมความพึงพอใจ 

 
หัวขอความพึงพอใจตอพ้ืนที่ 

 
ลักษณะกายภาพ 

แนวโนมระดับพึง
พอใจตอระยะทางที่

ตางกัน 1 ก.ม. 

สัดสวนรอยละแนวโนมระดับ
พึงพอใจตอความพึงพอใจเฉล่ีย

ภายในพ้ืนที่ศึกษา 
1. ความพึงพอใจตอการ
เดินทางสูรานคา 

ระยะหางจากสวน
อุตสาหกรรม 

เพ่ิมขึ้น 0.30 8.26 

2. ผลรวมความพึงพอใจตอ
พ้ืนที่อยูอาศัย 

ความยาวชุมชน ลดลง 0.23 6.48 

3. ความพึงพอใจตอการไดรับ
บริการท่ีเพียงพอ 

ความยาวชุมชน ลดลง 0.30 
 

8.29 

4.  ความพึงพอใจตอ
สภาพแวดลอมบริเวณที่อยู
อาศัย 

 
ความยาวชุมชน 

 
ลดลง 0.24 

 
6.74 
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  จากตารางท่ี 18 แสดงวา ลักษณะกายภาพ ไดแก ระยะหางชุมชนจากสวนอุตสาหกรรม 
สงผลตอความพึงพอใจท่ีมีตอการเดินทางสูรานคา โดยระยะหางท่ีแตกตางกันทุก 1,000 ม. สงผลตอ
แนวโนมระดับความพึงพอใจท่ีตางกนั 0.30 คะแนน ในลักษณะแปรผันตาม ในขณะที่ ความยาว
ชุมชนสงผลตอระดับแนวโนมความพึงพอใจท่ีเกีย่วของกับพื้นท่ีอยูอาศัย ไดแก ผลรวมคะแนน
ความพึงพอใจ การไดรับบริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการเพียงพอ และ สภาพแวดลอมบริเวณที่
อยูอาศัย โดยความยาวท่ีแตกตางกันทุก 1,000 ม. สงผลตอระดับความพึงพอใจท่ีตางกัน 0.23 - 0.30 
คะแนน ในลักษณะแปรผกผัน ซ่ึงแนวโนมความพึงพอใจจากลักษณะกายภาพท่ีไดกลาวมานั้น มี
ระดับการเปล่ียนแปลงท่ีตํ่ากวารอยละ 10.00 ของความพึงพอใจเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา  
  ท้ังนี้เม่ือพิจารณาจากคาคงท่ี (B) ซ่ึงถือวามีคาสูงเม่ือเปรียบเทียบกับคะแนนเตม็ (5 
คะแนน) ควบคูกับประสิทธิภาพการพยากรณ (R-square) ท่ีความแมนยําอยูท่ีรอยละ 36.00 – 44.00 
แสดงใหเห็นวาลักษณะกายภาพดังกลาวนัน้ อาจเปนเพียงแคปจจยัสวนหน่ึงท่ีสงผลตอระดับความ
พึงพอใจในพ้ืนท่ีอยูอาศัย และพ้ืนท่ีสาธารณะ ดังจะเหน็ไดจาก แผนภูมิท่ี 1-4 และรูปท่ี 39 ถึง 42 ซ่ึง
แสดงการเปล่ียนแปลงของคะแนนความพึงพอใจตอพืน้ท่ีศึกษา ในระดับการเปล่ียนแปลงท่ีคอนขาง
นอย  
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ระยะหางจากสวนอุตสาหกรรม กบัแนวโนม
ความพึงพอใจตอการเดินทางสูรานคา
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แผนภูมิท่ี16 ระยะหางจากสวนอุตสาหกรรม กับแนวโนมความพึงพอใจตอการเดนิทางสูรานคา 
 
 

 
ภาพท่ี39 ความสัมพันธระหวางระยะหางชุมชนจากสวนอุตสาหกรรม กับคะแนนความพึงพอใจตอ

การเดินทางสูพื้นท่ีรานคาภายในสวนอุตสาหกรรม 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ความยาวชุมชน กบัแนวโนมความพึงพอใจตอ
พื้นท่ีอยูอาศัย
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แผนภูมิท่ี17 ความยาวชุมชน กับแนวโนมความพึงพอใจตอพื้นท่ีอยูอาศัย 
 
 

 
ภาพท่ี40 ความสัมพันธระหวางความยาวชุมชน กับคะแนนผลรวมความพึงพอใจตอสภาพแวดลอม  
               บริเวณท่ีอยูอาศัย 
       (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย, กรมโยธาธิการและผังเมือง, “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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     ความยาวชุมชน กับแนวโนมความพึงพอใจตอการ
ไดรับบริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการ บริเวณพ้ืนที่
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แผนภูมิท่ี18 ความยาวชุมชน กับแนวโนมความพึงพอใจตอการไดรับบริการสาธารณูปโภค

สาธารณูปการ บริเวณพืน้ท่ีอยูอาศัย 
 
 

 
ภาพท่ี41 ความสัมพันธระหวางความยาวชุมชน กับคะแนนความพึงพอใจตอการไดรับบริการ 
                สาธารณูปโภค สาธารณูปการเพียงพอ 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ความยาวชุมชน กับแนวโนมความพึงพอใจ
ตอสภาพแวดลอมพ้ืนที่อยูอาศัย
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แผนภูมิท่ี19 ความยาวชุมชน กับแนวโนมความพึงพอใจตอสภาพแวดลอมพื้นท่ีอยูอาศัย 
 
 

 
ภาพท่ี42 ความสัมพันธระหวางความยาวชุมชน กับคะแนนความความพึงพอใจตอสภาพแวดลอม 
                พื้นท่ีอยูอาศัย 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 3. การวิเคราะหภาพรวมความเห็นตอปญหาภายในชุมชน 
  จากขอมูลในตารางท่ี 19 และ 20 แสดงผลการสํารวจความเห็นของประชากรในพ้ืนท่ี
ศึกษาพบวา กลุมประชากรศึกษาสวนใหญรอยละ 27.50 มีความเหน็วาปญหาขยะมูลฝอยเปนปญหา
ท่ีสงผลกระทบมากท่ีสุดภายในพื้นท่ีศึกษา สวนปญหาอ่ืนๆ ซ่ึงมีจํานวนความเห็นใกลเคียงกัน
รองลงมา คือ มลพิษทางอากาศ รอยละ 26.00 ปญหาการคมนาคมขนสง รอยละ 25.50 และ ปญหา
อาชญากรรม รอยละ 24.00 
 
ตารางท่ี19 ความเห็นของประชากรกลุมตัวอยางตอปญหาในแตละชุมชน (1) 

ความเห็นของประชากรกลุมตัวอยางตอปญหาในแตละชุมชน 

มลพิษอากาศ มลพิษทางเสียง มลพิษทางนํ้า นํ้าทวม 

 
ชุมชน 

จํานวน
กลุม
ตัวอยาง จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

นอกพ้ืนที่ 32 12 37.50 2 6.30 1 3.10 0 0.00 
ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

37 
42 
23 
16 
23 
34 
25 
21 
21 
22 
23 
27 
20 
34 

8 
12 
11 
6 
4 
14 
4 
2 
8 
4 
4 
9 
3 
3 

21.60 
28.60 
47.80 
37.50 
17.40 
41.20 
16.00 
9.50 
38.10 
18.20 
17.40 
33.30 
15.00 
8.80 

2 
8 
0 
3 
3 
6 
6 
4 
3 
5 
5 
1 
0 
2 

5.40 
19.00 
0.00 

18.80 
13.00 
17.60 
24.00 
19.00 
14.30 
22.70 
21.70 
3.70 
0.00 
5.90 

11 
9 

16 
1 
0 
4 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
4 
7 

29.70 
21.40 
69.60 
6.30 
0.00 

11.80 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

20.00 
20.60 

0 
2 
0 
0 
0 
0 
2 
0 
0 
0 
0 
1 
0 
0 

0.00 
4.80 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
8.00 
0.00 
0.00 
0.00 
0.00 
3.70 
0.00 
0.00 

รวม 400 104 26.00 50 12.50 53 13.30 5 1.30 
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ตารางท่ี20 ความเห็นของประชากรกลุมตัวอยางตอปญหาในแตละชุมชน (2) 

ความเห็นของประชากรกลุมตัวอยางตอปญหาในแตละชุมชน 

ขยะมูลฝอย การคมนาคม อาชญากรรม สังคม 

 
ชุมชน 

จํานวน
กลุม
ตัวอยาง จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

นอกพ้ืนที่ 32 8 25.00 15 46.90 16 50.00 5 15.60 
ชุมชน1 
ชุมชน2 
ชุมชน3 
ชุมชน4 
ชุมชน5 
ชุมชน6 
ชุมชน7 
ชุมชน8 
ชุมชน9 
ชุมชน10 
ชุมชน11 
ชุมชน12 
ชุมชน13 
ชุมชน14 

37 
42 
23 
16 
23 
34 
25 
21 
21 
22 
23 
27 
20 
34 

7 
18 
9 
0 
7 
9 
5 
3 
6 
5 
4 
5 
8 
16 

18.90 
42.90 
39.10 
0.00 
30.4 
26.50 
20.00 
14.30 
28.60 
22.70 
17.40 
18.50 
40.00 
47.10 

7 
6 
7 
9 
11 
9 
0 
9 
6 
3 
10 
2 
5 
3 

18.90 
14.30 
30.40 
56.30 
47.80 
26.50 
0.00 

42.90 
28.60 
13.60 
43.50 
7.40 

25.00 
8.80 

4 
14 
1 
3 
5 

12 
6 
5 
2 
4 
6 
9 
2 
7 

10.80 
33.30 
4.30 

18.80 
21.70 
35.30 
24.00 
23.80 
9.50 

18.20 
26.10 
33.30 
10.00 
20.60 

0 
7 
2 
0 
0 
2 
0 
0 
1 
1 
2 
3 
5 
1 

0.00 
16.70 
8.70 
0.00 
0.00 
5.90 
0.00 
0.00 
4.80 
4.50 
8.70 

11.10 
25.00 
2.90 

รวม 400 110 27.50 102 25.50 96 24.00 29 7.30 
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ความเห็นตอปญหาในชุมชน
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แผนภูมิท่ี20 ความเหน็ตอปญหาในชุมชนของประชากรกลุมตัวอยาง 
 
 4. การหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพ กับความเห็นตอปญหาภายในชุมชน 
  จากการหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพ กับความเหน็ตอปญหาภายในชุมชน 
โดยวิธีการใชสถิติสหสัมพันธ (Correlation) พบวา ลักษณะกายภาพชุมชนมีความสัมพันธกับ
ความเหน็ตอปญหาภายในชุมชนในระดับ นอย-ปานกลาง โดยมีคาสหสัมพันธอยูในชวงรอยละ 
1.00 – 31.00   และจากตารางที่21 แสดงวา มีลักษณะกายภาพชุมชนหลายตัวแปรท่ีสัมพันธกับ
ความเหน็ตอปญหามลพิษทางน้ํา ในทิศทางเดียวกันในระดับสูงกวาท่ีรอยละ 27.00 - 31.00  
  นอกจากนี้ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพ กับความเห็นตอปญหาในชุมชนอ่ืนๆ 
เชน ขนาดความกวางชุมชน และ ความตอเนื่องสูสวนริมน้ํา สัมพันธกบัปญหาการคมนาคมขนสง 
(รอยละ 21.00   และ 20.00 ตามลําดับ ในทิศทางบวก) และ ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน ท่ี
สัมพันธกับความเห็นตอปญหาสังคม (รอยละ 20.00 ในทิศทางตรงขาม) 
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ตารางท่ี21 คาสหสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพ กับความเหน็ตอปญหาภายในชุมชน 

ปญหาท่ีพบในพื้นที่ชุมชน  
มลพิษ
อากาศ 

มลพิษ
เสียง 

มลพิษ
ทางนํ้า 

นํ้าทวม ขยะมูล
ฝอย 

คมนาคม
ขนสง 

อาชญากร
รม 

สังคม 

พื้นที่ชุมชน 0.06 -0.09 0.07 -0.04 0.00 0.12 0.01 -0.05 

ความกวางชุมชน 0.06 -0.11 0.11 -0.17 -0.02 0.21* -0.05 0.00 

ความยาวชุมชน -0.02 -0.04 0.03 0.02 0.02 -0.09 0.02 -0.10 

ระยะหางจากสวน
อุตสาหกรม 

0.04 -0.05 0.17* 0.08 -0.01 -0.05 -0.05 0.07 

ความตอเนื่องสู
ศูนยกลางชุมชน 

0.04 0.03 0.15 -0.08 0.04 0.06 -0.09 -0.07 

ระยะเดินทางสู
ศูนยกลางชุมชน 

-0.03 0.07 -0.13 -0.09 -0.08 0.13 -0.03 -0.20* 

ความตอเนื่องสู
สวนพระพรหม 

-0.02 -0.04 0.23* -0.08 0.12 0.13 -0.13 0.01 

ระยะเดินทางสู
สวนพระพรหม 

0.07 -0.07 0.30** 0.04 0.08 -0.09 0.00 0.03 

ความตอเนื่องสู
สวนริมนํ้า 

-0.11 -0.01 -0.08 -0.14 -0.06 0.20* -0.09 -0.10 

ระยะเดินทางสู
สวนริมนํ้า 

0.09 -0.03 0.278* 0.04 0.02 -0.04 -0.01 -0.01 

ความตอเนื่องสู
รานคา 

-0.01 -0.04 -0.01 -0.14 0.02 0.09 0.00 0.04 

ระยะเดินทางสู
รานคา 

0.08 0.01 0.07 0.01 -0.05 -0.03 0.00 0.00 

ความตอเนื่องสู
แหลงพาณิชยกรรม 

-0.02 -0.06 0.20* -0.03 -0.04 -0.05 -0.10 -0.07 

ระยะเดินทางสู
แหลงพานิชยกรรม 

0.09 -0.07 0.31** 0.05 0.05 -0.05 0.01 0.03 

ระยะหางจาก
เสนทางรถขนาด
ใหญ 

-0.12 -0.01 -0.22* 0.05 0.00 -0.06 -0.04 0.02 
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ตารางท่ี21 (ตอ) 

ปญหาท่ีพบในพื้นที่ชุมชน  
มลพิษ
อากาศ 

มลพิษ
เสียง 

มลพิษทาง
น้ํา 

นํ้าทวม ขยะมูล
ฝอย 

คมนาคม
ขนสง 

อาชญากร
รม 

สังคม 

จํานวนประชากร 0.03 0.06 -0.23* 0.04 -0.03 -0.06 0.07 -0.03 

ความหนาแนน
ประชากร 

0.01 0.13 0.29* -0.08 -0.01 -0.18 -0.09 0.02 

 คาสหสัมพันธท่ีมีนัยสําคัญทางสถิติท่ี 0.05 , ** มีคาสหสัมพันธมาก (ต้ังแตรอยละ 30.00 ข้ึนไป), 
* คาสหสัมพันธรองลงมา (ในชวงรอยละ 20.00 – 29.99) 

ท่ีมา: การคํานวณสถิติสหสัมพันธ (Correlation) จากผลสํารวจโดยแบบสอบถาม วันท่ี 9 – 11 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2553 

 
 จากผลการวิเคราะหผลสํารวจความเห็นตอปญหาภายในชุมชนในภาพรวม และผลการ
วิเคราะหทางสถิติท่ีไดนําเสนอในขางตน พบวา ลักษณะกายภาพท่ีแตกตางกัน เชน ขนาดความกวาง
ชุมชน ระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชน ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ระยะเดินทางสูสวนริมน้ํา
สวนริมน้ํา และ พื้นท่ีพาณิชยกรม สงผลตอความเห็นตอปญหาภายในชุมชน ไดแก ปญหามลพิษ
ทางน้ํา ปญหาการคมนาคมขนสง และปญหาสังคม ในขณะท่ีปญหาภายในชุมชนท่ีถูกหยิบยกข้ึน
มากท่ีสุด คือ ปญหามลพิษทางอากาศ ปญหาขยะมูลฝอย ปญหาการคมนาคม และปญหา
อาชญากรรม ซ่ึงคิดเปนรอยละ 28.00 – 24.00  
 ปญหาการคมนาคมขนสง ถือเปนปญหาท่ีเกิดจากความแตกตางของลักษณะกายภาพ ท่ี
แสดงผลออกมาคอนขางชัดเจน โดยประชาชนในพ้ืนท่ีจะมีแนวโนมความเหน็ความเห็นท่ีเพิ่มข้ึน 
จากขนาดความกวางของชุมชนท่ีมีขนาดนอยลง และความตอเนื่องในการเดินทางสูสวนริมน้ําท่ี
เพิ่มข้ึน โดยในท่ีนี้ ปจจยัเร่ืองความตอเนือ่งในการเดินทางสูสวนริมน้ํา เปนการแสดงถึง
ความสามารถในการเขาถึงสูพื้นท่ีใจกลางของสวนอุตสาหกรรม 
 
การวิเคราะหขอมูลมลพิษส่ิงแวดลอม 
 1. การวิเคราะหมลพิษส่ิงแวดลอมภายในพื้นท่ีชุมชน 
  การวเิคราะหมลพิษส่ิงแวดลอมภายในพ้ืนท่ีชุมชน จะพิจารณาในสวนของ มลพิษทาง
อากาศ และ ระดับเสียง ท่ีไดกําหนดใหมีการตรวจสอบตามรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
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ส่ิงแวดลอม ของพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม อันไดแก ปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ฝุนละออง (TSP) และ ฝุนละออง
ขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) รวมถึง คาระดับเสียงท่ัวไป (Leq 24 hr.) ภายในบริเวณพื้นท่ี
ศึกษา โดยการใชโปรแกรมทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ทําการประมาณคามลพิษใน
บริเวณพืน้ท่ีศึกษาจากตําแหนงจุดตรวจวัดของหนวยงานท่ีรับผิดชอบตางๆ เชน สวนอุตสาหกรรม
เครือสหพัฒนฯ นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรมปนทอง และ กรมควบคุมมลพิษ 
  1.1 การวิเคราะหปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซด (CO)  
   จากขอกําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป ประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 กําหนดใหคาเฉล่ียกาซคารบอนมอนนอกไซดมีปริมาณไม
เกิน 9.0 ppm โดยภายในพื้นท่ีศึกษามีปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซดเฉล่ียท่ี 0.60 ppm สวน
ปริมาณมลพิษในพ้ืนท่ีชุมชนแตละแหงมีคาอยูในชวง 0.47 - 0.67 ppm  
 

 
ภาพท่ี43 แผนท่ีแสดงปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) บริเวณพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี22 ปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 

ชุมชน ปริมาณ CO เฉล่ีย (ppm) สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

0.65 
0.67 
0.61 
0.55 
0.47 
0.62 
0.57 
0.57 
0.62 
0.57 
0.50 
0.64 
0.65 
0.66 

0.0071 
0.0171 
0.0199 
0.0232 
0.0169 
0.0086 
0.0346 
0.0425 
0.0075 
0.0240 
0.0259 
0.0066 
0.0162 
0.0097 

บริเวณพ้ืนที่ศึกษา 0.60 0.0559 

*กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศมีปริมาณไมเกิน 9.0 ppm 
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  1.2 การวิเคราะหปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  
   จากขอกําหนดมาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศท่ัวไป ประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 33 พ.ศ. 2552 กําหนดใหปริมาณกาซไนโตรเจนได
ออกไซดมีคาเฉล่ียไมเกิน 0.17 ppm โดยภายในพื้นท่ีศึกษามีปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซดเฉล่ีย
ท่ี 0.0068 ppm และ มีปริมาณเฉล่ีย ในพื้นท่ีชุมชนแตละแหงท่ี 0.0062 - 0.0082 ppm  
 

 
ภาพท่ี44 แผนท่ีแสดงปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซค (NO2) บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี23 ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 

ชุมชน ปริมาณ NO2 เฉล่ีย (ppm) สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

0.0077 
0.0082 
0.0072 
0.0067 
0.0063 
0.0069 
0.0069 
0.0068 
0.0072 
0.0066 
0.0062 
0.0076 
0.0074 
0.0074 

0.000264 
0.000782 
0.000259 
0.000167 
0.000087 
0.000167 
0.000248 
0.000328 
0.000126 
0.000248 
0.000143 
0.000173 
0.000766 
0.000598 

บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 0.0068 0.000978 

*กําหนดมาตรฐานคาไนโตรเจนออกไซดในบรรยากาศมีคาไมเกิน 0.17 ppm 
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  1.3 การวิเคราะหปริมาณกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2)  
   จากมาตรฐานกําหนดคาซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศท่ัวไปในเวลา 1 ช.ม. 
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 12 พ.ศ. 2538 และ ฉบับท่ี 21 พ.ศ. 2544  
กําหนดใหมีปริมาณเฉล่ีย ไมเกิน 0.30 ppm โดยภายในพ้ืนท่ีศึกษา พบวามีปริมาณซัลเฟอรได
ออกไซดเฉล่ียท่ี 0.0054 ppm และมีปริมาณเฉล่ียชุมชนแตละแหงท่ี  0.0044 - 0.0067 ppm  
  

 
ภาพท่ี45 แผนท่ีแสดงปริมาณกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) บริเวณพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี24 ปริมาณกาซซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

ชุมชน ปริมาณ SO2 เฉล่ีย (ppm) สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

0.0046 
0.0044 
0.0054 
0.0060 
0.0064 
0.0046 
0.0060 
0.0061 
0.0058 
0.0061 
0.0067 
0.0056 
0.0056 
0.0050 

0.000293 
0.000334 
0.000218 
0.000119 
0.000077 
0.000352 
0.000209 
0.000217 
0.000100 
0.000097 
0.000321 
0.000084 
0.000280 
0.000180 

บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 0.0054 0.000967 

*กําหนดมาตรฐานคาซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศท่ัวไปมีคาไมเกนิ 0.30 ppm 
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  1.5 การวิเคราะหปริมาณฝุนละออง (TSP) 
   จากมาตรฐานกําหนดฝุนละอองในบรรยากาศท่ัวไป ประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 ใหมีคาไมเกิน 0.33 mg/m3 โดยภายในพื้นท่ีศึกษามี
ปริมาณ TSP เฉล่ียท่ี 0.064 mg/m3 และ เฉล่ียในแตละชุมชนท่ี 0.058 - 0.076 mg/m3    
 

 
ภาพท่ี46 แผนท่ีแสดงปริมาณฝุนละออง (TSP) บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี25 ปริมาณฝุนละออง (TSP) บริเวณพื้นท่ีศึกษา 

ชุมชน ปริมาณ TSP เฉล่ีย (mg/m3) สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

0.071 
0.076 
0.066 
0.063 
0.060 
0.066 
0.064 
0.063 
0.064 
0.062 
0.058 
0.067 
0.070 
0.071 

0.00157 
0.00549 
0.00160 
0.00098 
0.00082 
0.00077 
0.00143 
0.00214 
0.00327 
0.00142 
0.00181 
0.00128 
0.00311 
0.00270 

บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 0.064 0.00615 

*กําหนดมาตรฐานฝุนละออง (TSP) ในบรรยากาศท่ัวไปมคีาไมเกิน 0.33 mg/m3 
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  1.6 การวิเคราะหปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) 
   จากมาตรฐานกําหนดปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอนในบรรยากาศ 
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 กําหนดให PM10 มีปริมาณเฉล่ีย
ไมเกิน 0.12 mg/m3 โดยภายในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาพบวา มีปริมาณ PM10 เฉล่ียท่ี 0.039 mg/m3 และ
ปริมาณเฉล่ียในแตละพืน้ท่ีชุมชนท่ีคอนขางใกลเคียงกัน ท่ี 0.037-0.041 mg/m3  
 

 
ภาพท่ี47 แผนท่ีแสดงปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) บริเวณพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี26 ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

ชุมชน ปริมาณ PM10 เฉล่ีย (mg/m3) สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

0.040 
0.041 
0.038 
0.038 
0.037 
0.039 
0.038 
0.038 
0.037 
0.038 
0.037 
0.038 
0.040 
0.040 

0.00039 
0.00090 
0.00018 
0.00012 
0.00016 
0.00033 
0.00007 
0.00015 
0.00033 
0.00010 
0.00021 
0.00044 
0.00063 
0.00038 

บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 0.039 0.00157 

*กําหนดมาตรฐานปริมาณ PM10 ในบรรยากาศท่ัวไป มีคาไมเกิน 0.12 mg/m3 
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 1.7 การวิเคราะหระดับเสียงท่ัวไป 
  จากมาตรฐานกําหนดระดับเสียงท่ัวไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 และ การกําหนดมาตรฐานคาระดับเสียงรบกวน และระดับเสียงท่ีเกิดจากการ
ประกอบกิจการในโรงงาน ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม พ.ศ. 2548 ไดกําหนดระดบัเสียง
โดยท่ัวไป (Leq 24 hr.) ใหมีคาไมเกินท่ี 70 dBA โดยภายในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาพบวา มีระดับเสียง
เฉล่ียท่ี 58.70 dBA และแตละพื้นท่ีชุมชนท่ีระดับคาเฉล่ียใกลเคียงกัน 58.00-60.00 dBA   
 

 
ภาพท่ี48 แผนท่ีแสดงระดับเสียงท่ัวไป (Leq 24 hr.) บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ตารางท่ี27 ระดับเสียงโดยท่ัวไป (Leq 24 hr.) บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 

ชุมชน ระดับเสียงเฉล่ียโดยท่ัวไป (dBA) สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

59.29 
58.96 
59.61 
59.70 
59.77 
59.32 
59.62 
59.45 
59.11 
58.14 
58.56 
58.45 
57.93 
58.10 

0.18 
0.23 
0.05 
0.02 
0.02 
0.15 
0.04 
0.10 
0.28 
0.30 
0.25 
0.29 
0.55 
0.27 

บริเวณพืน้ท่ีศึกษา 58.70 0.75 

*กําหนดมาตรฐานคาระดับเสียงท่ัวไป (Leq 24 hr.) มีคาไมเกินท่ี 70 dBA 
 
 จากการวิเคราะหระดับมลพษิภายในพื้นท่ีศึกษา พบวา ระดับมลพิษท้ังทางอากาศและ
เสียง ภายในบริเวณพืน้ท่ีศึกษานั้น มีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน และมีปริมาณเฉล่ียภายในชุมชนแตละ
แหงท่ีคอนขางใกลเคียงกัน ท้ังนี้พบวา ระดับมลพิษไดแก กาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ฝุนละออง TSP และ PM10 จะกระจุกตัวอยูในบริเวณ
ตะวนัออกเฉียงเหนือของพื้นท่ีศึกษา เนื่องจากเปนบริเวณประตูทางเขา-ออกสําหรับรถขนสงขนาด
ใหญของสวนอุตสาหกรรม ในขณะท่ี ปริมาณซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ซ่ึงเปนมลพิษท่ีเกดิจาก
กิจกรรมอุตสาหกรรมนั้น มีแนวโนมท่ีเขมขนข้ึนในบริเวณดานตะวนัตกของพื้นท่ีศึกษา คือบริเวณ
นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง และในสวนของระดับปริมาณเสียง พบวา มีแนวโนมของระดับเสียงท่ี
หนาแนนข้ึนบริเวณทางตอนเหนือ และใตของบริเวณพืน้ท่ีศึกษา 
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 2. การหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพในพ้ืนท่ีชุมชนกับแนวโนมมลพิษ
ส่ิงแวดลอม 
  ผลคํานวณคาการถดถอย (Regression) แสดงใหเห็นวาลักษณะกายภาพชุมชนท่ี
แตกตางกัน สงผลตอแนวโนมระดับมลพษิในพืน้ท่ีชุมชน โดยลักษณะกายภาพดังกลาว 
ประกอบดวย ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ระเดนิทางสูสวน
ริมน้ํา และ ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม ตามท่ีไดแสดงลักษณะความสัมพันธตามดังตารางท่ี
28  
 
ตารางท่ี28 คาการถดถอยระหวางมลพิษส่ิงแวดลอมลักษณะกายภาพชุมชน 

มลพิษ
สิ่งแวดลอม 

(Y) 

 
ลักษณะกายภาพ 

(X) 

สัมประสิทธิ์ความ
ถดถอย 

(A) 

 
คาคงที่ 

 (B) 

นัยสําคัญทาง
สถิติ 
(Sig.) 

ประสิทธิภาพการ
พยากรณ 

(R-square) 
1. คารบอน
มอนนอกไซด 
(CO) 

ระยะเดินทางสู
ศูนยกลางชุมชน 

 
1.39 x10-4 

 
0.55 

 
0.01 

 
0.41 

 
ระยะเดินทางสู
ศูนยกลางชุมชน 

9.13 x10-7 

ระยะเดินทางสูสวน
พระพรหม 

-6.69 x10-7 

2. ไนโตรเจน
ออกไซด 
(NO2) 

ระยะเดินทางสูแหลง
พานิชยกรรม 

4.03 x10-7 

 
 
 

0.007 

 
 
 

<0.01 

 
 
 

0.90 

ระยะเดินทางสูสวน
พระพรหม 

1.04 x10-6 3. ซัลเฟอรได
ออกไซด 
(SO2) ระยะเดินทางสูแหลง

พานิชยกรรม 
-4.84 x10-7 

 
 

0.004 

 
 

<0.01 

 
 

0.83 

ระยะเดินทางสูสวน
พระพรหม 

-1.08 x10-5 

ระยะเดินทางสูสวน
ริมนํ้า 

4.73 x10-6 

4. อนุภาคสาร
แขวนลอย 
(TSP) 

ระยะเดินทางสูแหลง
พานิชยกรรม 

4.30 x10-6 

 
 

0.07 

 
 

<0.01 

 
 

0.88 
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ตารางท่ี28 (ตอ) 

มลพิษ
สิ่งแวดลอม 

(Y) 

 
ลักษณะกายภาพ 

(X) 

สัมประสิทธิ์ความ
ถดถอย 

(A) 

 
คาคงที่ 

 (B) 

นัยสําคัญทาง
สถิติ 
(Sig.) 

ประสิทธิภาพการ
พยากรณ 

(R-square) 
5. ละออง
ขนาดเล็กกวา 
10 ไมครอน 
(PM10) 

ระยะเดินทางสูสวน
พระพรหม 

 
-7.22 x10-7 

 
0.04 

 
<0.01 

 
0.57 

6. ระดับเสียง
ทั่วไป  
(Leq 24 hr.) 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

 
ตารางท่ี29 ความสัมพันธระหวางความแตกตางลักษณะกายภาพชุมชนกับแนวโนมระดับมลพิษทาง

อากาศ 

 
มลพิษทาง
อากาศ 

 
ลักษณะกายภาพ 

แนวโนมระดับ
มลพิษ ตอระยะทาง
ตางกัน 1 ก.ม. 

สัดสวนรอยละแนวโนม
ระดับมลพิษตอระดับ
มลพิษเฉล่ียภายในพ้ืนที่

ศึกษา 
CO ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน เพ่ิมขึ้น 0.140 23.33 

ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน เพ่ิมขึ้น <0.001 13.43 
ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ลดลง <0.001 9.84 

 
NO2 

ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม เพ่ิมขึ้น <0.001 5.93 
ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม เพ่ิมขึ้น 0.001 18.52 SO2 

ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม ลดลง <0.001 8.96 
ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ลดลง 0.010  15.63 
ระยะเดินทางสูสวนริมนํ้า เพ่ิมขึ้น 0.005 7.81 

 
TSP 

ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม เพ่ิมขึ้น 0.004 6.25 
PM10 ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ลดลง <0.001 1.85 
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  ตารางท่ี28 แสดงวา ไมมีความสัมพันธเกี่ยวของกัน ระหวางลักษณะกายภาพพื้นท่ี
ชุมชนกับแนวโนมมลพิษทางเสียงในพืน้ท่ีศึกษา ในขณะที่ ความสัมพนัธระหวางลักษณะกายภาพ
พื้นท่ีชุมชนกบัแนวโนมมลพิษทางอากาศ สามารถแจกแจงตามประเภทของมลพิษ ดังนี ้ 
  2.1 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชน กับแนวโนมปริมาณคารบอนมอน
นอกไซด (CO)  
   แนวโนมอัตราการเปล่ียนแปลงของปริมาณกาซคารบอนมอนนอกไซดนั้น สัมพันธ
กับระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชน โดยระยะทางท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. (ตารางท่ี 29) สงผลใหเกิด
ความแตกตางของระดับแนวโนมมลพิษภายในพื้นท่ีชุมชน ในลักษณะแปรผันตามท่ี 0.14 ppm คิด
เปนรอยละ 23.33 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา  
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ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชนกบัแนวโนม CO

0.4

0.45

0.5

0.55

0.6

0.65

0.7

0 200 400 600 800 1000

ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน (m.)

C
O

 (p
pm

)

 
แผนภูมิท่ี21 ระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชนกับแนวโนม CO 

 

 
ภาพท่ี49 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน กับแนวโนมปริมาณคารบอนมอน

นอกไซด ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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  2.2 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชน กับแนวโนมปริมาณไนโตรเจนได
ออกไซด (NO2)  
   จากตารางท่ี 29 แสดงวา ลักษณะกายภาพ 3 ตัว คือ ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน 
ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม และ ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม สงผลตอแนวโนมปริมาณ
ไนโตรเจนไดออกไซดในแตละชุมชน ดังนี้  
   - ระยะการเดินทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับ
แนวโนมปริมาณไนโตรเจนไดออกไซดท่ีตางกัน 0.001 ppm ในลักษณะแปรผันตาม คิดเปนรอยละ 
13.43 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 
   - ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับแนวโนม
ปริมาณไนโตรเจนไดออกไซดท่ีตางกัน นอยกวา 0.001 ppm ในลักษณะแปรผกผัน คิดเปนรอยละ 
9.84 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรมท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับแนวโนม
ปริมาณไนโตรเจนไดออกไซดท่ีตางกัน นอยกวา 0.001 ppm ในลักษณะแปรผันตาม คิดเปนรอยละ 
5.93 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
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ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชนกบัแนวโนม NO2
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แผนภูมิท่ี22 ระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชนกับแนวโนม NO2 

 

 
ภาพท่ี50 ความสัมพันธระหวางระยะการเดินทางสูศูนยกลางชุมชน กบัแนวโนมปริมาณไนโตรเจน

ไดออกไซด ภายในพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม NO2
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แผนภูมิท่ี23 ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม NO2 

 

 
ภาพท่ี51 ความสัมพันธระหวาง ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม กับแนวโนมปริมาณไนโตรเจนได

ออกไซด ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
 
 



 138 

ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรมกับแนวโนม
 NO2
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แผนภูมิท่ี24 ระยะเดนิทางสูแหลงพาณิชยกรรมกับแนวโนม NO2 

 

 
ภาพท่ี52 ความสัมพันธระหวาง ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม กับแนวโนมปริมาณไนโตรเจน

ไดออกไซด ภายในพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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  2.3 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชน กับปริมาณซัลเฟอรไดออกไซด (SO2)  
   จากตารางท่ี 27 แสดงวา ลักษณะกายภาพ ไดแก ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหม 
และระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม ท่ีแตกตางกัน สงผลตอระดับแนวโนมปริมาณซัลเฟอรได
ออกไซด ในแตละชุมชน ดังนี้ 
   - ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมท่ีแตกตางกันทุก 1,000 ม. สงผลตอระดับแนวโนม
ปริมาณซัลเฟอรไดออกไซดท่ีตางกัน 0.001 ppm ในลักษณะแปรผันตาม คิดเปนรอยละ 18.52 ตอ
ระดับมลพิษเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 
   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรมท่ีตางกัน 1,000 ม. สงผลตอตอระดับแนวโนม
ปริมาณซัลเฟอรไดออกไซดท่ีตางกัน นอยกวา 0.001 ppm ในลักษณะแปรผกผัน คิดเปนรอยละ 8.96 
ตอระดับมลพษิเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
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ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม SO2
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แผนภูมิท่ี25 ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม SO2 

 

 
ภาพท่ี53 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูสวนพระพรหม กับแนวโนมปริมาณซัลเฟอรได

ออกไซด ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม
กับแนวโนม SO2

0

0.002

0.004

0.006

0.008

0.01

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

ระยะเดินทางสูแหลงพานิชยกรรม

S
O

2

 
แผนภูมิท่ี26 ระยะเดนิทางสูแหลงพาณิชยกรรมกับแนวโนม SO2 

 

 
ภาพท่ี54 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม กับแนวโนมปริมาณซัลเฟอรได

ออกไซด ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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  2.4 ความสัมพันธระหวางระดับฝุนละออง (TSP) กับลักษณะกายภาพชุมชน  
   ลักษณะกายภาพ ไดแก ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม ระยะเดนิทางสูสวนริมน้ํา 
และ ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม ท่ีแตกตางกัน สงผลตอแนวโนมระดับปริมาณฝุนละออง ใน
แตละชุมชน ดงันี้ 
   - ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหม ท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับแนวโนม 
TSP ท่ีตางกัน 0.007 mg/m3 ในลักษณะแปรผกผัน คิดเปนรอยละ15.63 ตอระดับมลพษิเฉล่ียภายใน
พื้นท่ีศึกษา 
   - ระเดนิทางสูสวนริมน้ํา ท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับแนวโนม TSP ท่ี
ตางกัน 0.005 mg/m3 ในลักษณะแปรผันตาม คิดเปนรอยละ 7.81 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพ้ืนท่ี
ศึกษา 
   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรม ท่ีแตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับ
แนวโนม TSP ท่ีตางกัน 0.004 mg/m3 ในลักษณะแปรผันตาม คิดเปนรอยละ 6.25 ตอระดับมลพิษ
เฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 
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ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม TSP
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แผนภูมิท่ี27 ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม TSP 

 

 
ภาพท่ี55 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูสวนพระพรหม กับแนวโนมระดับฝุนละออง (TSP) 

ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ระยะเดินทางสูสวนริมน้ํากับแนวโนม TSP
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แผนภูมิท่ี28 ระยะเดนิทางสูสวนริมน้ํากับแนวโนม TSP 

 

 
ภาพท่ี56 ความสัมพันธระหวางระเดินทางสูสวนริมน้ํา กบัแนวโนมระดับฝุนละออง (TSP) ภายใน

พื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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ระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรมกับแนวโนม TSP
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แผนภูมิท่ี29 ระยะเดนิทางสูแหลงพาณิชยกรรมกับแนวโนม TSP 

 

 
ภาพท่ี57 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูแหลงพาณิชยกรรม กับแนวโนมระดับฝุนละออง 

(TSP) ภายในพื้นท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
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 2.5 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชน กับปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 
ไมครอน (PM10) 

   ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมที่แตกตางกัน 1,000 ม. สงผลตอระดับปริมาณแนวโนม 
PM10 ท่ีตางกัน ท่ีนอยกวา 0.001 mg/m3 ในลักษณะแปรผกผัน คิดเปนรอยละ 1.85 ตอ
ระดับมลพิษเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 

 

ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมกบัแนวโนม PM10
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แผนภูมิท่ี30 ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนม PM10 
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ภาพท่ี58 ความสัมพันธระหวางระยะเดินทางสูสวนพระพรหมกับแนวโนมระดับฝุนละอองขนาด

เล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  (ดัดแปลงจาก กระทรวงมหาดไทย กรมโยธาธิการและผังเมือง “ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศ

ภูมิศาสตร จังหวัดชลบุรี”) 
 
สรุปผลการวิเคราะหเพื่อพิสูจนสมมติฐาน 
 จากการวิเคราะหท่ีไดนําเสนอขางตน เพื่อตอบปญหาในการในการวิจยัท่ีวา องคประกอบ
ในการออกแบบกายภาพชุมชนเมือง ท่ีสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
ประกอบดวยอะไรบางนั้น ในบทนี้ซ่ึงนําเสนอเนื้อหาในสวนของการวเิคราะห สามารถใหคําตอบ
ของลักษณะกายภาพท่ีสําคัญ คือ ขนาดความกวางและความยาวของชุมชน ระยะเดินทางสูศูนยกลาง
ชุมชน ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหม และ ระยะเดินทางสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม เหลานีเ้ปนลักษณะ
กายภาพท่ีสงผลตอระดับคุณภาพส่ิงแวดลอม ท้ังในสวนของมลพิษส่ิงแวดลอม และสังคม  
 ขนาดความกวางและความยาวของชุมชน สงผลความพึงพอใจตอบริเวณพื้นท่ีอยูอาศัย 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการไดรับบริการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการอยางเพยีงพอ และสงผลตอ
ความเหน็ท่ีมีตอปญหาดานการคมนาคมขนสงภายในพืน้ท่ีศึกษา ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน
สงผลตอระดับมลพิษทางอากาศ คือ กาซคารบอนมอนนอกไซด (CO) และ ไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) ในสวนระยะเดินทางสูสวนพระพรหม สงผลตอระดับมลพิษทางอากาศ คือ ปริมาณซัลเฟอร
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ไดออกไซด (SO2) และฝุนละออง (TSP) และยังสงผลตอความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ีสาธารณะ
ดังกลาวอีกดวย สุดทายคือ ระยะเดนิทางจากชุมชนสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม สงผลตอระดับคุณภาพ
อากาศและความถ่ีในการใชพื้นท่ีสาธารณะท่ีต้ังอยูในบริเวณใกลเคียง 
 ในสวนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ชุมชนบริเวณสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนฯ ไดรับการควบคุม
ระดับมลพิษท้ังในดานเสียงและอากาศ ใหอยูในระดับเกณฑมาตรฐานที่เหมาะสม โดยมลพิษ
สวนมากจะมีลักษณะกระจกุตัวอยูทางดานตะวันออกเฉียงเหนือของพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรม ซ่ึงเปน
ตําแหนงบริเวณประตูทางเขา-ออก สําหรับรถขนสงขนาดใหญ รวมถึงเปนบริเวณตําแหนงท่ีต้ังของ
เคร่ืองตรวจวดัคุณภาพอากาศ และเสียง ของสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนฯ ในสวนของสภาพสังคม 
พบวา ประชากรสวนใหญจากกลุมตัวอยาง มีระดับความพึงพอใจตอพื้นท่ีบริเวณชุมชนและสวน
อุตสาหกรรม ในระดบัท่ีคอนขางสูง โดยมีคะแนนอยูในชวง ต้ังแต 3.50 – 3.80   ท้ังนี้ ปญหาท่ีถูก
หยิบยกข้ึนมาภายในพ้ืนท่ีชุมชน คือ ปญหามลพิษทางอากาศ ปญหาขยะมูลฝอย ปญหาการคมนาคม 
และ ปญหาอาชญากรรม ซ่ึงคิดเปนสัดสวนรอยละ 24.00 – 28.00 จากจํานวนกลุมตัวอยางท้ังหมด 
 ผลการวิเคราะหท้ังหมดท่ีไดนําเสนอนั้น สามารถอธิบายเพื่อทําการพิสูจนสมมติฐาน
ตามท่ีไดระบุไว ดังนี ้
 1. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอพฤติกรรมการใชพืน้ท่ีสาธารณะของ
ประชากรในพืน้ท่ี 
  จากผลการวเิคราะห โดยคาสถิติสหสัมพันธ (Correlation) พบตัวแปรลักษณะกายภาพ
ท่ีสัมพันธกับพฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะท่ีชัดเจน คือ ระยะเดินทางจากชุมชนสูสวนพระพรหม 
และระยะเดินทางจากชุมชนสูแหลงพาณิชยกรรม ซ่ึงลักษณะกายภาพทั้งสองสงผลตอพฤติกรรม
ความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ีสวนพระพรหม และสวนริมน้ํา โดยระยะทางท่ีตางกันมากข้ึน สงผลตอ
จํานวนความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ีลดลง ในขณะท่ีลักษณะกายภาพอ่ืนๆนั้น กลับไมมีคา
ความสัมพันธตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะใดๆทีชั่ดเจน  
  ท้ังนี้เม่ือพิจารณาถึงตําแหนงท่ีต้ังของพื้นท่ีสาธารณะท้ังสอง พบวาสวนพระพรหมนัน้ 
เปนพื้นท่ีสาธารณะท่ีต้ังอยูในบริเวณท่ีสามารถเขาถึงพื้นท่ีพาณิชยกรรมไดสะดวก จึงสงผลใหเปน
พื้นท่ีสาธารณะซ่ึงมีความถ่ีในการใชงานสูงสุด รวมถึงเปนพื้นท่ีสาธารณะท่ีไดรับคะแนนความพึง
พอใจสูงสุดในทุกดาน สามารถสรุปไดวา ระยะเดินทางจากพ้ืนท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ และ
ระยะหางระหวางพื้นท่ีสาธารณะกับพื้นท่ีพาณิชยกรรม เปนลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอความถ่ีใน
การเขามาใชพืน้ท่ีสาธารณะแหงนัน้ 
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 2. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอแนวโนมทัศนคติของประชากรใน
พื้นท่ีอยูอาศัยของชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
  จากการวิเคราะหโดยการคํานวณคาสถิติการถดถอย (Regression) พบวา ลักษณะ
กายภาพท่ีมีนยัสําคัญทางสถิติตอทัศนคติท่ีมีตอพื้นท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ไดแก ความยาวของ
ชุมชน และ ระยะหางชุมชนจากสวนอุตสาหกรรม สงผลตอแนวโนมการใหคะแนนทัศนคติท่ีมีตอ
พื้นท่ีในระดับท่ีนอย คือต้ังแต 0.1 – 0.5 คะแนน (จากคะแนนเต็ม 5.00) ตอระยะทางท่ีแตกตางกัน
เพิ่มข้ึน 1,000 เมตร ซ่ึงมีคาไมเกินรอยละ 10.00 ตอคะแนนความพึงพอใจเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
โดยในท่ีนี้อาจมีปจจัยอ่ืนนอกเหนือจากลักษณะกายภาพ ท่ีสงผลตอการใหคะแนนทัศนคติของพระ
ชาชนตอพื้นท่ีภายในชุมชนเมือง  
  2.1 ความยาวของชุมชนท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนมคะแนน
ความพึงพอใจตอพื้นท่ีอยูอาศัย ในดานการการไดรับบริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการท่ีเพียงพอ 
และสภาพแวดลอมบริเวณที่อยูอาศัย ท่ีลดลง 0.23 – 0.30 คะแนน คิดเปนรอยละ 6.50 – 8.30 ตอ
คะแนนความพึงพอใจเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 
  2.2 ระยะหางจากสวนอุตสาหกรรมท่ีตางกนัเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
คะแนนทัศนคติการเดินทางสูรานคา ท่ีเพิ่มข้ึน 0.30 คะแนน คิดเปนรอยละ 8.26 ตอคะแนนความพึง
พอใจเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
 3. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชนของ
ประชาชนในพื้นท่ี  
  จากผลการวิเคราะห โดยคาสถิติสหสัมพันธ (Correlation) พบตัวแปรลักษณะกายภาพ
ท่ีสัมพันธและสงผลตอความเห็นตอปญหาภายในชุมชนในระดับท่ีสูง คือ ความกวางของชุมชน 
และ ความตอเนื่องสูสวนริมน้ํา ซ่ึงสงผลตอความเห็นตอปญหาภายในชุมชน ไดแก ปญหามลพิษ
ทางน้ํา ปญหาดานการกาคมนาคมขนสง และ ปญหาสังคม ท้ังนี้เม่ือพิจารณาควบคูกบัผลสํารวจ 
พบวา ปญหาที่ถูกหยิบยกข้ึนบอยท่ีสุด คือ ปญหามลพิษทางอากาศ ปญหาขยะมูลฝอย ปญหา
อาชญากรรม และ ปญหาคมนาคม คิดเปนสัดสวนรอยละ 28.00 – 24.00 ของประชาชนทั้งหมด จึง
สามารถสรุปไดวา ปญหาการคมนาคมขนสง ถือเปนปญหาท่ีสัมพันธกบัความแตกตางของลักษณะ
กายภาพคอนขางชัดเจน 
  3.1 ปญหามลพิษทางน้ํา มีความเหน็ท่ีเพิ่มข้ึน ตามระยะทางท่ีแตกตางกันแตละชุมชน 
ท่ีเพิ่มข้ึน ของระยะการเดนิทางสูสวนพระพรหม ระยะเดินทางสูสวนริมน้ํา และระยะเดินทางสู
แหลงพาณิชยกรรม 



 150 

  3.2 ปญหาดานการกาคมนาคมขนสง มีจํานวนความเห็นท่ีเพิ่มข้ึน ตามระยะความกวาง
ของชุมชน ซ่ึงเปนการชวยลดความคับค่ังของการสัญจรที่กระจุกตัวอยูเฉพาะตรงเสนถนนหลัก และ
คาความตอเนือ่งสูสวนริมน้ําท่ีแตกตางกันแตละชุมชนท่ีเพิ่มข้ึน โดยในท่ีนี้ความตอเนื่องสูสวน
ริมน้ํา สามารถมองเปนปจจยัท่ีส่ือถึงความสะดวก ในการเขาถึงพื้นท่ีใจกลางของสวนอุตสาหกรรม 
  3.3 ปญหาสังคม มีความเหน็ท่ีเพิ่มข้ึน ตามระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีแตกตางกัน
ท่ีนอยลง 
 4. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอแนวโนมมลพิษส่ิงแวดลอมภายใน
ชุมชนอยูอาศัย 
  จากการวิเคราะห เม่ือพจิารณาจากคาเฉล่ียของระดับมลพิษเฉล่ียในแตละชุมชน พบวามี
ระดับปริมาณท่ีใกลเคียงกันมาก และยังไดรับการควบคุมใหอยูในระดับท่ีตํ่าวาเกณฑมาตรฐานท่ี
กําหนดไว และจากการวิเคราะหโดยการคํานวณคาสถิติการถดถอย (Regression) พบวา ลักษณะ
กายภาพท่ีมีนยัสําคัญทางสถิติตอระดับมลพิษภายในพ้ืนท่ีศึกษา คือ ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน 
และ ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม สงผลตอแนวโนมระดับมลพิษส่ิงแวดลอมทางอากาศแตละ
ชุมชนท่ีคอนขางชัดเจน ขณะท่ีไมพบความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับแนวโนมมลพิษทาง
เสียงในพืน้ท่ีชุมชนเลย  
  4.1 ระดับปริมาณคารบอนมอนนอกไซด (CO) มีอัตราแนวโนมท่ีเพิ่มข้ึน 0.14 ppm ใน
ทุกระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีแตกตางกันเพิ่มข้ึน 1,000 เมตร คิดเปนรอยละ 23.33 ตอระดับ
มลพษิเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา ในขณะท่ีขอกําหนดจาก ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ
ฉบับท่ี 10 พ.ศ. 2538 กําหนดใหคาเฉล่ียกาซคารบอนมอนนอกไซดตองไมมีปริมาณเกิน 9.0 ppm  
  4.2 ระดับปริมาณไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) พิจารณาเปรียบเทียบขอกําหนดจาก
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 33 พ.ศ. 2552 กําหนดใหคาเฉล่ียปริมาณกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซดไมเกนิ 0.17 ppm เปรียบเทียบกบัอัตราการเปล่ียนแปลงปริมาณกาซกับ
ลักษณะกายภาพ คือ 
   - ระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณกาซท่ีเพิ่มข้ึน ในอัตรานอยกวา 0.001 ppm คิดเปนรอยละ 13.43 ตอระดับมลพษิเฉล่ียภายใน
พื้นท่ีศึกษา 
   - ระยะเดินทางสูสวนพระพรหมท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณกาซท่ีลดลง 0.001 ppm คิดเปนรอยละ 9.84 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา 
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   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรมท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอ
แนวโนมปริมาณกาซท่ีเพิ่มข้ึน ท่ีอัตรานอยกวา 0.001 ppm คิดเปนรอยละ 5.93 ตอระดับมลพิษเฉล่ีย
ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
  4.3 ระดับปริมาณซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) เม่ือพิจรณาเปรียบเทียบคามาตรฐาน จาก
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 12 พ.ศ. 2538 และ ฉบับท่ี 21 พ.ศ. 2544 โดย
กําหนดใหมีคาเฉล่ียปริมาณซัลเฟอรไดออกไซค ไมเกนิ 0.30 ppm เปรียบเทียบกับอัตราการ
เปล่ียนแปลงปริมาณกาซกับลักษณะกายภาพ คือ 
   - ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมท่ีตางกันเพิ่มข้ึน 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณกาซท่ีเพิ่มข้ึน 0.001 ppm คิดเปนรอยละ 18.52 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพืน้ท่ีศึกษา  
   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรมท่ีตางกันเพิ่มข้ึน 1,000 เมตร สงผลตอปริมาณ
กาซท่ีลดลง 0.001 ppm คิดเปนรอยละ 8.96 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 
  4.4 ระดับปริมาณฝุนละออง (TSP) จากขอกําหนด โดยประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 กําหนดใหปริมาณสาร TSP เฉล่ียมีคาไมเกนิ 0.33 mg/m3 

เปรียบเทียบผลลักษณะกายภาพ ท่ีสงผลตอแนวโนมปริมาณกาซ 
   - ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหมท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณฝุนละอองท่ีลดลง 0.007 mg/m3 คิดเปนรอยละ 15.63 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 

   -  ระยะเดินทางสูสวนริมน้ําท่ีตางกันเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณฝุนละอองท่ีเพิ่มข้ึน 0.005 mg/m3 คิดเปนรอยละ 7.81 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 

   - ระยะเดนิทางสูแหลงพาณชิยกรรมท่ีเพิ่มข้ึนทุก 1,000 เมตร สงผลตอแนวโนม
ปริมาณฝุนละอองท่ีเพิ่มข้ึน 0.004 mg/m3 คิดเปนรอยละ 6.25 ตอระดับมลพิษเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา 

  4.5 ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) มีอัตราแนวโนมท่ีลดลง 
0.004 mg/m3 ในทุกระยะเดินทางสูสวนพระพรหมท่ีตางกันเพิ่มข้ึน 1,000 เมตร คิดเปนรอยละ 1.85 
ตอระดับมลพษิเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา ในขณะท่ีมาตรฐานจากประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอม
แหงชาติฉบับท่ี 24 พ.ศ. 2547 กําหนดใหปริมาณ PM10 มีคาไมเกิน 0.12 mg/m3 
 จากผลการวิเคราะหเพื่อหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับคุณภาพส่ิงแวดลอม 
ในขางตน โดยพิจารณาคาสัดสวนรอยละของอัตราการเปล่ียนแปลงมลพิษตอระยะทาง 1 ก.ม.กับ
ปริมาณมลพิษทางอากาศเฉล่ียภายในพื้นท่ีศึกษา พบวา ลักษณะกายภาพ คือ ระยะเดินเดินทางสู
ศูนยกลางชุมชน และ ระยะเดินทางสูสวนพระพรหม เปนลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอการ
เปล่ียนแปลงมลพิษทางอากาศชัดเจนท่ีสุด โดย ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน สงผลตอปริมาณ
คารบอนมอนนอกไซดท่ีเพิม่ข้ึน รอยละ 23.33 และ ปริมาณไนโตรเจนไดออกไซดท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 
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13.43 โดยกาซท้ังสองเปนมลพิษท่ีเกิดจากกิจกรรมการคมนาคมขนสงเปนหลัก ในสวนของระยะ
เดินทางสูสวนพระพรหม สงผลตอปริมาณซัลเฟอรไดออกไซดท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 18.52 และปริมาณ
ฝุนละออง (TSP) ท่ีลดลงรอยละ 15.63  โดยท้ังนี้ซัลเฟอรไดออกไซดเปนกาซท่ีเกิดจากกิจกรรมใน
โรงงานอุตสาหกรรม และฝุนละออง (TSP) เปนมลพิษท่ีเกิดการความหนาแนนของกจิกรรมการ
คมนาคมขนสง 
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บทท่ี6 
อภิปรายผลและขอเสนอแนะ 

 
 จากการกลาวท่ีมาของความสําคัญ องคความรูท่ีเกี่ยวของ กระบวนการวิจัย และผลการ
วิเคราะห ดังท่ีไดนําเสนอในบทท่ีผานมา โดยบทนีจ้ะเปนการนําเสนอการสรุปเนื้อหาจากการวิจยั
ในสวนท่ีสําคัญ พรอมท้ังขอเสนอแนะเพ่ิมเติม เพื่อนําเสนอเปนแนวทางแนวทางในการศึกษาวิจยั
ในข้ันตอไป โดยจะแบงเนื้อหาท่ีนําเสนอออกเปน 5 สวน คือ 
 1. โครงงานวิจยั ประกอบดวย วัตถุประสงค สมมติฐาน ตัวแปร และ กระบวนการวิจยั 
 2. การรวบรวมขอมูลเบ้ืองตนพื้นท่ีศึกษา 
 3. สรุปการผลวิเคราะห  
 4. การอภิปรายผลการวิจยั 
 5. ขอเสนอแนะในการวจิัย 
 
โครงการวิจัย 
 1. วัตถุประสงคการวิจยั 
  งานวิจยัช้ินนีมี้ความมุงหมายท่ีจะทําการศึกษาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพ
ภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมืองท่ีมีตอคุณภาพส่ิงแวดลอม โดยเฉพาะอยางยิ่งลักษณะกายภาพท่ีมีความ
เกี่ยวของกับการเขาถึงจากชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะภายในพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมและพ้ืนท่ีสําคัญตางๆ
ภายในชุมชนเมือง โดยในท่ีนี้นอกเหนือจากการหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับ
คุณภาพส่ิงแวดลอมแลว ตองพิจารณาถึงความสัมพันธในสวนของ พฤติกรรมการใชพื้นท่ีสาธารณะ 
และทัศนติของประชาชนภายในพื้นท่ีชุมชนอุตสาหกรรมเขามาพิจรณาประกอบ ซ่ึงผลท่ีคาดวาจะ
ไดรับจากการวิจัยนี้ จะสามารถนํามาเปนขอเสนอแนะในการออกแบบชุมชนเมืองอุตสาหกรรม เพือ่
สงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรมเหลานั้นตอไป 
 2. สมมุติฐานการวิจยั 
  สมมุติฐานการวิจัยเบ้ืองตน คือ องคประกอบทางกายภาพในการออกแบบชุมชนเมืองท่ี
สงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอุตสาหกรรม คือองคประกอบท่ีเกี่ยวของกับการเขาถึง 
ระหวางพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยกับพืน้ท่ีสําคัญตางๆ ภายในบริเวณชุมชนเมืองอุตสาหกรรม โดยเฉพาะ
พื้นท่ีสาธารณะภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม สามารถแบงเปนสมมติฐานยอยเพื่อเตรียมการ
สําหรับการพิสูจนได ดังนี ้
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  2.1 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอพฤติกรรมการใชพื้นท่ี
สาธาธารณะของประชากรในพ้ืนท่ี 
  2.2 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอ ทัศนคติของประชากรในพ้ืนท่ีอยู
อาศัยของชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
  2.3 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชน
ของประชาชนในพื้นท่ี 
  2.4 ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชน
อยูอาศัย 
 3. ตัวแปรการวิจัย 
  3.1 ตัวแปรตน คือลักษณะกายภาพชุมชนเมือง โดยเฉพาะลักษณะกายภาพท่ีเกี่ยวของ
กับการเขาถึงระหวางชุมชนสูพื้นท่ีสําคัญตางๆภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ไดแก 
   -   ขนาด และ รูปรางของชุมชนอยูอาศัย 
   -   ระยะหางของชุมชนกับพืน้ท่ีอุตสาหกรรม 
   -   ระยะทาง และความตอเนือ่ง ของพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ (ในท่ีนี้ไดแต สวน
พระพรหม สวนริมน้ํา และอาคารจําหนายสินคาภายในสวนอุตสาหกรรม) 
   -   ระยะทาง และความตอเนือ่งของพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม 
   -   ระยะการสัญจรและความตอเนื่องภายในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัย 
   -   ระยะหางระหวางชุมชนอยูอาศัยกับเสนทางขนสงรถขนาดใหญ 
   -   จํานวนประชากรและความหนาแนนในแตละชุมชน 
  3.2 ตัวแปรตาม แบงเปน 2 สวน คือ  
   - มลพิษส่ิงแวดลอม จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวของจึงไดเลือกศึกษา
ประเภทมลพษิส่ิงแวดลอมท่ีคาดวาจะสงผลจากการเปล่ียนแปลงตําแหนง และทิศทางของลักษณะ
กายภาพในชุมชนเมือง ซ่ึงไดแก คุณภาพส่ิงแวดลอมทางอากาศ (CO, NO2, SO2, TSC, PM10) และ 
คุณภาพส่ิงแวดลอมทางเสียง โดยในสวนคุณภาพส่ิงแวดลอมในดานอ่ืนๆ เชน คุณภาพน้ํา และขยะ
มูลฝอย เปนมลพิษท่ีเกี่ยวของกับระบบวิธีการจัดการเปนหลัก จึงไมไดนํามาใชในการศึกษาในท่ีนี ้ 
   - ลักษณะสังคม ไดแก พฤตกิรรมการใชพืน้ท่ีสาธารณะ ทัศนคติของประชาชนใน
พื้นท่ีและ ความเห็นตอปญหาภายในพืน้ท่ีชุมชน 
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 4. กระบวนการและวิธีวจิัย 
  4.1 กําหนดหวัขอท่ีตองการจะทําการศึกษา แลวจึงนํามาสูการกําหนดปญหา 
ต้ังสมมติฐาน กําหนดตัวแปรในการวจิัย และวางแผนกระบวนการศึกษา จากการศึกษาองคความรูท่ี
เกี่ยวของ จากบทความและหนังสือตางๆ 
  4.2  เก็บรวบรวมขอมูลภายในพืน้ท่ีศึกษา ท้ังขอมูลท่ัวไป และตัวแปรท่ีกําหนดไว โดย
การลงสํารวจพื้นท่ี จดบันทึก ถายภาพ ทําการวัดระยะ การแจกแบบสอบถาม การคํานวณประมาณ
คาจากโปรแกรมสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) และ การรวบรวมเอกสารตางๆท่ีเกี่ยวของ โดยเฉพาะ
ในสวนขอมูลตัวแปรนัน้ จะทําการเก็บขอมูลแบงเปนสวนในแตละกลุมชุมชนท่ีไดกาํหนดไว เพื่อ
ความสะดวกในการนําขอมูลมาพิสูจนสมมติฐานในข้ันถัดไป 
  4.3 ทําการวิเคราะหขอมูลเพือ่หาความสัมพันธของตัวแปร ตามท่ีไดกาํหนดไวใน
สมมุติฐาน ดวยวิธีการทางสถิติ โดยการคํานวณคาสหสัมพันธ (Correlation) และ คาการถดถอย 
(Regression) 
  4.4 สรุปผลการวจิัย พรอมท้ังนําเสนอ เปนขอเสนอแนะสําหรับการออกแบบลักษณะ
กายภาพชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 
การรวบรวมขอมูลเบื้องตนพื้นท่ีศึกษา 
 จากการศึกษาขอมูลเบ้ืองตนบริเวณพืน้ท่ีศึกษา คือ พื้นท่ีชุมชนรอบบริเวณสวน
อุตสาหกรรมเครือสหพัฒนพิบูล ศรีราชา ซ่ึงต้ังอยูบริเวณดานตะวันออกในเขตพื้นท่ีเทศบาลนคร
แหลมฉบัง ซ่ึงถือเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษรองรับกิจกรรมพานิชยกรรมทาเรือชายฝง รวมถึงกิจกรรม
อุตสาหกรรมขนาดใหญ สภาพภูมิประเทศเปนพื้นท่ีราบสลับกับพื้นท่ีเนินเขาขนาดเล็ก สวนสภาพ
ภูมิอากาศเปนลักษณะลมมรสุมเมืองรอน ไดรับอิทธิพลภูมิอากาศชายทะเล มีฝนตกชุกสลับกับแหง
แลง โดยลักษณะชุมชนสวนใหญภายในพ้ืนท่ีศึกษา เปนลักษณะชุมชนที่เกิดข้ึนตามการเกิดของ
แหลงงาน ภายหลังการกอต้ังสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนพิบูล ในปพ.ศ. 2520 มีลักษณะการใช
ประโยชนท่ีดนิ มีพื้นท่ีอุตสาหกรรมเปนศูนยกลาง โดยพื้นท่ียานพาณชิยกรรมต้ังอยูทางตอนเหนือ
ตอเนื่องกับพืน้ท่ีอุตสาหกรรม สวนรูปแบบของระบบคมนาคมขนสงนั้นอาศัยการสัญจรโดยระบบ
ถนนเปนหลัก สวนรูปแบบการเดินทางท่ีนยิมใชคือการสัญจรโดยรถจักรยานยนต 
 ลักษณะสังคมภายในพืน้ท่ีศึกษา ลักษณะประชากรสวนใหญ จากผลสํารวจกลุมตัวอยาง
ประชากรตัวอยางจํานวน 400 คน สวนใหญประกอบอาชีพภายในพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรม
เครือสหพัฒนฯ และพ้ืนท่ีขางเคียง มีรายไดอยูในชวง 5,000 - 15,000 บาท เปนชวงอายุวยัทํางานชวง
ตน 18 – 30 ป มีระดับการศึกษาท่ีมัธยมศึกษาตอนตน สัดสวนจํานวนประชากรเพศชายและหญิงมี
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จํานวนท่ีใกลเคียงกัน และยงัไมมีครอบครัว ลักษณะการอาศัยจะอยูเปนบานเดีย่วรวมกัน 3-5 คนข้ึน
ไป สวนการไดรับดูแลสุขภาพอนามัย พบวาสัดสวนของผูท่ีไดรับการตรวจสุขภาพมีจํานวน
ใกลเคียงกับผูท่ีไมเคยไดรับการตรวจรางกาย และสวนมากจะไมแสดงอาการเจ็บปวยหรือความ
ผิดปรกติของรางกาย 
 
สรุปผลการวิเคราะห 
 จากการวิเคราะหเพื่อหาความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพชุมชนเมือง กับผลกระทบ
ทางคุณภาพส่ิงแวดลอม และทางสังคม สามารถสรุปผลตามแตละสมมติฐาน ดังนี ้
 1. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอพฤติกรรมการใชพืน้ท่ีสาธาธารณะ
ของประชากรในพื้นท่ี 
  จากการวิเคราะหพบวา ลักษณะกายภาพ คือ ระยะเดินทางจากชุมชนสูสวนพระพรหม 
และระยะเดินทางจากชุมชนสูแหลงพาณิชยกรรม สงผลตอพฤติกรรมความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ี
สวนพระพรหม และสวนริมน้ํา โดยระยะทางท่ีเพิ่มข้ึนสงผลจํานวนความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ี
ลดลง ท้ังนี้เม่ือพิจารณาระยะหางระหวางพื้นท่ีสาธารณะท้ังสอง พบวา สวนพระพรหมนั้นต้ังอยูใน
บริเวณท่ีใกลเคียงกับพื้นท่ีพาณิชยกรรม สงผลใหพื้นท่ีสวนพระพรหมมีความถ่ีในการเขาใชพื้นท่ี 
และมีระดับความพึงพอใจในทุกดานสูงกวาสวนริมน้ํา จึงสามารถสรุปไดวา ระยะเดินทางจากพืน้ท่ี
ชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ และระยะหางระหวางพืน้ท่ีสาธารณะสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม เปนลักษณะ
กายภาพท่ีสงผลตอความถ่ีในการเขามาใชพืน้ท่ีสาธารณะแหงนัน้ 
 2. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัย สงผลตอ ทัศนคติของประชากรในพืน้ท่ีอยู
อาศัยของชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
  จากการวิเคราะห พบวา ลักษณะกายภาพ ไดแก ความยาวของชุมชนสงผลตอการให
คะแนนทัศนคติท่ีมีตอท่ีอยูอาศัย และ ระยะหางระหวางชุมชนกับสวนอุตสาหกรรม สงผลตอ
ทัศนคติการเดนิทางสูรานคาภายในสวนอุตสาหกรรม  โดยในท่ีนี้ การใหคะแนนจากระยะท่ีตางกนั
ของลักษณะกายภาพดังกลาวมีคาอยูในชวง 0.1 – 0.5 คะแนน (จากคะแนนเต็ม 5) ตอระยะทางท่ี
ตางกันเพิ่มข้ึน 1 ก.ม. และเม่ือคิดเปนสัดสวนรอยละของคะแนนตอความพึงพอใจเฉลี่ยภายในพืน้ท่ี
ศึกษาแลว พบวา มีการเปล่ียนแปลงในสัดสวนท่ีคอนขางนอยเชนกัน คือมีคาไมเกินรอยละ 10.00 จึง
มีความเปนไปไดวา อาจมีปจจัยในดานอ่ืนนอกเหนือจากลักษณะกายภาพ ท่ีสงผลตอการใหคะแนน
ทัศนคติของประชาชนตอพืน้ท่ีภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม  
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 3. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ ความเห็นตอปญหาภายในชุมชนของ
ประชาชนในพื้นท่ี 
  จากการวิเคราะหพบวา ลักษณะกายภาพท่ีแตกตางกัน คือ ความกวางของชุมชน และ 
ความตอเนื่องสูสวนริมน้ํา สงผลตอความเห็นตอปญหาภายในชุมชน ไดแก ปญหามลพิษทางน้ํา 
ปญหาดานการกาคมนาคมขนสง และ ปญหาสังคม โดยทั้งนี้เม่ือพิจารณาควบคูกับผลสํารวจ พบวา 
ปญหาท่ีถูกหยบิยกข้ึนบอยท่ีสุด คือ ปญหามลพิษทางอากาศ ปญหาขยะมูลฝอย ปญหาการคมนาคม
ขนสง และ ปญหาอาชญากรรม ซงคิดเปนสัดสวนรอยละ 28.00 – 24.00 ของประชาชนทั้งหมด จงึ
สามารถสรุปไดวา ปญหาการคมนาคมขนสง ถือเปนปญหาท่ีสัมพันธกบัความแตกตางของลักษณะ
กายภาพท่ีคอนขางชัดเจน  
 4. ลักษณะกายภาพของของชุมชนอยูอาศัยสงผลตอ มลพิษส่ิงแวดลอมภายในชุมชนอยู
อาศัย 
  จากผลการวิเคราะห เม่ือพจิารณาจากคาเฉลี่ยของระดับมลพิษเฉล่ียในแตละชุมชน 
พบวามีระดับปริมาณท่ีใกลเคียงกัน และอยูในระดับท่ีตํ่าวาเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดไว โดยท้ังนี้ไม
พบความสัมพนัธระหวางลักษณะกายภาพกับแนวโนมมลพิษทางเสียงในพ้ืนท่ีชุมชนเลย ในขณะท่ี
ลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอการเปล่ียนแปลงในระดับมลพิษท่ีคอนขางชัดเจน ท่ีชวงรอยละ 13.00 – 
23.00 ไดแก ระยะเดนิทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีตางกันเพิ่มข้ึน 1 ก.ม. สงผลตอแนวโนมระดับมลพิษ
ทางอากาศท่ีเกดิจากกิจกรรมการคมนาคมขนสง ไกแก คารบอนมอนนอกไซด (CO) ท่ีเพิ่มข้ึนรอย
ละ 23.33 และ ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 13.43 ในขณะท่ีระยะเดินทางสูสวน
พระพรหมที่ตางกันเพิ่มข้ึน 1 ก.ม. สงผลตอปริมาณซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ซ่ึงเปนมลพิษท่ีเกดิ
จากกจิกรรมอุตสาหกรรม เพิ่มข้ึนรอยละ 18.52  รวมถึง ระดับฝุนละออง (TSP) ท่ีเกดิจากความ
หนาแนนของการสัญจร ลดลงท่ีรอยละ 15.63 
 
การอภิปรายผลการวิจัย 
 1. ขอสรุปจากการวิเคราะห 
  จากการวิเคราะห เพื่อพิสูจนสมมติฐานในการวิจยั ระหวางความสัมพนัธของลักษณะ
กายภาพชุมชน กับคุณภาพส่ิงแวดลอม และลักษณะทางสังคม สามารถกลาวถึงประเด็นสําคัญ คือ 
  1.1 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับผลกระทบทางดานส่ิงแวดลอม 
   ลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอม คือ ระยะสัญจรภายในชุมชน (ระยะ
เดินทางสูศูนยกลางชุมชน) สงผลตอแนวโนมระดับปริมาณคารบอนมอนนอกไซด (CO) และ 
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในทิศทางบวก ในขณะท่ี ระยะเดินทางจากชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะ
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ภายในสวนอุตสาหกรรม (สวนพระพรหม) ท่ีเทียบไดกบัระยะเสนทางระหวางชุมชนสูพื้นท่ี
อุตสาหกรรม สงผลตอแนวโนมของระดบัปริมาณ ฝุนละออง TSP ในทิศทางลบ และปริมาณ
ซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ในทิศทางบวก เปนการแสดงใหเห็นวาเสนทางท้ังสองดังกลาว คือ ระยะ
เดินทางสูศูนยกลางชุมชน และ ระยะเดนิทางจากชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม 
(สวนพระพรหม) เปนเสนทางหลักในการสัญจรที่มีความหนาแนน ภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
โดยพ้ืนท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมนั้น มีสวนชวยในการกรองมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจาก
การดําเนนิกิจกรรมอุตสาหกรรม 
  ท้ังนี้ เม่ือพิจารณาระดับคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในพืน้ท่ีศึกษา พบวา อยูในเกณฑ
มาตารฐานท่ีไดกําหนดไว รวมถึงอัตราแนวโนมการเปล่ียนแปลงของคุณภาพอากาศนั้น มีสัดสวนท่ี
นอยเม่ือเทียบกับระยะทางท่ีเปล่ียนแปลงไป 1 ก.ม. ดังนัน้ รูปแบบการจัดการมลพิษภายในพืน้ท่ี
ชุมชนเมืองอุตสาหกรรมท่ีเหมาะสมนั้น จึงควรใหความสําคัญแกการจดัการกับมลพิษท่ีแหลงกําเนิด 
เปนสําคัญ 
 

 
ภาพท่ี59 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับผลกระทบทางดานส่ิงแวดลอม 
 
  1.2 ความสัมพันธระหวางลักษณะกายภาพกับผลกระทบทางดานสังคม 
   ผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวาง องคประกอบกายภาพกับผลกระทบทาง
สังคม พบวา ทัศนคติของประชาชนท่ีมีตอพื้นท่ีอยูอาศัย จะมีแนวโนมของระดับความพึงพอใจท่ี
เพิ่มสูงข้ึน เม่ือพื้นท่ีชุมชนอาศัยของตนนัน้มีลักษณะท่ีกระชับ ซ่ึงจากการพิจารณารูปรางของชุมชน
ภายในพ้ืนท่ีศึกษาพบวา มีทิศทางการวางตัวไปตามแนวยาวของเสนถนน โดยระยะความยาวท่ีลดลง 
จะสงผลตอแนวโนมระดับความพึงพอใจตอพื้นท่ีชุมชนอาศัยของประชากรที่เพิ่มข้ึน เชน การไดรับ
บริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการ และสภาพแวดลอม รวมถึงความพึงพอใจในภาพรวม ท้ังนี้
ลักษณะกายภาพดังกลาวเปนเพียงแคปจจยัสวนหน่ึงท่ีสงผลตอระดับความพึงพอใจของประชาชนที่
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มีตอพื้นท่ีชุมชนเทานั้น โดยจําเปนตองพจิารณาจากปจจยัดานอ่ืนๆเขามาประกอบจึงจะสามารถ
มองเห็นภาพรวมของความสัมพันธระหวางปจจัยท่ีสงผลตอทัศคติ ในสวนของระดับความพึงพอใจ
ไดอยางชัดเจน 
   ในสวนของตําแหนงท่ีต้ังของชุมชนอาศัยนั้น ควรตั้งอยูภายในรัศมีการเดินทางสู
พื้นท่ีอุตสาหกรรม ซ่ึงถือเปนแหลงงานสําคัญภายในชุมชนเมืองไดอยางสะดวก จากการสํารวจ
พบวา ระยะหางชุมชนแตละแหงภายในพืน้ท่ีศึกษานั้น มีรัศมีหางจากพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรม ไมเกิน 
2.2 ก.ม. ซ่ึงเปนระยะท่ีถูกกําหนดตามรูปแบบการเดินทางท่ีนิยมในพื้นท่ี คือ การเดินทางโดย
จักรยานยนต  
   จากการสํารวจความเห็นท่ีมีตอปญหาภายในพื้นท่ีชุมชน พบวา ปญหาดานการ
คมนาคมขนสง ถือเปนปญหาท่ีถูกหยิบยกข้ึนมาก และมีความสอดคลองไปกับขนาดความกวางของ
ชุมชน ท่ีแตกตางกัน ท้ังนี้เนื่องจากรูปรางของชุมชนสวนใหญ มีลักษณะเกาะไปตามแนวยาวของ
เสนถนนหลัก โดยปราศจากการรองรับของถนนในระดับรอง จึงกอใหเกิดปญหาการกระจุกตัวของ
การจราจรตามเสนถนนหลักบริเวณพืน้ท่ีชุมชนเหลานั้น ดังนั้นความกวางของชุมชนที่เพิ่มข้ึน จึงมี
สวนชวยในการกระจายการจราจร ท่ีแออัดคับค่ังอยูเฉพาะในเสนถนนหลัก 
   การวิเคราะหลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอ พฤติกรรมของประชาชนภายในพื้นท่ี
ชุมชนอุตสาหกรรมนั้น พบวา ระยะเดินทางจากชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม 
และพ้ืนท่ีพาณชิยกรรม สงผลตอความถ่ีในการเขาใชพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม ท้ังนี้
พื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมดังกลาวท่ีสามารถเขาถึงไดอยางสะดวกจากเสนถนนหลัก 
และจากพื้นท่ีพาณิชยกรรม จะไดรับความพึงพอใจ และมีความถ่ีในการเขามาใชพื้นท่ี สูงกวาพื้นท่ี
สาธารณะท่ีต้ังอยูในบริเวณท่ีหางออกไป 
  จากประเด็นสําคัญท่ีไดกลาวมาในขางตนนัน้ สามารถสรุปไดวา ระยะสัญจรภายใน
พื้นท่ีชุมชนอยูอาศัย และระยะสัญจรระหวางพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม 
เปนเสนทางหลักในการสัญจรภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ซ่ึงสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอมทาง
อากาศภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมืองมากท่ีสุด โดยพ้ืนท่ีสาธารณะเปดโลงดังกลาวมีสวนชวยในการกรอง
มลพิษทางอากาศ ท่ีเกิดจากกิจกรรมอุตสาหกรรม ท้ังนี้พบวาพื้นท่ีสาธารณะภายในสวน
อุตสาหกรรมท่ีประชาชนนิยมเขามาใชพืน้ท่ีนั้น ควรต้ังอยูในบริเวณพืน้ท่ีซ่ึงสามารถเขาถึงไดอยาง
สะดวก ท้ังจากเสนทางสัญจรหลัก และพ้ืนท่ีพื้นท่ีพาณิชยกรรม นอกจากนี้ลักษณะกายภาพของ
ชุมชนอยูอาศัย จะตองมีทิศทางของรูปรางในลักษณะท่ีหางจากการรบกวนของกิจกรรมจากพ้ืนท่ี
อุตสาหกรรม รวมถึงความพลุกพลานในการสัญจรของเสนถนนหลัก โดยมีระบบการสัญจรภายใน
ชุมชนแหงนั้นๆอยางท่ัวถึง และยังคงสามารถท่ีจะเดินทางเดินทางสูพื้นท่ีอุตสาหกรรม ซ่ึงเปนแหลง
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งานสําคัญของชุมชนเมือง พืน้ท่ีพาณิชยกรรม และ พื้นท่ีสาธารณะไดอยางสะดวก โดยท้ังนี้ตอง
คํานึงไมใหพืน้ท่ีชุมชนไดรับการรบกวนจากกิจกรรมของพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม 
 2. ขอเสนอแนะแนวทางการออกแบบชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
  จากขอสรุปผลการวิเคราะหการศึกษา เร่ืององคประกอบทางกายภาพในการออกแบบ
ชุมชนเมืองอุตสาหกรรมเพ่ือสงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม กรณีศึกษาสวนอุตสาหกรรม 
เครือสหพัฒนพิบูล จํากัด ศรีราชา ในขางตน จึงนําไปสูการนําเสนอขอเสนอแนะในการออกแบบ
พื้นท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ตามแตละประเด็นสําคัญ ดังนี ้
  2.1 แนวทางการออกแบบระบบสัญจรภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม  
   จากผลการศึกษา พบวา เสนทางการสัญจรจากพื้นท่ีชุมชนสูพื้นท่ีพื้นท่ีพาณิชยกรรม  
เสนทางสัญจรสูสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม และ การเขาถึงระหวางพื้นท่ีพาณชิยกรรม และ 
พื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมนัน้ เปนเสนทางหลักในการสัญจรที่มีความหนาแนน 
ภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรม จึงนํามาสูขอเสนอแนะในการออกแบบระบบสัญจร ท่ีมีการ
เขาถึงท่ีสะดวกและกระชับ จากบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยแตละแหงสูพื้นท่ีพาณิชยกรรม พื้นท่ี
สาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม และ ภายในพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยเอง โดยในสวนพื้นท่ีสาธารณะ
ภายในสวนอุตสาหกรรมและพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมนั้น ควรมีความตอเนือ่งและสามารถเขาถึงระหวาง
พื้นท่ีท้ังสองไดอยางสะดวก ท้ังนี้ควรสนับสนุนระบบการสัญจรทางเทา และการใชจกัรยาน เพื่อลด
การใชยานพาหนะเคร่ืองยนต อันเปนการการเกิดมลพษิทางอากาศภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
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ภาพท่ี60 แนวทางการออกแบบระบบสัญจรภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 
  2.2 แนวทางการออกแบบพืน้ท่ีสาธารณะภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
   จากผลการศึกษา พบวา การท่ีพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมนัน้มีการสรางพื้นท่ีสาธารณะ
บริการใหแกชุมชนนั้น ถือเปนการชวยสงเสริมภาพลักษณท่ีดีใหกับกลุมกิจการอุตสาหกรรมแหง
นั้นๆ ในสวนพื้นท่ีสาธารณะดังกลาวมีสวนชวยในการลดปริมาณมลพษิทางอากาศท่ีเกิดจาก
กิจกรรมอุตสาหกรรมลงได (ซัลเฟอรไดออกไซด)  ท้ังนี้ตําแหนงท่ีต้ังของพื้นท่ีสาธารณะดังกลาว
ควรตั้งอยูในบริเวณท่ีสามารถเขาถึงไดสะดวก จากเสนทางสัญจรหลักจากภายนอกพื้นท่ีสวน
อุตสาหกรรม ในบริเวณท่ีอยูใกลทางเขาสูพื้นท่ีอุตสาหกรรม และเปนบริเวณท่ีตอเนือ่งและสามารถ
เขาถึงไดสะดวก จากพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมภายในชุมชนเมือง นอกจากนี้ยงัควรเพ่ิมวิธีการเขาถึงสูพื้นท่ี
อุตสาหกรรม โดยผานพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมแหงนัน้ เพื่อเปนทางเลือกในการ
เขาถึงอีกทางหนึ่งเพิ่มเติม 
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ภาพท่ี61 แนวทางการออกแบบพื้นท่ีสาธารณะภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 
  2.3 แนวทางการออกแบบพืน้ท่ีอยูอาศัยภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
   จากผลการศึกษา พบวา ขนาดของชุมชน และ ระยะเสนทางสัญจรภายในพื้นท่ีอยู
อาศัย เปนลักษณะกายภาพท่ีสงผลกระทบตอระดับมลพิษภายในชุมชน และระดับความพึงพอใจตอ
พื้นท่ีชุมชนอยูอาศัย รวมถึงสัมพันธกับความเห็นเร่ืองปญหาดานการคมนาคมขนสง จึงนําไปสู
ขอเสนอ  
  เพื่อปรับการขยายตัวของรูปรางชุมชนใหเปนการขยายตัวทางดานกวาง โดยมีเสนถนน
ในระดบัรองเช่ือมตอจากเสนถนนหลักเขาสูพื้นท่ีชุมชนภายใน แทนท่ีจะเปนการเกาะกลุมของ
อาคารพักอาศัยเปนแนวยาวตอเนื่องไปตามเสนถนนหลัก และสงเสริมระบบการสัญจรภายในชุมชน
ใหมีความกระชับ และมีการเขาถึงท่ีสะดวก พรอมกับการสงเสริมระบบการสัญจรที่พึ่งพา
ยานพาหนะเคร่ืองยนตใหลดลง เชน การสงเสริมการสัญจรทางเทา หรือการใชจักรยาน เพื่อเปนการ
สงเสริมการรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม ลดปญหาดานการคมนาคมขนสงท่ีเกิดข้ึนภายในพื้นท่ีชุมชน 
และเปนการเพิ่มระดับความพึงพอใจของประชากรท่ีมีตอพื้นท่ีอยูอาศัยของตนใหเพิ่มข้ึน  
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ภาพท่ี62 แนวทางการออกแบบพื้นท่ีอยูอาศัยภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
 
ขอเสนอแนะในการวิจัย 
 1. ขอสังเกตและขอจํากัดในการวิจยั 
  1.1 ขอมูลจากแผนท่ีสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) ท่ีใชในการวิจยั ยังเปนขอมูลเกาในป 
พ.ศ. 2538 ซ่ึงยังไมมีการปรับเล่ียนใหสอดคลองกับสภาพจริงในปจจบัุน จึงจําเปนตองทําการสํารวจ
เก็บขอมูลภายในพื้นท่ีศึกษาเพิ่มเติม สงผลใหอาจมีความคลาดเคล่ือน และขาดความครบถวนใน
สวนขอมูลท่ีไดทําการเพ่ิมเติมในภายหลัง 
  1.2 วิธีการตรวจวัดมลพิษจากแตละละหนวยงานที่เกีย่วของ จะทําการเก็บขอมูลใน
ชวงเวลาท่ีแตกตางกัน ซ่ึงผูวิจัยไดกําหนดกรอบของการเก็บขอมูลคือ ระดับมลพิษท่ีทําการตรวจวดั 
ในชวงป พ.ศ. 2552 ชวงเดือน กรกฎาคม – พฤศจิกายน จงึอาจสงผลใหขอมูลบางสวน เกิด
ความคลาดเคล่ือนจากความเปนจริงได  
  1.3 กลุมตัวอยางประชากรท่ีผูวิจัยไดเขาไปทําการเก็บขอมูล คือกลุมผูตอบ
แบบสอบถาม สวนมากเปนผูประกอบอาชีพ พนักงานของสวนอุตสาหกรรมในเครือสหพัฒนฯ 
หรือประกอบธุรกิจอาชีพท่ีมีความเกีย่วของ รวมถึงกลุมผูตอบแบบสอบถามสวนมากยังขาดความรู
ความเขาใจ และการตระหนกัถึงปญหาส่ิงแวดลอมท่ีเกิดภายในพืน้ท่ี จงึอาจสงผลใหการตอบ
แบบสอบถามอาจมีความเอนเอียงไมเปนกลาง และเกดิความคลาดเคลื่อนได 



 164 

  1.4 รวมถึงกลุมตัวอยาโดยสวนใหญ เปนประชากรในวัยหนุมสาวและเขามาอยูอาศัยใน
พื้นท่ีไดไมนาน คือมีระยะเวลาอยูอาศัยในชวง 6 เดือน – 1 ป จึงยังไมสามารถทําการการวัดผล
กระทบตอปญหาดานสุขอนามัยของประชาชนภายในพ้ืนท่ีศึกษา ซ่ึงจาํเปนตองอาศัยการศึกษา
ขอมูลในระยะยาว 
 2. ขอเสนอแนะในการวจิัยคร้ังตอไป 
  2.1 จากผลการวิจัยท่ีพบวา ลักษณะกายภาพ ไดแก ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน และ 
ระยะเดนิทางสูสวนพระพรหม สงผลตอระดับคุณภาพอากาศภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมืองอุตสาหกรรม 
จึงควรทําการศึกษาในเชิงลึกเพิ่มเติม รวมถึง ควรมีการศึกษาพื้นท่ีศึกษาในลักษณะอ่ืนๆ ถึงลักษณะ
กายภาพท่ีมีความแตกตางหลากหลาย เชน รูปรางของเมือง ระบบสัญจร และโครงสรางพื้นฐาน เปน
ตน เพื่อหาขนาดและสัดสวนท่ีเหมาะสม สําหรับระยะการสัญจรเหลานั้น โดยเปรียบเทียบกับ
รูปแบบการเดินทาง และการใชยานพาหนะท่ีแตกตางกัน เปนเพิ่มความสมบูรณของการวิจัยยิ่งข้ึน 
  2.2 การตั้งสมมติฐานในคร้ังถัดไปสําหรับการศึกษา ในขอบเขตการวจิัยสําหรับสาขา
ความรูในดานอ่ืน ควรเลือกศึกษาปจจัยดานอ่ืนท่ีสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม นอกเหนือจากลักษณะกายภาพ เชน ดานนโยบาย การบริหารจัดการ และกฎหมาย
ขอบังคับท่ีเกี่ยวของ เปนตน  
  2.3 ควรมีการศึกษาถึงผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในระยะยาว ภายในพ้ืนท่ีชุมชนเมือง
อุตสาหกรรม เพื่อเปนการสรุปผลการศึกษาท่ีสมบูรณยิ่งข้ึน 
 
สรุปผลการวิจัย 
 จากปญหาในงานวิจยัช้ินนี้ คือ องคประกอบในการออกแบบกายภาพชุมชนเมือง ท่ี
สงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ประกอบดวยอะไรบางนั้น ผลสรุปใน
งานวิจยัช้ินนีส้ามารถใหคําตอบไดวา ลักษณะกายภาพท่ีสงผลตอคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชน
เมืองอุตสาหกรรมนั้น ประกอบดวย 4 องคประกอบหลัก คือ 
 1. รูปรางของชุมชน (ไดแก ขนาดความกวางและความยาว) โดยสงผลตอแนวโนมระดบั
ความพึงพอใจที่มีตอพื้นท่ีอยูอาศัย โดยเฉพาะในดาน ความพึงพอใจท่ีมีตอการไดรับบริการ
สาธารณูปโภค และสาธารณูปการอยางท่ัวถึง รวมถึงความเห็นท่ีมีตอปญหาดานการคมนาคมขนสง
ภายในพ้ืนท่ีชุมชน โดยรูปรางของชุมชนสวนใหญภายในพ้ืนท่ีศึกษา มีลักษณะรูปรางเปนแนวยาว
เกาะไปตามแนวเสนถนนสัญจรหลัก สงผลใหเกดิสภาพการจราจรท่ีมีความแออัดคับค่ังตามเสน
ถนนหลักในบริเวณชุมชน กอใหเกดิสภาพแวดลอมท่ีไมนาอยูอาศัย รวมถึงรูปรางลักษณะชุมชน
ดังท่ีกลาวมานัน้ สงผลใหการสัญจรภายในชุมชน และการจัดการใหบริการโครงสรางพื้นฐาน



 165 

เปนไปอยางลําบาก ดังนัน้ แนวทางในการวางผังพื้นท่ีชุมชนอยูอาศัยท่ีเหมาะสม จงึควรออกแบบให
มีลักษณะท่ีกระชับ โดยการขยายระยะความกวางของชุมชนท่ีเพิ่มข้ึน เพื่อเปนการถอยระยะชุมชน
สวนใหญออกจากบริเวณเสนถนนหลัก เพือ่ชวยใหลดสภาพความแออัดคับค่ังของการจราจร รวมถึง
สามารถเดินทางสัญจรภายในชุมชนไดอยางสะดวกและทั่วถึงยิ่งข้ึน 
 2. ระยะเดินทางสูศูนยกลางชุมชน สงผลตอปริมาณระดับมลพิษทางอากาศ คือ ปริมาณ
คารบอนมอนนอกไซด (CO) และ ปริมาณไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ซ่ึงกาซท้ังสองนั้นเปน
มลพิษทางอากาศท่ีเกิดข้ึนโดยตรงจากกิจกรรมการคมนาคมขนสง โดยชุมชนท่ีมีเสนทางสู
ศูนยกลางชุมชนในท่ีระยะหางมาก จะมีแนวโนมท่ีไดรับปริมาณกาซท้ังสองชนิดในระดับท่ีสูงกวา
ชุมชนท่ีมีระยะหางของเสนทางสูศูนยกลางชุมชนท่ีนอยกวา ดังนั้น จึงนําไปสูขอเสนอแนะในการ
ออกแบบระบบสัญจรภายในชุมชน ใหมีลักษณะท่ีกระชับและท่ัวถึง เพื่อลดความจําเปน และ
ปริมาณในการใชยานพาหนะเคร่ืองยนตในการเดินทางภายในพื้นท่ีชุมชนใหลดลง 
 3. ระยะเดินทางจากชุมชนสูพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม สงผลตอปริมาณ
ระดับมลพิษทางอากาศ คือ ปริมาณซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ซ่ึงเปนกาซท่ีเกิดจากกิจกรรม
อุตสาหกรรม และ ปริมาณฝุนละออง (TSP) ซ่ึงเปนมลพษิทางอากาศท่ีเกิดจากความหนาแนนของ
กิจกรรมการสัญจร โดย ระยะเดินทางท่ีเพิม่ข้ึนจะสงผลตอปริมาณซัลเฟอรไดออกไซดท่ีเพิ่มสูงข้ึน 
เนื่องจากพื้นท่ีเปดโลงสาธารณะดังกลาวมีสวนชวยในการลดปริมาณมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจาก
กิจกรรมภายในพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม โดยท้ังนี้ระยะเดินทางท่ีใกลจนเกิดไปอาจสงผลใหบริเวณชุมชน
แหงนัน้มีระดบัปริมาณของฝุนละอองสูงกวางชุมชนท่ีมีระยะเดินทางหางออกไป เนื่องมาจาก
กิจกรรมการสัญจรที่กระจุกตัวอยูในบริเวณพ้ืนท่ีสาธารณะดังกลาว จงึนําไปสูขอเสนอแนะในการ
ออกแบบระบบสัญจร ท่ีมีการเขาถึงท่ีสะดวกและกระชับ จากบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยสูพื้นท่ี
สาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรม ท้ังนี้ ควรสงเสริมการเขาถึงโดยใชยานพาหนะเคร่ืองยนตให
ลดลง เพื่อเปนการลดความแออัดคับค่ังของสภาพการจราจร รวมถึงสงผลตอพฤติกรรมความถ่ีใน
การเขามาใชพืน้ท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมแหงนั้นไดอีกประการหน่ึง 
 4.ระยะเดินทางจากชุมชนสูพื้นท่ีพาณชิยกรรม สงผลตอปริมาณระดับมลพิษทางอากาศท่ี
เกิดจากกิจกรรมการคมนาคมขนสง จึงนําไปสูขอเสนอแนะในการออกแบบระบบสัญจร ท่ีมีการ
เขาถึงท่ีสะดวกและกระชับ จากบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนอยูอาศัยสูพื้นท่ีพาณชิยกรรม โดยพื้นท่ีพาณิชยก
รรมท่ีต้ังอยูใกลและเช่ือมโยงกับพื้นท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมแหงนั้น จะมีสวนชวยใน
การเพิ่มความถี่ในการเขามาใชบริการพื้นท่ีสาธารณะดังกลาวเพิ่มมากข้ึน 
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ภาพท่ี63 องคประกอบหลักของลักษณะกายภาพท่ีสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอมภายในชุมชนเมือง

อุตสาหกรรม 
 
 จากขอสรุปเพือ่ตอบปญหาในการวจิัยขางตน แสดงใหเห็นวา ผลกระทบทางส่ิงแวดลอม
ภายในชุมชนเมืองอุตสาหกรรม ในท่ีนี้คือปญหามลพิษทางอากาศ มีสาเหตุท่ีเกดิจากระบบการ
คมนาคมขนสงภายในพืน้ท่ีชุมชนเมืองเปนหลัก โดยเฉพาะจากพฤติกรรมการสัญจรภายในพืน้ท่ี
ชุมชนอยูอาศัย และ ระหวางพื้นท่ีอยูอาศัยสูพื้นท่ีสาธารณะ โดยการมีพื้นท่ีสาธารณะภายในสวน
อุตสาหกรรมนั้น สงผลตอระดับความพึงพอใจท่ีมีตอบริเวณพืน้ท่ีภายในชุมชนเมืองเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึง
ลักษณะของพืน้ท่ีสาธารณะที่อยูภายในพืน้ท่ีสวนอุตสาหกรรมนั้น ควรต้ังอยูในบริเวณท่ีสามารถ
เขาถึงไดสะดวกจากเสนทางสัญจรหลักจากภายนอก รวมถึงมีความตอเนื่องและเขาถึงไดงายจาก
พื้นท่ีพาณิชยกรรม นอกจากนี้ขนาดและทิศทางรูปรางของชุมชน ยังสงผลตอความเห็นตอปญหา
ปญหาดานการคมนาคม และระดับความพงึพอใจท่ีมีตอพื้นท่ีอยูอาศัย ดังนั้นแนวทางในการ
ออกแบบชุมชนเมืองอุตสาหกรรม จึงควรคํานึงถึงการสรางความเช่ือมโยงระหวางพืน้ท่ีท้ัง 3 ไดแก 
พื้นท่ีอุตสาหกรรม พื้นท่ีพาณิชยกรรม และชุมชนอยูอาศัย โดยเฉพาะพ้ืนท่ีพาณิชยกรรม และ พื้นท่ี
สาธารณะภายในพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม ซ่ึงมีบทบาทสําคัญอยางยิ่งในการเชื่อมตอระหวางพื้นท่ีชุมชน
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อาศัย และพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมเขาดวยกัน ท้ังนี้ควรปรับปรุงและสงเสริมระบบการสัญจรระหวาง 
พื้นท่ีท้ังสาม ดังกลาว ใหสามารถเดินทางเขาถึงไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน รวมถึงการ
ออกแบบในสวนชุมชนอยูอาศัยใหมีลักษณะท่ีกระชับ สามารถเขาถึงไดสะดวก และต้ังอยูใน
ตําแหนงบริเวณท่ีไมถูกรบกวนจากกิจกรรมจากพ้ืนท่ีอุตสาหกรรม 
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แบบสอบถาม 
การวิจัยเร่ือง องคประกอบทางกายภาพในการออกแบบชุมชนเมืองอุตสาหกรรมเพื่อสงเสริมการ
รักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม : กรณีศึกษา สวนอุตสาหกรรม เครือสหพัฒนพิบูล จํากัด ศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี 

ภาควิชาออกแบบชุมชนเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร 
31 ถนนหนาพระลาน แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพฯ 10200  
โทรศัพท : 0-2221-5877, 0-2221-8572 โทรสาร : 0-2221-8837 

สวนสําหรับผูแจกแบบสอบถาม 

วันที่  ………………………………    

เวลาที่แจกแบบสอบถาม   
      7.00 น. – 10.59 น.              11.00 น. – 14.59 น.             15.00 น. – 18.00 น.   

สถานที่แจกแบบสอบถาม (ระบุหมายเลขพ้ืนที่)............................ 
    

คําชี้แจง   
 แบบสอบถามฉบับน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือทําการศึกษาลักษณะทางกายภาพที่สงผลกระทบตอสภาพแวดลอม
ทางสังคมภายในพ้ืนที่ชุมชนเมืองอุตสาหกรรม บริเวณสวนอุตสาหกรรม เครือสหพัฒนพิบูล จํากัด ศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี ซึ่งประกอบไปดวยขอมูลทั้งหมด 3 ตอน ไดแก 

 1. ขอมูลเบื้องตนของผูใชพ้ืนที่สาธารณะสวนกลางภายในสวนอุตสาหกรรม 
 2. รูปแบบพฤติกรรมการใชพ้ืนที่สาธารณะสวนกลางภายในสวนอุตสาหกรรม 
 3. ทัศนคติที่มีตอพ้ืนที่สาธารณะสวนกลางภายในสวนอุตสาหกรรมและชุมชนโดยรอบ 

 ทั้งน้ีเพ่ือประโยชนแกการศึกษา จึงขอความกรุณาโปรดระบุคําตอบใหตรงตามความเปนจริงมากที่สุด 
โดยขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามจะไมสงผลกระทบใดๆตอผูตอบแบบสอบถามทั้งสิ้น และ ขอขอบพระคุณที่ให
ความกรุณาแกผูวิจัยมา ณ ที่น้ี 
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ตอนท่ี1 ขอมูลเบื้องตนของผูใชพ้ืนท่ีสาธารณะสวนกลางภายในสวนอุตสาหกรรม 

กรุณาทําเคร่ืองหมายลงในชองคําตอบที่ตรงตามความเปนจริง 

1. เพศ              ชาย                        หญิง 

2. ศาสนา     พุทธ     คริสต     อิสลาม   อื่นๆ(โปรดระบุ)................ 

3. อายุ               ตํ่ากวา 18 ป             18-25 ป             26-30 ป 
                         31-40 ป                   41-50 ป               มากกวา 50 ป       

4. สถานะภาพ         โสด    สมรส    หยา/ เปนหมาย  

5. อาชีพ         นักเรียน/นักศึกษา                              พนักงานบริษัทเอกชน   
                      ขาราชการ/ พนักงานขาราชการ          รับจาง                  
                      ธุรกิจสวนตัว                                     อื่นๆ(โปรดระบุ)……………. 
6. ระดับการศึกษา 
    ประถมศึกษา    มัธยมตน 
    ป.ว.ช./ ป.ว.ส.    มัธยมปลาย 
    ปริญญาตรี    สูงกวาระดับปริญญาตรี 

7. ระดับรายไดตอเดือน 
    ตํ่ากวา 5,000 บาท    5,000-10,000 บาท   10,001-15,000 บาท 
   15,001-20,000 บาท    25,000-30,000 บาท    30,000 ขึ้นไป 

8. บริเวณสถานท่ีทํางาน/ ประกอบอาชีพ 
         สวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ ศรีราชา 
    บริเวณละแวกใกลเคียงสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ (หรือระยะหางไมเกิน 2 ก.ม. จากสวน

อุตสาหกรรม) 
    นิคมอุตสาหกรรม/ทาเรือแหลมฉบัง 
    ที่บาน 
    อื่น(โปรดระบุ)……………………………. 

9. ตําแหนงที่อยูอาศัย    บริเวณชุมชนหมายเลข (ระบุตําแหนงที่ใกลเคียงตามหมายเลขในแผนที่หนา
ถัดไป)............................................................. 

     ภายบริเวณเขตเทศบาลนครแหลมฉบัง (บริเวณนอกเหนือจากชุมชนที่ระบุหมายเลข
เอาไวในแผนที่) 

    อื่น(โปรดระบุ)……………………………………. 
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10. รูปแบบที่อยูอาศัย    บานเด่ียว    หองแถว/ ทาวนเฮาส 
     หองพัก (คอนโด/อพาทเมนต)    อื่นๆ(โปรดระบุ)..................... 

11. ขนาดที่อยูอยูอาศัย 
    1-2 คน    3-5 คน    5 คนขึ้นไป  

12. ระยะเวลาที่อยูอาศัย      ตํ่ากวา 6 เดือน     6 เดือน – 1 ป    2-3 ป 
       4-5 ป     6-10 ป    10 ปขึ้นไป 

13. รูปแบบการคมนาคมขนสงที่ใชเปนประจํา 
    เดินเทา/ จักรยาน    จักรยานยนต    รถรับจาง/รถสองแถว 
    รถยนตสวนตัว    อื่นๆ(โปรดระบุ)……………….. 

14. การไดรับการตรวจสุขภาพรางกายประจําป 
    เคย    ไมเคยเขารับการตรวจ 

15. มีลักษณะความผิดปรกติของสุขภาพหรืออาการเจ็บปวยที่เปนประจํา 
    ระบบการหายใจ    ระบบการทํางานของหัวใจ    ระบบไหลเวียนโลหิต 
    ระบบยอยอาหาร    การทํางานของกลามเน้ือ    ไมพบอาการเจ็บปวย      
    อื่นๆ(โปรดระบุ)......................................................  
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ตอนท่ี2 รูปแบบพฤติกรรมการใชพ้ืนท่ีสาธารณะภายในสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ 

16. วิธีที่ใชในการเดินทางสูสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนฯ  
    เดินเทา/ จักรยาน    จักรยานยนต    รถรับจาง/รถสองแถว 
    รถยนตสวนตัว    อื่นๆ(โปรดระบุ)……………….. 

17. ขอมูลการใชพ้ืนที่สวนพระพรหม  
 17.1) ความถ่ีในการเขามาใชพ้ืนที่ 
    ทุกวัน    อาทิตยละ 2-3 ครั้ง   
    เดือนละ 2-3 ครั้ง    เดือนละครั้ง หรือนอยกวา     ไมเคยเขามาใช (ขามไปขอ18) 

 17.2) วันที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    วันธรรมดา    วันหยุด  
    ไมแนนอน    ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 17.3) เวลาที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    ชวงเชา (7.00 น.-10.59 น.)   ชวงกลางวัน (11.00 น.-14.59 น.) 
    ชวงเย็น (15.00 น.-18.00 น.)    อื่นๆ(โปรดระบุ).......................... 

 17.4) จุดประสงคในการเขามาใชพ้ืนที่ 
     พักผอน    พบปะสังสรรค/ สถานที่นัดหมาย 
     ออกกําลังกาย    กิจกรรมการละเลนตางๆ 
    อื่นๆ(โปรดระบุ)................................. 

18. ขอมูลการใชพ้ืนที่สวนริมนํ้า  
 18.1) ความถ่ีในการเขามาใชพ้ืนที่ 
    ทุกวัน    อาทิตยละ 2-3 ครั้ง   
    เดือนละ 2-3 ครั้ง    เดือนละครั้ง หรือนอยกวา 
    ไมเคยเขามาใช  (ขามไปขอ19) 

 18.2) วันที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    วันธรรมดา    วันหยุด  
    ไมแนนอน    ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 18.3) เวลาที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    ชวงเชา (7.00 น.-10.59 น.)   ชวงกลางวัน (11.00 น.-14.59 น.) 
    ชวงเย็น (15.00 น.-18.00 น.)    อื่นๆ(โปรดระบุ).......................... 
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 18.4) จุดประสงคในการเขามาใชพ้ืนที่ 
     พักผอน    พบปะสังสรรค/ สถานที่นัดหมาย 
     ออกกําลังกาย    กิจกรรมการละเลนตางๆ 
    อื่นๆ(โปรดระบุ)................................. 
 
19. ขอมูลการใชพ้ืนที่อาคารจําหนายสินคา Outlet  
 19.1) ความถ่ีในการเขามาใชพ้ืนที่ 
    ทุกวัน    อาทิตยละ 2-3 ครั้ง   
    เดือนละ 2-3 ครั้ง    เดือนละครั้ง หรือนอยกวา 
    ไมเคยเขามาใช  (ขามไปขอ20) 

 19.2) วันที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    วันธรรมดา    วันหยุด  
    ไมแนนอน    ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด 

 18.3) เวลาที่นิยมเขามาใชพ้ืนที่ 
    ชวงเชา (7.00 น.-10.59 น.)   ชวงกลางวัน (11.00 น.-14.59 น.) 
    ชวงเย็น (15.00 น.-18.00 น.)    อื่นๆ(โปรดระบุ).......................... 

 18.4) จุดประสงคในการเขามาใชพ้ืนที่ 
     ซื้อของ    รับประทานอาหาร 
     พบปะสังสรรค/ สถานที่นัดหมาย    พักผอน 
    อื่นๆ(โปรดระบุ)................................. 

ตอนท่ี3 ทัศนคติท่ีมีตอพ้ืนท่ีสาธารณะสวนกลางภายในสวนอุตสาหกรรมเครือสหพัฒนฯ และชุมชน โดยรอบ 

 

ระดับความพอใจ 
นอย                                               มาก 

 
หัวขอ 

1 2 3 4 5 
20. ทัศนคติตอการเดินทางสูสวนอุตสาหกรรม 
20.1) ความสะดวกสบายในการเดินทาง      

20.2) ความรวดเร็วในการเดินทาง      
20.3) สภาพแวดลอมขณะเดินทาง      
21. ทัศนคติตอพ้ืนที่สวนพระพรหม 
21.1) การเดินทางเขาถึงที่สะดวก      
21.2) บรรยากาศสภาพแวดลอมภายในพื้นที่      
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25. ปญหาที่คาดวาสงผลกระทบตอชุมชนที่อยูอาศัย จากสวนอุตสาหกรรมสหพัฒนฯ  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 
  มลพิษทางอากาศ  มลพิษทางเสียง  
  มลพิษทางนํ้า  ปญหาน้ําทวม 
  ปญหาขยะมูลฝอย  ปญหาดานการคมนาคมขนสง  
             ปญหาอาชญากรรม  ปญหาทางสังคม 
   อืนๆ(โปรดระบุ)………….. 
 

ระดับความพอใจ 
นอย                                               มาก 

 
หัวขอ 

1 2 3 4 5 
21.3) ความปลอดภัยภายในพ้ืนที่      

21.4) พ้ืนที่ใหบริการเพียงพอตอความตองการ      
22. ทัศนคติตอพ้ืนที่สวนริมนํ้า 

22.1) การเดินทางเขาถึงที่สะดวก      

22.2) บรรยากาศสภาพแวดลอมภายในพื้นที่      

22.3) ความปลอดภัยภายในพ้ืนที่      

22.4) พ้ืนที่ใหบริการเพียงพอตอความตองการ      

23. ทัศนคติตออาคารจําหนายสินคา Outlet 

23.1) การเดินทางเขาถึงที่สะดวก      

23.2) สภาพบรรยากาศภายในอาคาร      

23.3) การใหบริการท่ีครบถวนทุกความตองการ      

23.4) อาคารรองรับจํานวนคนที่เขามาใชเพียงพอ      

24. ทัศนคติตอพ้ืนที่อยูอาศัย 
24.1) บริเวณทําเลที่สะดวกตอการเดินทาง      
24.2) การไดบริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการ      
24.3) สภาพแวดลอมบริเวณที่อยูอาศัย      
24.4) ความปลอดภัยบริเวณที่อยูอาศัย      
24.5) สภาพสังคมบริเวณที่อยูอาศัย      
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