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บทท่ี 4 
 

ผลของการวิจัย 
 

จากขอมูลที่ไดทําการศึกษาและคัดแยกนั้น ผูวิจัยไดเนนแนวทางวิเคราะห บนขอ
สมมุติฐานที่วา การเกิดอุบัติเหตุในระดับความรุนแรงที่แตกตางกันนั้น ไมมีความสัมพันธเชิง
โครงสรางรวมกัน เพื่อใหตัวแปรที่เปนปจจัยอิสระของในแตละ ระดับรุนแรงแสดงผลออกมาอยาง
ชัดเจน 

 
4.1 ผลการวิจัย 
 

จากการรวบรวมและจัดเรียงขอมูลอุบัติเหตุบริเวณทางแยกจํานวน 833 ตัวอยางแลว 
สามารถสรุปการแจกแจงความถี่ของอุบัติเหตุตามประเภทความรุนแรงไดดังแสดงในตารางที่ 6  

ตารางที่ 4.1 
ขอมูลความถี่ของอุบัติเหตุในระดับความรุนแรงตางๆ ในป 2550 (คร้ังตอป) 

 
ความถี่ตอป 

2550 
เสียชีวิต 
(คร้ัง) 

เจ็บสาหัส 
(คร้ัง) 

บาดเจ็บ 
(คร้ัง) 

เฉพาะทรัพยสิน
เสียหาย 

1 108 192 315 653 
2 4 15 37 108 
3 2 3 3 37 

>3 0 0 7 35 
 

จากขอมูลในตารางที่  4.1 สามารถอธิบายไดวาในการเกิดอุบัติเหตุในแตละ
เหตุการณ ระดับความรุนแรงที่จะพบทุกคร้ังคือ ความรุนแรงระดับทรัพยสินเสียหาย ซึ่งแสดงคาใน
ทุกความถี่ซึ่งจะตางกับความรุนแรงระดับอ่ืนๆ ซึ่งจะไมพบทุกคร้ังในการเกิดอุบัติเหตุ หรือจะกลาว
อยางงายๆวา ในการเกิดอุบัติเหตุในแตละคร้ัง อาจจะมีหรือไมมี ผูเสียชีวิต ผูไดรับบาดเจ็บสาหัส 
หรือผูไดรับบาดเจ็บแตไมสาหัสก็ไดแตอยางนอยก็จะตองเกิดความเสียหายในเร่ืองของทรัพยสินไม
มากก็นอยทุกคร้ังไป ซึ่งถาดูจากตัวเลขในตารางที่ 4.1 ในสวนของความรุนแรงระดับทรัพยสิน
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เสียหาย จะมีผลรวมเทากับ 833 คร้ังแตในสวนของความรุนแรงระดับมีผูเสียชีวิตนั้นมีผลรวม
เทากับ 112 คร้ัง ( จะไมมีผูเสียชีวิต 719 คร้ัง ) ความรุนแรงระดับบาดเจ็บสาหัสมีผลรวมเทากับ 
210 คร้ัง ( จะไมมีผูบาดเจ็บสาหัส 623 คร้ัง ) ความรุนแรงระดับบาดเจ็บมีผลรวมเทากับ 362 คร้ัง 
( จะไมมีผูไดรับบาดเจ็บ 471 คร้ัง ) ซึ่งสามารถยกตัวอยางได เชน 

 
ทางแยก A เสียชีวิต สาหัส บาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย 

คร้ังที่ 1 
คร้ังที่ 2 

1 
0 

1 
0 

0 
1 

1 
1 

รวม 1 1 1 2 
    
สามารถอธิบายไดวา ในป 2550 ทางแยก A มีความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ 2 คร้ัง โดย

มีระดับความรุนแรงจนทําใหมีผูเสียชีวิต 1 คร้ัง มีผูบาดเจ็บสาหัส 1 คร้ัง มีผูบาดเจ็บ 1 คร้ัง เกิด
การทรัพยสินเสียหาย 2 คร้ัง เปนตน  
 

สําหรับขอมูลอุบัติเหตุบริเวณทางแยกบนทางหลวงนี้ประกอบไปดวยตัวแปรอิสระ
ดังตอไปนี้ 

 ขอมูลกายภาพ เชน จํานวนชองจราจร ชนิดผิวทาง เกาะกลาง ลักษณะทั่วไป ณ 
จุดเกิดเหตุ เปนตน 

 ขอมูลจราจร เชน ปริมาณจราจรเฉล่ียตอป ปริมาณรถบรรทุกหนัก เปนตน 
 ขอมูลการควบคุมทางหลวงเชน ปายเตือนจํากัดความเร็ว สัญญาณไฟจราจร 

ปายเตือนทางแยก สัญญาณไฟกระพริบ เปนตน 
 ขอมูลดานสภาวะแวดลอม เชน สภาพอากาศ ความสวาง และสภาพทางขณะ

เกิดเหตุ เปนตน 
 ขอมูลเกี่ยวกับยานพาหนะและลักษณะการชนในที่เกิดเหตุ เชน ประเภท

ยานพาหนะ การชนกันระหวางยานพาหนะใดและลักษณะใด 
 ขอสันนิษฐานมูลเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเหลานั้น เชน การขับรถเร็วเกินอัตราที่

กําหนด การตัดหนาระยะกระชั้นชิด การฝาฝนปายหยุดขณะออกจากทางรวม
ทาวแยก การบรรทุกเกินอัตรา การเมาสุรา เปนตน ทั้งนี้ขอมูลเหลานี้เปนเพียง
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ขอมูลสันนิษฐานจากเจาหนาที่ทําการเก็บขอมูล โดยมากเปนขอมูลจากบันทึก
ประจําวันของเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่ 

 ขอมูลผสาน (Interaction Variable) เชน ปริมาณรถบรรทุกผสานกับการเมาสุรา 
เปนตน 

จากการวิเคราะหทางสถิติดวยโปรแกรม STATA โดยแยกวิเคราะหตามประเภทของ
ความรุนแรงเปน 4 ระดับไดแก เสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บ และเฉพาะกรณีทรัพยสินเสียหาย 
พบวา Negative Binomial Estimation สามารถอธิบายสมการที่สงผลใหเกิดอุบัติในระดับที่
กอใหเกิดการบาดเจ็บ และกรณีทรัพยสินเสียหายไดอยางดี แตอธิบายสมการที่สงผลใหเกิด
อุบัติเหตุในระดับที่กอใหเกิดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสไดไมดีเทาที่ควร ซึ่งแสดงวาขอ
สมมติฐานที่วาการเกิดอุบัติเหตุในระดับความรุนแรงที่แตกตางกันนั้น ไมมีความสัมพันธเชิง
โครงสรางรวมกันนั้น สําหรับกรณีเสียชีวิตและกรณีบาดเจ็บสาหัส อาจเปนการตั้งสมมติฐานที่
คลาดเคล่ือน 

ดังนั้นจึงไดทําการวิเคราะหตอไปโดยพิจารณาแบงระดับความรุนแรงออกเปน 3 
ระดับ ไดแก รุนแรงมาก รุนแรง และทรัพยสินเสียหาย ซึ่งกรณีรุนแรงมากนั้นเปนการผนวกกัน
ระหวางขอมูลความถี่ในกรณีเสียชีวิตและกรณีบาดเจ็บสาหัสเขาดวยกัน  ดวยเหตุผลที่วาทั้งสอง
กรณีนี้มีความเปนไปไดที่จะเกิดการเสียชีวิตหรืออยูในระดับสาหัสไดดวยกัน หรืออีกนัยหนึ่งซึ่ง
ตั้งอยูบนสมมติฐานที่วาอาจมีปจจัยรวมที่ไมไดอธิบายในฐานขอมูลนี้ (Sharing Unobserved 
Effects)  สําหรับกรณีรุนแรงคือความรุนแรงในระดับบาดเจ็บ 

จากการจัดฐานขอมูลใหมโดยแบงเปนสามระดับความรุนแรงดังกลาวพบวา 
สามารถอธิบายสมการที่สงผลใหเกิดอุบัติเหตุในระดับรุนแรงมากไดดีข้ึน ซึ่งสมการดังกลาวเปน
ผลของการวิเคราะหดวย Poisson Estimation ซึ่งเปน Reduced Form ของ Negative Binomial 
Estimation เม่ือคาเฉล่ียของการเกิดอุบัติเหตุประเภทนี้มีคาเทากับคาความแปรปรวนของตัวมัน
เอง (Variance and mean are equal) 

ผลการวิเคราะหตัวแปรอิสระที่มีผลตอความเส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทาง
แยกตามความรุนแรงประเภทตางๆ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4.2 – 4.4 
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ตารางที่ 4.2 
ตัวแปรอิสระที่มีนัยสําคัญตอความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกในระดับรุนแรงมาก 

 
รุนแรงมาก Coefficient Std. Err. P-value 

คาคงที่ -2.0560 0.1689 0.000 
ผิวทางคอนกรีต (Concrete) -0.8207 0.3294 0.013 
รถจักรยานยนตชนกับรถยนต (Mtc.&Car) 1.2861 0.1787 0.000 
รถยนตชนกับรถยนต (Car&Car) 0.8385 0.2038 0.000 
รถยนตชนวัตถุ (Car&Obj.) 1.3874 0.2831 0.000 
ปริมาณจราจรรายวันเฉล่ียตอป (AADT) -2.13E-05 8.06E-06 0.008 
จํานวนรถบรรทุกหนัก (Nheavy) 6.67E-05 2.38E-05 0.005 
มีไฟสัญญาณจราจร (Traffic Light) 0.4295 0.1439 0.003 

 
ซึ่งสามารถวิเคราะหดวยสมการ Poisson  ตอไปนี้ 
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                     สมการที่ 4.1 
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  
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จากวิเคราะหขอมูลในตารางที่ 4.2 พบวาหากเปนถนนคอนกรีตจะทําใหเกิดความ

เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับความรุนแรงจนถึงข้ันมีผูเสียชีวิตนอยลง และพบวาปริมาณ
จราจรรายวันเฉล่ียตอปนั้นมีคาเปนลบ แสดงใหเห็นวาในสภาพที่มีปริมาณการจราจรมาก ผูขับข่ี
ยวดยานไมสามารถทําความเร็วไดสูงมากนัก ซึ่งสงผลใหการเกิดอุบัติเหตุไมรุนแรงจนมีผูเสียชีวิต 
อยางไรก็ดีมีในสัดสวนของปริมาณจราจรนั้นหากมีปริมาณจํานวนรถบรรทุกเปนจํานวนมาก จะทํา
ใหเกิดโอกาสเส่ียงที่จะทําใหเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงมาก  ซึ่งสอดคลองกับลักษณะโดยทั่วไป
ในการเกิดอุบัติเหตุที่มีรถบรรทุกเปนคูกรณีนั้นมักจะมีการเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรง และมักมีผูเสียชีวิต
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จากอุบัติเหตุนั้นๆ สําหรับบริเวณทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจรติดตั้งจะสงผลใหเกิดอุบัติเหตุที่มี
ความรุนแรงมากนั้น อาจเกิดจากการไมเคารพกฎจราจรมีการฝาฝนจนสงผลใหเกิดอุบัติเหตุ หรือ
อาจมีความเกี่ยวเนื่องถึงความไมเหมาะสมในระบบสัญญาณไฟจราจร ความบกพรองของรูปแบบ
การติดตั้งที่มีสวนเกี่ยวของใหคนฝาฝนไมเคารพกฎจราจร โดยสามารถดูไดจากลักษณะชนิดการ
ชนที่แสดงออกมา และเปนลักษณะการชนที่เรามักพบเห็นทั่วไป 

 
ตารางที่ 4.3 

ตัวแปรอิสระที่มีนัยสําคัญตอความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกในระดับรุนแรง 
 

รุนแรง Coefficient Std. Err. P-value 
คาคงที่ -0.9998 0.1017 0.000 
ผิวทางคอนกรีต (Concrete) 0.6703 0.1733 0.000 
รถจักรยานยนตชนกับรถยนต (Mtc.&Car) 0.6088 0.1271 0.000 
รถยนตชนกับรถยนต (Car&Car) 0.4378 0.1418 0.002 
รถยนตชนวัตถุ (Car&Obj.) 1.1207 0.1949 0.000 
ปริมาณจราจรรายวันเฉล่ียตอป (AADT) -9.36E-06 2.76E-06 0.001 
ถนน 6 ชองจราจร (Sixlanes) 0.8491 0.1638 0.000 
ผิวทางเปยก (Wet) -0.5061 0.2477 0.041 
/ln alpha -1.0738 0.2254  
Alpha ( )  0.3417 0.0770  

 
ซึ่งสามารถวิเคราะหดวยสมการ Negative Binomial  ตอไปนี้ 
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จากการวิเคราะหขอมูลในตารางที่ 4.3 พบวาการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับความรุนแรง
จนมีผูไดรับบาดเจ็บแตไมมีผูเสียชีวิตนั้น มีความเปนไปไดสูงที่จะเกิดข้ึนกับสภาพทางกายของ
บริเวณทางแยกที่มีจํานวนชองจราจร 6 ชองจราจรและสภาพพื้นผิวทางเปนคอนกรีต ซึ่งลักษณะ
แยกชนิดนี้มักเปนจุดที่เชื่อมตอระหวางถนนในตัวเมืองกับถนนทางเล่ียงตางๆ ที่มีปริมาณ
การจราจรมาก อยางไรก็ดีขอมูลเหลานี้ทําใหทราบวา จะพบอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงแตไมถึงข้ัน
รุนแรงมากซึ่งยังดีกวาการกอใหเกิดการบาดเจ็บข้ันรุนแรงจนถึงเสียชีวิต ในกรณีที่ผิวทางเปยกจะ
พบวาโอกาสการเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงลดลง ทั้งนี้อาจเปนเพราะเม่ือถนนเปยกทําใหผูขับข่ีมี
ความระมัดระวังมากข้ึน   
 

ตารางที่ 4.4 
ตัวแปรอิสระที่มีนัยสําคัญตอความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยก 

ในระดับทรัพยสินเสียหาย 
 

ทรัพยสินเสียหาย Coefficient Std. Err. P-value 
คาคงที่ 0.1313 0.0836 0.016 
ผิวทางคอนกรีต (Concrete) 0.4991 0.1011 0.000 
รถจักรยานยนตชนกับรถยนต (Mtc.&Car)  0.3232 0.0790 0.000 
รถยนตชนกับรถยนต (Car&Car) 0.3320 0.0850 0.000 
รถยนตชนวัตถุ (Car&Obj.) 0.3747 0.1469 0.011 
ปริมาณจราจรรายวันเฉล่ียตอป (AADT) 9.71E-06 1.32E-06 0.000 
จํานวนรถบรรทุกหนัก (Nheavy) -4.84E-05 7.97E-06 0.000 
ถนน 4 ชองจราจร (Four Lanes) -0.3993 0.0825 0.000 
เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง (Marking) -0.1525 0.0690 0.027 
มีเกาะกลาง (Separate Median) 0.4557 0.0849 0.000 
/ln alpha -1.6030 0.1224  
Alpha ( )  0.2013 0.0246  
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ซึ่งสามารถวิเคราะหดวยสมการ Negative Binomial  ตอไปนี้ 
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จากการวิเคราะหขอมูลในตารางที่ 4.4 พบวาการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับความรุนแรง

จนทรัพยสินเสียหายนั้น มักพบไดในในบริเวณทางแยก แตจะมีโอกาสนอยลงในบริเวณที่มีจํานวน
ชองจราจร 4 ชองจราจร หากมีเกาะกลางถนนและมีสภาพผิวทางเปนคอนกรีตอาจพบอุบัติเหตุใน
ระดับความรุนแรงนี้มากข้ึน การมีเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทางอยางชัดเจนจะชวยลดความเส่ียง
ตอปจจัยที่กอใหเกิดความรุนแรงในระดับนี้ อีกดวย จากการพิจารณาพบวาหากมีปริมาณ
การจราจรยิ่งมากโอกาสการเกิดอุบัติเหตุจนทรัพยสินเสียหายจะพบไดมาก ซึ่งสอดคลองกับโมเดล
ระดับความรุนแรงที่วิเคราะหกอนหนา สวนในดานของปริมาณจํานวนรถบรรทุกหนักที่แสดงคา
เปนลบนั้น อาจเปนเพราะในการเกิดอุบัติเหตุที่มีรถบรรทุกหนักเปนคูกรณีนั้นจะสงผลลัพธที่
สูญเสียมากกวาระดับทรัพยสินเสียหาย  

สําหรับตัวแปรเกี่ยวกับชนิดการชนนั้นก็มีทิศทางเดียวกันในทุกตารางนั้นก็คือ ชนิด
ของการชนทั้งสามแบบนั้น จะมีความรุนแรงไดตั้งแตทรัพยสินเสียหายเปนอยางนอยจนถึงข้ัน
รุนแรงจนเสียชีวิต ทั้งนี้สามารถพิจารณาไดจากขนาดของคาคงที่สําหรับตัวแปรอิสระในแตละตัว  
(β) ของแตละโมเดลซึ่งจะมีคาสูงข้ึนตามลําดับจากความรุนแรงนอยไปหามาก สาเหตุอาจมีความ
เปนไปไดจากพฤติกรรมประมาทของผูใชยวดยานแตละประเภทโดยขาดความเอาใจใสในเร่ืองการ
ดูแลรักษารถยนตหรือไมเคารพกฎจราจร จนสงผลใหมีอุบัติเหตุเกิดข้ึน 

  
4.2 อภิปรายผลการวิจัยโดยรวม  
 

ผลการวิเคราะหพบวาชุดตัวแปรอิสระที่พบไดในทั้งสามระดับความรุนแรงไดแก ผิว
ทางคอนกรีต ลักษณะการชนกัน 3 ประเภท คือ รถจักรยานยนตชนกับรถยนต  รถยนตชนรถยนต 
และรถยนตชนวัตถุ และปริมาณจราจรรายวันเฉล่ียตอป  
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ในกรณีที่ทางแยกเปนผิวทางคอนกรีตนั้นจะพบวาโอกาสเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ
ชนิดรุนแรงมากมีคาลดลง แตมีโอกาสเพิ่มข้ึนในกรณีความเส่ียงของการเกิดอุบัติชนิดรุนแรง และ
ทรัพยสินเสียหาย 

สําหรับการชนกันทั้ง 3 ประเภทนี้เปนไปในทิศทางเดียวกันคือมีโอกาสทําใหเกิด
อุบัติเหตุบริเวณทางแยกเพิ่มข้ึนในทั้งสามระดับความรุนแรง และมีขนาดของความเส่ียงที่เพิ่มข้ึน
เรียงตามลําดับจากความรุนแรงมาก รุนแรง และทรัพยสินเสียหาย  

หากทางแยกใดที่ปริมาณจราจรรายวันเฉล่ียตอปคอนขางสูงจะมีโอกาสที่จะเกิด
อุบัติเหตุในลักษณะทรัพยสินเสียหาย  แตจะเปนไปในทิศทางตรงกันขามกับกรณี รุนแรงมาก และ
รุนแรง 

สําหรับตัวแปรปริมาณรถบรรทุกหนักนั้นมี ปราฎวามีนัยสําคัญในสองกรณีคือ ใน
ระดับรุนแรงมาก และระดับทรัพยสินเสียหาย  ซึ่งอธิบายไดวา หากปริมาณรถบรรทุกหนักมีมาก
ข้ึนจะสงผลใหเกิดความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกในระดับรุนแรงมากกวาข้ึนกวาที่
จะเกิดในกรณีที่ทรัพยสินเสียหาย 

สําหรับตัวแปรอ่ืนๆ ที่พบเปนเฉพาะกรณี ไดแก 
 ระดับรุนแรงมาก: มีไฟสัญญาณจราจร 
 ระดับรุนแรง: ถนน 6 ชองจราจร, ผิวทางเปยก 
 ทรัพยสินเสียหาย: ถนน 4 ชองจราจร, มีเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง และมีเกาะ

กลาง 
มีความนาสนใจตอการพิจารณาเกี่ยวกับนโยบายในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุใน

บริเวณทางแยกดังตอไปนี้ 
 กรณีทางแยกที่มีไฟสัญญาณจราจรพบวามีความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ

ทางแยกในระดับรุนแรงมากเพิ่มข้ึน ซึ่งอาจมาจากความเปนไปไดที่วามีความเชื่อมโยงสัมพันธกับ
ปริมาณจราจรในสมการซึ่งอธิบายไดวา ในกรณีที่ปริมาณจราจรต่ําแตมีการติดตั้งไฟสัญญาณ
บริเวณทางแยกอาจมีความเส่ียงเนื่องจากผูขับข่ีมีความประมาท ไมเคารพไฟสัญญาณจราจร
เพราะไมคิดวาจะมีรถผานมา กรณีดังกลาวมักพบเห็นไดบอยคร้ังและการชนกันในแตละคร้ังมักจะ
มีการเสียชีวิต โดยเฉพาะหากมีปริมาณรถบรรทุกจํานวนมากเขามาเกี่ยวของ  หรืออาจมีความ
เปนไปไดที่วาเฟสไฟสัญญาณจราจรไมมีความสัมพันธกับปริมาณรถในทางแยก ทําใหเกิดการฝา
ฝนสัญญาณไฟ 
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กรณีทางแยกขนาดใหญที่จํานวนชองจราจร 6 ชองจราจรในทางหลักพบวาจะมี
โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุในระดับรุนแรงมากกวาในระดับอ่ืนๆ และมักจะเกิดข้ึนเม่ือผิวถนนนั้นแหง 
ไมเปยก (ตรงกันขามกับตัวแปรผิวทางเปยกซึ่งมีสัญลักษณเปนลบ) ซึ่งเปนไปไดที่ผูขับข่ีเกิดความ
ประมาท ขับผานทางแยกดวยความเร็วสูง แตทั้งนี้ผลของความรุนแรงที่เกิดข้ึนนั้น ยังปลอดภัยกวา
ที่จะสงผลใหเกิดความรุนแรงในระดับที่สูงกวา คือ ข้ันบาดเจ็บสาหัส หรือเสียชีวิต 

บริเวณทางแยกที่มีจํานวนชองจราจร 4 ชองจราจรในทางหลักและมีเคร่ืองหมายบน
ผิวทางนั้น ลดความเส่ียงตอการเสียหายตอทรัพยสินขางทาง  แตการมีเกาะกลางนั้นอาจเพิ่ม
ความเส่ียงตอการชนวัตถุขางทางมากข้ึน  ในกรณีนี้อาจอธิบายไดวามีความเปนไปไดที่วัตถุเชนมี
เสาไฟฟาแสงสวาง ราวกันอันตรายติดตั้งเพื่อปองกันการชนวัตถุเหลานั้นซึ่งมักจะติดตั้งอยูในเกาะ
กลาง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 


