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บทท่ี 1 
 

บทนํา 
 
1.1 ความสําคัญของปญหา 
 

อุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสําคัญของรัฐบาลทุกยุคทุกสมัย แมวาจะมีนโยบายใน
การแกไขปองกันและบรรเทาปญหาอยางตอเนื่อง แตจํานวนผูเสียชีวิตอันเกิดจากอุบัติเหตุทาง
ถนนยังคอนขางสูง แมวาสาเหตุสวนใหญมาจากการฝาฝนไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูใช
รถใชถนน  และการขับข่ีในสภาวะเส่ียงเชน ขณะมึนเมา หรืองวง  ขณะที่มาตรการตางๆ ที่รัฐ
นํามาใชมักไดผลดีในชวงเทศกาลที่มีความตองการการเดินทางไปยังพื้นที่ตางๆ ทั่วประเทศ แต
ปญหายังคงเกิดข้ึนในทุกสวนภาคในชวงเวลาที่เหลือสวนใหญที่มีรูปแบบการเดินทางเปนปกติ 

สําหรับภาพรวมของปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทยมีดวยกันหลาย
ปจจัย ไมวาจะเปนปจจัยจากผูใชทาง พฤติกรรมการขับข่ี และสภาพของผูขับข่ีขณะขับข่ียวดยาน 
ปจจัยทางดานปริมาณจราจร ประเภทของยานพาหนะที่ใชงาน ปจจัยทางดานกายภาพของถนน 
เชน ทางโคง ทางแยก หรือแมแตสภาพของผิวทาง ความล่ืน รวมไปถึงปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม
ตางๆ เชน ความมืด ฝนตกถนนเปยก ซึ่งเม่ือปจจัยเหลานี้เขาประกอบกันในสภาวะที่เกื้อหนุนกัน 
ยอมทําใหโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุมีสูงข้ึน อยางไรก็ดีพบวาจํานวนการเกิดอุบัติเหตุในแตละ
คร้ังมีความรุนแรงแตกตางกัน โดยเฉพาะการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกที่สงผลใหมีจํานวน
ผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสคอนขางสูง 

จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุของกรมทางหลวงในป 2550 พบวา มีผูประสบอุบัติเหตุที่
รุนแรงมากตั้งแตบาดเจ็บสาหัสจนถึงข้ันเสียชีวิต มีประมาณ 619 คน  ผูประสบอุบัติเหตุรุนแรงจน
ไดรับบาดเจ็บ มีประมาณ 997 คน  เฉพาะในบริเวณจุดตัดหรือทางแยกของกรมทางหลวง ซึ่งใน
แตละปมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉล่ีย 12,000 คน จึงคิดเปนรอยละ 5.2 ที่เกิดข้ึนบน
ทางแยก 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

จุดประสงคสําหรับงานวิจัยนี้เพื่อวิเคราะหหาปจจัยที่สงผลกระทบตอการเกิดอุบัติที่
สงผลความรุนแรงในระดับตางๆ ณ จุดตัดและบริเวณทางแยกบนทางหลวง ทั้งที่มีและไมมี
ไฟสัญญาณควบคุม โดยอาศัยขอมูลอุบัติเหตุที่กรมทางหลวงจัดเก็บในป พ.ศ. 2550 และทําการ
ปรับปรุงขอมูลเพื่อใหสามารถนํามาใชกับหลักวิเคราะหดวยกระบวนการทางสถิติที่เกี่ยวของกับ
ความแปรปรวนสําหรับขอมูลนับ (Count data) ที่พบวาความถี่ของการอุบัติเหตุในบริเวณทางแยก
มีลักษณะการกระจายตัวคอนขางมาก (Over dispersion) และเพื่อตองการพิจารณาปจจัยตางๆ 
ที่เกื้อหนุนกันจากการวิเคราะห ซึ่งมีผลกอใหเกิดความรุนแรงในระดับตางๆกันอยางไร และมี
ความสําคัญมากนอยเพียงใด ความเขาใจปจจัยเหลานี้สามารถนําไปใชในการวางนโยบายเพื่อ
ปรับปรุงและปองกันความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกไดตอไป 
 
1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 

ขอบเขตของวิทยานิพนธนี้เปนการวิเคราะหและประเมินสภาพปญหาจากขอมูล
อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนและมีการบันทึกไวใน รายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง โดยพิจารณายอนหลังในป  
พ.ศ. 2550  รวมถึงขอมูลปริมาณจราจรในป พ.ศ. 2550 บนถนนทางหลวง ซึ่งจะกําหนดลักษณะ
ปจจัยที่จะนํามาพิจารณาดังนี้ 

 ลักษณะบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ เปนบริเวณทางแยกตางๆ หรือจุดที่ทางหลวงที่ตัด
กัน ออกไปดานละ 400 เมตรจากจุดตัดหรือกึ่งกลาง 

 ลักษณะประเภทและมาตรฐานทางหลวง เปนทางที่มีปริมาณชองจราจร, 
การจราจร, ชนิดของผิวจราจร หรือลักษณะคันทางทั่วไป ตามมาตรฐานทาง 

 ลักษณะการควบคุมการใชทางหลวง เปนทางที่ มีการควบคุม ที่ มีการใช 
สัญญาณไฟจราจร, สัญญาณไฟกระพริบ หรือปายจราจรประเภทตางๆ 

 ลักษณะทัศนวิสัยและสภาพแวดลอม  เปนทางที่มีสภาพภูมิอากาศ, แสงสวาง 
หรือ สภาพของทาง ในลักษณะแบบใด 

 ลักษณะมูลเหตุที่สันนิษฐาน วาในการเกิดอุบัติเหตุแตละคร้ังนั้น มีสาเหตุมาจาก
เหตุการณใด 
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 ลักษณะชนิดของอุบัติเหตุ วาในกรณีที่มีการเกิดอุบัติเหตุนั้น เปนกรณีที่มีคูกรณี
ในรูปแบบใด 

โดย ขอมูลเหลานี้สามารถนํามาทําการคัดแยก และรวบรวมปริมาณจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุ รวมทั้งสรางขอมูลตัวแปรใหมจากฐานขอมูล เพื่อนํามาทําการวิเคราะหทางสถิต ิเพื่อทีจ่ะ
ไดผลลัพธทีส่ามารถระบุปญหาที่เกี่ยวกับปจจัยที่สงผล ตอความรุนแรงในการเกิดอุบัติไดชัดเจน  
ซึ่งการวิจัยนี้จัดทําข้ึนเพื่อหาขอเสนอแนะนําการปองกันอุบัติเหตุที่เหมาะสมยิ่งข้ึน 
 
1.4 คุณคาของวิทยานิพนธ 
 

ประโยชนทีไ่ดรับจากงานวิทยานิพนธ มีดังตอไปนี ้
 ทําใหรูถึงสาเหตุที่ชัดเจนยิ่งข้ึนของปจจัยที่สงผลตอความรุนแรงในการเกิด

อุบัติเหตุ ที่มีตั้งแตระดับ รุนแรงมาก รุนแรง และเกิดการเสียหาย   
 เพื่อเปนประโยชนตอหนวยงานที่เกี่ยวของ นําไปปรับปรุงและพิจารณา เปนสวน

หนึ่งในแนวทางการดําเนินการ แกปญหาตอไป  


