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สัญลกัษณ 
 

 N  จํานวนบัสทั้งหมดของระบบทดสอบไฟฟากําลัง 

 TC  คาใชจายในการลงทุนกอสรางสายสงเสนใหมรวมทั้งหมด 

 ijc  ตนทุนของสายสงระหวางบัส i  ไปยังบัส j  

 if  กําลังไฟฟาที่บัส i   

 ijf  กําลังไฟฟาที่ไหลจากบัส i  ไปยังบัส j   

 ijf  กําลังไฟฟาสมบูรณที่ไหลจากบัส i  ไปยังบัส j   

 max
ijf  กําลังไฟฟาสูงสุดที่ไหลจากบัส i  ไปยังบัส j   

 ijx  คา reactance ของสายสงจากบัส i  ไปบัส j   

 ijB  คา susceptance ของสายสงจากบัส i  ไปบัส j   

 ijG  คา conductance ของสายสงจากบัส i  ไปบัส j   

 iV  ขนาดของแรงดันไฟฟาที่บัส i   

 jV  ขนาดของแรงดันไฟฟาที่บัส j   

 ( )r
iPΔ  คาความคลาดเคล่ือนของกําลังไฟฟาจริงที่บัส i  รอบที่ r  

 ( )r
iQΔ  คาความคลาดเคล่ือนของกําลังไฟฟารีแอคทีฟที่บัส i  รอบที่ r  

 ( )r
iθΔ  คาความคลาดเคล่ือนของมุมของแรงดันไฟฟาที่บัส i  รอบที่ r  

 ( )r
iVΔ  คาความคลาดเคล่ือนของขนาดของแรงดันไฟฟาที่บัส i  รอบที่ r  

 sche
iP  คากําลังไฟฟาจริงที่กําหนดข้ึน ที่บัส i ( )PQ Bus  

 sche
iQ  คากําลังไฟฟารีแอคทีฟที่กําหนดข้ึน ที่บัส i ( )PQ Bus  

 ( )
11

rJ  จาโคเบียนเมทริกซของกําลังไฟฟาจริงเทียบกับมุมของแรงดันไฟฟา 

  รอบที่ r  

 ( )
12

rJ  จาโคเบียนเมทริกซของกําลังไฟฟาจริงเทียบกับขนาดของแรงดันไฟฟา 

  รอบที่ r  

 ( )
21
rJ  จาโคเบียนเมทริกซของกําลังไฟฟารีแอคทีฟเทียบกับมุมของแรงดันไฟฟา 

  รอบที่ r  

 ( )
22
rJ  จาโคเบียนเมทริกซของกําลังไฟฟารีแอคทีฟเทียบกับขนาดของแรงดันไฟฟา 

  รอบที่ r  

 θij  มุมแตกตางระหวางบัส i  และบัส j  

 iθ  มุมของแรงดันไฟฟาที่บัส i   
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 jθ  มุมของแรงดันไฟฟาที่บัส j   

 S  branch-node incidence matrix 

 f  เวกเตอรของกําลังไฟฟาที่บัสใดๆ  

 d  เวกเตอรของความตองการไฟฟาที่บัสใดๆ 

 g  เวกเตอรของกําลังการผลิตไฟฟาของเคร่ืองกําเนิดไฟฟาที่บัสใดๆ 

 ming  เวกเตอรของกําลังการผลิตไฟฟาตํ่าสุดของเคร่ืองกําเนิดไฟฟาที่บัสใดๆ 

 maxg  เวกเตอรของกําลังการผลิตไฟฟาสูงสุดของเคร่ืองกําเนิดไฟฟาที่บัสใดๆ 

 0
ijn  สายสงที่มีอยูเดิมในเครือขายจากบัส i  ไปยังบัส j  

 ijn  สายสงที่เพิ่มใหมในเครือขายจากบัส i  ไปยังบัส j  

 max
ijn  สายสงสูงสุดที่เพิ่มใหมในเครือขายจากบัส i  ไปยังบัส j  

 l  จํานวนเสนทางเดินสายสง (Rights-of-Way)  

 Ω  เซตทั้งหมดของเสนทางเดินสายสง 

 t  จํานวนรอบในการคนหาคําตอบ 

 maxt  จํานวนรอบสูงสุดในการคนหาคําตอบ 

 ( )a
ijp t  คาความนาจะเปนการเลือกเสนทางของมดตัวที่ a  จากบัส i ไปบัส j  

  รอบที่ t  

 α  คาคงที่สําหรับถวงน้ําหนักความหนาแนนของสารฟโรโมน 

 β  คาคงที่สําหรับถวงน้ําหนักขอมูลฮิวรีสติค 

 ρ  คาคงที่ของอัตราการระเหยของสารฟโรโมน 

 ( )ij tτ  คาความหนาแนนของสารฟโรโมนจากบัส i  ไปบัส j  รอบที่ t  

 ijτΔ  คาอัตราการเปล่ียนแปลงของสารฟโรโมนจากบัส i  ไปบัส j   

 a
ijτΔ  คาอัตราการเปล่ียนแปลงของฟโรโมนจากบัส i  ไปบัส j  มดตัวที่ a  

 ijη  คาของขอมูลฮิวรีสติค (Heuristic Information) ระหวางบัส i  ไปบัส j  

 Θ  เวกเตอรคําตอบของวิธีฝูงมด 

 a  จํานวนมดที่ใชคนหาคําตอบ 

 as  เวกเตอรของคําตอบของมดตัวที่ a  

 ( )af s  คาฟงกชั่นวัตถุประสงคของมดตัวที่ a  

 _ ( )a bests t  เวกเตอรของคําตอบที่ดีที่สุดรอบที่ t  

 ( )a
l tp  เมตริกซความนาจะเปนการเลือกเสนทางของมดตัวที่ a  ในเสนทางที่ l   
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  รอบที่ t   

 (0)τ  เมตริกซตารางฟโรโมนเร่ิมตน 

 Max
l
n

τ  คาฟโรโมนเร่ิมตนในเสนทางเดินสายสงที่ l  จนถึงจํานวนวงจร 

  สูงสุดของสายสงที่กอสรางได 

 lτ  เมตริกซความหนาแนนของสารฟโรโมนในเสนทางที่ l  

 lτΔ  เมตริกซอัตราการเปล่ียนแปลงของสารฟโรโมนในเสนทางที่ l  

 a
lτΔ  เมตริกซอัตราการเปล่ียนแปลงของสารฟโรโมนในเสนทางที่ l  

 lc  เวกเตอรตนทุนการกอสรางสายสงเสนใหมในเสนทางที่ l  

 lowerx  เวกเตอรคาขอบเขตตํ่าสุด (lower bound) ของคําตอบที่เปนไปได 

 upperx  เวกเตอรคาขอบเขตสูงสุด (upper bound) ของคําตอบที่เปนไปได 

 


