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Taking immediate actions to allow traffic going through the inundation area and  
restoring highways back to their original state after floods need to be managed carefully and 
urgently. This study aims to develop an information system for the Department of Highways for 
managing its flood damage repairing projects. The system supports estimating initial highway 
damage cost, performing detailed cost estimate, allocating budget for repairing projects and 
tracking progress of each project. The system can display the current status of each project as well 
as the overall progress of all projects to allow the Department of Highways officials at both 
operational and administrative levels to closely monitor and expedite the projects. In addition, the 
system can increase management efficiency as well as improve ease of communication and data 
exchange between agencies through the Internet. 
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22 แสดงฐานขอ้มูลการจดัสรรงบประมาณ 54 
23 แสดงฐานขอ้มูลการติดตามและการเร่งรัดใชง้บประมาณ 55 
24 แสดงฐานขอ้มูลรวมของระบบ 56 
25 แสดงขั้นตอนการประมาณราคา 60 



(5) 
 

สารบัญภาพ (ต่อ) 
 

ภาพที ่ หน้า 
 

26 หนา้จอระบบประมาณราคา 61 
27 แสดงหนา้จอการน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐานในการค านวณ 62 
28 แสดงขอ้มูลรายละเอียดงานท่ีใชใ้นการซ่อมแซม 62 
29 แสดงตวัอยา่งขอ้มูลรายละเอียดวสัดุ 63 
30 แสดงหนา้จอรายละเอียดงานคอนกรีต 64 
31 แสดงหนา้จอรายละเอียดงานไมแ้บบ 65 
32 แสดงรายละเอียดงานซ่อมแซมท่ีไดท้  าการเลือก 66 
33 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Earth Excavation 67 
34 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soft Material Excavation   67 
35 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Earth Embankment      68 
36 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Selected Material A       68 
37 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soil Aggregate Subbase                   69 
38 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Crushed Rock Soil Aggregate Type Base 69 
39 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soil Aggregate Shoulder     70 
40 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Prime Coat               70 
41 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Tack Coat                                         71 
42 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Asphalt Concrete Leveling Course         71 
43 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Asphalt Concrete Wearing Course     72 
44 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Concrete Slope Protection             73 
45 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน R.C.Gutter     74 
46 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Thermoplastic Paint 74 
47 แสดงรายละเอียดการค านวณงาน ชุดงานก่อสร้าง 1 ช่องจราจร (ชุดท่ี 4)           75 
48 แสดงตวัอยา่งหนา้จอสรุปขอ้มูลราคางานต่อหน่วย 76 
49 แสดงแนวทางในการจดัสรรงบประมาณ 81 
50 แสดงหนา้จอการจดัสรรงบประมาณ 81 
51 หนา้จอหลกัในการน าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล 83 



(6) 
 

สารบัญภาพ (ต่อ) 
 

ภาพที ่ หน้า 
 

52 หนา้จอการเพิ่มรายละเอียดงานท่ีจะตอ้งใชใ้นงานจราจรผา่นได ้ 83 
53 หนา้จอแสดงขั้นตอนการอนุมติังานจราจรผา่นได ้ 84 
54 แสดงหนา้จอการอนุมติัหรือไม่อนุมติั 84 
55 หนา้จอแสดงรายละเอียดงานท่ีจะตอ้งใชแ้ละการติดตามความกา้วหนา้งานจราจร

ผา่นได ้ 85 
56 หนา้จอบนัทึกขอ้มูลการติดตามความกา้วหนา้งบประมาณงานจราจรกลบัคืนสู่

สภาพเดิม 86 
57 หนา้จอแกไ้ขรายละเอียดการติดตามงบประมาณการจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม 87 
58 หนา้จอแสดงรายละเอียดการติดตามความกา้วหนา้งานกลบัคืนสู่สภาพเดิม 87 
59 หนา้จอบนัทึกการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริงงานจราจร 

กลบัคืนสู่สภาพเดิม 88 
60 หนา้จอแกไ้ขขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริง 88 
61 หนา้จอลบขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริง 89 
62 หนา้จอแสดงรายละเอียดการจ่ายเงินรายงวดและกราฟ S Curve 89 
63 แสดงเมนูผลการติดตามงบประมาณงานคืนสู่สภาพเดิม 91 
64 แสดงหนา้จอการสืบคน้ผลการด าเนินงานรวม 91 
65 แสดงหนา้จอการติดตามการใชจ่้ายงบประมาณ 92 
66 แสดงหนา้จอการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของทุกส านกัทางหลวง 92 
67 แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของทุกส านกัทางหลวง 93 
68 แสดงหนา้จอการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของของส านกัทางหลวงนั้น 94 
69 แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของส านกัทางหลวงใดๆ 95 
70 แสดงการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทางใดๆ 96 
71 แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทาง

ใดๆ 96 
72 หนา้จอหลกัขอ้มูลสรุปผูบ้ริหาร 97 



(7) 
 

สารบัญภาพ (ต่อ) 
 

ภาพที ่ หน้า 
 

73 หนา้จอหลกัสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ าแนกตามพ้ืนท่ี 98 
74 หนา้จอสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ  าแนกตามพื้นท่ี 98 
75 แสดงผลการพิมพร์ายงานในรูปแบบ Excel 99 
76 หนา้จอสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ าแนกตามภาค 99 
77 แสดงการพิมพร์ายงานขอ้มูลของภาคนั้นๆ 99 
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ระบบจัดการงานฟ้ืนฟูความเสียหายของทางหลวงจากเหตุการณ์น า้ท่วม 
 

Restoration Management System for Flood Damages on National Highways 
 

ค าน า 
 

ในสภาวการณ์ปัจจุบนัอุทกภยัเกิดข้ึนเป็นประจ าทุกปีและทวคีวามรุนแรงมากข้ึน 
ครอบคลุมพื้นท่ีทุกภาคของประเทศไทย ซ่ึงอุทกภยัก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ภาคเศรษฐกิจ สังคม 
รวมถึงทางหลวงซ่ึงเป็นโครงสร้างพื้นฐานท่ีมีความส าคญัต่อเศรษฐกิจ เน่ืองดว้ยทางหลวงเป็น
ปัจจยัหลกัในการคมนาคมขนส่งทางบกหากเกิดความเสียหายจนกระทัง่ไม่สามารถท าใหก้าร
คมนาคมเป็นไปไดด้ว้ยความสะดวกแลว้ จะก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อภาคเศรษฐกิจโดยรวมของ
ประเทศ ดงันั้นเม่ืออุทกภยัเกิดข้ึนและก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อโครงสร้างทางหลวงจ าเป็นตอ้งเร่ง
ด าเนินการซ่อมแซมทางหลวง เพื่อเป็นการปกป้องโครงสร้างทางหลวงท่ีเกิดความเสียหายและ
ป้องกนัการเปล่ียนสถานะของความเสียหายไม่ใหเ้กิดความรุนแรงมากข้ึน ซ่ึงในการด าเนินการ
ซ่อมแซมความเสียหายนั้นงบประมาณท่ีใชมี้อยูอ่ยา่งจ ากดัไม่เพียงพอต่อความตอ้งการซ่ึงจ าเป็น
จะตอ้งใชง้บประมาณหลายร้อยลา้นบาท ดงันั้นเม่ือเกิดความเสียข้ึนแก่ทางหลวงจ าเป็นจะตอ้งมีการ
รายงานความเสียหายอยา่งทนัท่วงที เพื่อท าการประมาณราคาเบ้ืองตน้ของการซ่อมแซมความ
เสียหายนั้น เพื่อใชป้ระกอบการจดัของบประมาณการซ่อมแซม โดยปัจจุบนัน้ีกรมทางหลวงมีการ
รายงานความเสียหายและการใชง้บประมาณในรูปเอกสารท าใหข้าดประสิทธิภาพในการเขา้ถึง
ขอ้มูลอยา่งรวดเร็ว ท าใหผู้บ้ริหารไม่สามารถติดตามความกา้วหนา้ไดอ้ยา่งทนัท่วงที พร้อมทั้งยงั
ขาดวธีิการจดัสรรงบประมาณ  และระบบติดตามความกา้วหนา้การใชง้บประมาณการซ่อมแซม  
 

จากเหตุผลดงักล่าวเบ้ืองตน้จึงเป็นท่ีมาในการจดัท าระบบ เพื่อใชใ้นการบริหารเวลา  
(Time) ใหอ้ยูภ่ายในระยะเวลา บริหารตน้ทุน (Cost) ใหอ้ยูภ่ายใตง้บประมาณท่ีไดก้ าหนดไว ้
รวมทั้งบริหารคุณภาพ (Quality) ของผลงานใหเ้ป็นท่ียอมรับของเจา้ของงาน โดยระบบสารสนเทศ
ท่ีจดัท าข้ึนมีองคป์ระกอบท่ีส าคญั 2 ส่วน คือ ส่วนท่ี 1 ระบบรายงานงบประมาณท่ีตอ้งการซ่ึง
ประกอบดว้ยงบประมาณการจราจรผา่นไดแ้ละงบประมาณงานกลบัคืนสู่สภาพเดิม ซ่ึงเป็นการ
น าเขา้ขอ้มูลเพื่อท าการจดัเก็บขอ้มูลไวใ้นฐานขอ้มูลกลางและน าขอ้มูลความเสียหายจากฐานขอ้มูล
ความเสียหาย มาใชว้เิคราะห์ส าหรับการประมาณราคาค่าซ่อมแซมความเสียหายเบ้ืองตน้และเร่งรัด
ติดตามความกา้วหนา้การใชง้บประมาณการซ่อมแซม  และส่วนท่ี 2 เป็นระบบสารสนเทศส าหรับ
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การแสดงผลขอ้มูล ซ่ึงสามารถแสดงต าแหน่งทางหลวงท่ีเกิดความเสียหาย สรุปงบประมาณท่ีตอ้ง
ใช ้ การจดัล าดบัความส าคญัในการจดัสรรงบประมาณในการซ่อมแซม งบประมาณท่ีตอ้งใช้
เบ้ืองตน้  และสามารถแสดงผลการเร่งรัดการติดตามการใชง้บประมาณการซ่อมแซมได ้ ซ่ึงระบบน้ี
จะสามารถแสดงผลผา่นระบบเครือข่ายอินเตอร์เน็ต (Internet) และในรูปแบบเอกสารใหก้บั
หน่วยงานส่วนภูมิภาค และส่วนกลางไดอ้ยา่งสะดวก 

 
จากความสามารถของระบบในการจดัการฐานขอ้มูลและระบบสารสนเทศน้ี  ระบบจะ

สามารถท าการรายงานงบประมาณงานจราจรผา่นไดแ้ละงบประมาณงานจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม
ผา่นระบบเครือข่ายอินเตอร์เน็ต ท าใหช่้วยลดระยะเวลาขั้นตอนการท างานและเป็นเคร่ืองมือ
ส าหรับผูบ้ริหารส่วนกลางและผูป้ฏิบติัการในพื้นท่ีซ่ึงมีหนา้ท่ีรับผดิชอบหลายๆโครงการพร้อมกนั
ไดส้ามารถติดตามสถานการณ์และสามารถตดัสินใจแกไ้ขปัญหาเฉพาะหนา้ นอกจากน้ีระบบท่ี
จดัท าข้ึนจะสามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานและเร่งรัดการติดตามการใชง้บประมาณการ
ซ่อมแซมสายทางท่ีไดรั้บความเสียหายสืบเน่ืองจากภาวะน ้ าท่วมซ่ึงไดมี้การจดัล าดบัความส าคญั 
(Priority) ในการซ่อมแซม การจดัสรรงบประมาณ (Budget Allocate) ซ่อมแซมสายทางหาก
งบประมาณมีไม่เพียงพอต่อความตอ้งการ และทราบถึงการประมาณราคา (Estimate) การซ่อมแซม
เบ้ืองตน้ และมีความสามารถในการสรุปความเสียหายท่ี พร้อมทั้งสรุปงบประมาณส าหรับการ
ซ่อมแซมความเสียหาย 
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วตัถุประสงค์ 
 

งานวจิยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อด าเนินการศึกษาและพฒันาระบบ ประมาณราคา จดัสรร
งบประมาณ ติดตามความกา้วหนา้และการเร่งรัดการใชง้บประมาณการซ่อมแซมทางหลวง
เน่ืองจากอุทกภยั โดยสามารถน าเขา้ สืบคน้ขอ้มูล ประมาณราคา จดัสรรงบประมาณและแสดง
สถานะการด าเนินงานในปัจจุบนัและสรุปผลการด าเนินงานโดยรวมไดผ้า่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต 
 

 

ขอบเขตการศึกษา 
 

งานวจิยัน้ีจะด าเนินการศึกษาและพฒันาระบบจดัการงานฟ้ืนฟูความเสียหายของทางหลวง
จากเหตุการณ์น ้าท่วม โดยระบบท่ีจดัท าข้ึนมีขอบเขตของความสามารถดงัต่อไปน้ี 
 

1. สามารถประมาณราคาโดยละเอียดของงบประมาณท่ีใชใ้นการซ่อมแซมทางหลวง 
เน่ืองจากอุทกภยัได ้
  

2. สามารถท าการจดัสรรงบประมาณส าหรับการซ่อมแซมความเสียหายทางหลวง 
เน่ืองจากอุทกภยั 
 

3. สามารถติดตามความกา้วหนา้และการเร่งรัดการใชง้บประมาณในการซ่อมแซมความ 
เสียหายของทางหลวงเน่ืองจากอุทกภยั  
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การตรวจเอกสาร 
 
1. โครงสร้างถนน 

 
โครงสร้างของถนนจะมีลกัษณะเป็นชั้นๆ (Layer) ตั้งแต่สองชั้นข้ึนไป โดยแต่ละชั้นของ

โครงสร้างถนนจะมีการพิจารณาความหนาของแต่ละชั้นจากการรับน ้ าหนัก ซ่ึงน ้ าหนกัท่ีกระท า
บริเวณผิวทางจะเป็นน ้ าหนกัท่ีเกิดจากลอ้ของยานพาหนะ และมีการแผ่กระจายน ้ าหนักจากลอ้มี
ลกัษณะเป็นพื้นท่ีเล็กๆเท่ากบัผิวสัมผสัของลอ้แลว้แผก่ระจายลึกลงสู่ดา้นล่างของทาง ในลกัษณะ
รูปกรวยคว  ่าท ามุม 45 องศา กบัชั้นดิน ดงัภาพท่ี 1 ซ่ึงจะเห็นไดว้า่บริเวณผิวทางจะมีแรงกระท าสูง
และน ้าหนกัจะถูกถ่ายลงสู่เบ้ืองล่างจนเท่ากบัศูนย ์ดงันั้นวสัดุท่ีจะน ามาใชท้  าถนนในชั้นผิวทางและ
พื้นทางตอ้งมีความแกร่ง สามารถรับน ้ าหนกับรรทุกท่ีมีแรงกดสูงได ้เช่น หิน เป็นตน้ ส่วนชั้นท่ีอยู่
ลึกลงไปสามารถใชว้สัดุท่ีมีคุณสมบติัทางวศิวกรรมดอ้ยลงไดต้ามล าดบั 

   

 
 

ภาพที ่1  การกระจายน ้าหนกัจากลอ้ลงสู่ชั้นดินใตผ้วิทางของถนนลาดยาง 
 
ทีม่า:  จิรพฒัน์ (2549) 
 

โดยปกติชั้นโครงสร้างทางของถนนนั้นสามารถแบ่งชั้นโครงสร้างได ้5 ชั้น คือ 
 

1. ผวิทาง (Wearing Surface) คือ ผวิบนสุดของถนนท าหนา้ท่ีรับน ้าหนกัโดยตรง 
จากล้อของยานพาหนะ โดยทัว่ไปสามารถแบ่งประเภทของผิวทาง คือ ผิวทางลาดยาง ผิวทาง
คอนกรีต ผวิทางลูกรัง เป็นตน้  
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2. พื้นทาง (Base Course) คือ ชั้นถดัลงมาจากผวิทางท าหนา้ท่ีรับน ้าหนกัจากท่ีเกิด 
จากผิวทางถ่ายลงสู่รองพื้นทาง และดินคนัทาง โดยวสัดุท่ีใช้ต้องมีความแข็งแกร่งสามารถรับ
น ้าหนกัท่ีเกิดจากแรงท่ีถ่ายลงมาได ้เช่น หินคลุก กรวด เป็นตน้ 
 

3. รองพื้นทาง (Subbase Course) คือ ชั้นถดัลงมาจากรองพื้นทาง โดยปกติใช ้
บริเวณท่ีดินคนัทางอ่อนมากหรือในบริเวณท่ีวสัดุส าหรับรองพื้นทางหาไดง่้ายและราคาถูก เพื่อลด
ความหนาของชั้นพื้นทาง โดยวสัดุส าหรับรองพื้นทางสามารถใชว้สัดุท่ีมีความดอ้ยกวา่ชั้นพื้นทาง
แต่ราคาถูกกวา่ได ้เช่น ดินลูกรัง ทราย เป็นตน้  
 

4. วสัดุคดัเลือก (Selected Materials) คือ วสัดุชั้นท่ีอยูใ่ตร้องพื้นทาง มีจุดประสงค ์
เพื่อยกระดบัของถนนใหสู้งข้ึนเพื่อใหพ้น้ระดบัน ้าท่วมสูงสุด วสัดุท่ีน ามาใชค้วรหาไดง่้าย ราคาถูก 
และมีคุณสมบติัทางวศิวกรรมท่ีดีกวา่ดินคนัทาง 
 

5. ดินคนัทาง (Subgrade) คือ ชั้นดินเดิมท่ีอยูล่่างสุดของถนน ท าหนา้ท่ีรับน ้าหนกัท่ี 
ถ่ายลงมาจากชั้นบนสุดของถนน คือ ผิวทาง ก่อนท าการก่อสร้างจ าเป็นตอ้งไถเปิดหนา้ดินเพื่อน า
ตน้ไม ้รากไม ้ออกใหห้มด ก่อนท าการบดอดัดิน  
 

 
 
ภาพที ่2  รูปตดัโครงสร้างโดยทัว่ไปของถนนผวิทางลาดยาง 
 
ทีม่า:  จิรพฒัน์ (2549) 
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ภาพที ่3  รูปตดัโครงสร้างโดยทัว่ไปของถนนผวิทางคอนกรีต 
 
ทีม่า:  จิรพฒัน์ (2549) 
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ตารางที ่1  มาตรฐานการออกแบบขั้นต ่าส าหรับทางหลวง 
      

 

         ชั้นทาง พิเศษ  1 2 3 4 5 เขตเมือง ทางขนาน 

ปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนั มากกวา่ 
8,000 

  4,000  -
8,000 

   2,000 
-  4,000 

  1,000  
-2,000 

     300  
-     

1,000 
นอ้ยกวา่ 

300       

อตัราความเร็วท่ีใชอ้อกแบบ กม./ชม. 
        - ทางราบ 90-110 70-90 60-80 60 70-80 

- ทางเนิน 80-110 55-70 50-60 60 70-80 

- ทางเขา 70-90 40-55 30-50 60 60-70 

ความลาดชนัสูงสุด % 
  

 
     - ทางราบ 4 4 4 4 ตามสภาพพื้นท่ี 4 

- ทางเนิน 6 6 8 8 ตามสภาพพื้นท่ี 6 

- ทางเขา 6 8 12 12 ตามสภาพพื้นท่ี 8 
ประเภทผวิทางจราจรท่ีเสนอแนะและไหล่
ทาง อยา่งนอ้ย ขั้นสูง กลาง-สูง    ลูกรัง ขั้นสูง กลาง-สูง 

 

7 
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ตารางที ่1  (ต่อ) 
     

 

         ชั้นทาง พิเศษ  1 2 3 4 5 เขตเมือง ทางขนาน 

ความกวา้งของผวิจราจร (เมตร) 
ขา้งละ 
7.00 

7 7 7 7 8 
ช่องจราจรละ ช่องจราจรละ 

3.00-3.50 3.00-3.50 

ความกวา้งของไหล่ทาง (เมตร) 

ซา้ย  
2.50-3.00 

2.5 2 1.5 2 - 
2.50 หรือ อยา่งนอ้ย 

ขวา  
1.00-1.50 เป็นทางเทา้ 2.00 ม. 

    หรือเป็นทางเทา้ 

ความกวา้งของผวิจราจรบนสะพาน (เมตร) 11 12 11 11 11 11 สะพานกวา้งตามรูปแบบ Ultimate 
Design หรืออยา่งนอ้ย 11.00 ม.  

ความกวา้งของผวิจราจรบนสะพาน (เมตร) 60-80 40-60 30-40 ตามความ
เหมาะสม 

- 

ยกโคง้ราบสูงสุด 10% 6% 10% 

         ทีม่า : ส านกัมาตรฐานและประเมินผล กรมทางหลวง (2553) 
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2. ประเภทความเสียหายของทางหลวง 
 
 ทางหลวงท่ีอยูใ่นความดูแลของกรมทางหลวงไดแ้ก่ ถนนคอนกรีต ถนนลาดลาง และถนน
ลูกรัง โดยปกติถนนจะเกิดความเสียหายอยูต่ลอดเวลา และความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนั้นมีสาเหตุหลาย
ประการ เช่น การเปล่ียนแปลงอุณหภูมิ ปริมาณความช้ืน ปริมาณการจราจร และการเคล่ือนตวัของ
ชั้นต่างๆ เป็นตน้ ซ่ึงความเสียหายประเภทเดียวกนั อาจเกิดจากสาเหตุอยา่งเดียวกนัหรือหลายอยา่ง
ก็ได ้ แต่ส าหรับประเภทของความเสียหายของทางหลวงท่ีเกิดจากอุทกภยันั้น กรมทางหลวงจ าแนก
ความเสียหายออกเป็น 11 ประเภท ดงัต่อไปน้ี 

 
  2.1  ผิวทางช ารุด  คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบริเวณผิวทาง ซ่ึงผิวทางภายใตก้าร
ควบคุมของกรมทางหลวง ไดแ้ก่ ผวิทางลาดยาง ผวิทางคอนกรีต เป็นตน้  โดยเกิดการเปล่ียนแปลง
ไปจากเดิม เช่น เกิดหลุมบ่อ ผิวหลุดร่อน ผิวแตก เป็นตน้ ท าให้การสัญจรไม่สามารถเป็นไปได้
อยา่งสะดวก ดงัภาพท่ี 4 
 

       
     

ภาพที ่4  ลกัษณะความเสียหายผวิทางช ารุด 
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
 

 2.2   ไหล่ทางช ารุด  คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบริเวณไหล่ทางดา้นซา้ยหรือดา้นขวา 
ของถนน โดยอาจเกิดจากการกดัเซาะ การทรุดตวั หลุมบ่อ เป็นตน้ ดงัภาพท่ี 5 
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ภาพที ่5  ลกัษณะความเสียหายไหล่ทางช ารุด 
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
 

2.3    คนัทางช ารุดคือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบริเวณคนัทางโดย เกิดจากการกดั
เซาะของกระแสน ้า ท าใหเ้กิดความเสียหายแก่โครงสร้างทางท าใหเ้กิดการช ารุดบริเวณคนัทาง  
ดงัภาพที 6 
 

 
 

ภาพที ่6  ลกัษณะความเสียหายคนัทางช ารุด 
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
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2.4   Concrete Slope Protection ช ารุด คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีสามารถเกิดบริเวณเชิง 
ลาดดินบริเวณคอสะพาน คลองระบายน ้า ดินเชิงลาดภูเขา เป็นตน้ ซ่ึงเม่ือเกิดความเสียหายแก่  
Concrete Slope Protection จะท าใหมี้ผลต่อโครงสร้างชั้นทาง ดงัภาพท่ี 7 
 

 
 

ภาพที ่7  ลกัษณะความเสียหาย Concrete Slope Protection ช ารุด 

ทีม่า:   ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
 

2.5   ทางระบายน ้าช ารุด คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากกดัเซาะจากปริมาณน ้าฝนท่ี 
ไหลไปตามรางระบายน ้าอยา่งรวดเร็วหรือปริมาณมากท าใหเ้กิดการกดัเซาะบริเวณรอยต่อของราง 
ระบายน ้า ท าใหร้างระบายน ้าเกิดการช ารุด ดงัภาพท่ี 8 

 

ภาพที ่8  ลกัษณะความเสียหายรางระบายน ้าช ารุด 

ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
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2.6    ดินปิดทบัทางระบายน ้า คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากการทีเชิงลาดดินเกิดการ 
เคล่ือนตวั เน่ืองจากการสะสมปริมาณน ้าฝนไวท้  าใหเ้กิดการเคล่ือนตวัปิดทบัรางระบายน ้าดา้นล่าง 
ท าใหเ้กิดการปิดกั้นทางระบายน ้า ดงัภาพท่ี 9 

 
 

ภาพที ่9  ลกัษณะความเสียหายดินปิดทบัทางระบายน ้า 
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
 

2.7   ดิน Back Slope สไลด ์คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดบริเวณเชิงลาดดินตดัเหนือคนั 
ทางมีความชนัไม่เหมาะสมท าใหเ้ม่ือเกิดการสะสมปริมาณน ้าฝนมากท าใหเ้กิดการสไลด ์ 
ดงัภาพท่ี 10 

 

ภาพที ่10  ลกัษณะความเสียหายดิน Back Slope สไลด ์
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
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2.8   ดิน Toe Slope สไลดคื์อ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดบริเวณจุดปลายของลาดดินหรือ 
ขอบของไหล่ทาง โดยมีลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากการเคล่ือนตวัของดินเป็นโคง้เวา้  
ดงัภาพท่ี 11 

 
 

ภาพที ่11  ลกัษณะความเสียหายดิน Toe Slope สไลด ์
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
 

2.9   คนัทางสไลด ์ คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากการกดัเซาะบริเวณคนัทาง 
 หรือเกิดจากการคนัทางสะสมปริมาณน ้าไวจ้  านวนมาก ท าใหดิ้นชั้นคนัทางเกิดการสไลดต์วัได ้ 

ดงัภาพท่ี 12 

 

ภาพที ่12  ลกัษณะความเสียหายคนัทางสไลด ์
 
ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
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2.10   ดินถล่มปิดทบัเส้นทาง คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากดินบริเวณเชิงลาดภูเขา 
เกิดการสะสมปริมาณน ้าฝนท าใหเ้ชิงลาดดินบริเวณนั้นเกิดการเล่ือนไถล โดยอาจจะมีทั้งดินหรือ
กอ้นหินขนาดใหญ่ปิดทบัเส้นทาง ดงัภาพท่ี 13 

 
 

ภาพที ่13  ลกัษณะความเสียหายดินถล่มปิดทบัเส้นทาง 

ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 

2.11   ทางขาด คือ ลกัษณะความเสียหายท่ีเกิดจากสายทางเกิดการปิดกั้นทางน ้าหรือท่อ 
ระบายน ้าเดิมมีขนาดเล็กท าใหร้ะบายน ้าไม่ทนั ท าใหน้ ้าท่ีไหล่บ่าและขงัอยูท่  าการกดัเซาะชั้น
โครงสร้างทางพงัเสียหาย ท าใหส้ายทางขาด ดงัภาพท่ี 14 
 

 

ภาพที ่14  ลกัษณะความเสียหายทางขาด 

ทีม่า:  ส านกับริหารบ ารุงทาง กรมทางหลวง (2549) 
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3. วธีิการซ่อมแซมความเสียหาย 
  

ในการซ่อมแซมทางหลวงนั้นกรมทางหลวงสามารถจ าแนกการซ่อมแซมได ้2 ลกัษณะ คือ  
 

3.1 งานซ่อมแซมเพื่องานจราจรผา่นได ้หมายถึง งานซ่อมฉุกเฉินซ่ึงการซ่อมแซม 
หรือแกไ้ขทางหลวงท่ีเกิดจากอุทกภยัท่ีไม่สามารถสัญจรไดห้รือสัญจรไม่สะดวก ใหส้ามารถท า
การสัญจรไดก่้อน โดยในการปฏิบติังานเพื่อการจราจรผา่นไดน้ั้นทางหน่วยงานในทอ้งท่ีจะเป็น
ผูด้  าเนินการก่อน โดยไม่ไดมี้วธีิการก าหนดท่ีแน่นอน ตวัอยา่งเช่น ถา้ทางหลวงเกิดน ้าท่วมไหลบ่า
ขา้มทางหลวงจากดา้นหน่ึงไปยงัอีกดา้นหน่ึงท าใหก้ารจราจรเป็นไปอยา่งล าบาก ทางหน่วยงานใน
ทอ้งท่ีก็จะท าการน าถุงทรายมากั้นบริเวณขา้งทางทั้งสองขา้งเพื่อป้องกนัน ้าไหล่บ่า เพื่อให้
การจราจรสามารถผา่นไดก่้อน หรือถา้เกิดทางหลวงหรือสะพานขาด ก็จะท าการติดตั้งสะพาน 
แบล่ียเ์พื่อใหก้ารจราจรผา่นไดก่้อน เป็นตน้  

 
3.2   งานซ่อมแซมงานกลบัคืนสู่สภาพเดิม หมายถึง การซ่อมแซมทางหลวงท่ีเกิดความ 

เสียหายจากอุทกภยัใหก้ลบัมีสภาพคงเดิมเหมือนเพิ่งเร่ิมก่อสร้าง โดยมีลกัษณะงานท่ีตอ้งปฏิบติั
และค าจ ากดัความงานท่ีใชใ้นการซ่อมแซมความเสียหายเพื่องานจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม  
กรมส่งเสริมการปกครองทอ้งถ่ิน (ม.ป.ป.) ดงัต่อไปน้ี 
 
 3.2.1    งานตดัดิน (Earth Excavation) หมายถึง งานตดัคนัทางโดยวสัดุท่ีขุดนั้นเป็น
วสัดุดินทัว่ๆไป ซ่ึงไม่ไดจ้  าแนกเป็นงานตดัหินผ ุงานตดัหินแขง็ งานขดุวสัดุไม่เหมาะสม และงาน
ขดุบริเวณดินอ่อน หรือไม่ไดก้  าหนดในแบบเป็นอยา่งอ่ืน  
 

3.2.1.1 งานตดัหินผุ (Soft Rock Excavation)หมายถึง งานตดัคนัทางโดยวสัดุ 
ท่ีขดุข้ึนเป็นหินผุ ซ่ึงจะพิสูจน์ทราบได ้โดยใชร้ถคนัดินตีนตะขาบ (Crawler Tractor) พร้อมติดตั้ง
อุปกรณ์ใบคราด (Ripper) มีขนาดก าลงัเคร่ืองยนตไ์ม่นอ้ยกวา่ 270 แรงมา้ อยูใ่นสภาพใชง้านไดดี้
โดยมีน ้าหนกัไม่นอ้ยกวา่ 28 เมตริกตนั จึงจะสามารถขดุออกได ้ส่วนการด าเนินการขดุหินผุ
หลงัจากการพิสูจน์ทราบแลว้ จะใชเ้คร่ืองจกัรกลชนิดใดก็ได ้
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3.2.1.2 งานตดัหินแขง็ (Hard Rock Excavation) หมายถึง งานตดัคนัทางโดย 
วสัดุท่ีขดุนั้นเป็นหินแขง็ซ่ึงตอ้งใชว้ธีิการเจาะและระเบิด (Drilling & Blasting) หรือวสัดุเป็น
ประเภทหินลอย (Boulder) ซ่ึงมีขนาดกอ้นละตั้งแต่ 0.75 ลูกบาศกเ์มตรข้ึนไป 
 

3.2.1.3 งานขดุวสัดุไม่เหมาะสม (Unsuitable Material Excavation) หมายถึง  
งานขดุวสัดุท่ีมีคุณภาพต ่าไม่เหมาะสมส าหรับงานก่อสร้างนอกคนัทางเดิมแต่อยูภ่ายในขอบเขต
ของคนัทางใหม่ อนัไดแ้ก่ เศษวสัดุต่างๆ ดินเลน ดินอินทรีย ์วสัดุไม่พึงประสงคห์รือวสัดุท่ีมี
คุณภาพต ่ากวา่ชั้นทางนั้นๆ  
 

3.2.1.4 งานขดุบริเวณดินอ่อน (Soft Material Excavation)หมายถึง งานตดั 
คนัทางโดยขดุวสัดุในบริเวณคนัทางเดิมซ่ึงอ่อนตวั และไม่สามารถรับน ้าหนกับรรทุกได ้เพื่อ
เปล่ียนวสัดุใหม่ท่ีมีคุณภาพตามท่ีก าหนดไว ้งานขุดบริเวณดินอ่อน Soft Material Excavation 
 

3.2.2    งานดินถมคนัทาง Earth Embankment หมายถึง การก่อสร้างถมคนัทาง และ 

การตดัลาดคนัทางเดิมเป็นแบบขั้นบนัได (Benching) เพื่อถมขยายคนัทาง รวมทั้งการกลบแต่งหลุม
บ่อต่างๆ ท่ีไม่ไดร้ะบุเป็นงานรายการอ่ืนโดยการจดัหาดินหรือวสัดุอ่ืนใดท่ีมีคุณภาพถูกตอ้งตาม
ขอ้ก าหนด จากแหล่งท่ีไดรั้บความเห็นชอบแลว้มาถมเป็นคนัทาง โดยการเกล่ียแต่งและบดทบัให้
ไดแ้นว ระดบั และรูปร่างตามท่ีแสดงไวใ้นแบบ 
 

 3.2.3    งานวสัดุคดัเลือก (Select Material A)หมายถึง งานชั้นวสัดุท่ีอยูใ่ตช้ั้นรองพื้น 

ทาง  เพื่อลดหน่วยแรงท่ีจะเกิดในดินคนัทางใหน้อ้ยลงจนสามารถรับแรงเฉือนเน่ืองจากน ้าหนกัลอ้
รถได ้ วสัดุท่ีน ามาใชค้วรหาไดง่้าย  ราคาถูก  มีคุณสมบติัทางวศิวกรรมดีกวา่ดินคนัทาง   
 

3.2.4    งานวสัดุมวลรวมเป็นรองพื้นทาง (Soil Aggregate Subbase) หมายถึง การ 

ก่อสร้างชั้นรองพื้นทางโดยถมและบดอดัวสัดุรองพื้นทางใหไ้ดรู้ปร่างและระดบัตามแบบก่อสร้าง 
หรือการวสัดุลูกรังหรือมวลรวมดินน ามาเสริมบนชั้นคนัทางหรือใชเ้ป็นชั้นพื้นทางของถนนชนิดท่ี
มีผวิจราจรเป็นลูกรัง 
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 3.2.5    งานหินโม่มวลรวมหรืองานหินคลุก (Crushed Rock Soil Aggregate Type  

base) หมายถึง งานท่ีตอ้งใชว้สัดุท่ีมีเน้ือแขง็ เหนียว ไม่ผ ุสะอาด ปราศจากวสัดุอ่ืนเจือปน จาก
แหล่งท่ีไดรั้บความเห็นชอบจากผูว้า่จา้งแลว้  
 

3.2.6 งานวสัดุไหล่ทาง (Soil Aggregate Shoulder) หมายถึง การก่อสร้างไหล่ทาง 

หลงัจากการก่อสร้างชั้นรองพื้นทางเสร็จแลว้ โดยท าการถมเสริมและบดอดัวสัดุไหล่ทางตามแนว
บริเวณท่ีจะท าไหล่ทางบนขอบชั้นรองพื้นทางข้ึนมาจนไดร้ะดบัตามรูปแบบก่อสร้าง 
 

3.2.7 งานไพรมโคท (Prime Coat) หมายถึง การลาดแอสฟัลตเ์หลวบนพื้นทางท่ี 

เตรียมไว ้และไดต้กแต่งปรับปรุงถูกตอ้งตามแบบแลว้ เพื่อใหแ้อสฟัลตซึ์มลงไปในช่องวา่งของพื้น
ทาง ท าหนา้ท่ีป้องกนัไม่ใหค้วามช้ืนผา่น และเป็นตวัยดึเหน่ียวใหพ้ื้นทางเช่ือมติดกบัผิวทางท่ีจะ
สร้างไวข้า้งบน 
 

3.2.8 งานแทคโคท (Tack coat) หมายถึง การราดยางแอสฟัลตช์นิดเหลว (Liquid  

Asphalt) บนไพร์มโคทเดิมบนผวิทางเดิมและบนพื้นทางเดิมชนิดแอสฟัลตค์อนกรีต ตามชนิดเกรด 
อุณหภูมิ ปริมาณเคร่ืองจกัร และเคร่ืองมือท่ีก าหนดให ้เพื่อท าหนา้ท่ียดึเหนียวชั้นผวิทางหรือชั้นพื้น
ทางชนิดแอสฟัลตติ์กคอนกรีตท่ีก าลงัจะก่อสร้างใหม่  
 

 3.2.9     งาน Asphalt Concrete Leveling Course และ Asphalt Concrete Wearing 
Course แอสฟัลตค์อนกรีต (Asphalt Concrete) หมายถึง วสัดุท่ีไดจ้ากการผสมร้อนระหวา่งมวล 
รวม(Aggregate) กบัแอสฟัลตซี์เมนต ์(Asphalt Cement) ท่ีโรงงานผสมแอสฟัลตค์อนกรีต (Asphalt 

Concrete Mixing Plant) โดยการควบคุมอตัราส่วนผสมและอุณหภูมิตามท่ีก าหนด มีวตัถุประสงค์

เพื่อใชใ้นงานก่อสร้าง งานบูรณะและบ ารุงทาง โดยการปูหรือเกล่ียแต่งและบดทบั บนชั้นผวิทาง

ใดๆ ท่ีไดเ้ตรียมไวแ้ละผา่นการตรวจสอบแลว้  

 

 3.2.10   งานดาดคอนกรีตป้องกนัเชิงลาด (Concrete Slope protection) หมายถึง งานท่ี
มีลกัษณะเป็นการดาดคอนกรีตส าหรับป้องกนัการกดัเซาะ ใชเ้ม่ือดินริมตล่ิงมีความลาดชนัมาก ไม่
มีความมัน่คง  
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 3.2.11   งานรางระบายน ้าแบบรางต้ืน (RC.Gutter) หมายถึง เป็นทางระบายน ้าท่ีคัน่อยู่
ระหวา่งผวิการจราจรกบัทางเดินเทา้ 

 
 3.2.12   งานท าเคร่ืองหมายจราจรบนผวิทาง (Thermoplastic paint) หมายถึง งานท า

เคร่ืองหมายจราจรบนผวิทางดว้ยวสัดุเทอร์โมพลาสติก โดยการท าเคร่ืองหมายจราจรดว้ยสีเหลือง
และสีขาว  เช่น เส้นแบ่งการจราจร  

 
 3.2.13   ชุดงานก่อสร้าง 1 ช่องจราจร (ชุดท่ี4) หมายถึง อุปกรณ์ ป้ายหรือเคร่ืองมือ

ต่างๆท่ีใชใ้นการเตือนหรือใหส้ัญญาณในระหวา่งมีการก่อสร้าง 
 

4.   การประมาราคาและการจัดสรรงบประมาณ 
 

การด าเนินการก่อสร้างหรือซ่อมแซมทางหลวงนั้นทางหน่วยงานส่วนกลางและผูบ้ริหาร
จ าเป็นตอ้งทราบงบประมาณเบ้ืองตน้เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลในการจดัขอและจดัสรรงบประมาณ  
เน่ืองจากอุทกภยัมกัเกิดข้ึนพร้อมๆกนัท าใหง้บประมาณท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดัไม่เพียงพอต่อการ
ซ่อมแซม ดงันั้นเม่ือเกิดเหตุการณ์อุทกภยัข้ึนหน่วยงานส่วนภูมิภาคจ าเป็นตอ้งรายงานความเสียหาย
ท่ีเกิดข้ึนและรายละเอียดกิจกรรมงานท่ีจะตอ้งปฏิบติัในการซ่อมแซมแก่ระบบของหน่วยงาน
ส่วนกลางเพื่อใหร้ะบบสามารถท าการประมาณราคาเบ้ืองตน้ใหก้บัผูบ้ริหารทราบถึงงบประมาณท่ี
จะตอ้งใชใ้นการด าเนินการซ่อมแซมทางหลวงนั้นและสามารถจดัสรรงบประมาณท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดั
ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ดงันั้นเพื่อให้เป็นไปตามหลกัเกณฑก์ารก าหนดราคากลางในงานก่อสร้าง
ของทางราชการ จึงพิจารณาใชว้ธีิการประมาณราคาตาม หลกัเกณฑก์ารค านวณราคากลาง งาน
ก่อสร้าง ทาง สะพาน และท่อเหล่ียม กรมบญัชีกลาง (2550) โดยในการก่อสร้างนั้นสามารถจ าแนก
ค่าใชจ่้ายได ้3 ส่วน ดงัน้ี 

 
1. ค่างานตน้ทุน (Direct Cost) เช่น ค่าวสัดุ ค่าขนส่ง และค่าแรง 

 
2. ค่าใชจ่้ายในการก่อสร้าง (Indirect Cost) เช่น ค่าอ านวยการ ดอกเบ้ีย ก าไร  

ภาษีมูลค่าเพิ่ม (ในรูปตารางค่า Factor F) 
 

3. ค่าใชจ่้ายพิเศษตามขอ้ก าหนด 
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  ในการประมาณราคากลางการก่อสร้างงานทางนั้นสามารถสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 
 
ราคากลางงานทาง = (ปริมาณงานหรือปริมาณวสัดุ) x {(ราคาวสัดุ+ค่าขดุตกั+ค่าขนส่ง) x อตัราการ
ยบุ/ขยายตวั) + ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา} x ค่า Factor F งานทาง 
 
  ราคาวสัดุท่ีน าใชใ้นการค านวณนั้นใหใ้ชร้าคาท่ีเป็นปัจจุบนั ส่วนกลาง (กรุงเทพและ
ปริมณฑล) ใชร้าคาวสัดุจากส านกังานดชันีเศรษฐกิจและการคา้ กระทรวงพาณิชย ์ก าหนด ในส่วน
ภูมิภาค ใชร้าคาจากส านกังานพาณิชยจ์งัหวดั ก าหนด กรณีส านกังานดชันีเศรษฐกิจและการคา้หรือ
ส านกังานพาณิชยจ์งัหวดัไม่ไดก้  าหนด ใหท้  าการสืบราคาเอง พร้อมทั้งจดัท ารายละเอียดขอการสืบ
ราคาดงักล่าวไวเ้ป็นหลกัฐานดว้ย  
 
  ค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (Operating Cost) อตัราค่าแรง ใหใ้ช้
ตามท่ีกรมบญัชีกลางก าหนด ซ่ึงค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคานั้นจะข้ึนอยู่
กบัราคาน ้ามนัดีเซล ณ เวลานั้น โดยลกัษณะรถบรรทุกท่ีใชใ้นการขนส่งวสัดุนั้น สามารถแบ่งได ้3 
ประเภท คือ รถบรรทุก 6 ลอ้ รถบรรทุก 10 ลอ้ และรถบรรทุก 10 ลอ้ลากพว่ง 
 
  ค่า Factor F งานก่อสร้างทาง นั้นจะค านวณมากจาก จ านวนเงินล่วงหนา้จ่าย ดอกเบ้ียเงินกู ้
เงินประกนัผลงานหกั และค่าภาษีมูลค่าเพิ่ม ตามระดบัวงเงินค่างาน (ทุน) ซ่ึงในการน าค่า Factor F 
ไปใชน้ั้นจ าเป็นตอ้งเลือกใชต้าราง Factor F ใหถู้กตอ้งตามเง่ือนไข นอกจากน้ีในงานก่อสร้างทาง
จะมีการน าค่า Factor F ฝนชุก มาใชใ้นการค านวณดว้ย 
 

ในการด าเนินงานจา้งเหมาเพื่อก่อสร้างทาง ค่างานจะคิดเป็นราคาต่อหน่วยของลกัษณะงาน
ต่างๆและค่างานทั้งโครงการไดจ้ากการค านวณปริมาณงานแต่ละลกัษณะงานคูณด้วยค่างานต่อ
หน่วย ซ่ึงเม่ือรวมค่างานแต่ละลกัษณะงานเขา้ดว้ยกนัก็จะไดต้น้ทุนค่างานโครงการ แต่ในงานจา้ง
เหมาผูรั้บจา้งจะตอ้งมีค่าใช้จ่ายอ านวยการทั้งในส านักงานใหญ่และส านกังานสนาม รวมทั้งยงัมี
ค่าใชจ่้ายดา้นดอกเบ้ีย ค่าความเส่ียงต่อความเสียหายจากภยัธรรมชาติหรืออุบติัภยั และภาษีต่างๆท่ี
ตอ้งจ่ายใหแ้ก่รัฐจากเงินท่ีไดจ้ากการก่อสร้างน้ีดว้ย  

ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานก่อสร้างดงักล่าว จ าแนกไดเ้ป็น 4 รายการใหญ่ ดงัน้ี 
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1. ค่าอ านวยการ ประกอบดว้ย ค่าใชจ่้ายรวม 4 หมวด ดงัน้ี 

 

1.1. หมวดค่าใชจ่้ายในขั้นตอนการท าสัญญา 

 

1.1.1. ค่าธรรมเนียมหนงัสือค ้าประกนัสัญญา (Performance Bond) 

 

1.1.2. ค่าธรรมเนียมหนงัสือค ้าประกนัผลงานก่อสร้าง 2 ปี 

 
1.1.3. ค่าอากรแสตมป์ติดสัญญา 

 
1.1.4. ค่าเงินสมทบกองทุนเงินทดแทนและกองทุนประกนัสังคม 

 
1.2. หมวดค่าใชจ่้ายส านกังานสนาม ท่ีพกัเจา้หนา้ท่ีและยานพาหนะ 

 

1.3.  หมวดค่าใชจ่้ายบุคลากรและค่าใชจ่้ายส านกังานใหญ่ 

 
1.4. หมวดค่าใชจ่้ายในการบริหารความเส่ียง 

 

2. ดอกเบ้ีย เน่ืองจากการด าเนินการก่อสร้างตอ้งใชเ้งินลงทุนสูงมาก บางคร้ังจ าเป็นตอ้ง 

ท าการกูย้มืจากสถาบนัการเงิน เพื่อมาใชห้มุนเวยีนในการก่อสร้าง แมว้า่ทางราชการจะมีการ
จ่ายเงินล่วงหนา้ให้แก่ผูรั้บจา้ง เพื่อใชห้มุนเวยีนในการเตรียมงานก่อสร้างร้อยละ 10 ของค่างานทั้ง
โครงการแลว้ก็ตาม เงินจ านวนน้ีจะพอเพียงส าหรับการเตรียมการเบ้ืองตน้และจดัหาวสัดุมาใชใ้น
การก่อสร้างไดเ้พียงบางส่วนเท่านั้น นอกจากน้ีเงินจ่ายล่วงหนา้จะถูกหกัคืนทุกงวดท่ีทางราชการ
จ่ายค่างาน และยงัมีการหกัเงินประกนัผลงานจากค่างานท่ีจ่ายใหอี้กดว้ย ดงันั้นจึงยงัคงตอ้งมีการ
กูย้มืเงินมาใชห้มุนเวยีน 
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โดยทัว่ไปดอกเบ้ียจะคิดใหส้ าหรับระยะเวลาประมาณ 3 เดือนหรือ 1/4 ของปี เพราะในการ 

ท างานผูรั้บจา้งตอ้งจดัหาวสัดุล่วงหนา้และภายหลงัส่งมอบงานแต่ละงวดแลว้ยงัตอ้งรอขั้นตอนการ
เบิกจ่ายค่างงานอีก การคิดค่าดอกเบ้ียในตาราง Factor F นั้น มีสูตรส าหรับการค านวณ ดงัน้ี 
 

I = i /12 * [r/100+(T+D-1)*a/100-(a+r)/100*(T+1)/2-(D-1)] 

 
โดยท่ี I =  ดอกเบ้ียรวมทั้งโครงการ (%) 

T  =  ระยะเวลา (เดือน) 

D = ช่วงเวลาการรับเงิน (เดือน) 

a = อตัราเงินจ่ายล่วงหนา้ (%) 

i = อตัราดอกเบ้ียเงินกู ้(%) 

r = อตัราเงินประกนัผลงาน (%) 
 

ส าหรับอตัราดอกเบ้ียท่ีใชเ้ป็นเกณฑใ์นการค านวณค่าดอกเบ้ียตามสูตรดงักล่าว นั้น  

ก าหนดใหใ้ชค้่าเฉล่ียอตัราดอกเบ้ียเงินใหกู้ย้มืประเภท MLR ของธนาคารขนาดใหญ่ อยา่งนอ้ย 3 
ธนาคาร เป็นเกณฑใ์นการพิจารณา โดยใหก้ าหนดเป็นตวัเลขกลม กรณีอตัราดอกเบ้ียเป็นเศษ ถา้
เศษถึง 0.50 ใหปั้ดข้ึน ถา้ไม่ถึง 0.50 ใหปั้ดลง 
 

3. ก าไร ถือเป็นคา่ใช้จา่ยในการด าเนินการก่อสร้างรายการหนึง่ ก าหนดโดยใช้อตัรา 

ก าไรทางธุรกิจ (Financial Profit) หรือก าไรเชิงธุรกิจ (Excess Profit) ซ่ึงหมายถึงส่วนท่ีสูงกวา่อตัรา
ดอกเบ้ียฝากประจ า คิดในอตัราร้อยละ 3.5 – 5.5 ของค่างาน (ทุน) 
 

4. ภาษีเป็นค่าภาษีท่ีผูรั้บจา้งจะตอ้งจ่าย คือ ภาษีมูลค่าเพิ่ม (Vat) ในอตัราปัจจุบนั (ร้อยละ  

7) โดยหกั ณ ท่ีจ่าย เพื่อความสะดวกต่อการน าไปใชใ้นทางปฏิบติั ไดก้ าหนดค่าใชจ่้ายในการ
ด าเนินงานก่อสร้าง ทั้ง 4 รายการท่ีกล่าวแลว้ขา้งตน้ ไวใ้นรูปของตาราง เรียกวา่ ตาราง Factor F 
นอกจากค่าใชจ่้ายในการด าเนินการงานก่อสร้างท่ีไดก้ล่าวขา้งตน้แลว้ สภาพภูมิอากาศในภาคต่างๆ
ของประเทศก็มีผลกระทบต่อการก่อสร้างแลว้ค่าใชจ่้ายดว้ย โดยในพื้นท่ีท่ีมีฝนตกชุกจะมีชัว่โมง
การท างานก่อสร้างต่อปีนอ้ยกวา่พื้นท่ีแลง้ ซ่ึงมีผลท าใหค้่าอ านวยการสูงข้ึน และยงัมีผลกระทบถึง
ค่าครอบครองเคร่ืองจกัร โดยเฉพาะอยา่งยิง่ค่าเส่ือมราคาเคร่ืองจกัรจะสูงกวา่เคร่ืองจกัรท่ีท างานใน
พื้นท่ีแลง้กวา่ จึงจ าเป็นตอ้งมีค่าใชจ่้ายชดเชยในส่วนน้ี ในลกัษณะของ Factor F กรณีฝนตกชุกดว้ย 
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Factor F กรณฝีนตกชุก 
 

พื้นท่ีฝนตกชุก คือ พื้นท่ี ท่ีมีฝนตกชุกหรือระยะเวลาช่วงฤดูฝนยาวนานกวา่พื้นท่ีอ่ืน 
ก าหนดโดยปริมาณน ้าฝนท่ีตกต่อปี มีปริมาณตั้งแต่ 1,600 มิลลิลิตรข้ึนไป ซ่ึงท าใหก้ารท างาน
ก่อสร้างในพื้นท่ีฝนตกชุกมีอุปสรรคมากกวา่พื้นท่ีปกติ จะมีผลท าใหเ้วลาท าการก่อสร้างต่อปีนอ้ย
กวา่พื้นท่ีปกติ ผลงานก่อสร้างทางและค่างานท่ีจะไดรั้บจากงานก่อสร้างก็จะนอ้ยกวา่ดว้ย แต่
ค่าใชจ่้ายต่างๆดา้นอ านวยการก็ยงัคงเดิม ดงันั้นเม่ือเปรียบเทียบสัดส่วนค่าใชจ่้ายต่อรายไดแ้ลว้ ใน
พื้นท่ีท่ีมีฝนตกชุกก็จะมีค่าใชจ่้ายสูงกวา่พื้นท่ีปกติและอตัราการเส่ียงของงานก่อสร้างทางในพื้นท่ี
ฝนตกชุกจะสูงกวา่งานก่อสร้างในพื้นท่ีปกติดว้ย โดยไดมี้การก าหนดจงัหวดัท่ีมีฝนตกชุก ดงัตาราง
ท่ี 2 
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ตารางที ่2  แสดงจงัหวดัท่ีมีปริมาณน ้าฝนเฉล่ียต่อปีมากกวา่ 1,600 มม. 
 

จงัหวดั ตารางค่า Factor F กรณีฝนตกชุก แต่ละจงัหวดั 

จนัทบุรี ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

ชุมพร ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 
เชียงราย ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

ตรัง ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

ตราด ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 

นครพนม ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 
นครศรีธรรมราช ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

นราธิวาส ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 

ปราจีนบุรี ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

ปัตตานี ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 
พงังา ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 

พทัลุง ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

ภูเก็ต ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 

ยะลา ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 
ระนอง ใช ้Factor F ฝนตกชุก 2 

สงขลา ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

สตูล ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

สุราษฎร์ธานี ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 
หนองคาย ใช ้Factor F ฝนตกชุก 1 

 
ทีม่า:  กรมบญัชีกลาง (2550) 
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ตารางที ่3  แสดงตวัอยา่งตารางค่า Factor  F งานก่อสร้างทาง 
 
ค่างาน ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานก่อสร้าง % รวม ภาษี Factor   Factor Factor 
(ทุน) 

 
ในรูป มูลค่าเพ่ิม F   F F 

    ค่า ค่า ค่า รวม Factor VAT   ฝนชุก1 ฝนชุก2  
ลา้นบาท อ านวยการ ดอกเบ้ีย ก าไร ค่าใชจ่้าย       

  
 

<5 18.2361 1.0000 5.5000 24.7361 1.2474 1.0700 1.3347 1.3548 1.3749 

 
10 14.0410 1.0000 5.5000 20.5410 1.2054 1.0700 1.2898 1.3111 1.3324 

 
20 9.7858 1.0000 5.5000 16.2858 1.1629 1.0700 1.2443 1.2648 1.2854 

 
30 6.9082 1.0000 5.5000 13.4082 1.1341 1.0700 1.2135 1.2315 1.2495 

 
40 6.9899 1.0000 5.0000 12.9899 1.1299 1.0700 1.2090 1.2290 1.2491 

 
50 6.4552 1.0000 5.0000 12.4552 1.1246 1.0700 1.2033 1.2236 1.2438 

 
60 5.5919 1.0000 5.0000 11.5919 1.1159 1.0700 1.1940 1.2132 1.2323 

 
70 5.4048 1.0000 4.5000 10.9048 1.1090 1.0700 1.1867 1.2059 1.2252 

 
80 5.1508 1.0000 4.5000 10.6508 1.1065 1.0700 1.1840 1.2032 1.2224 

 
90 4.7692 1.0000 4.5000 10.2692 1.1027 1.0700 1.1799 1.1985 1.2172 

 
100 4.4639 1.0000 4.5000 9.9639 1.0996 1.0700 1.1766 1.1948 1.2130 

 
110 4.3795 1.0000 4.0000 9.3795 1.0938 1.0700 1.1704 1.1887 1.2071 

 
120 4.3158 1.0000 4.0000 9.3158 1.0932 1.0700 1.1697 1.1882 1.2068 

 
130 4.1221 1.0000 4.0000 9.1221 1.0912 1.0700 1.1676 1.1858 1.2041 

 
140 3.9560 1.0000 4.0000 8.9560 1.0896 1.0700 1.1658 1.1838 1.2018 

 
150 3.8121 1.0000 4.0000 8.8121 1.0881 1.0700 1.1643 1.1820 1.1998 

 
160 3.7934 1.0000 4.0000 8.7934 1.0879 1.0700 1.1641 1.1818 1.1995 

 
170 3.7057 1.0000 4.0000 8.7057 1.0871 1.0700 1.1632 1.1807 1.1983 

 
180 3.6034 1.0000 4.0000 8.6034 1.0860 1.0700 1.1621 1.1794 1.1968 

 
190 3.6301 1.0000 3.5000 8.1301 1.0813 1.0700 1.1570 1.1747 1.1923 

 
200 3.5440 1.0000 3.5000 8.0440 1.0804 1.0700 1.1561 1.1736 1.1911 

 
ทีม่า:  กรมบญัชีกลาง (2550) 
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หลกัเกณฑ์การใช้ตาราง Factor F งานก่อสร้างทาง 
 

1. กรณีค่างานตน้ทุนอยูร่ะหวา่งช่วงของค่างานตน้ทุนท่ีก าหนด ใหเ้ทียบอตัราส่วนเพื่อ 

หาค่า Factor F 

 
2. งานสะพานและ/หรือท่อเหล่ียม ทางแยกต่างระดบัท่ีอู่ในงานก่อสร้างทาง ใหแ้ยกค่า 

งานตน้ทุนและตาราง Factor F งานก่อสร้างสะพานและท่อเหล่ียม 

 
3. กรณีพื้นท่ีก่อสร้างในงานก่อสร้างทางอยูใ่นพื้นท่ีฝนตกชุกตามจงัหวดัท่ีก าหนด ใหใ้ช ้

ค่า Factor F จากตาราง Factor F งานก่อสร้างทาง ในช่อง “Factor F ฝนตกชุก 1” หรือช่อง  “Factor 

F ฝนตกชุก 2” 

 
4. ตาราง Factor F น้ี ใชไ้ดก้บัค่าน ้ามนัเช้ือเพลิงทุกราคา แต่จะแปรเปล่ียนตามอตัรา 

ดอกเบ้ียเงินกู ้อตัราการจ่ายเงินล่วงหนา้ อตัราการหกัเงินประกนัผลงาน และอตัราภาษีมูลค่าเพิ่ม 

 
5. อตัราดอกเบ้ียเงินกูเ้ป็นค่าเฉล่ียของอตัราดอกเบ้ียขั้นต ่าในการกูส้ าหรับลูกคา้ชั้นดี  

(MLR) ของธนาคารขนาดใหญ่ อยา่งนอ้ย 3 ธนาคาร ซ่ึงกระทรวงการคลงั  (กรมบญัชีกลาง) เป็นผู ้

ก  าหนดและประกาศทุกตน้ปีงบประมาณ (เดือนตุลาคมของทุกปี) และระหวา่งปีงบประมาณหาก

อตัราดอกเบ้ียเงินกูเ้ฉล่ียฯเปล่ียนแปลงถึงร้อยละ 1 

 
6. กรณีใชเ้งินกูจ้ากแหล่งเงินกูห้รือจากแหล่งอ่ืนซ่ึงไม่ตอ้งช าระภาษี ทั้ง 100% ใหใ้ชค้่า  

Factor F ในช่อง “รวมในรูป Factor F” (ท่ียงัไม่รวม VAT)  
 

7. กรณีใชเ้งินกูจ้ากแหล่งเงินกูห้รือจากแหล่งอ่ืนซ่ึงไม่ตอ้งเสียภาษี และมีเงิน 

งบประมาณสมทบ ใหใ้ชค้่า Factor F ส าหรับกรณีเงินกูห้รือจากแหล่งอ่ืนซ่ึงไม่ตอ้งเสียภาษี และ

เงินงบประมาณตามสัดส่วน 
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 นอกจากหลกัเกณฑใ์นการใชค้่า Factor F ก่อสร้างทางแลว้ ในการก่อสร้างจ าเป็นตอ้งมีการ
ขนส่งวสัดุก่อสร้าง ซ่ึงในการขนส่งวสัดุจ าเป็นตอ้งมีการคิดระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุตาม
ลกัษณะของชนิดรถบรรทุก ไดแ้ก่ รถบรรทุก 6 ลอ้ รถบรรทุก 10 ลอ้ และรถบรรทุก 10 ลอ้ลากพว่ง 
และตามสภาพภูมิประเทศ ไดแ้ก่ ทางราบ ลูกเนิน และภูเขา ซ่ึงปัจจยัเหล่าน้ีมีผลต่อราคาของวสัดุ 
โดยมีการสรุปค่าตวัแปรตามสภาพภูมิประเทศ ดงัตารางท่ี 5  
ตารางที ่4 สรุปค่าตวัแปรตามสภาพผวิทาง ผวิลูกรัง ภูมิประเทศ ลูกเนินและภูเขา 
 
ล าดบั รายการ ผวิทางลาดยาง ผวิทางลูกรัง 

ท่ีราบ ลูกเนิน ภูเขา ท่ีราบ ลูกเนิน ภูเขา 
1 รถบรรทุก 6 ลอ้ 1.00 2.12 2.56 1.24 2.36 2.80 
2 รถบรรทุก 10 ลอ้ 1.00 1.95 2.52 1.23 2.18 2.75 
3 รถบรรทุก 10 ลอ้ และรถลากพว่ง 1.00 2.13 - 1.20 2.33 - 

 
นอกจากน้ียงัมีหลกัเกณฑก์ารคิดระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุแยกตามประเภทของ

รถบรรทุก ดงัน้ี 
 

การคิดระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 6 ล้อ) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L  =____________ กม. 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.00  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 2.12 =____________ กม. 
ระยะทางภูเขา      ___________  กม. x 2.56  =____________ กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.24  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 2.36  =____________ กม. 
ระยะทางภูเขา      ___________  กม. x 2.80  =____________ กม. 

ระยะทาง D  =____________ กม. 
ตวัแปรค่าขนส่ง  F  =  D / L 
ค่าขนส่ง   = F คูณ ค่าขนส่งจากตารางของระยะขนส่งกิโลเมตรท่ี L 
 
 



27 
 

ตัวอย่างการค านวณระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 6 ล้อ) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L = 50 กม. เป็นทางราบลาดยาง 35 กม. 

ทางลาดยางลูกเนิน 3 กม. ทางลาดยางภูเขา 2 กม. ทางราบลูกรัง 5 กม. ทางลูกรังลูกเนิน 3 กม. ทาง
ลูกรังภูเขา 2 กม. 

 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       35  กม. x 1.00  =  35.00 กม. 
ระยะทางลูกเนิน         3  กม. x 2.12 =    6.36 กม. 
ระยะทางภูเขา         2  กม. x 2.56  =    5.12 กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ       5  กม. x 1.24  =    6.20 กม. 
ระยะทางลูกเนิน       3  กม. x 2.36  =    7.08 กม. 
ระยะทางภูเขา       2  กม. x 2.80  =    5.60 กม. 

ระยะทาง D =  65.56 กม. 
ตัวแปรค่าขนส่ง     F =  65.56 / 50.00    = 1.3112 
ค่าขนส่งจากตารางฯ ทางราบ ลาดยาง  50 กม.  = 155.78 บาท/ลบ.ม. 
ดงันั้นค่าขนส่งส าหรับกรณีน้ี =  1.3112 x 155.78 = 204.26 บาท/ลบ.ม. 
 
การคิดระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 10 ล้อ) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L  =____________ กม. 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.00  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 1.95 =____________ กม. 
ระยะทางภูเขา      ___________  กม. x 2.52  =____________ กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.23  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 2.18  =____________ กม. 
ระยะทางภูเขา      ___________  กม. x 2.75  =____________ กม. 

ระยะทาง D  =____________ กม. 
ตวัแปรค่าขนส่ง  F  =  D / L 
ค่าขนส่ง   = F คูณ ค่าขนส่งจากตารางของระยะขนส่งกิโลเมตรท่ี L 
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ตัวอย่างการค านวณระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 10 ล้อ) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L = 50 กม. เป็นทางราบลาดยาง 35 กม. 

ทางลาดยางลูกเนิน 3 กม. ทางลาดยางภูเขา 2 กม. ทางราบลูกรัง 8 กม. ทางลูกรังลูกเนิน 2 กม.  
 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       35  กม. x 1.00  =  35.00 กม. 
ระยะทางลูกเนิน         3  กม. x 1.95 =    5.85 กม. 
ระยะทางภูเขา         2  กม. x 2.52  =    5.04 กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ        8  กม. x 1.23  =    9.24 กม. 
ระยะทางลูกเนิน        2  กม. x 2.18  =    4.36 กม. 
ระยะทางภูเขา        -   กม. x 2.75  =         0 กม. 

ระยะทาง D =  58.49 กม. 
ตัวแปรค่าขนส่ง     F =  58.49 / 50.00    = 1.1698 
ค่าขนส่งจากตารางฯ ทางราบ ลาดยาง  50 กม.  = 114.88 บาท/ลบ.ม. 
ดงันั้นค่าขนส่งส าหรับกรณีน้ี =  1.1698 x 114.88 = 134.39 บาท/ลบ.ม 
 
การคิดระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 10 ล้อและรถลากพ่วง) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L  =____________ กม. 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.00  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 2.13 =____________ กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ       ___________ กม. x 1.20  =____________ กม. 
ระยะทางลูกเนิน      ___________  กม. x 2.33  =____________ กม. 

ระยะทาง D  =____________ กม. 
ตวัแปรค่าขนส่ง  F  =  D / L 
ค่าขนส่ง   = F คูณ ค่าขนส่งจากตารางของระยะขนส่งกิโลเมตรท่ี L 
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ตัวอย่างการค านวณระยะทางขนส่งและค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง(รถบรรทุก 10 ล้อและรถลากพ่วง)) 
ระยะทางขนส่งจากแหล่งวสัดุถึงก่ึงกลางหนา้งาน L = 50 กม. เป็นทางราบลาดยาง 35 กม. 

ทางลาดยางลูกเนิน 5 กม. ทางราบลูกรัง 8 กม. ทางลูกรังลูกเนิน 2 กม.  
 
ทางผวิทางลาดยาง/ทางผวิทางคอนกรีต 

ระยะทางราบ       35  กม. x 1.00  =  35.00 กม. 
ระยะทางลูกเนิน         5  กม. x 2.13 =  10.65 กม. 

ทางผวิลูกรัง 
ระยะทางราบ       8  กม. X 1.20  =    9.52 กม. 
ระยะทางลูกเนิน       2  กม. X 2.33  =    4.54 กม. 

ระยะทาง D =  59.71 กม. 
ตัวแปรค่าขนส่ง     F =  59.71 / 50.00    = 1.1942 
ค่าขนส่งจากตารางฯ ทางราบ ลาดยาง  50 กม.  = 73.75 บาท/ลบ.ม. 
ดงันั้นค่าขนส่งส าหรับกรณีน้ี =  1.1942 x 73.75 = 88.07 บาท/ลบ.ม 
 

 ในส่วนการจดัสรรงบประมาณการซ่อมแซมทางหลวง กรณีท่ีมีงบประมาณการซ่อมแซม
เพียงพอจะจดัสรรใหก้บัทุกความเสียหาย หากงบประมาณไม่เพียงพอจะจะพิจารณาการจดัสรรจาก
ประเภทความเสียหายวา่ประเภทความเสียหายใดตอ้งด าเนินการซ่อมแซมทนัทีหรือสามารถชะลอ
การซ่อมแซมได ้ปริมาณการจราจร (AADT) พื้นท่ีไหนมีการจราจรหนาแน่นหรือเป็นสายทางหลกั
ในการคมนาคม และระดบัความรุนแรงท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงสามารถแบ่งได ้2 ลกัษณะดงัน้ี   
 

1. จ าเป็นตอ้งไดรั้บการซ่อมแซมทนัที ไดแ้ก่ ทางขาด ดินถล่มปิดทบัเส้นทาง คนัทาง 
สไลด ์ดิน Toe Slope Slide และ ดิน back Slope Slide 
 

2. สามารถชะลอการซ่อมแซม ไดแ้ก่ ผวิทางช ารุด ไหล่ทางช ารุด คนัทางช ารุด Concrete  
Slope Protection ช ารุด ทางระบายน ้าช ารุด และดินปิดทบัทางระบายน ้า 
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5. กระบวนการติดตามงบประมาณ 
 

ในปัจจุบนักรมทางหลวงมีกระบวนการติดตามงบประมาณ โดยท าการรวบรวมขอ้มูลของ
แผนงานต่างๆท่ีไดมี้การจดัส่งผา่นทางโทรสาร (Fax) ให้หน่วยงานส่วนกลาง (ส านกับริหารบ ารุง
ทาง) ซ่ึงส่วนกลางจะเป็นผูท้  าการกรอกขอ้มูลท่ีไดรั้บจดัเก็บไวใ้นรูปแบบเอกสาร Excel โดยท าการ
จดัเก็บขอ้มูลท่ีใชใ้นการติดตามงบประมาณ ดงัน้ี 

 
1. ขอ้มูลสายทาง ไดแ้ก่ ช่ือตอน หมายเลขทางหลวง รูปภาพโครงการ 

 
2. หน่วยงานท่ีรับผดิชอบ เช่น ส านกัทางหลวง แขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทาง 

 
3. ขอ้มูลวนัท่ีการด าเนินการอนุมติัแผนผา่นหน่วยงานต่างๆท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น วนัท่ีแขวงส่ง 

แผนเขา้ส านกัทางหลวง วนัท่ีส านกัทางหลวงส่งแผนเขา้ส านกับริหารบ ารุงทาง วนัท่ีส านกับริหาร
บ ารุงทางเห็นชอบ 
 

4. ขอ้มูลสัญญา ไดแ้ก่ ขอ้มูลงบประมาณตามแผน ขอ้มูลงบประมาณท่ีจดัสรร วนัท่ีแขวง 
ไดรั้บเงินงวด เลขท่ีสัญญา วนัท่ีเร่ิมสัญญา วนัท่ีส้ินสุดสัญญา วนัท่ีเร่ิมงานจริง วนัท่ีส้ินสุดงานจริง 

 
ในส่วนการติดตามสถานะปัจจุบนัความกา้วหนา้ผลการด าเนินโครงการแต่ละโครงการ  

เจ้าหน้าท่ีจากส่วนกลางจะเป็นผูท้  าการติดตาม โดยการโทรศัพท์ ติดตามความก้าวหน้าของ
โครงการในแต่ละทอ้งท่ี และตรวจสอบจากวนัท่ีอนุมติั วนัท่ีแขวงไดรั้บเงินงวด วนัท่ีเร่ิมงานจริง 
เพื่อตรวจสอบผลการด าเนินการต่างๆ ซ่ึงกระบวนการท่ีใช้ในปัจจุบนัท าให้ขาดความชัดเจนใน
รูปแบบเอกสารในการติดตามความกา้วหนา้ของโครงการและงบประมาณ 
 
6. การออกแบบฐานข้อมูล 

 
ณฏัฐพนัธ์ (2551) ในการออกแบบฐานขอ้มูลนั้นเป็นขั้นตอนท่ีมีความส าคญัต่อการพฒันา

ระบบโปรแกรมประยกุต ์ซ่ึงการออกแบบระบบฐานขอ้มูลท่ีดีไม่มีความซบัซอ้นจะช่วยใหก้าร
ท างานร่วมกนัระหวา่งฐานขอ้มูลและระบบโปรแกรมประยกุตมี์เอกภาพและตอบสนองความ
ตอ้งการไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ดงันั้นในการออกแบบฐานขอ้มูลควรค านึงถึงกระบวนการ 
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Normalization ซ่ึงเป็นกระบวนการจดักลุ่มของขอ้มูลไม่ใหมี้ความซ ้ าซอ้นกนั โดยการจดัการ 
Normalization มีอยู ่3 ระดบั ดงัต่อไปน้ี 

 
6.1     รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 1 (First Normal Form : 1NF) 
 
 นอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 1 เป็นขั้นตอนแรกของกระบวนการนอร์มลัไลเซชั่น โดยท่ี

รีเลชั่นท่ีมีคุณสมบติัอยู่ในนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 1 จะมีการจดัการกบักลุ่มขอ้มูลท่ีรวมกลุ่มกนั 
(Repeating Groups) ใหเ้ป็นค่าเพียงค่าเดียว   

 
ตารางท่ี 5 แสดงกลุ่มขอ้มูลท่ีมีลกัษณะการเก็บขอ้มูลซ ้ ากนั ฉะนั้นจ าเป็นตอ้งท า 

การจดัการเก็บขอ้มูลในรูปแบบแบบนอร์มลัฟอร์มใหม่ โดยการใส่รหสันกัศึกษา ช่ือนกัศึกษา รหสั
อาจารย ์และช่ืออาจารยท่ี์ปรึกษา ลงไปในทุกรหสัวชิาท่ีนกัศึกษาท าการลงทะเบียน เพื่อท าการ
ปรับปรุงการเก็บขอ้มูลการลงทะเบียน ดงัตารางท่ี 6   
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ตารางที ่5   ตวัอยา่งกลุ่มขอ้มูลท่ีมีลกัษณะซ ้ าๆกนัอยู ่(Repeating Group) 
   

 

  
 

     การลงทะเบียน 
       รหสันกัศึกษา ช่ือ-นาสกุล รหสัอาจารย ์ ช่ืออาจารยท่ี์ปรึกษา รหสัชุดวชิา ช่ือวชิา หมู่เรียน หน่วยกิต 

490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T034 ส าราญ บุญมา 10201 เศรษฐศาสตร์เบ้ืองตน้ 1 2 

    

10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 3 3 

        13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 1 3 

490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T015 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 3 3 

    

13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 1 3 

        11102 การจดัการการเงิน 1 2 
490012101 ณฐักานต ์ วงศช์ยั T042 กลัยา นนัททตระกลู 10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 1 3 

        13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 2 3 
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ตารางที ่6   แสดงรูปแบบการจดันอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี  1  
    

 

        การลงทะเบียน 
       รหสันกัศึกษา ช่ือ-นาสกุล รหสัอาจารย ์ ช่ืออาจารยท่ี์ปรึกษา รหสัชุดวชิา ช่ือวชิา หมู่เรียน หน่วยกิต 

490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T034 ส าราญ บุญมา 10201 เศรษฐศาสตร์เบ้ืองตน้ 1 2 

490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T035 ส าราญ บุญมา 10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 3 3 
490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T036 ส าราญ บุญมา 13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 1 3 

490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T015 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 3 3 

490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T016 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 1 3 

490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T017 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 11102 การจดัการการเงิน 1 2 
490012101 ณฐักานต ์ วงศช์ยั T042 กลัยา นนัททตระกลู 10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 1 3 

490012101 ณฐักานต ์ วงศช์ยั T043 กลัยา นนัททตระกลู 13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 2 3 
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6.2    รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 2 (Second Normal Form : 2NF)   
 

         รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 2 จะเป็นการตรวจสอบขอ้มูลเพื่อแกปั้ญหาความ
ซ ้ าซอ้นของขอ้มูล โดยเฉพาะขอ้มูลท่ีมีความสัมพนัธ์กนัแบบบางส่วน (Partial Dependency) โดยท่ี
รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 2 จะเกิดข้ึนก็ต่อเม่ือเม่ือ 

 
1. รีเลชัน่นั้นจะตอ้งอยูใ่นรูปแบบ 1NF มาก่อน 

2.  รีเลชัน่นั้นตอ้งไม่มีความสัมพนัธ์ระหวา่งแอตตริบิวทแ์บบบางส่วนเกิดข้ึน 

การแปลงรีเลชัน่ 1NF มาเป็น 2NF จะตอ้งขจดัขอ้มูลท่ีมีความสัมพนัธ์กนัแบบบางส่วน 
ออกก่อน โดยหากพบความสัมพนัธ์ในรีเลชัน่นั้น ตอ้งท าการขจดัออกไปดว้ยการสร้างรีเลชัน่ใหม่ 
ดงัตารางท่ี 7 

ตารางที่ 7 แสดงรูปแบบการจดันอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี  2 
 
นกัศึกษา 

   รหสันกัศึกษา ช่ือ-นาสกุล รหสัอาจารย ์ ช่ืออาจารยท่ี์ปรึกษา 
490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T034 ส าราญ บุญมา 
490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T015 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 
490012101 ณฐักานต ์ วงศช์ยั T042 กลัยา นนัทตระกลู 

การลงทะเบียน 
  รหสันกัศึกษา รหสัชุดวชิา หมู่เรียน 

490011101 10201 01 
490011101 10202 03 
490011101 13201 01 
490011102 10202 03 
490011102 13201 01 
490011102 11102 01 
490012101 10202 01 
490012101 13201 02 
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ตารางที่ 7  (ต่อ) 
 
ชุดวชิา 

  รหสัชุดวชิา ช่ือวชิา หน่วยกิต 
10201 เศรษฐศาสตร์เบ้ืองตน้ 2 
10202 คณิตศาสตร์และสถิติ 3 
11102 การจดัการการเงิน 2 
13201 คอมพิวเตอร์เบ้ืองตน้ 3 

 
6.3    รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 3 (Third Normal Form : 3NF) 
 

 รูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบั 3NF จะเป็นการจดัการขอ้มูลท่ีมีความซ ้ าซอ้นใน 
กระบวนการท่ีผ่านนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 2 แต่ยงัคงมีขอ้มูลท่ียงัมีความซ ้ าซ้อนกันอยู่ โดยจะ
พิจารณาขอ้มูลท่ีมีความสัมพนัธ์แบบ Transitive Dependency ส าหรับรูปแบบนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 
3 จะเกิดข้ึนก็ต่อเม่ือเม่ือ 

1.   รีเลชัน่ท่ีจะท าการปรับระดบัจะตอ้งอยูใ่นรูปแบบ 2NF มาก่อน 
2.   รีเลชัน่รูปแบบ 2NF ท่ีจะท าการจดัรูปแบบ 3NF ตอ้งไม่มีความสัมพนัธ์ 

ระหวา่งแอตตริบิวตแ์บบ Transitive Depedency   
        โดยในการจดัการการขอ้มูลจากนอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี 2 เป็นขอ้มูลนอร์มลัฟอร์ม

ระดบัท่ี 3 จะแสดงตวัอยา่ง ดงัตารางท่ี 8 
 

ตารางที่ 8 แสดงรูปแบบการจดันอร์มลัฟอร์มระดบัท่ี  3 
 
นกัศึกษา 

  รหสันกัศึกษา ช่ือ-นาสกุล รหสัอาจารย ์
490011101 ชาติชาย กิจรุ่งเรือง T034 
490011102 กญัญา พินิจสุวรรณ T015 
490012101 ณฐักานต ์ วงศช์ยั T042 
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ตารางที่ 8  (ต่อ) 
 
อาจารยท่ี์ปรึกษา 

 รหสัอาจารย ์ ช่ืออาจารยท่ี์ปรึกษา 
T015 วลิาณี  ก่ิงแกว้ 
T034 ส าราญ บุญมา 
T042 กลัยา นนัทตระกลู 

 
งานวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 

 
 อญัชลี (2544) ไดท้  าการศึกษาการพฒันาระบบช่วยตดัสินใจจดัล าดบัโครงการก่อสร้างและ

ปรับปรุงทางหลวงขนาดใหญ่ เพื่อทราบถึงปัจจยัท่ีมีความส าคญัต่อการตดัสินใจจดัล าดบัโครงการ
ก่อสร้าง โดยท าการศึกษาปัจจยั 2 ปัจจยั คือ 1.วธีิการจดัล าดบัความส าคญัโครงการทางหลวง         
2. ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการทางหลวง และขอ้มูลท่ีท าใชก้ารศึกษาระหวา่งปี พ.ศ.2539 ถึง พ.ศ.
2544 ในปัจจยัท่ี 1 วธีิการจดัล าดบัความส าคญัโครงการทางหลวง ไดท้  าการแบ่งช่วงการศึกษาของ
วธีิการท่ีใชใ้นตดัสินใจจดัล าดบัโครงการทางหลวงออกเป็น 3 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ 1. วธีิการท่ีใชค้วรใช้
ในอนาคต 2. วธีิการท่ีนิยมใชใ้นปัจจุบนั ( ในช่วง 5 ปีท่ีแลว้ถึงปัจจุบนั) และ 3.วธีิการท่ีนิยมใชใ้น
อดีต (ในช่วง 5-10 ปีท่ีแลว้) ผลการศึกษาพบวา่วธีิการท่ีใชใ้นการจดัล าดบัความส าคญัโครงการทาง
หลวง ในช่วงอดีตจนถึงปัจจุบนันั้นเป็นช่วงท่ีเศรษฐกิจของประเทศมีความรุ่งเรืองและตกต ่าสุด จะ
มีการใชว้ธีิการเชิงคุณภาพเท่านั้นในการจดัล าดบัโครงการก่อสร้างและปรับปรุงทางหลวงขนาด
ใหญ่ แต่โครงการท่ีจะผา่นเขา้สู่กระบวนการจดัล าดบัเชิงคุณภาพนั้นจะตอ้งผา่นการกลัน่กรอง
เบ้ืองตน้ก่อน คือ จะตอ้งมีค่า EIRR(Economic Internal Rate of Return) ไม่ต ่ากวา่ 12 เปอร์เซ็นต ์
ส่วนอนาคตนั้น ควรใชก้ารพิจารณาโดยวธีิการเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณในการจดัล าดบั ส่วน
ปัจจยัการศึกษาท่ี 2 นั้น คือ ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการทางหลวงนั้น ผลการศึกษาพบวา่ปัจจยัท่ี
สามารถน ามาใชใ้นการจดัล าดบัโครงการก่อสร้างทางหลวงมีทั้งหมด 44 ปัจจยั โดยสามารถแบ่ง
ออกไดเ้ป็น 8 กลุ่มหลกั คือ 1. ปัจจยัดา้นการเมือง 2. ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจและการเงิน 3. ปัจจยัดา้น
วศิวกรรม 4. ปัจจยัดา้นการจราจรและการขนส่ง 5. ปัจจยัดา้นผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม 6. ปัจจยัดา้น
การใชท่ี้ดิน 7. ปัจจยัดา้นสังคม และ8. ปัจจยัดา้นอ่ืนๆ โดยมีรายละเอียดดงัตารางท่ี 9    
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ตารางที ่9 ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการก่อสร้างทางหลวงและปรับปรุงทางหลวง 
 
ปัจจัย ท่ีใช้จัดล าดับโครงการทาง

หลวง 

รหสั ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการทางหลวง รหสั 

1.ปัจจยัดา้นการเมือง G11 4.5 การเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งอ่ืนๆ G45 
1.1 แรงผลกัดนัทางการเมือง  4.6 การเช่ือต่อกับระบบขนส่งของ

ต่างประเทศ 
G46 

- นโยบายทางการเมือง G111 4.7 ลกัษณะของโครงข่ายถนน G47 
- ความปรารถนาทางการเมือง G112 - ความต่อเน่ืองของโครงข่าย

ถนน 
G471 

1.2 การปฏิบติัตามกฎหมาย G12 - ความเช่ือมต่อของโครงข่าย
ถนน 

G472 

1.3 ความขดัแยง้หรือขอ้ตกลงร่วมกนั
ระหวา่งหน่วยงาน 

G13 - ความซ ้ าซอ้นของโครงการ G473 

2.ปัจจยัดา้นเศรษฐกิจและการเงิน  4.8 ประสิทธิภาพการใหบ้ริการ G48 
2.1 ความคุม้ค่าดา้นเศรษฐกิจ G21 5. ปัจจยัดา้นผลกระทบต่อสิงแวดลอ้ม  
2.2 ความคุม้ค่าดา้นการเงิน G22 5.1 ผลกระทบดา้นอากาศ เสียง น ้ า และ

ทศันียภาพ 
G51 

2.3 ค่าใชจ่้ายโครงการ G23 5.2 ผลกระทบต่อการใชพ้ลงังาน G52 
2.4 ผลประโยชน์ดา้นอ่ืนๆ G24 5.3 ผลกระทบต่อระบบนิเวศน์ G53 

- ผลประโยชน์ต่อการขนส่ง
สินคา้อ่ืน 

G241 5.4 ผลกระทบระหวา่งการก่อสร้าง G54 

- ผลประโยชน์ต่อการ
ท่องเท่ียว 

G242 5.5 ก า รท า ร า ย ง านผลกระทบ ต่อ
ส่ิงแวดลอ้มเบ้ืองตน้ 

G55 

- ผลประโยชน์ต่อความมัน่คง
ของประเทศ 

G243 6. ปัจจยัดา้นการใชท่ี้ดิน  

- ผลประโยชน์อ่ืนๆท่ีลดลง G244 6.1 การพฒันาท่ีดิน G61 
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ตารางที ่9  (ต่อ) 
 
ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการทางหลวง รหสั ปัจจยัท่ีใชจ้ดัล าดบัโครงการทางหลวง รหสั 

2.6 ความพร้อมดา้นเงินทุนและแหล่ง
เงินทุน 

G26 6.3 ผงัเมืองและแผนการพฒันาเมือง G63 

2.7 การเสริมสร้างขีดความสามารถใน
การแข่งขนั 

G27 6.4 ความสอดคล้องกับการพัฒนา
เมืองอยา่งย ัง่ยนื 

G64 

2.8 การส่งเสริมเขตพฒันาเศรษฐกิจ
พิเศษ 

G28 7. ปัจจยัดา้นสังคม  

3. ปัจจยัดา้นวศิวกรรม  7.1 การรับฟังความคิดเห็นสาธารณะ G71 
3.1 ความเหมาะสมทางกายภาพของ
พื้นท่ี 

G31 7.2 ความตอ้งการของชุมชน G72 

3.2 ลกัษณะทางเรขาคณิตของถนน G32 7.3 การยกระดับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน 

G73 

3.3 การเลือกใชเ้ทคโนโลยท่ีีเหมาะสม G33 7.4 ผลกระทบโดยตรงต่อชุมชน G74 
3.4 ขอ้เสนอแนะของวศิวกรในทอ้งถ่ิน G34 7.5 ความเสมอภาค G75 
3.5 การจัดการและบ ารุงรักษาระบบ
ขนส่งท่ีมีอยู ่

G35 7.6 การส่งเสริมกิจกรรมด้านต่างๆ
ของเมืองหรือคนในชุมชน 

G76 

3.6 การจัดหาและการจัดการเขตทาง
ตามแผนท่ีวางไว ้

G36   

4. ปัจจยัดา้นการจราจรและการขนส่ง  8. ปัจจยัดา้นอ่ืนๆ  
4.1 ปริมาณการจราจร G41 8.1 ความพร้อมของโครงการ G81 
4.2 ความเร็วในการเดินทาง G42 8.2 สถานะของโครงการ G82 
4.3 ความปลอดภยัในการเดินทาง G43 8.3 โครงการเร่งด่วน G83 
4.4 ความสะดวกในการเขา้ถึงพื้นท่ี G44 8.4 ความไม่แน่นอน G84 
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โอภาส (2549) ไดท้  าการพฒันาโปรแกรมประมาณราคางานก่อสร้างงานทางส าหรับ
องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน โดยระบบถูกพฒันาข้ึนดว้ยโปรแกรม Microsoft Visual Basic 6.0 
และมีวตัถุประสงคเ์พื่อใชท้ฤษฎีการค านวณราคางานตน้ทุนของถนนในการพฒันาระบบ ซ่ึงระบบ
มีความสามารถในการค านวณงานตน้ทุนส าหรับถนนขนาดผวิจราจรกวา้งไม่เกิน 6.00 เมตร เป็นผิว
จราจรคอนกรีต หนา 0.15,0.20 เมตร ผวิจราจรแอสฟัลทค์อนกรีตหนา 0.05 เมตร และผวิจราจร
แบบเซอร์เฟสทรีตเมน้ท ์ ระบบท่ีจดัข้ึนจะสามารถแสดงลกัษณะงานท่ีใชใ้นการค านวณงานราคา
ตน้ทุนได ้โดยแบ่งออกเป็น 5 กลุ่ม คือ งาน Removal of existing Structure, งาน Earth Work, งาน
Subbase and Base Course, งาน Surface Course และงาน Structure โดยระบบมีการจดัเก็บขอ้มูลท่ี
ไดท้  าการค านวณหาราคาตน้ทุนและค่า Factor ต่างไวใ้นฐานขอ้มูล ท าใหเ้ม่ือมีการท าการค านวณ
ราคาตน้ทุนสามารถลดระยะเวลาการหาค่า Factor ต่างๆท่ีใชใ้นการค านวณไดแ้ละระบบยงัมี
สามารถในการสืบคน้ขอ้มูลจากฐานขอ้มูลเก่าได ้โดยโปรแกรมท่ีพฒันาข้ึนมีช่ือเรียกวา่  
Road Cost Estimate Program (REP)  

 
Chou and O’Connor (2007) ไดพ้ฒันาระบบฐานขอ้มูลส าหรับการประมาณราคางาน

ก่อสร้างทางเบ้ืองตน้ผา่นระบบอินเตอร์เน็ต โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อขจดัความสับสนในการ
ประมาณราคา ซ่ึงในการประมาณราคางานก่อสร้างทางนั้นจ าเป็นตอ้งทราบรายละเอียดขอ้มูล
พื้นฐาน ดงัต่อไปน้ี ลกัษณะงานท่ีตอ้งปฏิบติั (Item) ปริมาณงาน (Quantity) ราคาต่อหน่วย (Unit 
price) โดยใชข้อ้มูลจาก Texas Department of Transportation (TxDOT) Design and Construction 
Information System (DCIS) และไดจ้ดัท าฐานขอ้มูลซ่ึงจดัเก็บขอ้มูลราคาต่อหน่วย ปริมาณงาน 
และโครงสร้างการแตกงาน (Work Break Down Structure) ของงานทาง ดงัต่อไปน้ี 

 
1. งานดินและปรับปรุงภูมิทศัน์ (Earthwork & Landscape ) 

2. งานวสัดุคนัทางและพื้นทาง (Subgrade Treatments and Base) 

3. งานพื้นผวิจราจร (Surface Courses & Pavement) 

4. งานโครงสร้าง (Structures) 

5. งานก่อสร้างอ่ืนๆ (Miscellaneous Construction) 

6. งานไฟฟ้าส่องสวา่ง ไฟสัญญาณและตีเส้น  (Lighting, Signing, Marking & Signals) 
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จากการพฒันาระบบสามารถน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐาน ดงัภาพท่ี 15  และสามารถแสดงขอ้มูล 
การประมาณราคา ประกอบดว้ย รายละเอียดงาน ปริมาณงาน ราคาต่อหน่วย และราคาตน้ทุน ดงั
ภาพท่ี 16  ท าใหก้ารประมาณราคาเป็นไปแนวทางเดียวกนัและเป็นไปอยา่งสะดวก เน่ืองจาก
สามารถท าการประมาณราคาไดผ้า่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต สามารถท างานไดทุ้กท่ีท่ีสามารถ
เช่ือมต่ออินเตอร์เน็ตได ้และยงัสามารถเช่ือมโยงขอ้มูลของแต่ละหน่วยงานในพื้นท่ีได ้ 
 

 
 
ภาพที ่15 แสดงรายละเอียดขอ้มูลพื้นฐานท่ีใชใ้นการประมาณราคา 
 
ทีม่า: Chou and O’Connor (2007) 
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ภาพที ่16   แสดงรายละเอียดการประมาณราคา 
 
ทีม่า: Chou and O’Connor (2007) 
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อปุกรณ์และวธีิการ 
 

อุปกรณ์ 

 
1  ขอ้มูลท่ีใชใ้นการวจิยัไดแ้ก่ ขอ้มูลความเสียหายจากฐานขอ้มูลความเสียหายท่ี 

จดัเก็บไวจ้ากการรายงานผลผา่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต ซ่ึงแหล่งท่ีมาของขอ้มูลคือ ส านกับริหาร
บ ารุงทาง กรมทางหลวง 

 
2  เคร่ืองคอมพิวเตอร์เพื่อใชร้วบรวม วเิคราะห์ขอ้มูลและเขียนโปรแกรมประยกุต ์รวมทั้ง

แผน่บนัทึกขอ้มูล 
 

วธีิการ 

 
1. ศึกษาเอกสารและงานวจัิยที่เกีย่วข้อง 

 

ศึกษาเอกสารการด าเนินการประมาณราคางานก่อสร้างทาง กระบวนการจัดสรร
งบประมาณ และการติดตามความกา้วหนา้และการเร่งรัดการใชจ่้ายงบประมาณ ในการปฏิบติังาน
ในปัจจุบนั รวบรวมข้อมูลความต้องการของระบบจากเอกสาร คู่มือหรือกฎระเบียบต่าง ๆ ท่ี
เก่ียวขอ้ง  และท าการรวบรวมขอ้มูลความเสียหายท่ีเกิดข้ึนเพื่อใชใ้นการประมาณราคา 
 
2. การออกแบบฐานข้อมูลและสถาปัตยกรรมของระบบ 
 
 การออกแบบฐานขอ้มูลและสถาปัตยกรรมของระบบ เป็นขั้นตอนท่ีมีความส าคญั เน่ือง
ดว้ยเป็นการก าหนดคุณสมบติัของโปรแกรมท่ีจะน ามาใชใ้นการพฒันาระบบ เพื่อใหก้ารท างาน
เช่ือมโยงขอ้มูลต่างๆไดท้  างานร่วมกนัอยา่งมีเอกภาพและมีประสิทธิภาพสูงสุด ซ่ึงโปรแกรมท่ี
น ามาใชน้ี้จ าเป็นตอ้งมีความสามารถจดัเก็บ สืบคน้ขอ้มูลได ้และผูใ้ชย้งัสามารถท่ีจะพฒันา
โปรแกรมประยกุตไ์ดเ้อง 
 
 ดงันั้นในการออกแบบฐานขอ้มูลผูว้ิจยัไดท้  าการออกแบบฐานขอ้มูลท่ีมีความสัมพนัธ์กบั
ความตอ้งการของระบบ และพิจารณากระบวนการออกแบบฐานขอ้มูลตามหลกั Normalization ซ่ึง
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เป็นกระบวนการออกแบบฐานขอ้มูลเพื่อป้องกนัความซ ้ าซ้อนของขอ้มูล โดยมีขอ้มูลท่ีตอ้งท าการ
จดัเก็บ ได้แก่ ข้อมูลน ้ าท่วม ข้อมูลความเสียหาย ข้อมูลงบประมาณงานจราจรผ่านได้ ข้อมูล
งบประมาณงานกลับคืนสู่สภาพเดิม ข้อมูลวิธีการซ่อมแซม และข้อมูลอ่ืนๆท่ีเก่ียวข้อง และ
โปรแกรมท่ีน ามาใชใ้นงานวจิยัน้ีจะใชโ้ปรแกรมแบบสาธารณสิทธิ (Freeware) และโปรแกรมแบบ
รหสัเปิด (Open Source Software) เน่ืองจากเป็นโปรแกรมท่ีบุคคลทัว่ไปสามารถท าการพฒันาข้ึน
ใชไ้ดเ้องโดยไม่มีลิขสิทธ์ิ 
 
3. การจัดท าระบบประมาณราคา 
 
 งานก่อสร้างทาง หมายถึง การก่อสร้าง การขยาย การบูรณะ หรือการบ ารุงรักษาทางหรือ
ถนนซ่ึงจดัไวเ้พื่อประโยชน์ในการจราจร สาธารณะทางบก ไม่ว่าในระดบัพื้นดิน ใต ้หรือเหนือ
พื้นดิน หรือใต ้หรือเหนืออสังหาริมทรัพยอ์ย่างอ่ืน นอกจากทางรถไฟ และอาคารหรือส่ิงอ่ืนอนั
เป็นอุปกรณ์งานทางบรรดาท่ีมีอยู่ หรือท่ีไดจ้ดัไวใ้นเขตทางหลวง และเพื่อประโยชน์แก่งานทาง 
หรือผูใ้ชท้างหลวงนั้น กรมบญัชีกลาง (2550) 
 
 ดงันั้นการประมาณราคาหรือก าหนดราคากลางงานก่อสร้างของทางราชการในปัจจุบนันั้น 
จึงได้มีการก าหนดให้ใช้ตามหลกัเกณฑ์การค านวณราคากลางงานก่อสร้างทาง สะพาน และท่อ
เหล่ียม ซ่ึงหลกัเกณฑน้ี์ไดผ้า่นการพิจารณาจากทั้งหน่วยงานภาครัฐและเอกชนเป็นท่ียอมรับในการ
ก าหนดราคากลางในการก่อสร้างงานภาครัฐ โดยงานวิจยัน้ีไดท้  าการศึกษาเก่ียวกบัการประมาณ
ราคางานก่อสร้างทางจึงไดน้ าหลกัเกณฑน้ี์มาใชใ้นการออกแบบระบบเพื่อให้สอดคลอ้งกบัลกัษณะ
งานท่ีไดป้ฏิบติัจริง  
 
4. การจัดท าระบบจัดสรรงบประมาณ 
 

การจดัสรรงบประมาณเป็นขั้นตอนท่ีมีส่วนส าคญัในการซ่อมแซมทางหลวง เน่ืองดว้ย
งบประมาณการซ่อมแซมทางหลวงนั้นในแต่ละปีมีจ านวนจ ากดั ไม่เพียงพอต่อความเสียหายท่ี
เกิดข้ึน ซ่ึงในการด าเนินการจดัท าระบบจดัสรรงบประมาณ ไดท้  าการศึกษาจากเอกสารของกรม
ทางหลวงและสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ี ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งในการพิจารณาจดัสรรงบประมาณในการ
ซ่อมแซมความเสียหาย เพื่อรวบรวมขอ้มูล วธีิการในการจดัสรรงบประมาณในปัจจุบนั 
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5. การจัดท าระบบติดตามความก้าวหน้าและเร่งรัดการใช้งบประมาณ  
 

กระบวนการติดตามความกา้วหนา้และเร่งการใชง้บประมาณเป็นส่วนท่ีมีความส าคญัใน
การตรวจสอบสถานะของโครงการวา่ไดป้ฏิบติังานกา้วหนา้ระดบัไหน เพื่อเป็นตวัช่วยในการ
บริหารงานการซ่อมแซมความเสียซ่ึงมีอยูป่ริมาณมากไดอ้ยา่งสะดวก จากปัจจุบนัท่ีมีการติดตาม
ความกา้วหนา้ดว้ยการตรวจสอบจากเอกสารท่ีไดท้  าการส่งโทรสารใหก้บัส่วนกลางจึงท าใหเ้กิด
ความล่าชา้ในการตรวจสอบขอ้มูล ดงันั้นจึงไดท้  าการพฒันาระบบส าหรับการติดตามความกา้วหนา้
และเร่งรัดการใชง้บประมาณข้ึนมา โดยระบบน้ีจะไดท้  าการประมวลผลจากขอ้มูลท่ีไดมี้การน าเขา้
จากผูใ้ช ้(ผูป้ฏิบติังานในส่วนภูมิภาค) ไดแ้ก่ ขอ้มูลรายละเอียดงบประมาณงานจราจรคืนสู่สภาพ
เดิมและขอ้มูลสัญญา ซ่ึงจะเป็นขอ้มูลท่ีมีการจดัเก็บรายละเอียดของสายทางนั้น ไดแ้ก่ ต าแหน่งของ
สายทาง ผูรั้บผดิชอบ  (ส านกัทางหลวงและแขวงการทาง) ล าดบัขั้นตอนการอนุมติั ขอ้มูลการ
ประมูล ขอ้มูลงบประมาณท่ีไดรั้บ ขอ้มูลสัญญา ขอ้มูลการจ่ายเงินงวด ซ่ึงระบบจะท าการ
ประมวลผลจากขอ้มูลขา้งตน้และแสดงผลสถานะการด าเนินงาน สถานะการเบิกจ่ายงบประมาณได ้ 
  

6. พฒันาโปรแกรมประยุกต์ 
 

ระบบท่ีไดจ้ดัท าข้ึนมีความสามารถในการรองรับการรายงานงบประมาณและติดตาม
ความกา้วหนา้ของโครงการไดผ้า่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต โดยมีความสามารถดงัรายละเอียดต่อไปน้ี 

 

6.1 สนบัสนุนการน าเขา้ สืบคน้ และติดตามขอ้มูลสถานการณ์น ้าท่วมสายทางและความ 
เสียหายของสายทางแบบเป็นปัจจุบนัหลงัจากการรายงานขอ้มูลความเสียหาย เจา้หนา้ท่ีตอ้งรายงาน
ขอ้มูลดงัต่อไปน้ี 

6.1.1 ขอ้มูลรายละเอียดงานในการของบประมาณและขอ้มูลวนัท่ีขอด าเนินการ 
ต่างๆ 

6.1.2 ขอ้มูลพื้นฐานส าหรับการประมาณราคา 

6.1.3 ขอ้มูลงบประมาณงานจราจรคืนสู่สภาพเดิม 

6.1.4 ขอ้มูลสัญญางานจราจรคืนสู่สภาพเดิม 

            6.2   สนบัสนุนการสรุปขอ้มูลการจดัสรรงบประมาณได้ 
 6.3   สนบัสนุนการสรุปขอ้มูลการประมาณราคา 

6.4   สนบัสนุนการการติดตามการใชจ่้ายงบประมาณ 
6.5  สนบัสนุนการสรุปสายทางท่ีไดรั้บความเสียหายและงบประมาณท่ีใชใ้นการซ่อมแซม 
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6.6   สนบัสนุนสรุปผลการด าเนินการใชง้บประมาณงานจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม 
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Login

D4                                         

D5            

                         
               

D6                          
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D1               

D2                  

 
 
ภาพที ่17   แผนภาพการไหลระบบประมาณราคาและติดตามความกา้วหนา้การซ่อมแซมทางหลวง 

    เน่ืองจากอุทกภยั 
 

ภาพท่ี 17 แสดงแผนภาพการไหลระบบประมาณราคาและติดตามความกา้วหนา้การ
ซ่อมแซมทางหลวงเน่ืองจากอุทกภยั มีหลกัในการท างาน คือ ระบบมีความสามารถในการ
สนบัสนุนผูใ้ชใ้นการน าเขา้ แกไ้ข และสืบคน้ขอ้มูล โดยผูใ้ชจ้ะตอ้งท าการลงทะเบียนก่อนเขา้ใช้
งานระบบ เพื่อระบบจะท าการตรวจสอบระดบัการเขา้ถึงขอ้มูล โดยมีการแบ่งระดบัผูใ้ชด้งั ตารางท่ี 
10 เม่ือระบบท าการตรวจสอบสถานะ ผูใ้ชใ้นแต่ละระดบัสามารถท าการน าเขา้ขอ้มูลสู่ระบบ โดย
ขอ้มูลท่ีสามารถน าเขา้ ไดแ้ก่ ขอ้มูลงบประมาณงานจราจรผา่นได ้งบประมาณงานจราจรคืนสู่
สภาพเดิม ขอ้มูลสัญญา เป็นตน้ ซ่ึงขอ้มูลท่ีน าเขา้จะถูกจดัเก็บในฐานขอ้มูลท่ีไดท้  าการออกแบบไว้
แลว้ดงัท่ีกล่าวขา้งตน้ ซ่ึงถา้ผูใ้ชท้  าการน าเขา้ขอ้มูลเรียบร้อย ระบบสามารถท าการประมวลผล
ขอ้มูลท่ีไดท้  าการน าเขา้ และสามารถสนบัสนุนการสืบคน้ขอ้มูล ตวัอยา่งเช่น ถา้ผูใ้ชมี้การน าเขา้
ขอ้มูลความเสียหายสู่ระบบ  ระบบจะสามารถท าการประมวลผล แสดงรายละเอียดงานท่ีใชใ้นการ
ซ่อมแซมความเสีย  ประมาณราคาเบ้ืองตน้ส าหรับการซ่อมแซม สามารถท าการติดตาม
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ความกา้วหนา้ของแต่ละโครงการไดจ้ากขอ้มูลสัญญาซ่ึงไดท้  าการจดัเก็บขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวด
ซ่ึงสามารถแสดงผลในรูปแบบตารางขอ้มูลและกราฟ S-Curve  และยงัมีความสามารถในการ
สรุปผลการใชจ่้ายงบประมาณ และการออกรายงานในรูปแบบไฟล ์Excel ได ้ซ่ึงความสามารถ
เหล่าน้ีสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชร้ะบบ 
 
ตารางที ่10  แสดงการแบ่งระดบัผูใ้ชง้าน 
 

กลุ่มผูใ้ชง้าน การน าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล การสืบคน้ขอ้มูล 

เจา้หนา้ท่ีส่วนกลาง 
ในส านกับ ารุงทาง 

น าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล 
ไดท้ัว่ประเทศ 

สืบคน้ขอ้มูลไดท้ั้งหมด 

เจา้หนา้ท่ี 
เขตการทาง 

น าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล 
ในเขตของตนเอง 

สืบคน้ขอ้มูลไดท้ั้งหมด 

เจา้หนา้ท่ี 
แขวงการทาง 

น าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล 
ในแขวงของตนเอง 

สืบคน้ขอ้มูลไดท้ั้งหมด 

 
 7.  ทดสอบและปรับแก้โปรแกรม 

 
 ขั้นตอนน้ีเป็นการทดสอบระบบท่ีจดัท าข้ึนโดยใหผู้ใ้ชเ้ป็นผูท้  าการทดลองใชแ้ละท า 
การเสนอแนะขอ้ผิดพลาด เพื่อท าการแกไ้ขขอ้ผดิพลาดท่ีอาจจะเกิดข้ึนในระหวา่งการออกแบบและ
เขียนโปรแกรม เพื่อให้ระบบตอบสนองต่อผูใ้ชง้านท่ีสุด 
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ผลและวจิารณ์ 
 

ผล 
 

1. การออกแบบฐานข้อมูลและสถาปัตยกรรมของระบบ 
 
 ในการออกแบบสถาปัตยกรรมของระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) 
ส าหรับระบบจดัการงานฟ้ืนฟูความเสียหายของทางหลวงจากเหตุการณ์น ้าท่วม เป็นส่วนท่ีมี
ความส าคญัเน่ืองจากเป็นการก าหนดโปรแกรมท่ีจะถูกน ามาใชใ้นการพฒันาระบบเพื่อตอบสนอง
ต่อความตอ้งการของผูใ้ชง้านซ่ึงในงานวจิยัน้ีมุ่งเนน้การออกแบบดว้ยเทคโนโลยรีหสัเปิด (Open 
Source) เน่ืองจากไม่มีปัญหาทางดา้นลิขสิทธ์ิและผูท่ี้สนใจสามารถน าไปพฒันาต่อยอดได ้โดย
ระบบท่ีพฒันาข้ึน ประกอบดว้ย โปรแกรม PostgreSQL8.3, โปรแกรม PostGIS, MapServer, 
Geomoose และโปรแกรมประยกุตด์า้นสารสนเทศ ดงัภาพท่ี 18 
 

http://maintenance.doh.go.th/

Apache

           

           
          

                                               
             

(MapServerI/Geomoose/PHPJavascript/HTML)

HTML Request
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ภาพที ่18 สถาปัตยกรรมระบบโปรแกรม (Software Integration Architecture) 
 

 

1. โปรแกรม PostgreSQL8.3 ใชส้ าหรับจดัเก็บฐานขอ้มูลเบ้ืองตน้ของสายทาง ขอ้มูล 
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ความเสียหาย ขอ้มูลท่ีใชใ้นการประมาณราคา ขอ้มูลการจดัสรรงบประมาณ ขอ้มูลการติดตาม
ความกา้วหนา้งานต่างๆ ขอ้มูลสัญญา ซ่ึงเป็นโปรแกรมแบบรหสัเปิด (Open Source Software) 
สามารถจดัเก็บฐานขอ้มูลท่ีมีขนาดใหญ่ไดเ้ป็นอยา่งดี 
 

2.  โปรแกรม PostGIS เป็นโปรแกรมท่ีช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานของ 
โปรแกรม PostgreSQL8.3 ในการจดัเก็บและบริหารฐานขอ้มูลใหมี้ความสมบูรณ์แบบ 
 

3. โปรแกรม MapServer ใชใ้นการเผยแพร่ขอ้มูล GIS ผา่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต โดย 
โปรแกรม MapServer จะท าหนา้ท่ีแปลงขอ้มูล GIS ท่ีจดัเก็บอยูใ่นฐานขอ้มูล PostgreSQL ให้อยูใ่น
รูปแบบ Web Mapping Service (WMS)  
 

4. โปรแกรม Geomoose เป็นโปรแกรมแบบรหสัเปิดส าหรับใชใ้นการพฒันาโปรแกรม 
ประยกุตด์า้น GIS ช่วยใหก้ารท างานของโปรแกรมประยกุตด์า้น GIS ใหมี้ประสิทธิภาพสูงและลด 
ภาระการท างานของเคร่ืองคอมพิวเตอร์ ท าใหร้ะบบสามารถท างานไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
 

5. โปรแกรมประยกุตด์า้นสารสนเทศ (MIS) จะถูกพฒันาข้ึนโดยใชภ้าษา PHP และ  
JavaScript ร่วมกบัภาษา HTML ซ่ึงเป็นวธีิการมาตรฐานในการพฒันาระบบสารสนเทศบน 
เครือข่ายอินเตอร์เน็ต 
 

ส่วนการออกแบบฐานขอ้มูลในงานวจิยัน้ีจ  าเป็นตอ้งมีการเก็บขอ้มูลท่ีมีการน าเขา้จากผูใ้ช้
และฐานขอ้มูลค่า Factor ต่างๆโดยท าการจดัเก็บขอ้มูลในรูปแบบตาราง และในการออกแบบระบบ
ไดท้ าการออกแบบตามหลกัการ Normalization เพื่อใหม้ัน่ใจวา่ขอ้มูลท่ีท าการจดัเก็บจะไม่มีความ
ซ ้ าซอ้นของขอ้มูล พร้อมทั้งช่วยใหฐ้านขอ้มูลมีขนาดเล็กและช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการท างานของ
ระบบและช่วยใหข้อ้มูลท่ีไดจ้ดัเก็บมีความอิสระต่อกนัเพื่อความสะดวกในการสืบคน้หรือปรับแก้
ขอ้มูลตามหลกัการ Normalization  
 

ภาพท่ี 19 แสดงฐานขอ้มูลขอบเขตความรับผดิชอบของกรมทางหลวง ซ่ึงตาราง  
centerline จดัเก็บขอ้มูลพื้นฐานสายทาง ซ่ึงสามารถเช่ือมต่อกบัตาราง division ดว้ย district_code 
โดยมีความสัมพนัธ์กนัเชิงพื้นท่ี (Spatial Data) พร้อมยงัมีความสัมพนัธ์กบัขอบเขตต าบล ตาราง 
tumbol ขอบเขตอ าเภอ ตารางamphoe และขอบเขตจงัหวดั ตาราง province ดว้ยเหมือนกนั  
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ภาพท่ี 20 แสดงฐานขอ้มูลเหตุการณ์น ้าท่วมและขอ้มูลความเสียหาย ซ่ึงสามารถแยก
ออกเป็นฐานขอ้มูลได ้4 ตาราง ดงัต่อไปน้ี  ตารางflood_event จดัเก็บขอ้มูลต าแหน่งการเกิดน ้าท่วม 
วนัท่ีเกิดน ้าท่วม วนัท่ีน ้าลด ขอ้มูลเบ้ือตน้งานจราจรผา่นไดแ้ละงานจราจรคืนสู่สภาพเดิม  ตาราง
flood_data จดัเก็บฐานขอ้มูลการรายงานระดบัความสูงของน ้าท่วม ภาพน่ิงและภาพเคล่ือนไหว 
(VDO) ตาราง centerline ขอ้มูลเพื่อเช่ือมโยงความสัมพนัธ์กบัตารางflood_event และตารางdamage 
จดัเก็บขอ้มูลความเสียหายของสายทาง ปริมาณความเสียหาย ภาพน่ิงความเสียหายและ
ภาพเคล่ือนไหว 

 
ภาพท่ี 21 แสดงฐานขอ้มูลการประมาณราคา ตางราง damage จดัเก็บฐานขอ้มูลความ

เสียหายท่ีไดมี้การน าเขา้ หลงัจากนั้นตอ้งท าการรายงานขอ้มูลพื้นฐานท่ีใชใ้นการค านวณซ่ึงจะ
จดัเก็บในฐานขอ้มูลตาราง plan ซ่ึงมีการเช่ือมโยงขอ้มูลผา่น dam_id ตารางact_th จดัเก็บขอ้มูล
ลกัษณะงานการซ่อมแซมความเสียหาย ตารางplanitem จดัเก็บขอ้มูลลกัษณะงานท่ีจ าเป็นตอ้งใชใ้น
การซ่อมแซมท่ีไดท้  าการเลือกจากผูใ้ชง้านระบบ ซ่ึงจะมีความสัมพนัธ์กบัตาราง planmaterial 
จดัเก็บขอ้มูลวสัดุท่ีจ  าเป็นตอ้งใชใ้นการซ่อมแซมงานนั้นโดยขอ้มูลราคาวสัดุนั้นจะมีความสัมพนัธ์
ตารางmaterial ตาราง planconcreteและตาราง planwood  จดัเก็บฐานขอ้มูลงานคอนกรีตและงานไม้
แบบท่ีใชใ้นงานนั้น และเม่ือท าการค านวณระบบจะเช่ือมความสัมพนัธ์ขอ้มูลการประมาณราคาจาก
ตาราง planitem จะท าการเช่ือมความสัมพนัธ์กบัตารางffactor ซ่ึงจดัเก็บขอ้มูล factor ส าหรับการ
ก่อสร้างทางและตาราง freight15t,  ตารางfreight25t,  ตารางfreight47t ซ่ึงจดัเก็บขอ้มูลค่าขนส่งของ
รถบรรทุก และตารางoperatingcost จดัเก็บขอ้มูลค่าด าเนินการค่าเส่ือมต่างๆ 

 
ภาพท่ี 22 แสดงการจดัเก็บขอ้มูลการจดัสรรงบประมาณ ตารางaadt เป็นตารางท่ีจดัเก็บ

ขอ้มูลปริมาณการจราจรของสายทางนั้น ตารางcenterline และตารางflood_eventจะจดัเก็บขอ้มูล
เหตุการณ์น ้าท่วม ตารางdamage จดัเก็บขอ้มูลประเภทความเสียหายและปริมาณความเสียหาย ซ่ึงจะ
ใชข้อ้มูล dam_desc_id เช่ือมความสัมพนัธ์กบัdam_desc_id ในตารางexpert_th ซ่ึงจดัเก็บขอ้มูล
ระดบัความหนกัเบาของความเสียหายแต่ละประเภท 

 
ภาพท่ี 23 แสดงการจดัเก็บขอ้มูลการติดตามความกา้วหนา้งานซ่อมแซม ซ่ึงแบ่งการจดัเก็บ

ขอ้มูลออกเป็น 2 ส่วนคือ งานซ่อมแซมเพื่อให้จราจรผา่นไดแ้ละงานซ่อมแซมเพื่อใหคื้นสู่สภาพ
เดิม โดยตาราง budget8101 จดัเก็บขอ้มูลงานซ่อมแซมเพื่อใหจ้ราจรผา่นได ้โดยขอ้มูลท่ีจดัเก็บ
ประกอบดว้ยขอ้มูลการติดตามความกา้วหนา้ในการจดัของบประมาณตลอดจนขอ้มูลงบประมาณท่ี
ไดรั้บจดัสรรและขอ้มูลการจดัจา้ง ตาราง payment8101 จดัเก็บขอ้มูลการเบิกจ่ายเงินรายงวดตาม
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แผนและการเบิกจ่ายจริงเพื่อใชติ้ดตามความกา้วหนา้ในงานซ่อมแซม ในส่วนของตาราง 
budget8100 และตาราง payment8100 จดัเก็บขอ้มูลงานซ่อมแซมเพื่อใหคื้นสู่สภาพเดิมโดยจะมี
รายละเอียดการจดัเก็บขอ้มูลคลา้ยคลึงกบัตาราง budget8101 และตาราง payment8101 

 
ภาพท่ี 24 แสดงแผนภาพ ER Diagram รวมของระบบซ่ึงเช่ือมโยงขอ้มูลแต่ละส่วนเขา้

ดว้ยกนั โดยฐานขอ้มูลเหล่าน้ีไดผ้า่นการตรวจสอบ Normalization เพื่อไม่ให้เกิดการจดัเก็บขอ้มูล
ซ ้ าซอ้น นอกจากน้ีฐานขอ้มูลในภาพท่ี 24 ยงัจดัเก็บขอ้มูลภาพน่ิงท่ีมีการรายงานเขา้มา ไดแ้ก่ 
รูปภาพความเสียหาย แยกออกจากฐานขอ้มูลท่ีไดก้ล่าวขา้งตน้เพื่อป้องกนัไม่ให้ฐานขอ้มูลมีขนาด
ใหญ่เกินไปซ่ึงจะส่งผลใหฐ้านขอ้มูลท างานชา้และขาดประสิทธิภาพ  

 
ผูใ้ชส้ามารถดูรายละเอียดพจนานุกรมของขอ้มูลซ่ึงแสดงรายละเอียดช่ือตามราง ลกัษณะ

ของฐานขอ้มูลท่ีท าการเก็บ จ านวนขอ้มูลท่ีจดัเก็บ โดยสามารถดูรายละเอียดไดใ้นภาคผนวก ก 
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ภาพที ่19  แสดงขอ้มูลขอบเขตความรับผดิชอบของกรมทางหลวง 
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ภาพที ่20  แสดงฐานขอ้มูลเหตุการณ์น ้าท่วมและขอ้มูลความเสียหาย 
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ภาพที ่21  แสดงฐานขอ้มูลการประมาณราคา 
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 status

 the_geom

 mb

 md

 retire

expert

PK id

 dam_desc_id (11)

 dam_desc

 unit_dam_use

 expert_id

 act_id(12)

(11)

damage

PK id

 dam_id (10)

 dam_desc_id(11)

 dam_extent

 dam_unit

 unit_time

 dam_pix1

 dam_pix2

 dam_pix3

 mb

 md

 retire

(10)

 

 
ภาพที ่22  แสดงฐานขอ้มูลการจดัสรรงบประมาณ 
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flood_event

PK gid

 fe_id (7,8,9)

 route_code (5)

 cs_id

 subcs_id

 km_start

 km_end

 date_s

 date_e

 dam_id(10)

 cctv_ip

 budget8100

 budget8101

 status

 the_geom

 mb

 md

 retire

budget8101

PK id

 fe_id (8)

 date_district_app

 date_bureau_app

 date_operate_app

 date_account_app

 date_district_getbud

 date_success

 budget8101_r

 mb

 md

 retire

budget8100

PK id

 fe_id (9)

 book_no 

 date_submit

 date_request

 date_approve

 date_announce

 date_auction

 date_price

 date_payments

 quantity

 unit

 budget_request

 budget_allocate

 budget_contract

 cont_num (13)

 date_cont_start

 date_cont_end

 date_actual_start

 date_actual_end

 operator

 remark

 mb

 md

 retire

payment8100

PK id

 cont_num (13)

 pay_num

 plan_date

 plan_amount

 act_date

 act_amount

 mb

 md

 retire

(8)

(20)

(21)

damage

PK id

 dam_id (10)

 dam_desc_id(11)

 dam_extent

 dam_unit

 unit_time

 dam_pix1

 dam_pix2

 dam_pix3

 mb

 md

 retire

(10)

list_item

PK id

 fe_id (10)

 mat_name

 units

 unit_use

 unit_cost

 ttotal

 retire

(9)

 
 
ภาพที ่23  แสดงฐานขอ้มูลการติดตามและการเร่งรัดใชง้บประมาณ 
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division

PK id

 district_code (1)

 district_name

 division_code (2)

 division_name

tumbon

PK gid

 a_code(4)

 p_code

 t_code

 p_name_t

 a_namr_t

 t_name_t

 t_name_e

 t_id

 rain

 red_code

 rain_desc

amphoe

PK gid

 prov_code (3)

 amphoe_t

 amphoe_e

 amp_code (4)

 the_geom

province

PK gid

 prov_code (3)

 province_t

 province_e

 division_code (2)

 the_geom

centerline

PK gid

 route_code (5)

 district_code(1)

 route_id (6)

 cs_id(6)

 subcs_id

 km_start

 km_end

 description

 num_of_lane

 road_class

 pave_width

 shoulderwidth

 pave_type_code

 surface_class_desc

 the_geom

aadt

PK id

 aadt_year

 route_id (6)

 cs_id (6)

 veh1_t

 veh2_t

 veh3_t

 veh4_t

 veh5_t

 veh6_t

 veh7_t

 veh8_t

 veh9_t

 veh10_t

 veh11_t

 veh12_t

Spatial

Relationship

(5)

(1)

(2) (3) (4)

(6)

flood_data

PK id

 ddate

 time

 fe_id (7)

 flood_height

 traffic_stat

 pix_path

 video_path

 mb

 md

 retire

(7)

flood_event

PK gid

 fe_id (7,8,9)

 route_code (5)

 cs_id

 subcs_id

 km_start

 km_end

 date_s

 date_e

 dam_id(10)

 cctv_ip

 budget8100

 budget8101

 status

 the_geom

 mb

 md

 retire

budget8101

PK id

 fe_id (8)

 date_district_app

 date_bureau_app

 date_operate_app

 date_account_app

 date_district_getbud

 date_success

 budget8101_r

 mb

 md

 retire

budget8100

PK id

 fe_id (9)

 book_no 

 date_submit

 date_request

 date_approve

 date_announce

 date_auction

 date_price

 date_payments

 quantity

 unit

 budget_request

 budget_allocate

 budget_contract

 cont_num (13)

 date_cont_start

 date_cont_end

 date_actual_start

 date_actual_end

 operator

 remark

 mb

 md

 retire

payment8100

PK id

 cont_num (13)

 pay_num

 plan_date

 plan_amount

 act_date

 act_amount

 mb

 md

 retire

expert

PK id

 dam_desc_id (11)

 dam_desc

 unit_dam_use

 expert_id

 act_id(12)

activity

PK id

 act_id(12)

 act_name

 unit_use

 form

 material

 has_conc

 has_wood

 has_cal

(8)

(20)(21)

(11)

damage

PK id

 dam_id (10)

 dam_desc_id(11)

 dam_extent

 dam_unit

 unit_time

 dam_pix1

 dam_pix2

 dam_pix3

 mb

 md

 retire

(10)

(12)

ffactor

PK fkey

 padvance

 pguarantee

 loanint

 vat

 cost

 ffactor

 ffactor1

 ffactor2

freight15t

PK fkey

 distance

 bahtpton

 bahtpm3

 oilprice

freight25t

PK fkey

 distance

 bahtpton

 bahtpm3

 oilprice

freight47t

PK fkey

 distance

 bahtpton

 bahtpm3

 oilprice

material

PK fkey

 material_name

 unit

 tran_type

 cost

 updown_cost

 steelcut_cost

 f_type

operatingcost

PK fkey

 opccat

 opcost

 dpcost_r

 dpcost_n

 tcost_n

 tcost_r

 oilprice

 opcno

planmaterial

PK planmat_id

 dam_id

 material_id

 price

 d_p_flat

 d_p_hump

 d_p_hill

 d_u_p

 d_u_hump

 d_u_hill

 t_distance

 freight

 updown_cost

 steel_cost

 t_cost

 tran_type

 f_type

planmconcrete

PK plancon_id

 dam_id

 mat11

 mat15

 mat20

 special_a__lb

 a_b_lb

 c_lb

 lean_1_3_6_lb

 1_2_4_w_lb

 1_2_4_v_lb

 m_1_3_v_lb

 m_1_4_v_lb

 special_a

 a_b

 c

 lean_1_3_6

 1_2_4_w

 1_2_4_v

 m_1_3_v

 m_1_4_v

 1_2_2_v_lb

 1_2_2_v

planwood

PK planwood_id

 dam_id

 input1_1

 ...

 input1_6

 input2_1

 input3_1

 ...

 input3_8

 total1

 total2

 total3

 totalsand

 mat14

 distance

 tc

 opc

planitem

PK planitem_id

 dam_id

 how_to_id

 act_id

 act_name

 work_qty

 unit_cost

 total_cost

 ffactor

 adj_unit_cost

 adj_total_cost

 unit

 build_type

 afterf_unit_cost

 input1

 ...

 input90

 text1

 ...

 text5

 item_desc

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)(18) (19)

list_item

PK id

 fe_id (10)

 mat_name

 units

 unit_use

 unit_cost

 ttotal

 retire
(9)

 
 

ภาพที ่24  แสดงฐานขอ้มูลรวมของระบบ 
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2.  การจัดท าระบบประมาณราคา 

 
 จากการศึกษาวธีิการซ่อมแซมความเสียหายเพื่อจดัท าระบบประมาณราคานั้น สามารถ

จดัท าลกัษณะงานท่ีตอ้งปฏิบติัในการซ่อมแซมความเสียหายแต่ละประเภท ดงัตารางท่ี 11 และ 
สามารถสรุปขั้นตอนการประมาณราคาตามหลกัเกณฑก์ารค านวณราคากลางงานก่อสร้างทาง 
สะพาน และท่อเหล่ียมได ้เพื่อใหส้อดคลอ้งกบัการก าหนดราคากลางงานก่อสร้างของทางราชการ 
ดงัภาพท่ี 25  และสามารถจดัท าระบบฐานขอ้มูลการประมาณราคาและเขียนโปรแกรมประยกุต์เพื่อ
สนบัสนุนในการน าเขา้ขอ้มูล ประมวลผลขอ้มูลการประมาณราคาได ้โดยระบบสามารถประมาณ
ราคากิจกรรมงานท่ีใชใ้นการซ่อมแซมความเสียหายจากตารางท่ี11ได ้ ซ่ึงสามารถแบ่งตามลกัษะ
งาน ไดด้งัต่อไปน้ี  

 
1. Earth Work ไดแ้ก่ Earth Excavation, Soft Material Excavation, Earth Embankment, 

และ Selected Material A 
 

2. Subbase and Base Courses ไดแ้ก่ Soil Aggregate Subbase, Crushed Rock Soil  
Aggregate Type Base, และ Soil Aggregate Shoulder 
 

3. Surface Courses ไดแ้ก่ Prime Coat, Tack Coat, Asphalt Concrete Leveling Course,  
และ Asphalt Concrete Wearing Course 
 

4. Miscellaneous ไดแ้ก่ Concrete Slope Protection, R.C.Gutter, และ Thermoplastic  
Paint 

 
5. Traffic Management During Construction ไดแ้ก่ ชุดงานก่อสร้าง 1 ช่องจราจร  

(ชุดท่ี4) 
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ตารางที ่11  ลกัษณะงานท่ีตอ้งปฏิบติัในการซ่อมแซมความเสียหายแต่ละประเภท  
 

ประเภทความเสียหาย 

Ea
rth

 Ex
ca
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tio

n 

So
ft M

ate
ria

l E
xc
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ba

nk
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oil
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gg
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ase
 

 So
il A
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r  
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e C
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 C
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t 

 A
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te 
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W
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g C
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ret
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lop
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rot
ec
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n  

R.
C.

Gu
tte

r 

Th
erm

op
las

tic
 Pa

in 

ชุด
งา
นก่

อส
ร้า
ง 1

 ช่อ
งจ
รา
จร
 (ชุ

ดที่
 4)

 

1.ทางขาด 
  

√ √ √ √ √ √ 
  

√ 
  

√ √ 

2.คนัทางช ารุด √ √ √ √ √ √ √ √ 
  

√ 
  

√ √ 

3.คนัทางสไลด ์ √ √ √ √ √ √ √ √ 
  

√ 
  

√ √ 

4.ผิวทางช ารุด 
        

√ √ 
   

√ √ 

5.ไหล่ทางช ารุด 
        

√ √ 
   

√ √ 

6.ดินปิดทบัทางระบายน ้า √ 
             

√ 
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ตารางที ่11  (ต่อ) 
 

ประเภทความเสียหาย 
Ea
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ชุด
งา
นก่

อส
ร้า
ง 1

 ช่อ
งจ
รา
จร
 (ชุ

ดที่
 4)

 

7.ดิน back slope slide √ 
             

√ 
8.ดิน toe slope slide √ 

             
√ 

9.ดินถล่มปิดทบัเส้นทาง √ 
             

√ 
10.concrete slope 
protection 

           
√ 

  
√ 

11.รางระบายน ้าช ารุด 
            

√ 
 

√ 
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Start

          
       

             
       

                
          

               
        

Factor 
             

          
          
          

          
         

                        
              

                       
            

                      

Factor 
Operating Cost

                         
Factor               ,

Factor             
                  

END

  

     

 
 
ภาพที ่25  แสดงขั้นตอนการประมาณราคา 
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โดยการเขา้สู่ระบบประมาณราคาจ าเป็นตอ้งมีการน าเขา้ขอ้มูลความเสียหายก่อน หลงัจาก 
นั้นจะเขา้สู่ระบบประมาณราคาดงัภาพท่ี 26 แสดงหนา้จอระบบประมาณราคาซ่ึงเป็นหนา้จอหลกั
ในการเขา้สู่ระบบประมาณราคา  

 

ภาพที ่26  หนา้จอระบบประมาณราคา 

หลงัจากนั้นผูใ้ชต้อ้งท าการน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐานส าหรับใชใ้นการค านวณของระบบ
ประมาณราคา ไดแ้ก่ ขอ้มูลพื้นท่ีท่ีจะท าการประมาณราคา คือ ขอ้มูลต าบล อ าเภอ จงัหวดั เพื่อใช้
ตรวจสอบเขตฝนตกชุก ซ่ึงมีผลต่อการก่อสร้าง ขอ้มูลปริมาณงาน ราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง ระยะเวลา
โครงการ ขอ้มูลเงินเบิกจ่ายล่วงหนา้ เงินประกนัผลงาน ภาษีมูลค่าเพิ่ม และดอกเบ้ียเงินกู ้ขอ้มูล
เหล่าน้ีจะน าไปใชใ้นการตรวจสอบค่า Factor F งานก่อสร้างทาง ดงัภาพท่ี 27 

 
เม่ือท าการน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐานเรียบร้อย ผูใ้ชจ้  าเป็นตอ้งเลือกลกัษณะงานท่ีจ าเป็นตอ้งใช้

ในการประมาณราคาความเสียหายของแต่ละประเภท ดงัภาพท่ี 28 ซ่ึงเป็นขอ้มูลลกัษณะรายละเอียด
งานท่ีไดท้  าการรวบรวมขอ้มูลจากกรมทางหลวง มีขอ้มูลลกัษณะงานทั้งหมด 15 ประเภท เม่ือท า
การเลือกเสร็จแลว้ระบบจะแสดงขอ้มูลวสัดุทั้งหมดท่ีจ าเป็นตอ้งใช ้ดงัภาพท่ี 29 และราคาวสัดุทีใช้
สามารถดูไดจ้าก ภาคผนวก ค ซ่ึงเป็นราคาจากส ำนกัดชันีเศรษฐกจิกำรคำ้ (2554) 
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ภาพที ่27  แสดงหนา้จอการน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐานในการค านวณ 
 

 
 

ภาพที ่28  แสดงขอ้มูลรายละเอียดงานท่ีใชใ้นการซ่อมแซม 
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ภาพที ่29  แสดงตวัอยา่งขอ้มูลรายละเอียดวสัดุ 63 
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เม่ือมีการน าเขา้ขอ้มูลพื้นฐาน ขอ้มูลราคาวสัดุแลว้ ระบบจะท าการเก็บขอ้มูลเหล่านั้นไวใ้น
ฐานขอ้มูล นอกจากนั้นในกรณีท่ีลกัษณะงานจ าเป็นตอ้งใชง้านคอนกรีตหรืองานไมแ้บบแลว้ระบบ
จะแสดงขอ้มูลการค านวณอตัโนมติัของขอ้มูลรายละเอียดงานคอนกรีตและรายละเอียดงานไมแ้บบ
ดงัภาพท่ี 30 ถึง 31 ตามล าดบั 

 

 
 

ภาพที ่30  แสดงหนา้จอรายละเอียดงานคอนกรีต 
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ภาพที ่31  แสดงหนา้จอรายละเอียดงานไมแ้บบ 
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หลงัจากนั้นระบบจะแสดงขอ้มูลรายละเอียดลกัษณะงานท่ีจ าเป็นท่ีตอ้งใชท่ี้ไดท้  าการ 
เลือกไวแ้ลว้ขา้งตน้ดงัภาพท่ี 32 ซ่ึงจะสามารถแสดงรายละเอียดการค านวณราคาต่อหน่วย 
เป็นรายลกัษะงานซ่อมแซม โดยการสามารถเลือกท่ีแสดงรายการค านวณ เพือ่ดูผลการค านวณของ
งานแต่ละประเภทไดบ้นหนา้จอน้ี 

 

 
 

ภาพที ่32   แสดงรายละเอียดงานซ่อมแซมท่ีไดท้  าการเลือก 
  

 ภาพท่ี 33 ถึงภาพท่ี 47 แสดงรายการค านวณของแต่ละประเภทงานท่ีผูใ้ช้เลือก ซ่ึง
รายละเอียดการค านวณนั้นไดท้  าตามหลกัเกณฑ์การค านวณราคากลาง งานก่อสร้าง ทาง สะพาน 
และท่อเหล่ียม ซ่ึงสามารถดูรายละเอียดวิธีการค านวณไดใ้นภาคผนวก ข และภาพท่ี 48 แสดง
สรุปผลการประมาณราคา ซ่ึงประกอบดว้ยราคางานตน้ทุน ราคาต่อหน่วย และ Factor F งานทาง 
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ภาพที ่33   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Earth Excavation 

 

 
 
ภาพที ่34  แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soft Material Excavation   
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ภาพที ่35   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Earth Embankment      

 

 
                          

ภาพที ่36   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Selected Material A       
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ภาพที ่37   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soil Aggregate Subbase                   
 

       
ภาพที ่38   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Crushed Rock Soil Aggregate Type Base 

 
 



70 
 

 
 

ภาพที ่39   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Soil Aggregate Shoulder     
 

 
 
ภาพที ่40   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Prime Coat               
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ภาพที ่41   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Tack Coat      
                                    

 
 

ภาพที ่42   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Asphalt Concrete Leveling Course         
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ภาพที ่43   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Asphalt Concrete Wearing Course  
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ภาพที ่44   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Concrete Slope Protection             
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ภาพที ่45   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน R.C.Gutter     
 

                                   
ภาพที ่46   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน Thermoplastic Paint  
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ภาพที ่47   แสดงรายละเอียดการค านวณงาน ชุดงานก่อสร้าง 1 ช่องจราจร (ชุดท่ี 4)           
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ภาพที ่48   แสดงตวัอยา่งหนา้จอสรุปขอ้มูลราคางานต่อหน่วย 
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ตารางที ่12  ขอ้มูลสรุปราคาต่อหน่วย  
 

ประเภทความ
เสียหาย 
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1.ทางขาด 
  

438.14 532.97 770.02 808.07 524.74 36.29 
  

     171.40 
  

411.42 5614.52 

2.คนัทางช ารุด 37.33 41.07 438.14 532.97 770.02 808.07 524.74 36.29 
  

    171.40 
  

411.42 5614.52 

3.คนัทางสไลด ์ 37.33 41.07 438.14 532.97 770.02 808.07 524.74 36.29 
  

   171.40 
  

411.42 5614.52 

4.ผิวทางช ารุด 
        

12.12 2821.66 
   

411.42 5614.52 

5.ไหล่ทางช ารุด 
        

12.12 2821.66 
   

411.42 5614.52 
6.ดินปิดทบัทาง
ระบายน ้ า 37.33 

             
5614.52 
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ตารางที ่ 12  (ต่อ) 

 

ประเภทความเสียหาย 

Ea
rth

 Ex
ca

va
tio

n  
 (B

ah
t/m

3 ) 

So
ft M

ate
ria

l E
xc

av
ati

on
   (

Ba
ht/

m3
) 

Ea
rth

 Em
ba

nk
me

nt 
 (B

ah
t/m

3 ) 

Se
lec

ted
 M

ate
ria

l A
  (B

ah
t/m

3 ) 

So
il A

gg
reg

ate
 Su

bb
ase

  (B
ah

t/m
3 ) 

Cr
us

he
d R

oc
k S

oil
 A

gg
reg

ate
 Ty

pe
 B

ase
 

(B
ah

t/m
3 ) 

 So
il A

gg
reg

ate
 Sh

ou
lde

r   
(B

ah
t/m

3 ) 

Pr
im

e C
oa

t  (
Ba

ht/
m2 ) 

Ta
ck

 C
oa

t (B
ah

t/m
2 ) 

 A
sp

ha
lt C

on
cre

te 
Le

ve
lin

g C
ou

rse
  (B

ah
t/T

on
) 

As
ph

alt
 C

on
cre

te 
W

ea
rin

g C
ou

rse
 (B

ah
t/m

2 ) 

Co
nc

ret
e S

lop
e P

rot
ect

ion
  (B

ah
t/m

2 ) 

R.
C.

Gu
tte

r  (
Ba

ht/
m)

 

Th
erm

op
las

tic
 Pa

in 
 (B

ah
t/m

2 ) 

ชุด
งา
นก่

อส
ร้า
ง 1

 ช่อ
งจ
รา
จร
 (ชุ

ดที่
 4)

 (B
ah

t/L
S.)

 

7.ดิน back slope slide 37.33 
             

5614.52 

8.ดิน toe slope slide 37.33 
             

5614.52 

9.ดินถล่มปิดทบัเสน้ทาง 37.33 
             

5614.52 

10.concrete slope protection 
           

371.26 
  

5614.52 

11.รางระบายน ้ าช ารุด 
            

731.80 
 

5614.52 
 

หมายเหตุ: ราคาน ้ ามนัโซล่า 29.99 บาท ค่าวสัดุจากแหล่ง จากกระทรวงพาณิชย ์เดือนมกราคม ค่าด าเนินการ ค่าเส่ือมราคา ณ ราคาน ้ ามนัโซล่า และFactor F
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 ตารางท่ี 12 ขอ้มูลสรุปราคาต่อหน่วยท่ีระบบไดท้  าการประมาณราคา จากขอ้มูลท่ีผูใ้ชไ้ด้
น าเขา้ โดยขอ้มูลท่ีน ามาใชใ้นการประมาณราคาคร้ังน้ี  ไดแ้ก่ ท่ีตั้งโครงการ คือ จงัหวดัล าพนู เขต
ฝนตกปกติ ราคาน ้ามนัดีเซล 29.99 บาท/ลิตร ค่า Factor F งานก่อสร้างทาง คือ เงินจ่ายล่วงหนา้และ
เงินประกนัผลงาน ไม่ไดร้ะบุ ดอกเบ้ียเงินกู ้6% ต่อปี ภาษีมูลค่าเพิ่ม (Vat) 7% ค่าด าเนินการและค่า
เส่ือมราคา (Operating Cost) ดงัราคาน ้ามนัดีเซลขา้งตน้ ค่าวสัดุจากแหล่งไม่รวมค่าขนส่งและ
ภาษีมูลค่าเพิ่ม จากกระทรวงพาณิชย ์ณ เดือนมกราคม 2554 และภาษีมูลค่าเพิ่ม (Vat) 7% ซ่ึงระบบ
สามารถสรุปราคาต่อหน่วยรวมภาษีมูลค่าเพิ่มของกิจกรรมงานท่ีใชใ้นการซ่อมแซมแต่ละประเภท
ความเสียหาย ตามลกัษณะโครงสร้างการแตกงาน (Work Break Down Structure) 
 
3.  การจัดท าระบบจัดสรรงบประมาณ 
 
  ในการจดัสรรงบประมาณในการซ่อมแซมความเสียหายอนัเน่ืองมาจากอุทกภยันั้นจะ
พิจารณาจากความจ าเป็นเร่งด่วนในการซ่อมแซมความเสียหายและระดบัความส าคญัของสายทาง 
โดยจากการศึกษาไดแ้บ่งความเสียหายออกเป็น 2 กลุ่ม คือ ความเสียหายท่ีตอ้งไดรั้บการซ่อมแซม
ในทนัที อนัประกอบดว้ย ทางขาด ดินถล่มปิดทบัเส้นทาง คนัทางสไลด ์ดิน Toe slope สไลด ์และ
ดิน Back slope สไลด ์และความเสียหายท่ีสามารถชะลอการซ่อมแซมออกไปได ้อนัประกอบดว้ย 
ผวิทางช ารุด ไหล่ทางช ารุด คนัทางช ารุด Concrete Slope Protection ช ารุด ทางระบายน ้าช ารุด และ
ดินปิดทบัทางระบายน ้า และสามารถแสดงในรูปแบบตารางขอ้มูลดงัตารางท่ี 13 ในส่วนของระดบั
ความส าคญัของสายทางระบบจะพิจารณาจากขอ้มูลปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนั (AADT) ซ่ึงมี
ลกัษณะขอ้มูลในการจดัเก็บดงัตารางท่ี 14 โดยสายทางท่ีมีปริมาณการจราจรเฉล่ียต่อวนัสูงกวา่จะ
ถือวา่เป็นสายทางท่ีมีความส าคญัมากกวา่ ในการพิจารณาจดัสรรงบประมาณระบบจะพิจารณาจาก
ความจ าเป็นเร่งด่วนในการซ่อมแซมความเสียหายเป็นล าดบัแรก โดยระดบัความส าคญัของสายทาง
จะเป็นปัจจยัท่ีใชต้ดัสินในกรณีท่ีสายทางมีความจ าเป็นเร่งด่วนในการซ่อมแซมความเสียหายเท่ากนั
โดยภาพแสดงแนวทางในการจดัสรรงบประมาณตามท่ีไดก้ล่าวขา้งตน้ดงัภาพท่ี 49 และหนา้จอ
แสดงตวัอยา่งกาจดัสรรงบประมาณ ดงัภาพท่ี 50 
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ตารางที ่13  แสดงระดบัความรุนแรงในการพิจารณาซ่อมแซมความเสียหาย 

ล าดบัท่ี ประเภทความเสียหาย ระดบั 
1 ทางขาด 1 
2 ดินถล่มปิดทบัเส้นทาง 1 
3 คนัทางสไลด ์ 1 
4 ดิน Toe Slope Slide 1 
5 ดิน Back Slope Slide 1 
6 ผวิทางช ารุด 2 
7 ไหล่ทางช ารุด 2 
8 คนัทางช ารุด 2 
9 Concrete Slope Protection ช ารุด 2 

10 รางระบายน ้าช ารุด 2 
11 ดินปิดทบัรางระบายน ้า 2 

หมายเหตุ: 1 คือ รุนแรงจ าเป็นตอ้งซ่อมแซมทนัที, 2 คือ สามารถชะลอการซ่อมแซมได ้ 
 
ตารางที ่14  แสดงขอ้มูลปริมาณจราจรของถนนท่ีท าการส ารวจ 

Codes Description 
VEH1_T จกัรยาน  
VEH2_T รถจกัรยานยนต ์ 
VEH3_T CAR < = 7 P = รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน  
VEH4_T CAR > 7 P = รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน  
VEH5_T LIGHT BUS = รถโดยสารขนาดเล็ก  
VEH6_T MEDIUM BUS = รถโดยสารขนาดกลาง  
VEH7_T HEAVY BUS = รถโดยสารขนาดใหญ่  
VEH8_T LIGHT TRUCK = รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ้)  
VEH9_T MEDIUM TRUCK = รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้)  

VEH10_T HEAVY TRUCK = รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้)  
VEH11_T FULL TRAILOR = รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  
VEH12_T SEMI TRAILOR = รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  
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ภาพที ่49  แสดงแนวทางในการจดัสรรงบประมาณ 
 

 
 
ภาพที ่50  แสดงหนา้จอการจดัสรรงบประมาณ 
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4.  การจัดท าระบบติดตามความก้าวหน้าและเร่งรัดการใช้งบประมาณ 
  
ในการติดตามความกา้วหนา้นั้นไดจ้ดัท าระบบส าหรับการติดตามความกา้วหนา้เป็น 2 

ส่วน คือ การติดตามความกา้วหนา้งานจราจรผา่นไดแ้ละงานจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม ซ่ึงจะเป็น
การประมวลผลจากขอ้มูลต่างๆท่ีไดมี้การน าเขา้แก่ระบบ โดยจะสนบัสนุนการน าเขา้ สืบคน้ขอ้มูล 
งบประมาณ สถานะการเบิกจ่ายงบประมาณ และแสดงรายละเอียดการด าเนินการ ณ ปัจจุบนั ดงั
ภาพท่ี 51 ถึง 62 โดยในภาพท่ี  51 ถึง 55 เป็นหนา้จอบนัทึกและแสดงรายละเอียดขอ้มูลการติดตาม
ความกา้วหนา้งานจราจรผา่นได ้ตั้งแต่การติดตามความกา้วหนา้ในการจดัของบประมาณ ตลอดไป
จนถึงขอ้มูลงบประมาณท่ีไดรั้บจดัสรร ขอ้มูลรายละเอียดงาน ขอ้มูลวนัอนุมติัหรือไม่อนุมติั เหตุผล
การไม่อนุมติั จากหน่วยงานรับผดิชอบต่างๆ 

 
ส่วนการน าเขา้ แกไ้ข รายละเอียด ขอ้มูลส าหรับการติดตามความกา้วหนา้งบประมาณงาน

จราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม แสดงดงัภาพท่ี 56 ถึง 57 โดยในการแกไ้ขขอ้มูลในภาพท่ี 57 จะ
สังเกตเห็นวา่ขอ้มูลท่ีมี * สีแดง คือ ขอ้มูลท่ีไดท้  าการบนัทึกไปแลว้ และผูใ้ชส้ามารถท าการแกไ้ข
ขอ้มูลท่ีไดท้  าการบนัทึกแลว้และท่ียงัไม่ไดท้  าการบนัทึกโดยการเลือกปุ่มแกไ้ขในการท ารายการ
ดงักล่าว และสามารถแสดงผลขอ้มูลผลทั้งหมดท่ีไดมี้การน าเขา้และแกไ้ขดงัภาพท่ี 58 

 

นอกจากน่ียงัมีระบบส าหรับการบนัทึกขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงิน
รายงวดจริงงานกลบัคืนสู่สภาพเดิม ดงัภาพท่ี 59 และกรณีท่ีผูใ้ชต้อ้งการแกไ้ขหรือลบขอ้มูลการ
จ่ายเงินรายงวด ผูใ้ชส้ามารถท าไดผ้า่นทางหนา้จอในภาพท่ี 60 และ 61 ตามล าดบั และระบบ
สามารถแสดงรายละเอียดการจ่ายเงินงวดตามแผนและการจ่ายเงินงวดตามจริงและ S-Curve แสดง
การติดตามความกา้วหนา้ของการใชง้บประมาณของโครงการเพื่อใชใ้นการตรวจสอบและเร่งรัด
การท างานซ่อมแซม  ดงัภาพท่ี 62 
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ภาพที ่51  หนา้จอหลกัในการน าเขา้และแกไ้ขขอ้มูล 
 

 
 

ภาพที ่52  หนา้จอการเพิ่มรายละเอียดงานท่ีจะตอ้งใชใ้นงานจราจรผา่นได ้
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ภาพที ่53  หนา้จอแสดงขั้นตอนการอนุมติังานจราจรผา่นได ้
 

 
 

ภาพที ่54   แสดงหนา้จอการอนุมติัหรือไม่อนุมติั 
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ภาพที ่55  หนา้จอแสดงรายละเอียดงานท่ีจะตอ้งใชแ้ละการติดตามความกา้วหนา้งานจราจรผา่นได ้
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ภาพที ่56   หนา้จอบนัทึกขอ้มูลการติดตามความกา้วหนา้งบประมาณงานจราจรกลบัคืนสู่สภาพ 
     เดิม 
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ภาพที ่57   หนา้จอแกไ้ขรายละเอียดการติดตามงบประมาณการจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม 
 

 
 
ภาพที ่58   หนา้จอแสดงรายละเอียดการติดตามความกา้วหนา้งานกลบัคืนสู่สภาพเดิม 
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ภาพที ่59  หนา้จอบนัทึกการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริงงานจราจร 
    กลบัคืนสู่สภาพเดิม 

 

 
 

ภาพที ่60   หนา้จอแกไ้ขขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริง 
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ภาพที ่61  หนา้จอลบขอ้มูลการจ่ายเงินรายงวดตามแผนและการจ่ายเงินรายงวดจริง 
 

 
 

ภาพที ่62   หนา้จอแสดงรายละเอียดการจ่ายเงินรายงวดและและกราฟ S Curve 
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นอกจากน้ีระบบยงัสามารถแสดงขอ้มูลการติดตามการใชจ่้ายงบประมาณส าหรับงาน
จราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิมดงัภาพท่ี 63 ถึง 72 โดยสามารถเลือกท่ีเมนูการติดตามการใชจ่้าย
งบประมาณ ดงัภาพท่ี 63 ซ่ึงจะสามารถท าการสืบคน้ไดด้งัต่อไปน้ี  

 
1. ผลการด าเนินงานรวม 

 
ในการตรวจสอบผลการด าเนินงานรวม สามารถเลือกสืบคน้ผลการด าเนินงานรวมได้

จากภาพท่ี 63  หลงัจากนั้นระบบจะแสดงหนา้จอการสืบคน้ผลการด าเนินงานรวม ดงัภาพท่ี 64 ผูใ้ช้
สามารถท าการเลือกสืบคน้ขอ้มูลไดจ้าก Filter ท่ีปรากฏในหนา้จอน้ี ซ่ึงจะสามารถแสดงผลใน
รูปแบบตารางดงัภาพท่ี 65  

 
2. สืบคน้ตามส านกัทางหลวง 

 
การสืบคน้ตามส านกัทางหลวงสามารถสืบคนได ้2 ลกัษณะ คือ 
2.1 การสืบคน้ขอ้มูลการใชจ่้ายงบประมาณของทุกส านกัทางหลวง โดยท าการ 

เลือก List Box ส านกัทางหลวง วา่ ทั้งหมด แลว้ท าการเลือกปีงบประมาณ ดงัภาพท่ี 66 ซ่ึงจะ
สามารถแสดงผลขอ้มูลในรูปแบบกราฟแท่งการเบิกจ่ายตามแผน และเบิกจ่ายตามจริงทุกส านกัทาง
หลวง และกราฟแท่งแสดงการเบิกจ่ายตามแผนและตามจริงของทุกส านกัทางหลวงสะสมรายเดือน 
ดงัภาพท่ี 67 

 
2.2 การสืบคน้ขอ้มูลเฉพาะส านกัทางหลวงนั้น โดยท าการเลือก ช่ือส านกัทาง 

หลวงและปีงบประมาณ ดงัภาพท่ี 68 ซ่ึงจะสามารถแสดงขอ้มูลการเบิกจ่ายงบประมาณตามแผน
และตามจริงของแขวงการทางภายใตส้ านกัทางหลวงนั้นแบบสะสมรายเดือน และสามารถแสดงผล
การเบิกจ่ายตามแผนและตามจริงในรูปแบบกราฟแท่งสะสมรายเดือน ดงัภาพท่ี 69 
 

3. สืบคน้ตามแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทาง 
 
การสืบคน้ตามแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทาง เป็นการสืบคน้เฉพาะการเบิกจ่าย

งบประมาณเฉพาะแขวงนั้นเพียงแขวงเดียว ดงัภาพท่ี 70 และสามารถแสดงผลการสืบคน้ในรูปแบบ
กราฟแท่งดงัภาพท่ี 71 
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ภาพที ่63  แสดงเมนูผลการติดตามงบประมาณงานคืนสู่สภาพเดิม 
 

 
 

ภาพที ่64  แสดงหนา้จอการสืบคน้ผลการด าเนินงานรวม 
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ภาพที ่65   แสดงหนา้จอการติดตามการใชจ่้ายงบประมาณ 
 

 
 
ภาพที ่66  แสดงหนา้จอการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของทุกส านกัทางหลวง 
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ภาพที ่67  แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของทุกส านกัทางหลวง 
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ภาพที ่68  แสดงหนา้จอการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของของส านกัทางหลวงนั้น 
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ภาพที ่69  แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของส านกัทางหลวงใดๆ 
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ภาพที ่70  แสดงการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทางใดๆ 
 

 
 
ภาพที ่71  แสดงผลการสืบคน้การใชจ่้ายงบประมาณของแขวงการทาง/ส านกังานบ ารุงทางใดๆ 
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อีกทั้งระบบยงัมีความสามารถในการสรุปขอ้มูลเหตุการณ์และความเสียหายท่ีเกิดข้ึนใหก้บั
ผูบ้ริหารดงัภาพท่ี 72 ถึง 77 โดยภาพท่ี 72 แสดงหนา้จอหลกัในการสืบคน้ขอ้มูลผูบ้ริหาร โดย
ผูบ้ริหารสามารท าการสืบคน้ขอ้มูลสรุปความเสียหายท่ีเกิดจากอุทกภยั โดยในขั้นแรกผูบ้ริหารตอ้ง
เลือกช่วงเวลาท่ีสนใจก่อน ดงัภาพท่ี 73 หลงัจากท่ีท าการเลือกช่วงเวลาแลว้จะปรากฏหนา้จอดงั
ภาพท่ี 74 ซ่ึงจะแสดงขอ้มูลจ านวนจงัหวดัท่ีเกิดความเสียหาย จ านวนสายทาง พื้นท่ีความเสียหาย 
ระยะทางความเสียหาย งบประมาณท่ีตอ้งใชส้ าหรับงานจราจรผา่นได ้และงานจราจรกลบัคืนสู่
สภาพเดิม และยงัสามารถพิมพร์ายงานได ้ดงัภาพท่ี 75 นอกจากน้ีผูบ้ริหารยงัสามารถเลือกดู
รายละเอียดของขอ้มูลความเสียหายตามภาคได ้โดยท าการเลือกท่ีช่ือภาคก็จะปรากฏรายละเอียด
ขอ้มูลความเสียหายตามภาคท่ีเลือกได ้ดงัภาพท่ี 76 และยงัสมารถพิมพร์ายงานไดด้งัภาพท่ี 77  

 

 
 
ภาพที ่72  หน้ำจอหลกัขอ้มลูสรปุผูบ้รหิำร 
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ภาพที ่73  หนา้จอหลกัสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ  าแนกตามพื้นท่ี 
 

 
 

ภาพที ่74  หนา้จอสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ  าแนกตามพื้นท่ี 
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ภาพที ่75  แสดงผลการพิมพร์ายงานในรูปแบบ Excel 
 

 
 
ภาพที ่76  หนา้จอสรุปความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภยั จ าแนกตามภาค 
 

 
 
ภาพที ่77  แสดงการพิมพร์ายงานขอ้มูลของภาคนั้นๆ 
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วจิารณ์ 
 

 งานวจิยัน้ีเป็นโครงการศึกษาการพฒันาระบบจดัการงานฟ้ืนฟูความเสียหายของทางหลวง
จากเหตุการณ์น ้าท่วม โดยระบบสามารถท าการประมาราคาการซ่อมแซมความเสียไดเ้ฉพาะทาง
หลวงผวิทางลาดยางเท่านั้น ท าใหร้ะบบยงัขาดความสมบูรณ์ไม่สามารถประมาณราคาการ
ซ่อมแซมความเสียหายทางหลวงผวิทางประเภทอ่ืนๆได ้ซ่ึงปกติทางหลวงมีผวิทางหลายประเภท 
ไดแ้ก่ ผวิทางคอนกรีต ผวิทางลาดยางและผวิทางลูกรัง และระบบยงัไม่สามารถท าการจดัสรร
งบประมาณไดค้รบทุกสายทาง ดว้ยขอ้จ ากดัดา้นขอ้มูลปริมาณการจรจร (AADT) ท่ีไม่สมบูรณ์ แต่
ในงานวจิยัระบบไดถู้กพฒันาดว้ยโปรแกรมรหสัเปิด (Open Source Software) ซ่ึงนกัวิจยัท่ีสนใจ
สามารถน ารหสัเปิด (Source Code) ไปพฒันาต่อยอดและปรับปรุงใหมี้ประสิทธิภาพเหมาะสมกบั
การใชง้านมากยิง่ข้ึนได ้ 
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สรุปและข้อเสนอแนะ 

 สรุป 

 

 การพฒันาระบบจดัการงานฟ้ืนฟูความเสียหายของทางหลวงจากเหตุการณ์น ้าท่วมผา่น
เครือข่ายอินเตอร์เน็ตนั้น ระบบท่ีจดัท าข้ึนมีความสามารถในการน าเขา้ แกไ้ขขอ้มูล จากผูใ้ชไ้ด ้
โดยระบบสามารถประมาณราคาการซ่อมแซมความเสียหายเน่ืองจากน ้าท่วมโดยละเอียด ตาม
หลกัเกณฑก์ารค านวณราคากลาง กรมบญัชีกลาง เพื่อใชเ้ป็นขอ้มูลส าหรับการประเมินงบประมาณ
ท่ีใชใ้นการซ่อมแซมทางหลวง สามารถติดตามความกา้วหนา้การซ่อมแซม ทางหลวงทั้งงานจราจร
ผา่นไดแ้ละงานจราจรกลบัคืนสู่สภาพเดิม สามารถติดตามการใชง้บประมาณในการซ่อมแซม ใน
รูปแบบตารางซ่ึงจะประกอบดว้ยขอ้มูลสายทาง ขอ้มูลสัญญา ขอ้มูลงบประมาณ ขอ้มูลงบประมาณ
ท่ีมีการเบิกจ่าย และสามารถส่งออกขอ้มูลในรูปแบบไฟล ์Excel ได ้สามารถแสดงสถานะการ
เบิกจ่ายงบประมาณโดยรวมในรูปแบบแผนภูมิแท่งท าใหง่้ายต่อการตรวจสอบ และยงัสามารถ
สืบคน้ขอ้มูลไดต้ามขอบเขตความรับผดิชอบของกรมทางหลวง อีกทั้งยงัมีความสามารถในการ
สรุปขอ้มูลความเสียหาย งบประมาณ ท่ีตอ้งใชใ้นการซ่อมแซมงานต่างๆในรูปแบบตารางและ
ส่งออกขอ้มูลไดส้ าหรับผูบ้ริหารกรมทางซ่ึงสามารถแสดงขอ้มูลไดทุ้กภูมิภาค จากความสามารถ
ของระบบท่ีถูกพฒันาข้ึนให้สามารถท างานไดผ้า่นเครือข่ายอินเตอร์เน็ต สามารถเพิ่มประสิทธิภาพ
และความรวดเร็วในการด าเนินการต่างๆและเพิ่มความสะดวกในการติดต่อส่ือสารระหวา่ง
เจา้หนา้ท่ีและผูบ้ริหาร ซ่ึงการแกไ้ขปัญหาการซ่อมแซมความเสียทางหลวงเน่ืองจากน ้ าท่วมนั้น 
จ  าเป็นตอ้งท าการซ่อมแซมอยา่งเร่งด่วนและรอบคอบ 
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ข้อเสนอแนะ 
 

 งานวจิยัน้ีในการประมาณราคาการซ่อมแซมความเสียหายนั้น ขอ้มูลราคาวสัดุท่ีใชใ้นการ
ค านวณเป็นขอ้มูลอา้งอิงจากส านกัดชันีเศรษฐกิจการคา้ เดือนมกราคม 2554 ดงันั้นราคาตน้ทุนงาน
ซ่อมแซมในงานวจิยัน้ีจึงเป็นขอ้มูลงานตน้ทุนในการซ่อมแซม ณ เดือนมกราคม 2554 เท่านั้น 
ผูใ้ชง้านจ าเป็นตอ้งกรอกขอ้มูลราคาวสัดุ ระยะทางขนส่งวสัดุ ท่ีเป็นจริงในขณะท่ีท าการประมาณ
ราคาเพื่อใหร้ะบบสามารถค านวณราคาไดอ้ยา่งถูกตอ้ง และระบบท่ีท าการพฒันายงัมีรายละเอียด
วธีิการซ่อมแซมจ ากดั ซ่ึงในทางปฏิบติัอาจจะมีวธีิการซ่อมแซมมากกวา่ท่ีไดก้ าหนดไว ้และระบบ
สามารถท างานไดเ้ฉพาะสถานท่ีท่ีมีเครือข่ายอินเตอร์เน็ต หากเครือข่ายอินเตอร์เน็ตไม่สามารถใช้
งานได ้อาจจะท าใหเ้กิดความล่าชา้ในการรายงานหรือตรวจสอบขอ้มูล และยงัมีขอ้จ ากดัของขอ้มูล
ปริมาณการจรจร (AADT) ท่ีไม่สมบูรณ์ ดงันั้นหากมีการพฒันาต่อยอดระบบในส่วนท่ีเป็นขอ้จ ากดั 
จะท าใหร้ะบบมีประสิทธิภาพเพิ่มมากข้ึน 
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ภาคผนวก 
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ภาคผนวก ก  
พจนานุกรมฐานขอ้มูล (Data Dictionary) 
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ตารางผนวกที ่ก1  พจนานุกรมขอ้มูลปริมาณจราจรของถนนท่ีท าการส ารวจ 
 
Table Name : AADT 
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
ID  ID  serial 
ROUTE_ID  หมายเลขทางหลวง  varchar 
CS_ID  หมายเลขตอนควบคุม  varchar 
YEAR  ป่ีท่ีส ารวจขอ้มูล  int4 
VEH1_T  จกัรยาน  float4 
VEH2_T  รถจกัรยานยนต ์ float4 
VEH3_T  CAR < = 7 P = รถยนตน์ัง่ไม่เกิน 7 คน  float4 
VEH4_T  CAR > 7 P = รถยนตน์ัง่เกิน 7 คน  float4 
VEH5_T  LIGHT BUS = รถโดยสารขนาดเล็ก  float4 
VEH6_T  MEDIUM BUS = รถโดยสารขนาดกลาง  float4 
VEH7_T  HEAVY BUS = รถโดยสารขนาดใหญ่  float4 
VEH8_T  LIGHT TRUCK = รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ้)  float4 
VEH9_T  MEDIUM TRUCK = รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ้)  float4 
VEH10_T  HEAVY TRUCK = รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ้)  float4 
VEH11_T  FULL TRAILOR = รถบรรทุกพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  float4 
VEH12_T  SEMI TRAILOR = รถบรรทุกก่ึงพว่ง (มากกวา่ 3 เพลา)  float4 
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ตารางผนวกที ่ก2  พจนานุกรมขอ้มูลจงัหวดั 
 
Table Name : Province 
Table Type : Polygon Feature 
 

Codes Description Data Type 
prov_code หมายเลขจงัหวดั character varying 
province_t ช่ือจงัหวดัภาษาไทย character varying 
province_e ช่ือจงัหวดัภาษาองักฤษ character varying 
division_code หมายเลขส านกัทางหลวง character varying 
the_geom ขอ้มูลGIS geometry 

 
ตารางผนวกที ่ก3  พจนานุกรมขอ้มูลอ าเภอ 
 
Table Name : Amphoe 
Table Type : Polygon Feature 
 

Codes Description Data Type 
prov_code หมายเลขจงัหวดั character varying 
amphoe_t ช่ืออ าเภอภาษาไทย character varying 
amphoe_e ช่ืออ าเภอภาษาองักฤษ character varying 
amp_code หมายเลขอ าเภอ character varying 
the_geom ขอ้มูลGIS geometry 
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ตารางผนวกที ่ก4  พจนานุกรมขอ้มูลต าบล 
 
Table Name : Tumbon 
Table Type : Polygon Feature 
 

Codes Description Data Type 
tumbon_t ช่ือต าบลภาษาไทย character varying 
tumbon_e ช่ือต าบลภาษาองักฤษ character varying 
amp_code หมายเลขอ าเภอ character varying 
the_geom ขอ้มูลGIS geometry 

 
ตารางผนวกที ่ก5  พจนานุกรมขอ้มูลเขตความรับผดิชอบของส านกัทางหลวง 
 
Table Name : Division 
Table Type : Table Data 
 

Codes Description Data Type 

district_code หมายเลขแขวงการทาง character varying 
district_name ช่ือแขวงการทาง character varying 
division_code หมายเลขส านกัทางหลวง character varying 
division_name ช่ือส านกัทางหลวง character varying 
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ตารางผนวกที ่ก6  พจนานุกรมขอ้มูลกิจกรรม 
 
Table Name : Activity  
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
act_id หมายเลขกิจกรรม integer 
act_name ช่ือกิจกรรม character varying 
quantity ประมาณงานต่อหน่ึงหน่วย double precision 
unit_cost ราคาต่อหน่วย double precision 
unit_use หน่วยท่ีใช ้ (ลบ.ม, แห่ง ฯลฯ) character varying 

 
ตารางผนวกที ่ก7  พจนานุกรมขอ้มูลคุณสมบติัของสายทาง 
 
Table Name : Centerline 
Table Type : Line Feature 
 

Codes Description Data Type 
route_code Route Code : 

DIVISION_CODE+ROUTE_ID+ CS_ID+ 
SUBCS_ID (xx+xxx+xxx+xx) 

character varying 

district_code หมายเลขแขวงการทาง character varying 
route_id หมายเลขทางหลวง character varying 
cs_id หมายเลขตอนควบคุม character varying 
subcs_id หมายเลขตอนควบคุมยอ่ย character varying 
km_start กิโลเมตรเร่ิมตน้ character varying 
km_end กิโลเมตรส้ินสุด character varying 
description ช่ือตอนควบคุม character varying 
num_of_lane จ านวนเลน integer 
road_class ประเภทชั้นทาง character varying 
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ตารางผนวกที ่ก7  (ต่อ) 
 

Codes Description Data Type 
pave_width ความกวา้งผวิทาง double precision 
shoulderwidth ความกวา้งไหล่ทาง double precision 
pave_type_code ชนิดของผิวทาง เช่น Cape Seal, AC. character varying 
surface_class_desc ประเภทของผวิทาง เช่น bituminous หรือ 

concrete 
character varying 

the_geom ขอ้มูลGIS geometry 
 
ตารางผนวกที ่ก8  พจนานุกรมขอ้มูลรายละเอียดความเสียหาย 
 
Table Name : Damage 
Table Type : Table Data 
 

Code Description Data Type 

dam_id หมายเลขของความเสียหาย integer 
dam_desc_id รหสัของความเสียหาย character varying 
dam_extent ขอบเขตความเสียหาย double precision 
dam_unit หน่วยของความเสียหาย character varying 
unit_time ระยะเวลาท่ีใชใ้นการซ่อม integer 
dam_pix1 รูปภาพความเสียหาย1 character varying 
dam_pix2 รูปภาพความเสียหาย2 character varying 
dam_pix3 รูปภาพความเสียหาย3 character varying 
mb ช่ือผูน้ าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีน าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล timestamp without time zone 
retire สถานะการใชง้าน character 
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ตารางผนวกที ่ก9  พจนานุกรมขอ้มูลจากผูเ้ช่ียวชาญ 
 
Table Name : Expert 
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
dam_des_id รหสัของความเสียหาย  character varying 
dam_desc รายละเอียดของความเสียหาย character varying 
unit_dam_use หน่วยของความเสียหาย character varying 
expert_id หมายเลขความส าคญัในการซ่อม integer 
act_id หมายเลขกิจกรรม integer 

 
ตารางผนวกที ่ก10  พจนานุกรมขอ้มูลเหตุการณ์อุทกภยั 
 
Table Name : Flood _event 
Table Type : Line Feature 
 

Code description Data type 
fe_id หมายเลขเหตุการณ์น ้าท่วม serial 
route_code Route Code : DIVISION_CODE+ROUTE_ID+ 

 CS_ID+ SUBCS_ID (xx+xxx+xxx+xx) 
character varying 

route_id หมายเลขสายทาง character varying 
cs_id หมายเลขตอนควบคุม character varying 
subcs_id หมายเลขตอนควบคุมยอ่ย character varying 
km_start กิโลเมตรเร่ิมตน้ numeric 
km_end กิโลเมตรส้ินสุด numeric 
date_s วนัท่ีเกิดเหตุการณ์ date 
date_e วนัท่ีส้ินสุดเหตุการณ์ date 
dam_id ชนิดของความเสียหาย (หลุมบ่อ,ผวิร่อน) character varying 
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ตารางผนวกที ่ก10  (ต่อ) 

Code description Data type 
cctv_ip หมายเลข IP address กลอ้ง cctv character varying 
Budget8100 งบประมาณงานกลบัคืนสู่สภาพเดิมเบ้ืองตน้ double precision 
Budget8101 งบประมาณงานจราจรผา่นไดเ้บ้ืองตน้ double precision 
Status สถานะภาพปัจจุบนัของเหตุการณ์ integer 
The_geom ขอ้มูล GIS geometry 
mb ช่ือผูน้ าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีน าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล timestamp without time 

zone 
retire สถานะการใชง้าน character 

 
ตารางผนวกที ่ก11  พจนานุกรมขอ้มูลน ้าท่วม 

Table Name : Flood _data 
Table Type : Data Table 

Codes Description Data Type 
fe_id หมายเลขเหตุการณ์น ้าท่วม character varying 
ddate วนัท่ีท าการส ารวจ character varying 
ttime เวลาท่ีท าการส ารวจ character varying 
flood_height ระดบัความสูงของน ้า (เซนติเมตร) double precision 
traffic_stat สถานะการจราจร character varying 
pix_path1 รูปภาพความเสียหาย1 character varying 
pix_path2 รูปภาพความเสียหาย2 character varying 
video_path ภาพเคล่ือนไหวแสดงความเสียหาย character varying 
mb ช่ือผูน้ าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีน าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล timestamp without time zone  

retire สถานะการใชง้าน character 
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ตารางผนวกที ่ก12  พจนานุกรมขอ้มูลงบประมาณส าหรับงานคืนสู่สภาพเดิม 
 
Table Name : Budget 8100 
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
fe_id หมายเลขเหตุการณ์น ้าท่วม character varying 
book_no หมายเลขหนงัสือ character varying 
date_book_no ลงวนัท่ี character varying 
quantity ปริมาณงาน double precision 
unit หน่วยท่ีใช ้(ลบ.ม, แห่ง) character varying 
budget_request งบประมาณตามแผนงาน (บาท) double precision 
book_no_div เลขท่ีหนงัสือ (สทล.) character varying 
date_div_dep ลงวนัท่ี character varying 
book_no_office เลขท่ีหนงัสือ (สร.)อนุมติั character varying 
date_submit ลงวนัท่ี character varying 
date_announce วนัท่ีออกประกาศประกวดราคา character varying 
announce_by ออกประกาศโดย character varying 
date_auction วนัท่ีเปิดซองประกวดราคา character varying 
date_price วนัท่ีรับราคา character varying 
contractor ผูด้  าเนินการ double precision 
price_auction ผลประกวดราคา (บาท) double precision 
request ขอใชผ้ลหรือยกเลิกแผน character varying 
book_no_request เลขท่ีหนงัสือ ขอใชผ้ลประกวดราคา character varying 
date_district_request ลงวนัท่ีขอใชผ้ล character varying 
date_div_submit วนัท่ี สทล. อนุมติั character varying 
budget_year ปีงบประมาณท่ีไดรั้บเงิน character varying 
budget_allocate งบประมาณท่ีไดรั้บการจดัสรร (บาท) double precision 
date_budget_allocate วนัท่ีไดรั้บจดัสรรงบประมาณ character varying 
cont_num หมายเลขของสัญญา character varying 
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ตารางผนวกที ่ก12  (ต่อ) 
 

Codes Description Data Type 
date_cont_end วนัท่ีส้ินสุดของสัญญา character varying 
date_actual_end วนัท่ีผูรั้บจา้งส้ินสุดงานจริง character varying 
operator ผูด้  าเนินการ character varying 
remark หมายเหตุ character varying 
mb ช่ือผูแ้กไ้ข character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีแกไ้ข timestamp without time zone 
retire สถานะการใชง้าน character 

 
ตารางผนวกที ่ก13  พจนานุกรมขอ้มูลงวดการจ่ายเงินรหสังาน8100 
 
Table Name : Payment8100 
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
cont_num หมายเลขของสัญญา character varying 
pay_num หมายเลขงวดการจ่ายเงิน character varying 
plan_date  วนัท่ีจ่ายเงินงวดตามแผน character varying 

plan_amount จ  านวนเงินท่ีจ่ายตามแผน double precision 
act_date วนัท่ีจ่ายเงินงวดตามจริง character varying 
act_amount จ  านวนเงินท่ีจ่ายตามจริง double precision 
mb ช่ือผูแ้กไ้ข character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีแกไ้ข Timestamp without time zone 
retire สถานะการใชง้าน character 
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ตารางผนวกที ่ก14  พจนานุกรมขอ้มูลงบประมาณส าหรับงานจราจรผา่นได ้
 
Table Name : Budget 8101 
Table Type : Data Table 
 

Codes Description Data Type 
fe_id หมายเลขเหตุการณ์น ้าท่วม character varying 
date_district_app วนัท่ีแขวง/สน.บท. เสนอ character varying 
date_bureau_app วนัท่ีส านกัทางหลวงอนุมติั character varying 
date_office_flood_app วนัท่ีตรวจสอบโดยศูนยบ์ริหารงาน

อุทกภยั 
character varying 

date_operate_app วนัท่ีตรวจสอบโดยส่วนบริหาร
ด าเนินงาน 

character varying 

date_office_app วนัท่ี วดร. อนุมติั character varying 
date_wrp_office_app วนัท่ี วผร. อนุมติั character varying 
date_account_app วนัท่ีฝ่ายบญัชีเสนอของบประมาณ double precision 
date_district_getbud วนัท่ีแขวง/สน.บท. ไดรั้บเงินงวด character varying 
budget8101_r งบประมาณท่ีไดรั้บจริง double precision 
date_success วนัท่ีด าเนินการแลว้เสร็จ character varying 
budget8101_r งบประมาณท่ีไดรั้บจริง double precision 
mb ช่ือผูน้ าเขา้หรือแกไ้ขขอ้มูล character varying 
md วนัท่ีและเวลาท่ีน าเขา้หรือแกไ้ข

ขอ้มูล 
timestamp without time 

zone 
retire สถานะการใชง้าน character 
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ภาคผนวก ข 
วธีิการค านวณราคาต่อหน่วย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Earth Excavation 
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ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ตกั)  = 7.48 บาท/ลบ.ม. 1 
ค่าขนทิ้ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 2 
รวม   = 7.48 บาท/ลบ.ม. 3 
ส่วนขยาย ดินปนทราย     7.48 x 1.25 = 9.35 บาท/ลบ.ม. 4 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุตดั)  = 18.62 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่างานตน้ทุน   = 27.97 บาท/ลบ.ม. 6 
 
หมายเหตุ (เลือก Text แสดงเป็นตัวเลข)    

 ส่วนขยายของทราย = 1.15   
 ส่วนขยายตวัของดิน,ดินปน

ทราย 
= 1.25   

วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (ตกั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานตดั-ข้ึนรูป 

คนัทาง ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 2 ค่าขนทิ้ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนทิ้งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 3 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1 และ 2 
แถวท่ี 4 ส่วนขยายจะข้ึนอยูก่บัทางผูใ้ชเ้ลือก ซ่ึงมี 2 อยา่งตามหมายเหตุ ซ่ึงจะน าไปคูณกบัราคาใน 

แถวท่ี 3 ไดร้าคาในแถวท่ี 4 
แถวท่ี 5 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (ขดุตดั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานตดั-ข้ึนรูป 

คนัทาง ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 6 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 4 กบัแถวท่ี 5 
 
 
 
 
 
 
 
Soft Rock Excavation 
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ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ตกั)  = 7.48 บาท/ลบ.ม. 1 
ค่าขนทิ้ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 2 
รวม   = 7.48 บาท/ลบ.ม. 3 
ส่วนขยาย ดินปนทราย 7.48 x 1.25 = 9.35 บาท/ลบ.ม. 4 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุตดั)  = 18.62 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่างานตน้ทุน   = 27.97 บาท/ลบ.ม. 6 
เน่ืองจากเป็นการขดุในพื้นท่ีจ  ากดัเฉพาะแหล่งในคนัทางเดิมซ่ึงแขง็กวา่ปกติ คิดค่าใชจ่้าย 10% 
ค่างานตน้ทุน 27.97 x 1.10  = 30.77 บาท/ลบ.ม. 7 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (ตกั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานตดั-ข้ึนรูป 

คนัทาง ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 2 ค่าขนทิ้ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนทิ้งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 3 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1 และ 2 
แถวท่ี 4 ส่วนขยายจะข้ึนอยูก่บัทางผูใ้ชเ้ลือก ซ่ึงมี 2 อยา่งตามหมายเหตุ ซ่ึงจะน าไปคูณกบัราคาใน 

แถวท่ี 3 ไดร้าคาในแถวท่ี 4 
แถวท่ี 5 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (ขดุตดั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานตดั-ข้ึนรูป 

คนัทาง ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 6 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 4 กบัแถวท่ี 5 
แถวท่ี 7 ค่างงานตน้ทุน เน่ืองจากเป็นคนัทางเดิมจึงคิดค่าใชจ่้ายเพิ่ม 10 % จึงน าค่างานตน้ทุนใน 

แถวท่ี 6 คูณ 10%  เราค่างงานตน้ทุนในแถวท่ี 7 
 
 
 
 
 
 
Earth Embankment  
ค่าวสัดุจากแหล่ง   185.00 บาท/ลบ.ม. 1 
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ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุ-ขน)  = 19.09 บาท/ลบ.ม. 2 
ค่าขนส่ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 3 
รวม   =     204.09 บาท/ลบ.ม. 4 
ส่วนยบุตวั ทรายถมคนัทาง  204.09 x1.40 = 285.73 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่าตดัแต่งขั้นบนัได  = 6.55  6 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (บดทบั)  = 35.99 บาท/ลบ.ม. 7 
ค่างานตน้ทุน   = 328.27 บาท/ลบ.ม. 8 
หมายเหตุ  แนวเก่า แนวใหม่  
 ส่วนยบุตวัของทรายถมคนัทาง 1.40 1.45  
 ดิน,ดินปนทราย ถมคนัทาง 1.60 1.70  
 ดินเหนียว ถมคนัทาง 1.85 1.90  
 (ดินเหนียวมีค่า CBR นอ้ยกวา่ 2)    
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าวสัดุจากแหล่ง ไดจ้ากฐานขอ้มูลซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลวสัดุไวแ้ลว้ 
แถวท่ี 2 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดิน 

คนัทาง (ขดุ-ขน) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 3 ค่าขนส่ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนส่งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 4 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1, 2 และ 3 
แถวท่ี 5 ส่วนขยายจะข้ึนอยูก่บัทางผูใ้ชเ้ลือก ซ่ึงมี 2 อยา่งตามหมายเหตุ ซ่ึงจะน าไปคูณกบัราคาใน 

แถวท่ี 4 ไดร้าคาในแถวท่ี 5 
แถวท่ี 6 ค่าตดัแต่งขั้นบนัไดไดจ้ากจากฐานขอ้มูล Operating Cost งานตดัแต่งขั้นบนัได 
แถวท่ี 7 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (บดทบั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง  

(บดทบั) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 8 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 5, 6 และ7  
 
 
 
Select Material A 
ค่าวสัดุจากแหล่ง  = 194.00 บาท/ลบ.ม. 1 
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ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุ-ขน)  = 28.58 บาท/ลบ.ม. 2 
ค่าขนส่ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 3 
รวม   = 222.58     บาท/ลบ.ม. 4 
ส่วนยบุตวั 222.58  x 1.60 = 356.13 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (บดทบั)  = 43.19 บาท/ลบ.ม. 6 
ค่างานตน้ทุน   = 399.32 บาท/ลบ.ม. 7 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าวสัดุจากแหล่ง ไดจ้ากฐานขอ้มูลซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลวสัดุไวแ้ลว้ 
แถวท่ี 2 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา  ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง 

(ขดุ-ขน) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 3 ค่าขนส่ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนส่งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 4 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1, 2 และ 3 
แถวท่ี 5 ส่วนยบุตวั จะน าราคาในแถวท่ี 4 คูณกบัส่วนยบุตวั 1.60 
แถวท่ี 6 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (บดทบั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง  

(บดทบั) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 7 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 5 และ6   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Soil Aggregate Subbase 
ค่าวสัดุจากแหล่ง   305.00 บาท/ลบ.ม. 1 
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ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุ-ขน)  = 28.58 บาท/ลบ.ม. 2 
ค่าขนส่ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 3 
รวม   = 333.58     บาท/ลบ.ม. 4 
ส่วนยบุตวั 333.58  x 1.60 = 533.73 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (บดทบั)  = 43.19 บาท/ลบ.ม. 6 
ค่างานตน้ทุน   = 576.92 บาท/ลบ.ม. 7 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าวสัดุจากแหล่ง ไดจ้ากฐานขอ้มูลซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลวสัดุไวแ้ลว้ 
แถวท่ี 2 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา  ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง 

(ขดุ-ขน) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 3 ค่าขนส่ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนส่งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 4 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1, 2 และ 3 
แถวท่ี 5 ส่วนยบุตวั จะน าราคาในแถวท่ี 4 คูณกบัส่วนยบุตวั 1.60 
แถวท่ี 6 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (บดทบั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง  

(บดทบั) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 7 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 5 และ6   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Crushed Rock Soil Aggregate Type Base 
ค่าวสัดุจากปากโม่(รวมค่าตกั)  = 346.67 บาท/ลบ.ม. 1 
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ค่าขนส่ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 2 
รวม   = 346.67     บาท/ลบ.ม. 3 
ส่วนยบุตวั 346.67  x 1.50 = 520.01 บาท/ลบ.ม. 4 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (Blend)  = 17.30 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (บดทบั)  = 68.12 บาท/ลบ.ม. 6 
ค่างานตน้ทุน   = 605.43 บาท/ลบ.ม. 7 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าวสัดุจากปากโม่ ไดจ้ากฐานขอ้มูลซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลวสัดุไวแ้ลว้ 
แถวท่ี 2 ค่าขนส่ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนส่งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 3 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1 และ2 
แถวท่ี 4 ส่วนยบุตวั จะน าราคาในแถวท่ี 3 คูณกบัส่วนยบุตวั 1.50 
แถวท่ี 5 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานพื้นทาง  

(Blend) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 6 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานพื้นทาง  

(บดทบั) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 7 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 5 และ6   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Soil Aggregate Shoulder 
ค่าวสัดุจากแหล่ง  = 185.00 บาท/ลบ.ม. 1 



124 

 

ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (ขดุ-ขน)  = 19.09 บาท/ลบ.ม. 2 
ค่าขนส่ง 0 กม. = 0.00 บาท/ลบ.ม. 3 
รวม   = 204.09     บาท/ลบ.ม. 4 
ส่วนยบุตวั 204.09  x 1.75 = 357.16 บาท/ลบ.ม. 5 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา (บดทบั)  = 35.99 บาท/ลบ.ม. 6 
ค่างานตน้ทุน   = 393.15 บาท/ลบ.ม. 7 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 ค่าวสัดุจากแหล่ง ไดจ้ากฐานขอ้มูลซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลวสัดุไวแ้ลว้ 
แถวท่ี 2 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา  ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง 

(ขดุ-ขน) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 3 ค่าขนส่ง จะข้ึนอยูก่บัการก าหนดระยะทางท่ีขนส่งวสัดุ ซ่ึงเม่ือมีการก าหนดจะดึงขอ้มูล 

จากฐานขอ้มูล ตามระยะทางท่ีขนทิ้งและราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง 
แถวท่ี 4 ไดจ้ากการรวมราคาในแถวท่ี 1, 2 และ 3 
แถวท่ี 5 ส่วนยบุตวั จะน าราคาในแถวท่ี 4 คูณกบัส่วนยบุตวั 1.75 
แถวท่ี 6 ค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา (บดทบั) ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost งานดินคนัทาง  

(บดทบั) ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 7 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 5 และ6   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Prime Coat  
ใชย้าง CSS-1 ชนิดพื้นทาง หินคลุก    1 
ค่ายาง(ราคาท่ีแหล่ง + ค่าขนส่ง + ค่าข้ึนลง) = 20,810.00 บาท/ตนั 2 
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ค่ายาง CSS-1 ใช ้  1.0 ลิตร/ตร.ม. = 20.81 บาท/ตร.ม. 3 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา   = 6.38 บาท/ตร.ม. 4 
ค่างานตน้ทุน  = 27.19 บาท/ตร.ม. 5 
หมายเหตุ เลือกใชย้าง MC-70 = 0.8    
  CSS-1 = 1.0    
 
ตารางผนวกที ่ข1  แสดงการแนวทางการใชค้ตัแบคแอสฟัลทห์รือแอสฟัลทอิ์มลัชนั ในงาน Prime   

  Coat 
 

ชนิดพื้นทาง อตัราการลาด Prime Coat 
(เป็นลิตรต่อตารางเมตร) 

อตัราท่ีใชคิ้ดราคากลาง  
(เป็นลิตรต่อตารางเมตร) 

พื้นทางดินซีเมนต ์ 0.6 - 1.0 0.8 
พื้นทางหินคลุกซีเมนต ์ 0.6 - 1.0 0.8 
พื้นทางหินคลุก 0.6 - 1.4 1.0 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการเลือกวสัดุยางท่ีน ามาใชใ้นงาน Prime Coat ซ่ึงไดก้ าหนดไว ้2 ประเภท คือ MC-70  

และ CSS-1 โดยผูใ้ชต้อ้งท าการเลือกประเภทยางท่ีใช ้ หลงัจากนั้นผูใ้ชต้อ้งท าการเลือก
ชนิดพื้นทางท่ีท าการลง Prime Coat ซ่ึงจะมี 3 ชนิด ดงัตารางผนวกท่ี ข1 

แถวท่ี 2 ค่ายาง คือ ราคาค่ายางท่ีไดท้  าการเลือกในแถวท่ี 1 ซ่ึงเป็นราคา ณ แหล่งผลิตรวมค่าขนส่ง 
และค่าขนข้ึนลง 

แถวท่ี 3 แสดงประเภทยางท่ีไดท้  าการเลือกในแถวท่ี 1 และปริมาณการใชย้าง (เป็นลิตรต่อตาราง 
เมตร) ตามลกัษณะชนิดพื้นทางท่ีไดท้  าการเลือกในแถวท่ี 1 และแสดงราคาค่ายาง  

แถวท่ี 4 แสดงค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost  งานราดยางไพรม ์
โคต ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 

แถวท่ี 5 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 4 และ5   
 
Tack Coat  
ใชย้าง  RC-70   =   1 
ค่ายาง(ราคาท่ีแหล่ง + ค่าขนส่ง + ค่าข้ึนลง) = 30,350.00 บาท/ตนั 2 
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ค่ายาง RC-70 ใช ้ 0.1- 0.30 ลิตร/ตร.ม. = 3.00 บาท/ตร.ม. 3 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา   = 6.08 บาท/ตร.ม. 4 
ค่างานตน้ทุน  = 9.08 บาท/ตร.ม. 5 
หมายเหตุ เลือกใชย้าง RC-70      
  CRS-1      
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการเลือกวสัดุยางท่ีน ามาใชใ้นงาน Tack Coat ซ่ึงไดก้ าหนดไว ้2 ประเภท คือ RC-70  

และ CRS-1 โดยผูใ้ชต้อ้งท าการเลือกประเภทยางท่ีใช ้  
แถวท่ี 2 ค่ายาง คือ ราคาค่ายางท่ีไดท้  าการเลือกในแถวท่ี 1 ซ่ึงเป็นราคา ณ แหล่งผลิตรวมค่าขนส่ง 

และค่าขนข้ึนลง 
แถวท่ี 3 แสดงประเภทยางท่ีไดท้  าการเลือกในแถวท่ี 1 และปริมาณการใชย้าง (เป็นลิตรต่อตาราง 

เมตร) ซ่ึงผูใ้ชเ้ป็นผูเ้ลือก โดยมีปริมาณการใชอ้ยู ่3 ช่วง คือ 0.10, 0.20 และ 0.30 
แถวท่ี 4 แสดงค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ไดจ้ากฐานขอ้มูล Operating Cost  งานราดยางแทค 

โคต ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 
แถวท่ี 5 ค่างงานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมราคาในแถวท่ี 4 และ5   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Asphalt Concrete Leveling Course                  ความหนา  2.5 ซม. 1 

ปริมาณงานAsphalt Concrete ทั้งโครงการ (ตร.ม.)    1000 / 8.33 = 10,000 ตนั 2 
ค่าขนส่งอุปกรณ์ 80 ตนั 0 กม. 0.00 = 0.64 บาท/ตนั 3 
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ค่าติดตั้งเคร่ืองผสม 250,000 / 10,000 = 25.00 บาท/ตนั 4 
ชนิดวสัดุมวลรวม หินปูน      5 
ค่ายาง AC จากตารางท่ี 2 0.051 @ 24,585 = 1,253.84 บาท/ตนั 6 
ค่าหิน 0.74 ลบ.ม. @ 460.00 = 340.40 บาท/ตนั 7 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา ผสมวสัดุแอสฟัลตค์อนกรีต = 370.16 บาท/ตนั 8 
ค่าขนส่ง 0 กม.  = 0.00 บาท/ตนั 9 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา ปูลาดและบดทบัหนา    2.5  ซม     
 10.27  X 0.75 X   16.66 = 128.32 บาท/ตนั 10 
ค่างานตน้ทุน    = 2,118.36 บาท/ตนั 11 

 
ตารางผนวกที ่ข2  แสดงค่าด าเนินการปูลาดและบดทบัผวิทางแอสฟัลตค์อนกรีตตามความหนา 
 

ความหนา (ซม.) ค่าตวัแปร พื้นท่ี (ตร.ม./ตนั) 
2.5 0.75 16.66 
3.0 0.80 13.89 
4.0 0.90 10.41 
5.0 1.00 8.33 
6.0 1.60 6.94 
7.0 1.70 5.95 
8.0 1.80 5.21 
9.0 1.90 4.63 

10.0 2.00 4.16 
 
 
 
 
 
 
ตารางผนวกที ่ข3  แสดงก าหนดแนวทางการใชเ้ปอร์เซ็นตแ์อสฟัลตซี์เมนตโ์ดยน ้าหนกัของวสัดุ   
      มวลรวมในงานแอสฟัลตค์อนกรีต 
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ชนิดวสัดุมวลรวม ปริมาณแอสฟัลตซี์เมนตเ์ป็นเปอร์เซ็นต์
โดยน ้าหนกัของวสัดุมวลรวม 

Asphaltic Boundbase 

ชั้นรองผวิทาง 
(Binder Course) 

ชั้นผวิทาง 
(Wearing Course) 

หินปูน 5.1 5.2 4.5 
หินแกรนิต 5.4 5.5 - 
หินบะซอล 5.8 5.9 - 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการก าหนดความหนาของพื้นทาง ซ่ึงมีความหนาดงัตารางผนวกท่ี  2  
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณปริมาณงาน Asphalt Concrete ซ่ึงไดจ้ากฐานขอ้มูลท่ีมีการน าเขา้ขอ้มูล 

พื้นฐานตั้งแต่เร่ิมโปรแกรม ซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลไว ้1000 ตร.ม. แต่ในการค านวณก าหนด
ขั้นต ่า 10000 ตนั ดงันั้น จึงไดค้่าปริมาณงานเท่ากบั  10000 ตนั. 

แถวท่ี 3 ค่าขนส่งวสัดุ คิดจาก ((ฐานขอ้มูลค่าใชจ่้ายค่าขนส่งรถ 10 ลอ้ลากพว่ง (0) + ค่าขนข้ึน-ลง 
(80) )x น ้าหนกั (80)) / ปริมาณงาน Asphalt Concrete (10000) ม่ีค่าเท่ากบั 0.64 บาท/ตนั 

แถวท่ี 4 ค่าติดตั้งเคร่ืองผสมคิด 250000 บาทต่อคร้ัง ปริมาณงาน 10000 ตนั ค่าติดตั้งเคร่ืองผสมจึง 
เท่ากบั ราคาค่าติดตั้งหารดว้ยปริมาณงาน เท่ากบั 25 บาท/ตนั 

แถวท่ี 5 เลือกชนิดวสัดุมวลรวม จะไดค้่าตวัแปรแสดงในแถวท่ี 6 โดยค่าตวัแปรแสดงในตาราง 
ผนวกท่ี ข3 

แถวท่ี 6 แสดงค่าตวัแปร ท่ีไดจ้ากการเลือกวสัดุมวลรวม และราคายาง Asphalt Cement 60/70 และ 
ผลการค านวณค่ายาง โดยน าค่าทั้งสองมาคูณกนั   

แถวท่ี 7 ค่าหินท่ีใชผ้สมแอสฟัลทค์อนกรีต โดยใชป้ริมาณหิน 0.74 ลบ.ม คูณกบัราคาหินผสมแอส 
ฟัลทค์อนกรีต จะไดร้าคาค่าหิน 

แถวท่ี 8 แสดงค่าด าเนินการและค่าเส่ือราคา โดยดึงขอ้มูลจากบานขอ้มูล Operating Cost งานผสม 
วสัดุแอสฟัลทติ์กคอนกรีต ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 

แถวท่ี 9 ค่าขนส่ง ถา้มีการน าเขา้ขอ้มูลระยะทางการขนส่งจึงดึงขอ้มูลจากฐานขอ้มูลค่าขนส่ง 
รถบรรทุก 10 ลอ้พว่ง ตามการก าหนดระยะทางและราคาน ้ามนั   

แถวท่ี 10 แสดงผลค่าด าเนินการปูลาดและบดทบัผวิทาง ซ่ึงในการหาค่านั้น  ค่าด าเนินการไดจ้าก 
ฐานขอ้มูล Operating Cost ราคาน ้ามนั 29.99 บาท คูณกบั ค่าตวัแปรของความหนาพื้นผวิ 
ทาง คูณกบั พื้นท่ี จะไดค้่าในแถวท่ี 10 
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แถวท่ี 11 ค่างานตน้ทุน ไดจ้ากผลรวมของแถวท่ี 3, 4, 6, 7, 8, 9 และ 10 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Asphalt Concrete Wearing Course               ความหนา  2.5 ซม. 1 

ปริมาณงานAsphalt Concrete ทั้งโครงการ(ตร.ม.)    1000/ 8.33 = 10000 ตนั 2 
ค่าขนส่งอุปกรณ์ 80 ตนั  0 กม. 0.00 = 0.64 บาท/ตนั 3 
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ค่าติดตั้งเคร่ืองผสม 250,000 / 10,000 = 25.00 บาท/ตนั 4 
ชนิดวสัดุมวลรวม หินปูน      5 
ค่ายาง AC จากตารางท่ี 2 0.52 @ 24,585.30 = 1,278.42 บาท/ตนั 6 
ค่าหิน 0.74 ลบ.ม. @ 460.00 = 340.40 บาท/ตนั 7 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา ผสมวสัดุแอสฟัลตค์อนกรีต = 370.16 บาท/ตนั 8 
ค่าขนส่ง 0 กม.  = 0.00 บาท/ตนั 9 
ค่าด าเนินการ + ค่าเส่ือมราคา ปูลาดและบดทบัหนา   2.5   ซม.     
  10.27 X 0.75 X   16.66 = 128.32 บาท/ตนั 10 
ค่าใชจ่้ายรวม    = 2,142.94 บาท/ตนั 11 
ค่างานตน้ทุน 2142.94 / 16.66 = 128.63 บาท/ตร.ม 12 
        

 วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการก าหนดความหนาของพื้นทาง ซ่ึงมีความหนาดงัตารางผนวกท่ี ข2  
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณปริมาณงาน Asphalt Concrete ซ่ึงไดจ้ากฐานขอ้มูลท่ีมีการน าเขา้ขอ้มูล 

พื้นฐานตั้งแต่เร่ิมโปรแกรม ซ่ึงมีการน าเขา้ขอ้มูลไว ้1000 ตร.ม. แต่ในการค านวณก าหนด
ขั้นต ่า 10000 ตนั ดงันั้น จึงไดค้่าปริมาณงานเท่ากบั  10000 ตนั. 

แถวท่ี 3 ค่าขนส่งวสัดุ คิดจาก ((ฐานขอ้มูลค่าใชจ่้ายค่าขนส่งรถ 10 ลอ้ลากพว่ง (0) + ค่าขนข้ึน-ลง 
(80) )x น ้าหนกั (80)) / ปริมาณงาน Asphalt Concrete (10000) ม่ีค่าเท่ากบั 0.64 บาท/ตนั 

แถวท่ี 4 ค่าติดตั้งเคร่ืองผสมคิด 250000 บาทต่อคร้ัง ปริมาณงาน 10000 ตนั ค่าติดตั้งเคร่ืองผสมจึง 
เท่ากบั ราคาค่าติดตั้งหารดว้ยปริมาณงาน เท่ากบั 25 บาท/ตนั 

แถวท่ี 5 เลือกชนิดวสัดุมวลรวม จะไดค้่าตวัแปรแสดงในแถวท่ี 6 โดยค่าตวัแปรแสดงในตาราง 
ผนวกท่ี ข3 

แถวท่ี 6 แสดงค่าตวัแปร ท่ีไดจ้ากการเลือกวสัดุมวลรวม และราคายาง Asphalt Cement 60/70 และ 
ผลการค านวณค่ายาง โดยน าค่าทั้งสองมาคูณกนั   

แถวท่ี 7 ค่าหินท่ีใชผ้สมแอสฟัลทค์อนกรีต โดยใชป้ริมาณหิน 0.74 ลบ.ม คูณกบัราคาหินผสมแอส 
ฟัลทค์อนกรีต จะไดร้าคาค่าหิน 

แถวท่ี 8 แสดงค่าด าเนินการและค่าเส่ือราคา โดยดึงขอ้มูลจากบานขอ้มูล Operating Cost งานผสม 
วสัดุแอสฟัลทติ์กคอนกรีต ราคาน ้ามนั 29.99 บาท 

แถวท่ี 9 ค่าขนส่ง ถา้มีการน าเขา้ขอ้มูลระยะทางการขนส่งจึงดึงขอ้มูลจากฐานขอ้มูลค่าขนส่ง 
รถบรรทุก 10 ลอ้พว่ง ตามการก าหนดระยะทางและราคาน ้ามนั   

แถวท่ี 10 แสดงผลค่าด าเนินการปูลาดและบดทบัผวิทาง ซ่ึงในการหาค่านั้น  ค่าด าเนินการไดจ้าก 
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ฐานขอ้มูล Operating Cost ราคาน ้ามนั 29.99 บาท คูณกบั ค่าตวัแปรของความหนาพื้นผวิ 
ทาง คูณกบั พื้นท่ี จะไดค้่าในแถวท่ี 10 

แถวท่ี 11 ค่าใชจ่้ายรวม ไดจ้ากผลรวมของแถวท่ี 3, 4, 6, 7, 8, 9,10  
แถวท่ี 12 ค่างานตน้ทุน ไดจ้ากค่าใชจ่้ายรวมของแถวท่ี 11 หารดว้ยพื้นท่ีในการปูลาดผวิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
R.C.GUTTER (DWG.NO.DS-407)      
คิดจาความยาว 10 เมตร        
คอนกรีต Class B 1.76 ลบ.ม. @ 1784.2 = 3140.19 บาท 1 
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เหล็กเสริม 64.4 กก. @ 19.37 = 1247.43 บาท 2 
ลวดผกูเหล็ก 1.61 กก. @ 29.58 = 47.62 บาท 3 
ไมแ้บบ (2) 5 ตร.ม. @ 209.54 = 1047.74 บาท 4 
ทรายหยาบบดอดัแน่น  0 ลบ.ม. @ 0 = 0 บาท 5 
 ค่างานตน้ทุน  = 548.29 บาท/ม. 6 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการค านวณราคางานคอนกรีต ซ่ึงราคาคอนกรีตท่ีใชเ้ป็นคอนกรีต Class B โดยมี 

ปริมาณงานคอนกรีต 1.76 ลบ.ม คูณกบัราคาคอนกรีต Class B. 
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณงานเหล็กเสริม ซ่ึงใชเ้หล็กเสริม 64.4 กก. คูณกบัราคาเหล็กเสริม 
แถวท่ี 3 เป็นการค านวณงานลวดผกูเหล็ก ซ่ึงใชล้วดผกูเหล็ก 1.61 กก. คูณกบัราคาลวดผกูเหล็ก 
แถวท่ี 4 เป็นการค านวณงานไมแ้บบ (2) ซ่ึงใชง้านไมแ้บบ (2) 5 ตร.ม. คูณกบังานไมแ้บบ (2) 
แถวท่ี 5 เป็นการค านวณงานทรายหยาบอดัแน่น ซ่ึงสามารถน าเขา้ปริมาณงานทรายหยาบอดัแน่น 

ได ้(ถา้มี) คูณกบัราคาทรายหยาบ 
แถวท่ี 6 ค่างานตน้ทุนคือ ผลรวมของแถวท่ี 1 ถึงแถวท่ี 5 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
CONCRETE SLOPE PROTECTION (DWG.NO. SP-102)    
คิดจากพ้ืนท่ี 6 ตร.ม         
Concrete Class C 0.60 ลบ.ม. @ 1711.12 = 1027.03 บาท 1 
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เหลก็เสริม 8.79 กก. @ 20.68 = 181.789 บาท 2 
ลวดผกูเหลก็ 0.22 กก. @ 29.58 = 6.51 บาท 3 
ไมแ้บบ (2) 1.00 ตร.ม. @ 184.03 = 184.03 บาท 4 
หิน Filter 0.09 ลบ.ม. @ 0 = 0 บาท 5 
Joint Filter 0.18 ลิตร @ 0 = 0 บาท 6 
ตบแต่ง เตรียมพ้ืนท่ี สูบน ้าท้ิง    = 0 บาท 7 
Edge Beam (จากรายละเอียด Break Down)   = 645.13 บาท 8 
 ค่าใชจ่้ายรวม    = 2044.48 บาท 9 
 ค่างานตน้ทุน 2044.48 / (6 + 1.35) = 278.16 บาท/ตร.ม. 24 
หมายเหตุ 1.ปริมาณเหลก็เสริมรวมสูญเสียแลว้   
 2. ค่าตบแต่ง เตรียมพ้ืนท่ี สูบน ้าท้ิง เฉล่ียประมาณ 35-50 บาท/ตร.ม.   
 3. Break Down Edge Beam For Conc. Slope Protection   
  คิดจาก  ความยาว ตาม Slope 6.00 ม. กวา้ง 3.00 ม. = 18.00 ตร.ม.  
               ความยาวของ Edge Beam =  3.00 ม. พ้ืนท่ี  4.05 ตร.ม.  
  
Upper Edge Beam (ดู Detail "1") ยาว 3.00 ม.                พืน้ที่ 1.35 ตร.ม.  
Conc.  =  (0.30 + 0.30) 0.15 x 3 = 0.27 ลบ.ม.         @ 1711.12 = 462.16 บาท 10 
เหลก็เสริม  9 mm. = 9.00 x 0.499 = 4.94 กก. @ 20.28 = 100.18 บาท 11 
เหลก็เสริม  6 mm. = 2.0 x 9 x 0.222 = 4.00 กก. @ 21.08 = 84.32 บาท 12 
ไมแ้บบ (2)            = 0.10 x 3.00  = 0.3 ตร.ม. @ 184.03 = 55.21 บาท 13 
ลวดผกูเหลก็          = 0.025 x 9.99 = 0.25 กก. @ 29.58 = 7.04 บาท 14 
 รวม1 = 709.27 บาท 15 
Lower Edge Beam (ดู Detail "2") คานล่าง ยาว 3.00 ม.    พืน้ที่ 2.7 ตร.ม.  
Conc. = (0.90 x 0.15)+(0.6 x 0.10) = 0.59  ลบ.ม.  @ 1711.12 = 1009.92 บาท 16 
เหลก็เสริม  9 mm. = 12.00 x 0.499 = 5.99 กก.         @ 20.28 = 121.48 บาท 17 
เหลก็เสริม  6 mm. = 0.75 x 9 x 0.222 = 1.65 กก.       @ 21.08 = 34.78 บาท 18 
ไมแ้บบ (2)            = 0.10 x 3.00  = 0.3 ตร.ม.              @ 184.03 = 55.21 บาท 19 
ลวดผกูเหลก็          = 0.025 x 6.59 = 0.16 กก.             @ 29.58 = 4.73 บาท 20 
    รวม 2 = 1226.12 บาท 21 
   รวม1 + รวม 2 = 1935.39 บาท 22 
ค่างาน Edge Beam เฉล่ียต่อ 6.00 ตร.ม. = (รวม 1 + รวม 2)/3 = 645.13 บาท 23 
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พ้ืนท่ี  Edge Beam เฉล่ียต่อ 6.00 ตร.ม. = (1.35 + 2.70)/3 = 1.35 ตร.ม.  
 
 
วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการค านวณราคางานคอนกรีต ซ่ึงราคาคอนกรีตท่ีใชเ้ป็นคอนกรีต Class C โดยมี 

ปริมาณงานคอนกรีต 0.60 ลบ.ม คูณกบัราคาคอนกรีต Class C จากฐานขอ้มูล 
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณงานเหล็กเสริม ซ่ึงใชเ้หล็กเสริม 8.79 กก. คูณกบัราคาเหล็กเสริม จาก 

ฐานขอ้มูล 
แถวท่ี 3 เป็นการค านวณงานลวดผกูเหล็ก ซ่ึงใชล้วดผกูเหล็ก 0.22 กก. คูณกบัราคาลวดผกูเหล็ก  

จากฐานขอ้มูล 
แถวท่ี 4 เป็นการค านวณงานไมแ้บบ (2) ซ่ึงใชง้านไมแ้บบ (2) 1 ตร.ม. คูณกบังานไมแ้บบ (2) จาก 

ฐานขอ้มูล 
แถวท่ี 5 เป็นการค านวณค่างานหิน Filter ซ่ึงใชหิ้น Filter 0.09 ลบ.ม. คูณกบัราคาหิน Filter 

ซ่ึงผูใ้ชต้อ้งน าเขา้ขอ้มูลราคาดว้ยตวัเอง 
แถวท่ี 6 เป็นการค านวณค่างานJoint Filter ซ่ึงใชJ้oint Filter 0.18 ลิตร คูณกบัราคา Joint Filter 

ซ่ึงผูใ้ชต้อ้งน าเขา้ขอ้มูลราคาดว้ยตวัเอง 
แถวท่ี 7 ค่าตบแต่ง เตรียมพื้นท่ี สูบน ้าทิ้ง 
แถวท่ี 8 ค่า Edge Beam 
แถวท่ี 9 ค่าใชจ่้ายรวมจากผลรวมในแถวท่ี 1 ถึงแถวท่ี 8 
แถวท่ี 10 ค่างานคอนกรีต Upper Edge Beam 
แถวท่ี 11 ค่างานเหล็กเสริม 9 mm. งาน Upper Edge Beam 
แถวท่ี 12 ค่างานเหล็กเสริม 6 mm. งาน Upper Edge Beam 
แถวท่ี 13 ค่างานไมแ้บบ (2) งาน Upper Edge Beam  
แถวท่ี 14 ค่างานลวดผกูเหล็ก งาน Upper Edge Beam 
แถวท่ี 15 รวม1 คือ ผลรวมของแถวท่ี 10 ถึงแถวท่ี 14 ซ่ึงเป็นผลรวมงาน Upper Edge Beam 
แถวท่ี 16 ค่างานคอนกรีต Lower Edge Beam 
แถวท่ี 17 ค่างานเหล็กเสริม 9 mm. งาน Lower Edge Beam 
แถวท่ี 18 ค่างานเหล็กเสริม 6 mm. งาน Lower Edge Beam 
แถวท่ี 19 ค่างานไมแ้บบ (2) งาน Lower Edge Beam 
แถวท่ี 20 ค่างานลวดผกูเหล็ก งาน Lower Edge Beam 
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แถวท่ี 21 รวม1 คือ ผลรวมของแถวท่ี 16 ถึงแถวท่ี 20 ซ่ึงเป็นผลรวมงาน Lower Edge Beam  
แถวท่ี 22 รวม1+รวม2 คือ ผลรวมของงาน Upper Edge Beam และ Lower Edge Beam 
แถวท่ี 23 ค่างาน Edge Beam เฉล่ีย 
แถวท่ี 24 แสดงค่างานตน้ทุนของงาน Concrete Slope Protection 
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Thermoplastic Paint ระดับ 1 (Yellow and White) 

ล าดบัท่ี รายการ หน่วย ปริมาณ ราคาต่อหน่วย จ านวนเงิน  

1. งานสี Thermoplastic ระดบั 1 (สีเหลืองและขาว) ตร.ม. 1 230.25 230.25 1 

2. ค่าลูกแกว้ ตร.ม. 1 23.75 23.75 2 
3. ค่า primer (กาวรองพื้น) ตร.ม. 1 20.00 20.00 3 
4. ค่าด าเนินการ (ค่าแรงและค่าเส่ือมราคา) ตร.ม. 1 16.25 16.25 4 

5. ค่าทดสอบความหนา, Factor การสะทอ้นแสง,  
การสะทอ้นแสง 

ตร.ม. 1 18.0 18.00 5 

  ค่างานตน้ทุน 308.25 บาท/ตร.ม. 6 

136 
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วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการค านวณราคางานสี ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณราคาค่าลูกแกว้ ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 3 เป็นการค านวณราคาค่า primer ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 4 เป็นการค านวณราคาค่าด าเนินการ ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 5 เป็นการค านวณค่าทดสอบความหนา, Factor การสะทอ้นแสง, การสะทอ้นแสง ซ่ึงราคาต่อ 

หน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 6 ค่างานตน้ทุนคือ ผลรวมของแถวท่ี 1 ถึงแถวท่ี 5 
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รายละเอยีดรายประมาณการชุดป้ายในงานก่อสร้าง 
ชุดงานก่อสร้าง 1 ช่องจราจร (ชุดที ่4) 

ล าดบัท่ี รายการ วสัดุ ราคาต่อหน่วย 
(บาท) 

ราคา 
(บาท) 

 
จ  านวน หน่วย 

1. ป้ายติดแผน่สะทอ้นแสง จ านวน 9 ชุด 15 ตร.ม. 1461.00 21,915.00 1 
2. เสาป้าย เหล็กขนาด 3"x3"x2 mm. 50 ม. 53.00 2,650.00 2 
3. แผงกั้นเหล็กสะทอ้นแสงชนิด 3 ชั้น 0 ชุด 1615.00 0.00 3 
4. แผงกั้นเหล็กสะทอ้นแสงชนิด 2 ชั้น 8 ชุด 1115.00 8,920.00 4 
5. แผงตั้งสะทอ้นมุม 1 หนา้ 0 ชุด 46.00 0.00 5 
6. แผงตั้งสะทอ้นมุม 2 หนา้ 20 ชุด 76.00 1,520.00 6 
7. Concrete Barrier 0 ม. 230.00 0.00 7 
8. สัญญาณธง 4 ชุด 76.00 304.00 8 
9. ไฟกระพริบ 2 ดวง 1538.00 3,076.00 9 

10. สีตีเส้น Cool Paint 0 ตร.ม. 92.00 0.00 10 
 รวมทั้งส้ิน   38,385.00 11 

 ระยะเวลาท าการ 120 วนั ค่างานตน้ทุน 4206.58 บาท 12 
หมายเหตุ  

 1. แผงตั้ง 1 หนา้ คิดระยะความยาวติดตั้ง 200 เมตร 
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วธีิการค านวณ   
แถวท่ี 1 เป็นการค านวณราคาป้ายติดแผน่สะทอ้นแสง ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 2 เป็นการค านวณราคาเสาป้ายเหล็ก ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 3 เป็นการค านวณราคาแผงกั้นเหล็กสะทอ้นแสงชนิด 3 ชั้น ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถ 

ปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 4 เป็นการค านวณราคาแผงกั้นเหล็กสะทอ้นแสงชนิด 3 ชั้น ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถ 

ปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 5 เป็นการค านวณราคาแผงตั้งสะทอ้นมุม 1 หนา้ ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 6 เป็นการค านวณราคาแผงตั้งสะทอ้นมุม 2 หนา้ ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 7 เป็นการค านวณราคา Concrete Barrier ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 8 เป็นการค านวณราคา สัญญาณธง ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 9 เป็นการค านวณราคาไฟกระพริบ ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 10 เป็นการค านวณราคาสีตีเส้น Cool Paint ซ่ึงราคาต่อหน่วย สามารถปรับเปล่ียนได ้
แถวท่ี 11 แสดงผลรวมราคาของแถวท่ี 1 ถึงแถวท่ี 10 
แถวท่ี 12 ค่างานตน้ทุน คือ โดยปกติจะคิดค่าใชง้านป้าย 120 วนั สามารถใชง้านได ้3 คร้ังใน 1 ปี  

  เพราะฉะนั้น ค่างานตน้ทุน เท่ากบั  (((38385/365)x120)/3) 
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ภาคผนวก ค 
ขอ้มูลราคาวสัดุ Factor Fงานทาง ตารางค่าด าเนินการ ค่าเส่ือมราคา และค่าขนส่งวสัดุท่ี 

ราคาน ้ามนัดีเซล 29.00-29.99 บาท 
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ตารางผนวกที ่ค1  แสดงค่าด าเนินการและค่าเส่ือมราคา ราคาน ้ามนัเช้ือเพลิงล่า ท่ี อ าเภอเมือง  
 29.00 -29.99 บาท / ลิตร 

 

ล าดบั ลกัษณะงาน หน่วย ค่าด าเนินการ 
บาท/หน่วย 

ค่าเส่ือมราคา 
(บาท) 

รวมค่างาน 
 (บาท) 

ปกติ ฝนชุก ปกติ ฝนชุก 
1 งานถางป่าขดุตอ       
 ขนาดเบา ตร.ม. 1.12 0.16 0.19 1.28 1.32 
 ขนาดกลาง ตร.ม. 2.60 0.46 0.58 3.07 3.18 
 ขนาดหนกั ตร.ม. 3.97 0.66 0.83 4.64 4.80 
2 งานดินคนัทาง       
 ขดุ-ขน ลบ.ม หลวม 15.62 3.47 4.34 19.09 19.96 
 บดทบั ลบ.ม แน่น 28.07 7.92 9.90 35.99 37.97 
3 งานตดั - ข้ึนรูปคนัทาง       
 ดิน - ขดุตดั ลบ.ม. ปกติ 15.69 2.93 3.66 18.62 19.35 
           ตกั ลบ.ม. หลวม 5.78 1.70 2.13 7.48 7.90 
 หินผ ุ- ขดุตดั ลบ.ม. ปกติ 27.48 3.34 4.18 30.82 31.66 
              ตกั ลบ.ม. หลวม 32.62 5.04 6.30 37.66 38.92 
 หินแขง็ - เจาะระเบิด ลบ.ม. ปกติ 45.40 4.66 5.82 50.06 51.22 
              ดนัและตกั ลบ.ม. หลวม 55.58 19.00 23.75 74.58 79.33 

4 งานวสัดุคดัเลือก ลูกรังรองพ้ืนทาง      
 ขดุ - ขน ลบ.ม. หลวม 22.21 6.36 7.95 28.58 30.17 
 ผสม ( ผสมกบัวสัดุอ่ืนๆ ) ลบ.ม. แน่น 6.56 1.01 1.27 7.57 7.82 
 บดทบั ลบ.ม. แน่น 33.69 9.50 11.88 43.19 45.56 
5 งานไหล่ทางลูกรัง ผสม – บดทบั      
 ผสม ( ผสมกบัวสัดุอ่ืนๆ ) ลบ.ม. แน่น 12.34 1.91 2.38 14.24 14.72 
 บดทบั ลบ.ม. แน่น 39.64 15.33 19.16 54.96 58.79 
6 งานพ้ืนทาง (หินคลุก)       
 ผสม ( Blend ) ลบ.ม. แน่น 14.39 2.91 3.64 17.30 18.03 
 บดทบั ลบ.ม. แน่น 49.02 19.10 23.87 68.12 72.90 
7 งานตดัแต่งขั้นบนัได ลบ.ม. แน่น 5.25 1.30 1.63 6.55 6.88 
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ตาางผนวกที ่ค1  (ต่อ) 
 

ล าดบั ลกัษณะงาน หน่วย ค่าด าเนินการ 
บาท/หน่วย 

ค่าเส่ือมราคา 
(บาท) 

รวมค่างาน 
(บาท) 

ปกติ ฝนชุก ปกติ ฝนชุก 
8 งานขดุร้ือคนัทางเดิมแลว้บดทบั      
 ลูกรัง 10 ซม. ตร.ม. 7.01 1.51 1.89 8.52 8.90 
 หินคลุก 10 ซม. ตร.ม. 8.54 2.47 3.09 11.02 11.63 
 ผิว AC 5  ซม. ตร.ม. 7.66 1.25 1.56 8.90 9.21 
9 งานราดยางไพรมโ์คต้ ตร.ม. 5.84 0.54 0.68 6.38 6.52 
10 งานราดยางแทคโคต้ ตร.ม. 5.31 0.77 0.96 6.08 6.27 
11 งานผิวทางแบบบาง       
 ชั้นเดียว ( 1/2 ") ตร.ม. 12.54 1.94 2.43 14.48 14.96 
 ชั้นเดียว ( 3/4 ") ตร.ม. 17.32 2.68 3.35 20.00 20.67 
 สองชั้น ( 3/4 " + 3/8 ") ตร.ม. 25.76 3.99 4.98 29.74 30.74 
 สองชั้น ( 1 " + 1/2 ") ตร.ม. 37.72 5.84 7.30 43.56 45.02 

12 งานเคลือบหิน ขจดัฝุ่ น ( Pre - Coat )      
 ชั้นเดียว ( 1/2 ") ลบ.ม. หลวม 1.45 0.49 0.61 1.94 2.06 
 ชั้นเดียว ( 3/4 ") ลบ.ม. หลวม 2.00 0.68 0.84 2.68 2.85 
 สองชั้น ( 3/4 " + 3/8 ") ลบ.ม. หลวม 2.97 1.00 1.26 3.98 4.23 
 สองชั้น ( 1 " + 1/2 ") ลบ.ม. หลวม .4.36 1.47 1.84 5.83 6.20 

13 งานผิวทางแอสฟัลทติ์กคอนกรีต      
 ค่าผสมวสัดุแอสฟัลทติ์ก   

คอนกรีต 
ตนั 353.39 16.77 20.97 370.16 374.35 

 ค่าขนส่งอุปกรณ์ 80 ตนั ระยะขนส่ง100-300 
กม. 

     

 ค่าติดตั้งเคร่ืองผสม คร้ัง 250,000     
 งานปูลาดและบดทบั ผิว AC หนา 5 ซม.      
 บนผิวไพรมโ์คต้ ตร.ม. 10.59 2.56 3.20 13.15 13.79 
 บนผิวแทคโคต้ ตร.ม. 8.17 2.10 2.63 10.27 10.80 

14 งานผิวทางคอนกรีต       
 ค่าติดตั้งเคร่ืองผสม คร้ัง 150,000     
 ค่าผสมคอนกรีต ลบม. 151.34 34.07 42.59 185.41 193.93 
 ค่าขนส่งคอนกรีต ลบม./กม. 11.78 1.52 1.90 13.30 13.68 
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ตารางผนวกที ่ค1  (ต่อ) 
 

ล าดบั ลกัษณะงาน หน่วย ค่าด าเนินการ 
บาท/หน่วย 

ค่าเส่ือมราคา 
(บาท) 

รวมค่างาน 
(บาท) 

ปกติ ฝนชุก ปกติ ฝนชุก 
 ค่าแบบขา้งติดตามยาว 2 

ขา้ง 
เมตร 7.81 3.69 4.61 11.50 12.42 

  ค่าปูผิวคอนกรีต ตร.ม. 7.57 1.92 2.41 9.49 9.97 
 ค่าตดัรอยต่อคอนกรีต และ 

หยอดยาง 
เมตร 19.07 2.45 3.06 21.52 22.14 

 ค่าหยอดยางรอยตอ่
คอนกรีต 

เมตร 10.40 2.34 2.92 12.74 13.32 

 ค่าบ่มผิวทางคอนกรีต ตร.ม. 6.56 0.71 0.88 7.27 7.45 
15 งาน Stabilized Layer       
  ค่าผสมวสัดุ ลูกรัง ลบม.  แน่น 32.32 11.03 13.78 43.35 46.11 
  ค่าบ่มวสัดุ ลูกรัง ลบม.  แน่น 32.82 3.53 4.41 36.35 37.23 
  ค่าผสมวสัดุ หินคลุก ลบม.  แน่น 35.56 11.03 13.78 46.58 49.34 
  ค่าบ่มวสัดุ หินคลุก ลบม.  แน่น 32.82 3.53 4.41 36.35 37.23 

16 งาน Pavement  In  Place  Recycling      
 ขดุลึกเฉล่ีย 15 ซม. ตร.ม. 23.43 10.73 13.41 34.15 36.84 
 ขดุลึกเฉล่ีย 20 ซม. ตร.ม. 29.29 13.41 16.76 42.69 46.04 
 ขดุลึกเฉล่ีย 25 ซม. ตร.ม. 39.05 17.88 22.34 56.92 61.39 

17 งาน Slurry Seal ตร.ม. 9.22 1.93 2.41 11.15 11.63 
18 งาน Fog  Spray ตร.ม. 2.13 0.36 0.45 2.49 2.58 
19 งาน Hot Mixed  Recycling       
 ขดุลึก  3  ซม. ตร.ม. 35.78 5.56 6.94 41.34 42.72 
 ขดุลึก  4  ซม. ตร.ม. 47.60 7.06 8.82 54.66 56.42 
 ขดุลึก  5  ซม. ตร.ม. 57.57 7.75 9.68 65.31 67.25 
 ขดุลึก  6  ซม. ตร.ม. 69.69 8.59 10.74 78.28 80.43 

20 งาน Milling       
 ขดุลึก  5  ซม. ตร.ม. 9.73 1.72 2.15 11.45 11.88 
 ขดุลึก  10  ซม. ตร.ม. 11.36 2.00 2.50 13.36 13.86 
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ตารางผนวกที ่ค2  ตารางค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง  รถบรรทุก 6 ลอ้(กรณีน ้าหนกัรวมไม่เกิน 15  ตนั)  
ภูมิประเทศเป็น ท่ีราบ ผิวทางลาดยาง  และการจราจรปรกติ ราคาน ้ามนัเช้ือเพลิง  
โซล่า ท่ี อ าเภอเมือง  29.00 - 29.99  บาท / ลิตร 

 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

1 8.65 12.11 
 

22 53.09 74.32 
 

43 102.39 143.35 

2 10.12 14.17 
 

23 55.43 77.61 
 

44 104.74 146.63 

3 11.59 16.22 
 

24 57.78 80.89 
 

45 107.08 149.92 

4 13.06 18.28 
 

25 60.13 84.18 
 

46 109.43 153.21 

5 14.53 20.34 
 

26 62.48 87.47 
 

47 111.78 156.50 

6 16.00 22.39 
 

27 64.82 90.75 
 

48 114.13 159.78 

7 17.87 25.02 
 

28 67.17 94.04 
 

49 116.48 163.07 

8 20.22 28.31 
 

29 69.52 97.33 
 

50 118.83 166.36 

9 22.57 31.59 
 

30 71.87 100.61 
 

51 121.17 169.64 

10 24.91 34.88 
 

31 74.22 103.90 
 

52 123.52 172.93 

11 27.26 38.17 
 

32 76.56 107.19 
 

53 125.87 176.21 

12 29.61 41.45 
 

33 78.91 110.48 
 

54 128.22 179.50 

13 31.96 44.74 
 

34 81.26 113.76 
 

55 130.56 182.79 

14 34.30 48.03 
 

35 83.61 117.05 
 

56 132.91 186.08 

15 36.65 51.31 
 

36 85.96 120.34 
 

57 135.26 189.36 

16 39.00 54.60 
 

37 88.30 123.62 
 

58 137.60 192.65 

17 41.35 57.89 
 

38 90.65 126.91 
 

59 139.95 195.93 

18 43.70 61.17 
 

39 93.00 130.20 
 

60 142.30 199.22 

19 46.04 64.46 
 

40 95.35 133.49 
 

61 144.66 202.52 

20 48.39 67.75 
 

41 97.70 136.77 
 

62 147.00 205.80 

21 50.74 71.03 
 

42 100.04 140.06 
 

63 149.35 209.09 
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ตารางผนวกที ่ค2  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

64 151.69 212.37 
 

85 201.00 281.40 
 

106 250.31 350.44 

65 154.05 215.67 
 

86 203.34 284.68 
 

107 252.65 353.72 

66 156.39 218.95 
 

87 205.69 287.97 
 

108 255.01 357.01 

67 158.74 222.23 
 

88 208.04 291.26 
 

109 257.35 360.29 

68 161.08 225.52 
 

89 210.38 294.54 
 

110 259.70 363.58 

69 163.44 228.81 
 

90 212.74 297.84 
 

111 262.06 366.88 

70 165.78 232.10 
 

91 215.09 301.13 
 

112 264.40 370.16 

71 168.13 235.39 
 

92 217.44 304.41 
 

113 266.75 373.46 

72 170.48 238.67 
 

93 219.77 307.68 
 

114 269.09 376.73 

73 172.83 241.96 
 

94 222.12 310.97 
 

115 271.43 380.01 

74 175.17 245.23 
 

95 224.49 314.28 
 

116 273.79 383.31 

75 177.52 248.53 
 

96 226.82 317.55 
 

117 276.12 386.57 

76 179.87 251.81 
 

97 229.17 320.83 
 

118 278.47 389.86 

77 182.21 255.10 
 

98 231.53 324.14 
 

119 280.82 393.15 

78 184.56 258.38 
 

99 233.87 327.42 
 

120 283.19 396.46 

79 186.91 261.67 
 

100 236.21 330.70 
 

121 308.38 431.74 

80 189.26 264.96 
 

101 238.56 333.98 
 

122 310.92 435.29 

81 191.61 268.25 
 

102 240.92 337.29 
 

123 313.44 438.82 

82 193.95 271.53 
 

103 243.27 340.58 
 

124 316.00 442.40 

83 196.30 274.82 
 

104 245.61 343.85 
 

125 318.53 445.95 

84 198.66 278.12 
 

105 247.95 347.13 
 

126 321.08 449.51 
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ตารางผนวกที ่ค2  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

127 323.60 453.04 
 

148 376.89 527.65 
 

169 430.18 602.25 

128 326.12 456.57 
 

149 379.43 531.20 
 

170 432.70 605.78 

129 328.66 460.12 
 

150 381.97 534.76 
 

171 435.22 609.31 

130 331.20 463.68 
 

151 384.47 538.25 
 

172 437.76 612.86 

131 333.76 467.26 
 

152 387.02 541.83 
 

173 440.29 616.41 

132 336.28 470.79 
 

153 389.54 545.35 
 

174 442.84 619.97 

133 338.81 474.34 
 

154 392.11 548.96 
 

175 445.39 623.55 

134 341.36 477.90 
 

155 394.64 552.49 
 

176 447.88 627.03 

135 343.91 481.47 
 

156 397.18 556.05 
 

177 450.45 630.62 

136 346.42 484.99 
 

157 399.72 559.61 
 

178 453.02 634.22 

137 348.95 488.53 
 

158 402.27 563.18 
 

179 455.53 637.74 

138 351.53 492.14 
 

159 404.77 566.68 
 

180 458.04 641.26 

139 354.03 495.64 
 

160 407.34 570.27 
 

181 460.56 644.79 

140 356.58 499.21 
 

161 409.85 573.80 
 

182 463.16 648.43 

141 359.10 502.74 
 

162 412.38 577.33 
 

183 465.70 651.98 

142 361.67 506.33 
 

163 414.91 580.87 
 

184 468.24 655.53 

143 364.20 509.88 
 

164 417.45 584.43 
 

185 470.71 658.99 

144 366.74 513.44 
 

165 419.99 587.99 
 

186 473.26 662.57 

145 369.24 516.94 
 

166 422.54 591.56 
 

187 475.82 666.15 

146 371.80 520.52 
 

167 425.10 595.14 
 

188 478.39 669.75 

147 374.32 524.05 
 

168 427.61 598.65 
 

189 480.88 673.24 
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ตารางผนวกที ่ค2  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 

 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. กม. ตนั ลบ.ม. 

190 483.46    676.85 200 508.79 712.30 

191 485.97 680.36 
 

201- 1.81 2.54 

192 488.48 683.88 
 

1000 ต่อ กม ต่อ กม. 

193 491.08 687.51 
 

@ 
  194 493.61 691.05 

 

195 496.14 694.59 
 196 498.67 698.14 
 197 501.21 701.70 
 198 503.76 705.26 
 199 506.23 708.72 
 200 508.79 712.30 
 190 483.46 676.85 
 191 485.97 680.36 
 192 488.48 683.88 
 193 491.08 687.51 
 194 493.61 691.05 
 195 496.14 694.59 
 196 498.67 698.14 
 197 501.21 701.70 
 198 503.76 705.26 
 199 506.23 708.72 
  

 

-ระยะขนส่งตั้งแต่ 201 กม.ถึง 1000 กม.  
ค่าขนส่งคิด 1.81 บาท/ตร.ม. และ 2.54 บาท/ลบ.ม. 
-การคิดค่าขนส่งใชร้ะยะทางขนส่งคูณดว้ยอตัราค่าขนส่ง 
ต่อตนัหรือต่อลูกบาศกเ์มตร 
- อตัราน ้ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ีย   29.50 บาท/ลิตร 
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ตารางผนวกที ่ค3  ตารางค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง  รถบรรทุก 10 ลอ้(กรณีน ้าหนกัรวมไม่เกิน 25   
                               ตนั) ภูมิประเทศเป็น ท่ีราบ ผวิทางลาดยาง  และการจราจรปรกติ ราคาน ้ามนั     
                               เช้ือเพลิงโซล่า ท่ี อ าเภอเมือง  29.00 - 29.99  บาท / ลิตร  
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

1 5.25 7.35 
 

22 43.73 61.22 
 

43 84.77 118.68 

2 6.82 9.54 
 

23 45.68 63.95 
 

44 86.73 121.42 

3 8.39 11.74 
 

24 47.64 66.69 
 

45 88.68 124.15 

4 9.96 13.94 
 

25 49.59 69.43 
 

46 90.64 126.89 

5 11.52 16.13 
 

26 51.54 72.16 
 

47 92.58 129.62 

6 13.09 18.33 
 

27 53.50 74.90 
 

48 94.54 132.36 

7 14.66 20.53 
 

28 55.46 77.64 
 

49 96.49 135.08 

8 16.37 22.92 
 

29 57.40 80.36 
 

50 98.44 137.81 

9 18.32 25.65 
 

30 59.36 83.11 
 

51 100.40 140.56 

10 20.28 28.39 
 

31 61.31 85.83 
 

52 102.35 143.29 

11 22.23 31.12 
 

32 63.27 88.58 
 

53 104.30 146.02 

12 24.18 33.86 
 

33 65.23 91.32 
 

54 106.27 148.78 

13 26.14 36.59 
 

34 67.18 94.06 
 

55 108.21 151.50 

14 28.09 39.33 
 

35 69.13 96.78 
 

56 110.16 154.23 

15 30.05 42.07 
 

36 71.09 99.52 
 

57 112.12 156.97 

16 32.00 44.80 
 

37 73.04 102.26 
 

58 114.09 159.73 

17 33.95 47.54 
 

38 75.00 105.00 
 

59 116.04 162.45 

18 35.91 50.27 
 

39 76.95 107.74 
 

60 117.99 165.19 

19 37.86 53.01 
 

40 78.90 110.47 
 

61 119.95 167.93 

20 39.82 55.75 
 

41 80.87 113.21 
 

62 121.92 170.69 

21 41.77 58.48 
 

42 82.82 115.95 
 

63 123.86 173.40 
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ตารางผนวกที ่ค3  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

64 125.80 176.12 
 

85 166.89 233.65 
 

106 207.92 291.09 

65 127.75 178.85 
 

86 168.81 236.33 
 

107 209.84 293.78 

66 129.71 181.60 
 

87 170.73 239.02 
 

108 211.77 296.48 

67 131.68 184.35 
 

88 172.73 241.83 
 

109 213.82 299.34 

68 133.61 187.05 
 

89 174.67 244.53 
 

110 215.75 302.05 

69 135.59 189.83 
 

90 176.60 247.24 
 

111 217.69 304.76 

70 137.53 192.55 
 

91 178.63 250.08 
 

112 219.63 307.48 

71 139.48 195.28 
 

92 180.58 252.81 
 

113 221.58 310.21 

72 141.44 198.01 
 

93 182.53 255.54 
 

114 223.53 312.94 

73 143.40 200.76 
 

94 184.49 258.28 
 

115 225.48 315.68 

74 145.37 203.52 
 

95 186.36 260.91 
 

116 227.44 318.42 

75 147.29 206.21 
 

96 188.33 263.66 
 

117 229.41 321.17 

76 149.28 208.99 
 

97 190.30 266.43 
 

118 231.38 323.93 

77 151.21 211.70 
 

98 192.29 269.20 
 

119 233.35 326.69 

78 153.15 214.41 
 

99 194.27 271.98 
 

120 235.33 329.46 

79 155.16 217.22 
 

100 196.17 274.63 
 

121 237.17 332.03 

80 157.11 219.95 
 

101 198.16 277.43 
 

122 239.15 334.82 

81 159.07 222.69 
 

102 200.06 280.09 
 

123 241.15 337.60 

82 160.96 225.35 
 

103 202.07 282.90 
 

124 243.14 340.40 

83 162.93 228.11 
 

104 203.98 285.58 
 

125 244.99 342.99 

84 164.91 230.87 
 

105 206.01 288.41 
 

126 247.00 345.80 
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ตารางผนวกที ่ค3  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

127 249.01 348.61 
 

148 289.98 405.98 
 

169 330.96 463.34 

128 250.87 351.21 
 

149 291.89 408.65 
 

170 332.93 466.11 

129 252.89 354.04 
 

150 294.03 411.64 
 

171 334.91 468.88 

130 254.91 356.88 
 

151 295.95 414.32 
 

172 336.89 471.65 

131 256.78 359.49 
 

152 297.87 417.01 
 

173 338.88 474.43 

132 258.81 362.34 
 

153 299.79 419.71 
 

174 340.87 477.21 

133 260.68 364.96 
 

154 301.72 422.40 
 

175 342.86 480.01 

134 262.73 367.82 
 

155 303.65 425.11 
 

176 344.86 482.80 

135 264.60 370.45 
 

156 305.58 427.81 
 

177 346.86 485.60 

136 266.48 373.07 
 

157 307.51 430.52 
 

178 348.56 487.98 

137 268.54 375.96 
 

158 309.69 433.57 
 

179 350.56 490.78 

138 270.42 378.59 
 

159 311.64 436.29 
 

180 352.57 493.60 

139 272.50 381.50 
 

160 313.58 439.01 
 

181 354.58 496.42 

140 274.38 384.14 
 

161 315.53 441.74 
 

182 356.60 499.24 

141 276.27 386.78 
 

162 317.48 444.48 
 

183 358.62 502.07 

142 278.36 389.71 
 

163 319.44 447.21 
 

184 360.32 504.45 

143 280.26 392.36 
 

164 321.40 449.95 
 

185 362.35 507.28 

144 282.16 395.02 
 

165 323.36 452.70 
 

186 364.38 510.13 

145 284.26 397.97 
 

166 325.32 455.45 
 

187 366.41 512.98 

146 286.17 400.63 
 

167 327.29 458.21 
 

188 368.11 515.35 

147 288.07 403.30 
 

168 329.26 460.97 
 

189 370.15 518.21 
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ตารางผนวกที ่ค3    (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

190 372.19 521.07 
 

200 391.74 548.44 

191 374.24 523.94 
 

201- 1.96 2.74 

192 375.94 526.32 
 

1000 ต่อ กม ต่อ กม. 

193 378.00 529.19 
 

@ 
  194 380.06 532.08 

 

195 382.12 534.97 
 196 383.82 537.34 
 197 385.89 540.24 
 198 387.96 543.15 
 199 389.66 545.53 
 200 391.74 548.44 
 190 372.19 521.07 
 191 374.24 523.94 
 192 375.94 526.32 
 193 378.00 529.19 
 194 380.06 532.08 
 195 382.12 534.97 
 196 383.82 537.34 
 197 385.89 540.24 
 198 387.96 543.15 
 199 389.66 545.53 
  

 

-ระยะขนส่งตั้งแต่ 201 กม.ถึง 1000 กม.  
ค่าขนส่งคิด 1.96 บาท/ตร.ม. และ 2.74 บาท/ลบ.ม. 
-การคิดค่าขนส่งใชร้ะยะทางขนส่งคูณดว้ยอตัราค่าขนส่ง 
ต่อตนัหรือต่อลูกบาศกเ์มตร 
- อตัราน ้ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ีย   29.50 บาท/ลิตร 
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ตารางผนวกที ่ค4  ตารางค่าขนส่งวสัดุก่อสร้าง  รถบรรทุก 10 ลอ้ และรถลากพว่ง (กรณีน ้าหนกั   
                               รวมไม่เกิน 47  ตนั) ภูมิประเทศเป็น ท่ีราบ ผวิทางลาดยาง  และการจราจร 
                               ปรกติ ราคาน ้ามนัเช้ือเพลิงโซล่า ท่ี อ าเภอเมือง  29.00 - 29.99  บาท / ลิตร  
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

1 3.11 4.36 
 

22 28.48 39.87 
 

43 55.30 77.42 

2 4.29 6.00 
 

23 29.76 41.67 
 

44 56.58 79.21 

3 5.46 7.64 
 

24 31.04 43.45 
 

45 57.86 81.00 

4 6.63 9.28 
 

25 32.31 45.24 
 

46 59.14 82.79 

5 7.80 10.92 
 

26 33.59 47.03 
 

47 60.41 84.58 

6 8.97 12.56 
 

27 34.87 48.81 
 

48 61.68 86.36 

7 10.14 14.20 
 

28 36.15 50.60 
 

49 62.96 88.15 

8 11.31 15.84 
 

29 37.42 52.39 
 

50 64.24 89.94 

9 12.48 17.48 
 

30 38.70 54.18 
 

51 65.52 91.73 

10 13.65 19.11 
 

31 39.98 55.97 
 

52 66.79 93.51 

11 14.82 20.75 
 

32 41.25 57.75 
 

53 68.07 95.30 

12 15.99 22.39 
 

33 42.53 59.54 
 

54 69.35 97.09 

13 17.17 24.03 
 

34 43.81 61.33 
 

55 70.63 98.88 

14 18.34 25.67 
 

35 45.08 63.12 
 

56 71.90 100.66 

15 19.54 27.36 
 

36 46.36 64.91 
 

57 73.18 102.45 

16 20.82 29.15 
 

37 47.64 66.69 
 

58 74.45 104.24 

17 22.10 30.94 
 

38 48.91 68.48 
 

59 75.73 106.03 

18 23.37 32.72 
 

39 50.20 70.27 
 

60 77.02 107.82 

19 24.65 34.51 
 

40 51.47 72.06 
 

61 78.29 109.61 

20 25.93 36.30 
 

41 52.75 73.85 
 

62 79.57 111.39 

21 27.21 38.09 
 

42 54.03 75.64 
 

63 80.84 113.18 
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ตารางผนวกที ่ค4  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

64 82.12 114.97 
 

85 108.95 152.53 
 

106 135.77 190.08 

65 83.39 116.75 
 

86 110.22 154.31 
 

107 137.04 191.86 

66 84.68 118.55 
 

87 111.49 156.09 
 

108 138.31 193.64 

67 85.95 120.33 
 

88 112.76 157.87 
 

109 139.58 195.42 

68 87.22 122.11 
 

89 114.04 159.66 
 

110 140.86 197.20 

69 88.50 123.90 
 

90 115.34 161.47 
 

111 142.13 198.99 

70 89.78 125.69 
 

91 116.62 163.26 
 

112 143.41 200.78 

71 91.06 127.49 
 

92 117.87 165.02 
 

113 144.69 202.56 

72 92.34 129.28 
 

93 119.15 166.81 
 

114 145.97 204.36 

73 93.61 131.06 
 

94 120.43 168.61 
 

115 147.25 206.15 

74 94.90 132.86 
 

95 121.72 170.40 
 

116 148.53 207.94 

75 96.17 134.64 
 

96 123.00 172.20 
 

117 149.81 209.74 

76 97.45 136.42 
 

97 124.26 173.97 
 

118 151.10 211.54 

77 98.72 138.21 
 

98 125.55 175.77 
 

119 152.38 213.34 

78 100.00 140.00 
 

99 126.81 177.54 
 

120 153.63 215.08 

79 101.28 141.79 
 

100 128.11 179.35 
 

121 154.92 216.89 

80 102.56 143.58 
 

101 129.37 181.12 
 

122 156.21 218.69 

81 103.84 145.38 
 

102 130.66 182.93 
 

123 157.46 220.44 

82 105.11 147.15 
 

103 131.93 184.70 
 

124 158.75 222.25 

83 106.39 148.95 
 

104 133.20 186.48 
 

125 160.04 224.06 

84 107.66 150.72 
 

105 134.50 188.30 
 

126 161.29 225.81 
 
 



154 

 

ตารางผนวกที ่ค4  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า
บรรทุก ค่าบรรทุก 

 
ระยะ 

ค่า
บรรทุก ค่าบรรทุก 

 
ระยะ 

ค่า
บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 
 

ขนส่ง บาท บาท ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

127 162.59 227.62 
 

148 189.39 265.15 
 

169 216.24 302.74 

128 163.89 229.44 
 

149 190.72 267.01 
 

170 217.53 304.54 

129 165.14 231.20 
 

150 191.99 268.78 
 

171 218.82 306.34 

130 166.44 233.02 
 

151 193.26 270.56 
 

172 220.10 308.15 

131 167.69 234.77 
 

152 194.53 272.34 
 

173 221.31 309.83 

132 168.95 236.53 
 

153 195.80 274.12 
 

174 222.60 311.64 

133 170.25 238.36 
 

154 197.07 275.90 
 

175 223.89 313.44 

134 171.51 240.11 
 

155 198.34 277.68 
 

176 225.18 315.25 

135 172.82 241.94 
 

156 199.62 279.46 
 

177 226.47 317.06 

136 174.07 243.70 
 

157 200.89 281.24 
 

178 227.77 318.87 

137 175.39 245.54 
 

158 202.16 283.03 
 

179 228.97 320.56 

138 176.64 247.30 
 

159 203.44 284.82 
 

180 230.27 322.37 

139 177.90 249.07 
 

160 204.72 286.60 
 

181 231.56 324.19 

140 179.17 250.83 
 

161 205.99 288.39 
 

182 232.86 326.00 

141 180.48 252.67 
 

162 207.27 290.18 
 

183 234.16 327.82 

142 181.74 254.44 
 

163 208.55 291.97 
 

184 235.36 329.51 

143 183.01 256.21 
 

164 209.83 293.76 
 

185 236.66 331.33 

144 184.33 258.06 
 

165 211.11 295.56 
 

186 237.96 333.15 

145 185.59 259.83 
 

166 212.39 297.35 
 

187 239.26 334.97 

146 186.86 261.60 
 

167 213.68 299.15 
 

188 240.47 336.66 

147 188.12 263.37 
 

168 214.96 300.94 
 

189 241.77 338.48 
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ตารางผนวกที ่ค4  (ต่อ) 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 
 

ระยะ 
ค่า

บรรทุก ค่าบรรทุก 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท ต่อ 
 

ขนส่ง บาท ต่อ บาท  ต่อ 

กม. ตนั ลบ.ม. 
 

กม. ตนั ลบ.ม. 

190 243.08 340.31 
 

200 255.87 358.22 

191 244.39 342.14 
 

201- 1.28 1.79 

192 245.59 343.83 
 

1000 ต่อ กม ต่อ กม. 

193 246.90 345.66 
 

@ 
  194 248.21 347.49 

 

195 249.41 349.18 
 196 250.73 351.02 
 197 252.04 352.85 
 198 253.24 354.54 
 199 254.56 356.38 
 200 255.87 358.22 
 190 243.08 340.31 
 191 244.39 342.14 
 192 245.59 343.83 
 193 246.90 345.66 
 194 248.21 347.49 
 195 249.41 349.18 
 196 250.73 351.02 
 197 252.04 352.85 
 198 253.24 354.54 
 199 254.56 356.38 
  

 

-ระยะขนส่งตั้งแต่ 201 กม.ถึง 1000 กม.  
ค่าขนส่งคิด 1.28 บาท/ตร.ม. และ 1.79 บาท/ลบ.ม. 
-การคิดค่าขนส่งใชร้ะยะทางขนส่งคูณดว้ยอตัราค่าขนส่ง 
ต่อตนัหรือต่อลูกบาศกเ์มตร 
- อตัราน ้ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ีย   29.50 บาท/ลิตร 
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ตารางผนวกที ่ค5  ตาราง Factor F งานก่อสร้างทาง เงินล่วงหนา้จ่าย 0 %,ดอกเบ้ียเงินกู ้6 %ต่อปี,  
    เงินประกนัผลงานหกั 0 % และภาษีมูลค่าเพิ่ม 7 % 

 

ค่างาน ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานก่อสร้าง % รวม ภาษี Factor   Factor Factor 
(ทุน) 

 
ในรูป มูลค่าเพ่ิม F   F F 

    ค่า ค่า ค่า รวม Factor VAT   ฝนชุก1 ฝนชุก2  
ลา้นบาท อ านวยการ ดอกเบ้ีย ก าไร ค่าใชจ่้าย       

  
 

<5 18.2361 1.0000 5.5000 24.7361 1.2474 1.0700 1.3347 1.3548 1.3749 

 
10 14.0410 1.0000 5.5000 20.5410 1.2054 1.0700 1.2898 1.3111 1.3324 

 
20 9.7858 1.0000 5.5000 16.2858 1.1629 1.0700 1.2443 1.2648 1.2854 

 
30 6.9082 1.0000 5.5000 13.4082 1.1341 1.0700 1.2135 1.2315 1.2495 

 
40 6.9899 1.0000 5.0000 12.9899 1.1299 1.0700 1.2090 1.2290 1.2491 

 
50 6.4552 1.0000 5.0000 12.4552 1.1246 1.0700 1.2033 1.2236 1.2438 

 
60 5.5919 1.0000 5.0000 11.5919 1.1159 1.0700 1.1940 1.2132 1.2323 

 
70 5.4048 1.0000 4.5000 10.9048 1.1090 1.0700 1.1867 1.2059 1.2252 

 
80 5.1508 1.0000 4.5000 10.6508 1.1065 1.0700 1.1840 1.2032 1.2224 

 
90 4.7692 1.0000 4.5000 10.2692 1.1027 1.0700 1.1799 1.1985 1.2172 

 
100 4.4639 1.0000 4.5000 9.9639 1.0996 1.0700 1.1766 1.1948 1.2130 

 
110 4.3795 1.0000 4.0000 9.3795 1.0938 1.0700 1.1704 1.1887 1.2071 

 
120 4.3158 1.0000 4.0000 9.3158 1.0932 1.0700 1.1697 1.1882 1.2068 

 
130 4.1221 1.0000 4.0000 9.1221 1.0912 1.0700 1.1676 1.1858 1.2041 

 
140 3.9560 1.0000 4.0000 8.9560 1.0896 1.0700 1.1658 1.1838 1.2018 

 
150 3.8121 1.0000 4.0000 8.8121 1.0881 1.0700 1.1643 1.1820 1.1998 

 
160 3.7934 1.0000 4.0000 8.7934 1.0879 1.0700 1.1641 1.1818 1.1995 

 
170 3.7057 1.0000 4.0000 8.7057 1.0871 1.0700 1.1632 1.1807 1.1983 

 
180 3.6034 1.0000 4.0000 8.6034 1.0860 1.0700 1.1621 1.1794 1.1968 

 
190 3.6301 1.0000 3.5000 8.1301 1.0813 1.0700 1.1570 1.1747 1.1923 

 
200 3.5440 1.0000 3.5000 8.0440 1.0804 1.0700 1.1561 1.1736 1.1911 

 
210 3.4660 1.0000 3.5000 7.9660 1.0797 1.0700 1.1552 1.1726 1.1900 

 
220 3.3951 1.0000 3.5000 7.8951 1.0790 1.0700 1.1545 1.1717 1.1890 

 
230 3.3304 1.0000 3.5000 7.8304 1.0783 1.0700 1.1538 1.1709 1.1881 

 
240 3.2711 1.0000 3.5000 7.7711 1.0777 1.0700 1.1532 1.1702 1.1872 

 
250 3.2165 1.0000 3.5000 7.7165 1.0772 1.0700 1.1526 1.1695 1.1865 
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ตารางผนวกที ่ค5  (ต่อ) 
 

ค่างาน ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานก่อสร้าง % รวม ภาษี Factor   Factor F Factor F 
(ทุน) 

 
ในรูป มูลค่าเพ่ิม F   ฝนชุก1 ฝนชุก2  

    ค่า ค่า ค่า รวม Factor VAT   
  ลา้บาท อ านวยการ ดอกเบ้ีย ก าไร ค่าใชจ่้าย       
  

 
260 3.1661 1.0000 3.5000 7.6661 1.0767 1.0700 1.1520 1.1689 1.1858 

 
270 3.1195 1.0000 3.5000 7.6195 1.0762 1.0700 1.1515 1.1683 1.1851 

 
280 3.0761 1.0000 3.5000 7.5761 1.0758 1.0700 1.1511 1.1678 1.1845 

 
290 3.0358 1.0000 3.5000 7.5358 1.0754 1.0700 1.1506 1.1673 1.1839 

 
300 2.9982 1.0000 3.5000 7.4982 1.0750 1.0700 1.1502 1.1668 1.1834 

 
350 2.8896 1.0000 3.5000 7.3896 1.0739 1.0700 1.1491 1.1656 1.1822 

 
400 2.6731 1.0000 3.5000 7.1731 1.0717 1.0700 1.1468 1.1629 1.1791 

 
450 2.5048 1.0000 3.5000 7.0048 1.0700 1.0700 1.1450 1.1608 1.1767 

 
500 2.3701 1.0000 3.5000 6.8701 1.0687 1.0700 1.1435 1.1592 1.1748 

 
500 2.3701 1.0000 3.5000 6.8701 1.0687 1.0700 1.1435 1.1592 1.1748 

 
 หมายเหตุ: 1. กรณีค่างานอยูร่ะหวา่งช่วงของค่างานตน้ทุนท่ีก าหนด ให้เทียบอตัราส่วนเพื่อหาค่า   
                       FACTOR F 
                   2. ช่องรวมในรูป Factor  เป็น Factor F ของงานเงินกู ้
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ตารางผนวกที ่ค6  ราคาวสัดุท่ีใชใ้นการประมาณราคา 
 
ล าดบัท่ี รายการวสัดุ หน่วย ราคา 

1 ดินถมคนัทาง บาท/ลบ.ม. 185.00 
2 select material A บาท/ลบ.ม. 194.00 
3 วสัดุลูกรังรองพื้นทาง บาท/ลบ.ม. 305.00 
4 หินคลุก บาท/ลบ.ม. 346.67 
5 หินผสมแอสฟัลตค์อนกรีต บาท/ลบ.ม. 460.00 
6 หินผสมคอนกรีต บาท/ลบ.ม. 460.00 
7 ทรายถมดินคนัทาง บาท/ลบ.ม. 270.00 
8 ทรายผสมคอนกรีต บาท/ลบ.ม. 360.42 
9 ยาง Asphalt Cement60/70 บาท/ตนั 24,550.00 

10 ยาง MC-70 (Cutback Asphalt) บาท/ตนั 32,725.00 
11 Emulsified Asphalt(CRS-2) บาท/ตนั 19,650.00 
12 Emulsified Asphalt(CSS-1) บาท/ตนั 20,775.00 
13 ยางRC(Cutback Asphalt) บาท/ตนั 30,000.00 
14 Portland cement TYPE 1 บาท/ตนั 2,250.00 
15 ลวดผกูเหล็ก บาท/กก. 29.58 
16 เหล็กเส้นทัว่ไป 6-9มม. บาท/ตนั 20,600.00 
17 เหล็กเส้นทัว่ไป 6 มม. บาท/ตนั 21,000.00 
18 เหล็กเส้นทัว่ไป 9 มม. บาท/ตนั 20,200.00 
19 เหล็กเส้นทัว่ไป 12 มม. บาท/ตนั 19,620.00 
20 เหล็กเส้นทัว่ไป 16 มม. บาท/ตนั 19,120.00 
21 น ้ามนัดีเซล บาท/ลิตร 29.99 
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ประวตัิการศึกษา และการท างาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นายรุ่งโรจน์  พงศจ์กัรพานิช 
วนั เดือน ปี ท่ีเกิด 24 พฤศจิกายน 2527 
สถานท่ีเกิด  พิษณุโลก 
ประวติัการศึกษา วศ.บ.(วศิวกรรมโยธา) มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 
ต าแหน่งหนา้ท่ีการงานปัจจุบนั - 
สถานท่ีท างานปัจจุบนั - 
ผลงานดีเด่นและรางวลัทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาท่ีไดรั้บ - 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




