
บทท่ี 5 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

 อุตสาหกรรมรถยนตจัดเปนอุตสาหกรรมขนาดใหญ และมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของ
ประเทศ และกอใหเกิดอุตสาหกรรมตอเน่ืองมากมาย โดยที่อุตสาหกรรมรถยนตของประเทศไทย
เร่ิมมีการพัฒนาอยางจริงจังตัง้แตป พ.ศ. 2504 โดยเร่ิมจากการผลิตเพ่ือทดแทนการนําเขา หลังจาก
น้ันอุตสาหกรรมรถยนตก็ไดรับความคุมครองจากรัฐบาลมาโดยตลอด สงผลใหความตองการ
รถยนตน่ังของประเทศขยายตัวอยางรวดเร็วมาโดยตลอดเชนกัน จนกระทั่งในป พ.ศ. 2540 ประเทศ
ไทยไดประสบกับปญหาวิกฤติเศรษฐกิจ ทําใหภาวะเศรษฐกิจชะลอตัวลง สงผลใหอุตสาหกรรม
รถยนตน่ังมีอัตราการขยายตัวที่ลดต่ําลงมาก ดังน้ันรัฐบาลจึงไดเขามาใหความชวยเหลือคุมครอง
ผูประกอบการอุตสาหกรรมรถยนตน่ังในประเทศเปนอยางมาก ทั้งในดานนโยบาย และมาตรการ
ตางๆ เชน การประกาศคาเงนิบาทลอยตัวในป พ.ศ. 2540 การยกเลิกบังคับใชชิ้นสวนประกอบที่
สามารถผลิตไดเองภายในประเทศในป พ.ศ. 2543 และการอนุญาตใหผูประกอบการอุตสาหกรรม
รถยนตและชิ้นสวนประกอบสามารถตั้งโรงงานในเขตใดก็ไดในป พ.ศ. 2545 เปนตน  
 

ถึงแมวาอุตสาหกรรมรถยนตน่ังจะไดรับความคุมครองจากรัฐบาลมาโดยตลอด แตก็ยังเปน
อุตสาหกรรมท่ีตองใชเงินลงทุนสูง และยังตองพ่ึงพาวัตถุดิบจากตางประเทศ ทาํใหเปนอุปสรรค
สําหรับผูประกอบการรายใหม จึงสงเกิดผลกระทบตอโครงสรางและพฤติกรรมของผูประกอบการ
ในอุตสาหกรรม ดังน้ันการศึกษาเกี่ยวกับอํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจของอุตสาห- 
กรรมรถยนตน่ังในประเทศในชวงหลังเกิดวิกฤติเศรษฐกิจ ที่รัฐบาลไดมีการเปล่ียนแปลงนโยบายที่
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมนี้ จึงเปนประเด็นที่นาสนใจ 
 
 การวิจัยครั้งน้ีครอบคลุมชวงเวลาตั้งแตป พ.ศ. 2533-2548 และใชขอมูลรถยนตน่ังของ
ผูประกอบการจากประเทศญีปุ่น 4 ย่ีหอ ไดแก โตโยตา ฮอนดา มิตซูบิชิ และนิสสัน โดยนําขอมูลที่
รวบรวมไดจากหนวยงานตางๆ มาประมาณการโดยใชแบบจําลองระบบสมการรวม (Simultaneous 
Equation) วิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบสองชั้น (Two-Stage Least Square Method) จากนั้นนําผลท่ี
ไดไปใชในการวิเคราะหอํานาจตลาด โดยใชดัชนีเลิรนเนอร และวิเคราะหประสิทธิภาพทาง
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เศรษฐกิจ ซ่ึงพิจารณาจากการเปลี่ยน แปลงของสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิตที่เกิดขึ้นเมื่อมี
การเปล่ียนแปลงนโยบายรัฐบาล 
 
 ผลการวิจัย พบวา นโยบายปลอยคาเงินบาทใหลอยตัว ที่รัฐบาลประกาศใชเมื่อป พ.ศ. 2540 
มีผลทําใหเสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังทั้ง 4 ย่ีหอเปลี่ยนแปลง โดยทําใหตนทุนเพ่ิม
หนวยสุดทายของรถยนตน่ังยี่หอโตโยตา ฮอนดา และมิตซูบิชิลดลง สงผลทําใหราคาจาํหนาย
รถยนตน่ังทั้ง 3 ย่ีหอลดลงดวย แตสําหรับรถยนตน่ังยี่หอนิสสันมีตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายที่เพ่ิมขึ้น 
ทําใหราคาจาํหนายรถยนตน่ังย่ีหอนิสสันเพ่ิมข้ึนตามไปดวย ซ่ึงนโยบายดังกลาวสงผลใหปริมาณ
ความตองการรถยนตน่ังทั้ง 4 ย่ีหอลดลง ซ่ึงอาจมีสาเหตมุาจากการที่ในชวงเวลาดังกลาวประเทศ
ไทยไดประสบกับปญหาวิกฤติเศรษฐกิจ ผูบริโภคมีอํานาจซื้อลดลง จึงระมัดระวังในการใชจายมาก
ข้ึน และจากการที่เสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย ราคาจาํหนายรถยนตน่ัง และปริมาณดุลยภาพเปลี่ยน 
แปลง สงผลใหอํานาจตลาดของรถยนตน่ังยี่หอโตโยตา และฮอนดาเพ่ิมขึ้นรอยละ 8.48 และ 9.76 
ตามลาํดับ รถยนตน่ังย่ีหอมิตซูบิชิ และนิสสันลดลงรอยละ 8.45 และ 6.74 ตามลาํดับ สําหรับสวน 
เกินรวมของรถยนตน่ังยี่หอโตโยตา และฮอนดาเพ่ิมขึ้นรอยละ 2.40 และ 1.09 ตามลําดับ รถยนตน่ัง
ย่ีหอมิตซูบิชิ และนิสสันลดลงรอยละ 16.54 และ 8.75 ตามลาํดับ เมื่อพิจารณาในภาพรวมของ
อุตสาหกรรม การใชนโยบายดังกลาวสงผลทําใหประสทิธิภาพทางเศรษฐกิจลดลงรอยละ 2.43 
 
 สําหรับนโยบายอนุญาตใหยกเลิกการบังคับใชชิ้นสวนประกอบรถยนตท่ีสามารถผลิตได
เองภาย ในประเทศ (Local Content) ที่รัฐบาลประกาศใชเมื่อป พ.ศ. 2543 มีผลตอการเปลี่ยนแปลง
ของเสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังท้ัง 4 ย่ีหอ โดยทําใหตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของ
รถยนตน่ังย่ีหอโตโยตา ฮอนดา และมิตซูบิชิลดลง สงผลใหราคาจาํหนายรถยนตน่ังทั้ง 3 ย่ีหอลดลง 
แตทาํใหปริมาณความตองการรถยนตน่ังทั้ง 3 ย่ีหอเพ่ิมขึ้น สําหรับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของ
รถยนตน่ังย่ีหอนิสสันเพ่ิมข้ึน สงผลทําใหราคารถยนตน่ังนิสสันเพ่ิมขึ้นดวย แตทําใหปริมาณความ
ตองการรถยนตน่ังยี่หอนิสสันลดลง และจากการที่เสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย ราคาจําหนาย
รถยนตน่ัง และปริมาณดุลยภาพเปลี่ยนแปลง สงผลทําใหอํานาจตลาดของรถยนตน่ังย่ีหอโตโยตา 
ฮอนดา และมิตซูบิชิเพ่ิมขึ้นรอยละ 7.31 5.27 และ 11.63 ตามลาํดับ สวนอํานาจตลาดของรถยนตน่ัง
ย่ีหอนิสสันลดลงรอยละ 7.72 สําหรับสวนเกินรวมของรถยนตน่ังโตโยตา ฮอนดา และมิตซูบิชิ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 7.26 4.44 และ 5.46 ตามลําดับ ในขณะที่สวนเกินรวมของรถยนตน่ังยี่หอนิสสัน 
ลดลงรอยละ 10.02 เมื่อพิจารณาในภาพรวมของอุตสาหกรรม การใชนโยบายดังกลาวสงผลทําให
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจดีขึ้นรอยละ 3.06 
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  สวนนโยบายเปดเสรีในการตั้งโรงงานประกอบรถยนต ที่รัฐบาลประกาศใชเมื่อป พ.ศ. 
2545 มีผลทําใหเสนอุปสงคของรถยนตน่ังทั้ง 4 ย่ีหอ เปลี่ยนแปลงเลื่อนไปทั้งเสน จึงสงผลทําให
ปริมาณความตองการรถยนตน่ังทั้ง 4 ย่ีหอเพ่ิมสูงขึ้น ทั้งน้ีมาจากการที่มีการแขงขันที่สูงขึ้น อัน
เน่ืองมาจากการเปดเสรีในการประกอบรถยนตโดยไมมีการจํากัดรุนและแบบ ทาํใหผูประกอบการ
มีอิสระในการผลิตรถยนตน่ังรุนตางๆ มากขึ้น ทําใหผูประกอบการแตละรายมีการแขงขันและ
สงเสริมการขายมากขึ้น เพ่ือรักษาสวนแบงตลาดของตนเองเอาไว จึงทาํใหปริมาณความตองการ
รถยนตน่ังเพ่ิมสูงขึ้น และจากการที่ปริมาณดุลยภาพเพ่ิมสูงขึ้น ทําใหสวนเกินรวมของรถยนตน่ัง
ย่ีหอโตโยตา ฮอนดา มิตซูบิชิ และนิสสัน เพ่ิมขึ้นรอยละ 3.96 3.22 9.23 และ 10.31 ตมลําดับ แต
อํานาจตลาดของรถยนตน่ังทั้ง 4 ย่ีหอไมมีการเปลี่ยนแปลง ทั้งน้ีเน่ืองจากการที่เสนตนทุนเพ่ิม
หนวยสุดทาย ราคาจาํหนาย และความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาไมมีการเปลี่ยนแปลงเมื่อมีการ
ประกาศใชนโยบาย แสดงใหเห็นวาการใชนโยบายดังกลาวสงผลใหประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจที่
เกิดจากอุตสาหกรรมรถยนตน่ังในประเทศไทยดีขึ้น 
  

ขอเสนอแนะ 
 

จากการวิจัยคร้ังน้ี มีขอเสนอแนะที่เก่ียวกับนโยบายของรัฐบาลในการพัฒนาประเทศไทย
ใหเปนศูนยกลางการผลิตรถยนตน่ังเพ่ือการสงออก (Detroit of Asia) ในภูมิภาคน้ีตอไป ดังน้ี 
 
ขอเสนอแนะจากการวิจัยครั้งน้ี 
 
 1. จากการที่รฐับาลประกาศใชนโยบายปลอยคาเงินบาทใหลอยตัวในป พ.ศ. 2540 ได
สงผลทําใหประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจโดยรวมของสังคมลดลง แสดงใหเห็นวานโยบายดังกลาวไม
สงผลดีตอผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง เพราะการปลอยคาเงินบาทใหลอยตัว ทําใหคา 
เงินบาทออนคาลง ดังน้ันตนทุนในการผลิตสินคาทุกชนิดรวมทั้งตนทุนในการผลิตรถยนตน่ังจึง
เพ่ิมสูงขึ้น ผูประกอบการจึงจําเปนตองเพิ่มราคาจาํหนายรถยนตน่ัง และเนื่องจากในชวงเวลาดัง 
กลาวเปนชวงที่ประเทศประสบปญหาวิกฤติเศรษฐกิจ ผูบริโภคมีอํานาจซื้อลดลง จึงมีความระมัด 
ระวังในการใชจายมากขึ้น สงผลใหปริมาณความตองการรถยนตน่ังของผูประกอบการแตละราย
ลดลง ดังน้ันรัฐบาลจึงควรใชนโยบายนี้ควบคูกับนโยบายสงเสริมการลงทุนโดยตรงในอุตสาห- 
กรรมรถยนตน่ัง โดยที่รัฐบาลควรดําเนินการใหสิทธิพิเศษอื่นๆ เพ่ือเปนการสรางแรงจูงใจแกนัก
ลงทุนจากตางประเทศใหเขามาลงทุนในประเทศมากขึ้น เชน สิทธิในการยกเวนหรือลดหยอนภาษี
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นําเขารถยนตน่ังหรือช้ินสวนประกอบจากตางประเทศ เปนตน เพ่ือเปนการกระตุนเศรษฐกิจของ
ประเทศ เพ่ือใหการผลิตรถยนตน่ังในประเทศมีประสิทธิภาพมากขึ้น เปนการสนับสนุนใหประเทศ
ไทยเปนศูนยกลางการผลิตรถยนตน่ังเพ่ือการสงออก (Detroit of Asia) ในภูมิภาคนี้ตอไป 
  
 2. การที่รัฐบาลประกาศใชนโยบายอนุญาตใหยกเลิกการบังคับใชชิ้นสวนประกอบรถยนต
ท่ีสามารถผลิตไดเองภายในประเทศ (Local Content) ในป พ.ศ. 2543 สงผลใหประสิทธิภาพทาง
เศรษฐกิจโดยรวมของสังคมดีขึ้น สงผลดีตอผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง ดังน้ันรัฐบาล
จึงควรสงเสริมสนับสนุนใหมีการใชนโยบายนี้ตอไป เพราะการยกเลิกการบังคับใชชิ้นสวน
ประกอบในประเทศ จะทาํใหผูประกอบการในประเทศมีตนทุนในการผลิตรถยนตน่ังลดลง เน่ือง 
จากสามารถนําเขาช้ินสวนประกอบจากตางประเทศซึ่งมีราคาถูกกวาชิน้สวนประกอบที่สามารถ
ผลิตไดเองภายในประเทศไดอยางเสรี ซ่ึงเปนไปตามขอตกลงวาดวยมาตรการการลงทุนที่เกี่ยวกับ
การคา (Agreement on Trade-Related Investment Measures: TRIMs) ที่กลาวไววา ประเทศสมาชิก
ตองยกเลิกการบังคับใหผูลงทุนซ้ือช้ินสวนและวัตถุดิบที่ผลิตในประเทศ  เพ่ือเปนการลดอุปสรรค
ทางการคาระหวางประเทศ นอกจากนี้แลวรัฐบาลควรสงเสริมใหผูประกอบการเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการผลิตและขีดความสามารถในการแขงขัน เพ่ือใหประเทศไทยกลายเปนศูนยกลางการผลิต
รถยนตน่ังเพ่ือการสงออก (Detroit of Asia) ที่ดีในระยะยาวตอไป  
 
 3. การที่รัฐบาลประกาศใชนโยบายเปดเสรีในการตั้งโรงงานประกอบรถยนตในป พ.ศ. 
2545 ไดสงผลทําใหประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจโดยรวมของสังคมดีขึ้น แสดงใหเห็นวาการใช
นโยบายน้ีไดสงผลดีแกผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง ดังน้ันรัฐบาลจึงควรสงเสริมใหมี
การใชนโยบายนี้ตอไป เพราะจากการเปดเสรีในการตั้งโรงงานประกอบรถยนต ทําใหรถยนตน่ัง
จากตางประเทศเขามาแขงขันไดอยางเสรี มีสวนทําใหผูประกอบการในประเทศเกิดการตื่นตัวใน
การปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิต โดยเร่ิมใหความสาํคญักับการพัฒนาเทคโนโลยีใหมๆ ประกอบ
กับผูประกอบการไดมีการขยายการลงทุนเพ่ิมขึ้นเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการผลิต ทําให
อุตสาหกรรมรถยนตน่ังเกิดการแขงขันมากขึ้น ซ่ึงสงผลทําใหรถยนตน่ังที่จําหนายในประเทศมี
คุณภาพ และประสิทธิภาพท่ีดีขึ้น ผูบริโภคสามารถสามารถเลือกซื้อไดมากขึ้น จนในที่สุดทําให
ปริมาณการจาํหนายรถยนตน่ังของผูประกอบการเพิ่มขึ้น 
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ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 
 เน่ืองจากการวจิัยคร้ังน้ีเปนการศึกษาผลของนโยบายรัฐบาลที่มีตออํานาจตลาดและประ- 
สิทธิภาพทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมรถยนตน่ังเฉพาะรถยนตน่ังของผูประกอบการจากประเทศ
ญ่ีปุนที่มีปริมาตรความจุกระบอกสูบระหวาง 1,500-2,300 ซีซี. เทาน้ัน แตเน่ืองจากในปจจุบัน
ผูบริโภคในประเทศเริ่มใหความสนใจกับรถยนตน่ังจากประเทศในแถบยุโรปมากขึ้น และรถยนต
น่ังยังมีความแตกตางกันในเรื่องของขนาดเครื่องยนต สมรรถนะของรถยนต ตลอดจนระดับราคา
ดวย ดังน้ันในการวิจัยคร้ังตอไป จึงควรทําการวิจัยรถยนตน่ังของผูประกอบการจากประเทศในแถบ
ยุโรป หรือทําการวิจัยโดยการแบงตามขนาดของเครื่องยนต หรือราคาจําหนาย เปนตน เพ่ือจะได
ทราบถึงขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการแตละราย เพ่ือเปนการสงเสริมอุตสาห- 
กรรมรถยนตน่ังตอไป 


