
บทท่ี 2 
 

โครงรางทางทฤษฎี 
 

 ในบทนี้จะกลาวถึงการตรวจเอกสารจากผลงานการวิจัย และการศึกษาที่เกี่ยวของกับ 
อุตสาหกรรมรถยนตน่ัง รวมทั้งแนวคิดทางทฤษฎี และแบบจําลองที่ใชในการวิจัย การวิเคราะห
อํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ เมื่อรัฐบาลมีการเปลี่ยนแปลงนโยบายที่เกี่ยวของกับ
อุตสาหกรรมรถยนตน่ังในประเทศไทย ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 
 

การตรวจเอกสาร 
 
 การตรวจเอกสารประกอบดวยเอกสารที่เกี่ยวของกับแนวคิดทางทฤษฎีที่จะใชในการวิจัย 
ซ่ึงจากการตรวจงานวิจัยและการศึกษาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมรถยนตน่ังพบวาไดมีงานวิจัยที่
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมรถยนตน่ังมาแลว ดังน้ี 
 
การศึกษาเกี่ยวกับอุปสงครถยนตน่ัง   
 
 การศึกษาเกี่ยวกับอุปสงครถยนตน่ัง  ประกอบดวย 
 

พลเทพ (2537) ไดทําการศึกษาการวิเคราะหอุปสงคของรถยนตน่ังในเขตกรุงเทพมหานคร 
ในประเด็นที่เกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอปริมาณความตองการรถยนตน่ังในเขตกรุงเทพมหานคร โดย
ขอมูลที่ใชในการศึกษามีทั้งขอมูลปฐมภูมิและขอมูลทุติยภูมิ โดยที่ขอมูลปฐมภูมิไดจากการ
สัมภาษณผูเปนเขาของรถยนตน่ังจํานวน 500 ตัวอยาง โดยแบงชวงการศึกษาออกเปน 2 ชวงคือ 
ชวงระหวางวนัที่ 15-19 พฤษภาคม พ.ศ. 2536 และชวงระหวางวันที่ 3-7 เมษายน พ.ศ. 2536  และ
ขอมูลทุติยภูมิ ไดจากแหลงตางๆ วิธีการทีใ่ชในการวิเคราะหคือ ใชแบบจําลอง Multinomial Logic 
Model โดยกําหนดอุปสงครถยนตน่ังถูกกําหนดโดย ปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม ปจจัยทาง
เศรษฐกิจ ไดแก ระดับรายไดของผูเปนเจาของรถยนต จาํนวนรถยนตที่ครอบครองอยู อายุรถยนต 
คาใชจายในการดูแลรักษา และวิธีในการซื้อ สวนปจจัยทางสังคมไดแก ระดับอายุ สถานภาพสมรส 
ขนาดของครัวเรือน จาํนวนของสมาชิกที่ไดรับบริการจากรถยนต และระยะทางทีใ่ช ผลการศึกษา
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พบวา ปจจัยที่สําคัญในการกําหนดพฤติกรรมผูบริโภคประกอบไปดวย ระดับรายได สถานภาพ
สมรส ระดับอายุ และจาํนวนของสมาชิกที่ไดรับบริการจากรถยนต  

 
คชินทร (2542) ไดทําการศึกษาการวิเคราะหอุปสงครถยนตน่ังในประเทศไทย ในประเด็น

ท่ีเกี่ยวกับภาวะความตองการและปจจัยทีมี่ผลตอปริมาณอุปสงครถยนตน่ังแตละขนาด ซ่ึงแบง
รถยนตน่ังออกเปน 4 ขนาด ดังน้ี (1) ขนาดต่ํากวา 1,500 ซีซี. (2) ขนาดตั้งแต 1,501-1,600 ซีซี.  
(3) ขนาดตั้งแต 1,800-2,000 ซีซี. และ (4) ขนาดตั้งแต 2,001 ซีซี. ขึ้นไป โดยขอมูลที่ใชในการ 
ศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิ ที่เก็บรวบรวมจากแหลงตางๆ ทีเ่กี่ยวของ ในชวงระหวางป พ.ศ. 2531-
2541 วิธีการที่ใชในการวิเคราะหถึงปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงครถยนตน่ังแตละขนาด คือ 
สมการถดถอยเสนตรงพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) ซ่ึงใหอุปสงครถยนตน่ังถูกกําหนด
โดย ราคาเฉลี่ยของรถยนตน่ัง รายไดเฉลี่ยที่แทจริงของผูบริโภค ราคาน้ํามันเฉลี่ย และอัตราดอก- 
เบี้ยเงินกู ซ่ึงผลการศึกษาพบวา ปจจัยที่มผีลตอปริมาณอุปสงครถยนตน่ังขนาดต่ํากวา 1,500 ซีซี. 
อยางมีนัยสําคัญ ไดแก ราคาและรายได ปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงครถยนตน่ังขนาดตั้งแต 
1,501-1,600 ซีซี. อยางมีนัยสําคัญ ไดแก รายไดและอัตราดอกเบี้ย ปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณอุปสงค
รถยนตน่ังขนาดตั้งแต 1,800-2,000 ซีซี. อยางมีนัยสําคัญ ไดแก รายไดและอัตราดอกเบี้ย สวนราคา
น้ัน สงผลตอปริมาณอุปสงคอยางไมมีนัยสําคัญ และปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงครถยนตน่ังขนาด
ต้ังแต 2,001 ซีซี. ขึ้นไป อยางมีนัยสําคัญ ไดแก รายได สวนราคาและอตัราดอกเบี้ยน้ัน สงผลตอ
ปริมาณอุปสงคอยางไมมีนัยสําคัญ ซ่ึงผูศึกษามีความคิดเห็นวาผูประกอบการควรจะปรับปรุง
คุณภาพ สมรรถนะหรือรูปลักษณของรถยนตใหดีและมีความโดดเดนมากขึ้นดวย 
 
การศึกษาเกี่ยวกับโครงสราง พฤติกรรมและการกระจุกตวัของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง  

 
 การศึกษาเกี่ยวกับโครงสราง พฤติกรรมและการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง 
ประกอบดวย 
 

ธวัช (2533) ไดทําการศึกษาการวิเคราะหโครงสรางและพฤติกรรมของอุตสาหกรรม
รถยนตน่ังในประเทศไทย โดยทําการวิเคราะหใน 3 ประเด็น คือ (1) วิเคราะหการกระจุกตัวใน
อุตสาหกรรม (2) วิเคราะหพฤติกรรมราคาของผูประกอบการและปจจยัท่ีกําหนดอุปสงค และ  
(3) วิเคราะหพฤติกรรมการผลิต ซ่ึงขอมูลที่ใชในการศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิแบบ Time Series ที่
เก็บจากหนวยงานตางๆ ที่เกีย่วของ โดยทําการศึกษาจากขอมูลรถยนตน่ัง 3 ขนาดจากผูประกอบ- 
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การทั้งส้ิน 9 ราย ในชวงระหวางป พ.ศ. 2523-2532 แตสําหรับการวิเคราะหโครงสรางราคาจะใช
ขอมูลในชวงป พ.ศ. 2527-2532 วิธีการที่ใชในการวิเคราะหโครงสรางอุตสาหกรรมคือ การ
วิเคราะหอัตราสวนการกระจุกตัวและดัชนีเฮอรฟนดัลห และในการวิเคราะหพฤติกรรมไดมีการ
คาดประมาณอุปสงครถยนตน่ังจากสมการเชิงเสนรูปลอการิทึม (Linear Logarithm Equation) ซ่ึง
ใหอุปสงครถยนตน่ังถูกกําหนดโดยรายไดตอบุคคลที่แทจริง อัตราดอกเบี้ยเงินกู ราคาเฉลี่ยรถยนต
น่ังใหม ราคาเฉลี่ยรถยนตน่ังใชแลว และราคาน้ํามันเบนซิน ผลการศึกษาพบวา ผูประกอบการ
สวนมากมีสวนแบงตลาดที่ต่ํา ทาํใหคาดัชนีเฮอรฟนดัลหมีคาต่ํา แสดงใหเห็นวาอตุสาหกรรม
รถยนตน่ังของประเทศไทยมีการแขงขันที่สูง ในขณะที่คาอัตราสวนการกระจุกตัว 4 รายโดยเฉลี่ย
อยูที่ 70.48 สําหรับการวิเคราะหอุปสงค ปรากฏวาอุปสงครถยนตน่ังในประเทศไทยจะขึ้นอยูกับ
รายไดตอบุคคลที่แทจริงมากที่สุด รองลงมาไดแก ราคาเฉลี่ยรถยนตน่ังใหม ผลตางระหวางราคา
รถยนตน่ังใหมกับรถยนตน่ังที่ใชแลว และอัตราดอกเบี้ยเงินกู ตามลําดับ ในดานการผลิตและตนทุน 
การผลิตยังตองพ่ึงพาช้ินสวนตางประเทศเปนสําคัญ และตนทุนก็ประกอบไปดวยภาษีเปนจํานวน
มาก นอกจากน้ีตนทุนการผลิตยังเปลี่ยนแปลงตามภาวะเงินเฟอ และคาเงินเยน โดยมีความสัมพันธ
ทางบวก และการผลิตยังไมเกิดการประหยัดตอขนาด ทําใหผูบริโภคตองซ้ือรถยนตน่ังในราคาที่สูง 
ดังน้ันผูศึกษาจึงมีความคิดเห็นวาการดําเนินนโยบายในมาตรการใชชิ้นสวนและดานภาษีของ
รัฐบาลจะกรทบตอผูบริโภคในประเทศ ดังน้ันรัฐบาลจึงควรปรับนโยบายและมาตรการให
เหมาะสมกับสถานการณทางเศรษฐกิจใหมากที่สุด  
 

บุญรอด (2539) ไดทําการศึกษาการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง
ในประเทศไทย โดยไดศึกษาในประเด็นผลกระทบของการลดภาษีนําเขาตอโครงสรางและ
พฤติกรรมของผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง โดยขอมูลท่ีใชในการศึกษาเปนขอมูลทุติย
ภูมิแบบอนุกรมเวลาของจาํนวนการผลิตและยอดจําหนายระหวางป พ.ศ. 2523-2537 ที่เก็บรวบรวม
จากหนวยงานตางๆ โดยเปนขอมูลของรถยนตน่ังที่มีสวนแบงตลาดสูงสุด 9 อันดับแรก ซึ่งแบงการ
วิเคราะหออกเปน 2 ชวงคือ ชวงแรกระหวางป พ.ศ. 2523-2534 เปนชวงกอนมีการใชนโยบายลด
อัตราภาษีนําเขาช้ินสวนรถยนต รวมทั้งการเปดเสรีนําเขารถยนตน่ัง และในชวงทีส่องระหวางป 
พ.ศ. 2535-2537 เปนชวงหลังจากที่มีการใชนโยบายดังกลาวแลว ซ่ึงแบงรถยนตน่ังเปน 3 ขนาด
ดังน้ี (1) ขนาดเทากับ 1,600 ซีซี. (2) ขนาดตั้งแต 1,601-2,300 ซีซี. และ (3) ขนาดตั้งแต 2,300 ซีซี. 
ข้ึนไป วิธีการที่ใชในการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตน่ังคือ วิธีการ
เปรียบเทียบสวนครองตลาด อัตราการกระจุกตัว เสนลอเรนซ และดัชนีเฮอรฟนดัล ผลการศึกษา
พบวา การเปลีย่นแปลงโครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตน่ังของไทยหลังจากการลดลงของภาษีนําเขา 
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ทําใหสวนครองตลาดของผูประกอบการรายใหญ 4 ราย ยังคงมีคาสูงอยู แตการกระจุกตัวลดลง 
แสดงวามีการแขงขันเพ่ิมขึ้นในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง ทําใหราคารถยนตน่ังลดลงหลังจากภาษี
นําเขาลดลง และการใชนโยบายดานราคาไมไดเปนกลยุทธที่สําคัญในการแขงขัน แตนโยบายที่ไม
เกี่ยวกับราคาจะเปนกลยุทธที่สําคัญในการแขงขันของผูประกอบการแตละราย ดังน้ันผูศึกษาจึงได
สนับสนุนนโยบายการคาเสรีในอุตสาหกรรมรถยนตน่ังที่รัฐควรสงเสริมและสนับสนุนผูประกอบ 
การรายใหมใหเขามาแขงขนัในอุตสาหกรรมนี้ เพ่ือกอใหเกิดการพัฒนาคุณภาพและประสิทธิภาพ
ของรถยนตน่ังตอไป 
 

วิสิทธิ์ (2543) ไดทําการศึกษานโยบายรัฐบาลที่มีผลกระทบตอการกระจุกตัวของอุตสาห- 
กรรมนั่ง โดยขอมูลท่ีใชในการศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวกับยอกจําหนายรถยนตน่ังของแตละ
ย่ีหอ ซ่ึงรวบรวมไดจากหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชน ในชวงระหวางป พ.ศ. 2521-2540 โดยได
แบงการวเิคราะหออกเปน 3 ชวงคือ ชวงแรกระหวางป พ.ศ. 2521-2533 ชวงที่สองระหวางป พ.ศ. 
2534-2536 และชวงที่สามระหวางป พ.ศ. 2537-2540 วิธีการที่ใชในการศึกษาไดใชอัตราการกระจุก
ตัว (CR) ดัชนีรวมเฮอรฟนดัล (HHI) และสวนครองตลาด (Market Share) ในการวัดการกระจุกตัว
ของอุตสาหกรรม ผลการศึกษาพบวา ในชวงแรก นโยบายรัฐบาลที่ใหการคุมครองผูประกอบการ
ในอุตสาหกรรมรถยนตน่ังมีสูงเกินไป สงผลใหการพัฒนาเปนไปอยางลาชา เพราะผูประกอบการ
ขาดแรงจูงใจในการปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิต นอกจากนี้ยังทําใหการกระจุกตัวเพ่ิมข้ึนดวย 
ในชวงที่สอง นโยบายเปดเสรีนําเขารถยนตน่ังและลดอากรขาเขาไดทําประโยชนใหกับผูประกอบ
ธุรกิจนําเขาและผูบริโภคเพียงสวนหน่ึงเทาน้ัน และทําใหการกระจุกตัวลดลงเพียงเล็กนอย แตมีผล
ดานลบตอระบบเศรษฐกิจและสิ่งแวด-ลอม เพราะเปนการใชนโยบายขณะที่ตลาดรถยนตน่ังขยาย 
ตัวในระดับสูงอยูแลว สําหรับในชวงที่สาม นโยบายเปดเสรีการลงทุนสงผลดีตอการพัฒนา
ประสิทธิภาพการผลิตของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง แตการกระจุกตัวยังมีแนวโนมสูงข้ึนอยู ซ่ึงผู
ศึกษาไดมีความคิดเห็นวาหากจะเพิ่มการแขงขันในอุตสาหกรรมนี้ รัฐบาลควรกําหนดนโยบายที่ให
การสงเสริมและสนับสนุนเฉพาะผูประกอบการรายใหม ซ่ึงจะชวยทาํใหอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง
พัฒนาไดอยางมีประสิทธิภาพจนกลายเปนศูนยกลางการผลิตของภูมิภาคเอเชียตอไป 
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การศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพ และการปรับตัวของอุตสาหกรรมรถยนต   
 

 การศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพ และการปรับตัวของอุตสาหกรรมรถยนต  
ประกอบดวย 
 

จิรายุส (2543) ไดทําการศึกษาการปรับตัวของอุตสาหกรรมรถยนตไทย ภายใตวิกฤติ
เศรษฐกิจ โดยทําการศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอปริมาณการจําหนายรถยนตและรถปกอัพ และศึกษาถึง
ศักยภาพและความสามารถในการสงออกรถยนตของไทย ซ่ึงขอมูลที่ใชในการศึกษามีทั้งขอมูล
ปฐมภูมิที่มาจากการสอบถามผูประกอบการและขอมูลทุติยภูมิที่รวบรวมจากหนวยงานตางๆ ของ
รัฐ โดยขอมูลที่เกี่ยวกับปจจัยตางๆ ที่มีอิทธิพลตอความตองการใชรถยนตในประเทศ เปนขอมูล
ต้ังแตป พ.ศ. 2538-2541 ซ่ึงเปนขอมูลรายเดือน โดยทําการศึกษาแยกเปนตลาดรถยนตน่ังและ
รถยนตเพ่ือการพาณิชย สําหรับการสงออกจะทําการศึกษาเฉพาะการสงออกรถปกอัพขนาด 1 ตัน 
ซ่ึงเปนขอมูลตั้งแตป พ.ศ. 2538-2540 วิธีการที่ใชในการศึกษาความตองการรถยนตจะใชแบบ 
จําลอง Stock Adjustment Model และใชแนวคิดความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ (RCA) พิจารณา
ความสามารถในการสงออกรถยนตของไทย ผลการศึกษาพบวา ปจจยัที่มีผลตอปริมาณการจาํหนาย
รถปกอัพ ไดแก รายไดของผูบริโภค ราคารถปกอัพ อัตราแลกเปลี่ยน สตอกของรถปกอัพในชวง
ระยะเลาเวลาที่ผานมา (สะทอนปริมาณการซื้อรถปกอัพในอดีต) และการประกาศขึ้นภาษีมูลคาเพ่ิม
จากรอยละ 7 เปนรอยละ 10 สําหรับปจจัยที่มีผลตอปริมาณการจาํหนายรถยนตน่ัง คือ รายไดของ
ผูบริโภค ราคารถยนตน่ัง สตอกของรถปกอัพในชวงเวลาที่ผานมา (สะทอนปริมาณการซื้อรถยนต
น่ังในอดีต) และการประกาศขึ้นภาษีมูลคาเพ่ิมจากรอยละ 7 เปนรอยละ 10 สําหรับการสงออก
พบวาไทยมีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบมากขึ้น คูแขงในการสงออกรถปกอัพที่สําคัญของไทย
คือ สหรัฐอเมริกา และในระยะยาวประเทศที่คาดวาจะเปนคูแขงที่สําคัญของไทยคือ จีนและเกาหลี 
การศึกษาครั้งน้ีศึกษาในชวงที่ประเทศเกิดวิกฤติเศรษฐกิจ ซึ่งเปนชวงที่คาเงินบาทออนตัวลงมาก 
ทําใหราคาสงออกถูก จึงไมไดเปนความไดเปรียบที่แทจริงจากการผลิตที่ตนทุนต่ํากวาประเทศ
คูแขง สําหรับศักยภาพการผลิตชิ้นสวนยานยนตไทยน้ัน ไทยแขงขันไดเพียงช้ินสวนที่ใช
เทคโนโลยีไมสูงนัก ทําใหการผลิตสวนใหญตองใชเทคโนโลยีสูงและอาศัยแรงงานนอย ทําให
ตนทุนการผลิตของไทยสูง สงผลใหเปนปญหาในการแขงขันดานราคา ประกอบกับผูประกอบการ
รายใหมและรายเกาในไทยนําเทคโนโลยีใหมๆ และมาตรฐาน QS 9000 เขามาลงทนุ ซ่ึงผูผลิต
ช้ินสวนไทยมีไมก่ีรายที่สามารถผลิตไดตามมาตรฐานที่กําหนด ดังน้ันผูศึกษาจึงมีความคิดเห็นวา
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รัฐบาลควรจะชวยผูผลิตช้ินสวนไทยในการพัฒนาขีดความสามารถในการผลิตเพ่ือใหได
มาตรฐานสากล 

 
การศึกษาเกี่ยวกับอํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง   
 
 การศึกษาเกี่ยวกับอํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง   
ประกอบดวย 
 

วาริน (2544) ไดทําการศึกษาการวิเคราะหอํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ : 
กรณีศึกษาอุตสาหกรรมรถยนตน่ังในประเทศไทย โดยทําการศึกษาผลของการเปลี่ยนแปลง
นโยบายและมาตรการของรฐัในชวงระหวางป พ.ศ. 2524-2542 ท่ีมีตอโครงสรางและประสิทธิภาพ
ทางเศรษฐกิจในอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง ซ่ึงมี 3 นโยบายดังน้ีคือ (1) นโยบายอนุญาตใหมีการนําเขา
รถยนตน่ังที่มีปริมาตรกระบอกสูบต้ังแต 2,300 ซีซี. ขึ้นไป ที่บังคับใชในป พ.ศ. 2528 (2) นโยบาย
อนุญาตใหมีการนําเขารถยนตน่ังที่มีปริมาตรกระบอกสูบนอยกวา 2,300 ซีซี. และยกเลิกการจํากัด
จํานวนรุนและแบบในการประกอบ ที่บังคับใชในป พ.ศ. 2533 และ (3) นโยบายการปรับขึ้นอัตรา
ภาษีนําเขาชิ้นสวนรถยนตน่ัง (CKD) และรถยนตน่ังนําเขาสําเร็จรูป (CBU) รวมทั้งเพ่ิมคาธรรม- 
เนียมพิเศษ ที่บังคับใชในป พ.ศ. 2530 ซ่ึงศึกษาจากขอมูลทุติยภูมิที่รวบรวมจากหนวยงานตางๆ 
ของรัฐ และคาดประมาณแบบจําลองอุปสงคและตนทุนรถยนตน่ัง ที่มีปริมาตรความจุกระบอกสูบ
ระหวาง 1,500-2,300 ซีซี. จากรถยนตน่ัง 4 ย่ีหอ ไดแก โตโยตา ฮอนดา นิสสัน และมิตซูบิชิ วิธีการ
ท่ีใชในการวิเคราะหปจจัยทีมี่ผลกระทบตออุปสงคคือใชแบบจาํลองระบบสมการรวม 
(Simultaneous Equation) วิธีกําลังสองนอยท่ีสุดแบบสามชั้น (Three-Stage Least Square Method) 
แลวนําคาที่คาดประมาณไดไปใชในการวิเคราะหอาํนาจตลาดดวยดัชนีเลิรนเนอร และวิเคราะห
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจโดยพิจารณาจากการเปลี่ยนแปลงสวนเกินผูบริโภคและสวนเกินผูผลิตที่
เกิดขึ้นเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงนโยบายและมาตรการของรัฐ ผลการศึกษาพบวา (1) นโยบายอนุญาต
ใหมีการนําเขารถยนตน่ังที่มีปริมาตรกระบอกสูบต้ังแต 2,300 ซีซี. ขึ้นไป และนโยบายอนุญาตใหมี
การนําเขารถยนตน่ังที่มีปริมาตรกระบอกสูบนอยกวา 2,300 ซีซี. และยกเลิกการจํากัดจํานวนรุน
และแบบในการประกอบ กอใหเกิดการแขงขันที่มากขึ้นในตลาด สงผลใหปริมาณความตองการ
รถยนตน่ังเพ่ิมสูงขึ้น อํานาจตลาดไมมีการเปลี่ยนแปลง แตประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจดีข้ึน  (2) 
นโยบายการปรับข้ึนอัตราภาษีนําเขาช้ินสวนรถยนตน่ัง (CKD) และรถยนตน่ังนําเขาสําเร็จรูป 
(CBU) รวมทั้งเพ่ิมคาธรรมเนียมพิเศษ ทําใหผูผลิตรถยนตน่ังยี่หอนิสสันและฮอนดา มีตนทุนการ
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ผลิตและราคาเพ่ิมข้ึน ปริมาณความตองการลดลง อํานาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ
ลดลง แตการใชนโยบายน้ีทําใหตนทุนเพ่ิมของรถยนตย่ีหอโตโยตาและมิตซูบิชิลดลง ทําให
ผูประกอบการทั้ง 2 ย่ีหอ สามารถเพ่ิมปริมาณการผลิต ทําใหราคาลดลง สงผลใหอํานาจตลาดและ
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจดีขึ้น เมื่อพิจารณาผลรวมที่เกิดข้ึนในอุตสาหกรรมพบวาการใชนโยบาย
ในป พ.ศ. 2530 มีผลทําใหประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจลดลง และผูศึกษามีความคิดเห็นวารัฐบาล
ควรที่จะปรับเปล่ียนนโยบายเพื่อกอใหเกิดการแขงขันและเพิ่มประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจใน
อุตสาหกรรมรถยนตอยางตอเน่ือง   

 
 จากการตรวจเอกสาร พบวาไดมีเอกสารที่ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง
ในประเทศไทยในประเด็นตางๆ ดังน้ีคือ 
 
 1. งานวิจัยของพลเทพ  แสนยานุสิน และคชินทร  สุกุมลจันทร ศึกษาในประเด็นเก่ียวกับ
อุปสงครถยนตน่ัง 
  
 2. งานวิจัยของธวัช  ฟกเลื่อม บุญรอด  ปรีชาสุนทรรัตน และวิสิทธิ์  สนิทนวน ศึกษาใน
ประเด็นเก่ียวกับโครงสราง พฤติกรรมและการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง  
  
 3. งานวิจัยของจิรายุส  บงกชมาศ ศึกษาในประเด็นเกี่ยวกับศักยภาพ และการปรับตวัของ
อุตสาหกรรมรถยนต 
 
 4. งานวิจัยของวาริน  โชติกกําธร ศึกษาในประเด็นเกี่ยวกับอํานาจตลาดและประสทิธิภาพ
ทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมรถยนตน่ัง 
 
 จากการตรวจเอกสารดังกลาวขางตนน้ัน ไดมีงานวิจัยที่ไดสอดคลองเชนเดียวกับการศึกษา
ในครั้งน้ี คืองานวิจัยของวาริน โชติกกําธร ที่ศึกษาเก่ียวกับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบาย
ของรัฐบาลที่มีตออํานาจตลาด และประสิทธิภาพที่เกิดขึ้นในระบบเศรษฐกิจ ซ่ึงการวิจยัคร้ังน้ีกับ
การวิจัยของวาริน โชติกกําธร มีจุดที่แตกตางกัน คือ ทําการศึกษาถึงนโยบายของรัฐบาลที่เก่ียวของ
กับอุตสาหกรรมรถยนตน่ังและนโยบายเศรษฐกิจในชวงเวลาที่แตกตางกัน กลาวคือ ในการศึกษา
ครั้งน้ีทําการศึกษาในชวงป พ.ศ. 2540  ถึงป พ.ศ. 2548 นโยบายที่ศึกษาไดแก (1) นโยบายปลอย
คาเงินบาทใหลอยตัว ในป พ.ศ. 2540 (2) นโยบายอนุญาตใหยกเลิกการบังคับใชชิ้นสวนประกอบ
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รถยนตที่สามารถผลิตไดเองภายในประเทศ (Local Content) ในป พ.ศ. 2543 และ (3) นโยบายเปด
เสรีในการตั้งโรงงานประกอบรถยนต ในป พ.ศ. 2545 และใชวิธีการวิจยัที่แตกตางกัน กลาวคือ
งานวิจัยของวาริน โชติกกําธร ใชแบบจาํลองระบบสมการรวม (Simultaneous Equation) วิธีกําลัง
สองนอยท่ีสุดแบบสามชั้น (Three-Stage Least Square Method) แตในการวจิัยครั้งน้ีไดใชแบบ 
จําลองระบบสมการรวม (Simultaneous Equation) แตเปนวิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบสองชั้น 
(Two-Stage Least Square Method) เพ่ือลดความซับซอนและยุงยากในการประมาณการแบบจาํลอง 
 

แนวคิดทางทฤษฎ ี
 
 ในการวิจัยที่เกี่ยวกับการวิเคราะหอาํนาจตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจน้ัน ไดมี
ทฤษฎีที่เกี่ยวของ ดังตอไปนี้ 
 
การศึกษาโครงสราง-พฤติกรรม-ผลการดําเนินงาน  (The Structure-Conduct-Performance 
Paradigm : SCP) 
 
 การศึกษาโครงสราง-พฤติกรรม-ผลการดําเนินงาน (SCP) ถูกนํามาใชในการศึกษาการ
จัดการอุตสาหกรรม (Industrial Organization) อยางแพรหลาย ซ่ึงการศึกษา SCP แสดงใหเห็น
ความสัมพันธระหวางโครงสรางตลาด พฤติกรรมของผูผลิตในตลาด และผลการดําเนินงานที่เกิด
จากพฤติกรรมของผูผลิตภายใตโครงสรางตลาดในลักษณะตางๆ (Ferguson, 1994: 13-18) 
 
 โครงสรางตลาด (Structure) หมายถึง ลักษณะขององคกรในตลาดไมวาจะเปนกลุม
ผูเช่ียวชาญ กลุมผูซ้ือ ระหวางผูซ้ือและผูขาย หรือระหวางหนวยผลิตที่ตั้งมานานกับหนวยผลิตใหม
ท่ีจะเขารวมดาํเนินการในตลาด หรืออีกนัยหน่ึงอาจกลาวไดวา โครงสรางตลาดในทงปฏิบัติน้ันมี
อิทธิพลอยางไรตอการแขงขันและการตั้งราคาขายในตลาด (อํานวยเพ็ญ, 2527: 21) โดยปจจัย
สําคัญท่ีมีอิทธิพลตอโครงสรางตลาด ไดแก  
 
 1. การกระจุกตัวของอุตสาหกรรม จะแสดงถึงอํานาจทางการตลาดหรืออํานาจการผูกขาด
ของผูผลิตในตลาดนั้น ซ่ึงจะพิจารณาจากจํานวนผูผลิตและลักษณะการกระจายตัวของผูผลิตใน
ตลาด 
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 2. อุปสรรคของผูผลิตรายใหม เปนปจจัยอีกประการหนึ่งที่จะแสดงถึงโครงสรางตลาด 
เพราะวาจาํนวนผูผลิตจะสะทอนถึงจํานวนคูแขงในตลาด ซ่ึงอุปสรรคในการเขาสูตลาดจะสะทอน
ถึงความสามารถของคูแขงที่จะเขามาใหมและมีผลตอจาํนวนผูผลิตในตลาดอีกทางหนึ่งดวย 
 
 3. ความแตกตางของสินคาทีผ่ลิต ความแตกตางของผูผลิตแตละรายแสดงถึงอํานาจทาง
การตลาดนั้นๆ เน่ืองจากการที่ผูผลิตทําใหผูบริโภคเห็นวาสินคาของตนแตกตางจากสินคาของ
ผูผลิตรายอ่ืน จะทาํใหผูบริโภครูสึกวาเปนการยากที่จะหาสินคาอื่นมาทดแทน ย่ิงมีความแตกตาง
มากเทาใดย่ิงทดแทนไดยาก ซ่ึงจะทาํใหผูผลิตมีอํานาจทางการตลาดมาก 
 
 นอกจากนี้ยังมีปจจัยอื่นๆ ที่มีอิทธิพลตอโครงสรางตลาด เชน ความยืดหยุนของอุปสงคตอ
ราคา อัตราการเจริญเติบโตของอุปสงคในตลาด ซ่ึงถาตลาดมีอัตราการเจริญเติบโตสูง จะทาํใหมี
ผูสนใจเขามาทําธุรกิจในตลาดมาก ทาํใหโครงสรางตลาดมีการแขงขันสูงดวย 
 
 พฤติกรรมตลาด (Conduct) หมายถึง นโยบายของธุรกิจที่มีตอตลาดสินคาของตนและ
คูแขง คําวาตลาดจะเปนประเด็นสําคัญ โดยเฉพาะบทบาทของตลาดในแงหนาที่ (Function Aspect) 
ในการที่จะแกปญหาสําคัญของธุรกิจ ซ่ึงจะมากําหนดราคา ปริมาณ คุณภาพ รูปแบบของสินคา 
และการสงเสริมการขายในรูปแบบตางๆ รวมถึงนโยบายที่มีปฏิกิริยาโตตอบคูแขงขัน การกระทํา
และปฏิกิริยาโตตอบเปนการสรางเสริมพฤติกรรมตลาด โดยที่พฤติกรรมของผูผลิตน้ันจะมีรูปแบบ
ท่ีแตกตางกันไปในแตละตลาด ซ่ึงพฤติกรรมของผูผลิตในตลาดอาจจาํแนกเปน 2 ประเภทใหญๆ 
ไดดังน้ี 
 
 1. การแขงขันทางดานราคา (Price Competition) เปนการดําเนินนโยบายของผูผลิตที่มี
ผลกระทบตอราคา เชน การตัดราคา และการใชสวนลดประเภทตางๆ เชน สวนลดการคา สวนลด
เงินสด สวนลดเปาหมาย และสวนลดพิเศษ เปนตน 
 
 2. การแขงขันที่ไมใชราคา (Non-price Competition) เปนการดําเนินนโยบายที่ไมมี
ผลกระทบตอราคา เชน การสงเสริมการขายดวยวิธีการตางๆ โดยเฉพาะการโฆษณาและการพัฒนา
ผลิตภัณฑ เปนตน 
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 ผลการดําเนินงาน  (Performance) หมายถึง การประเมินผลทางเศรษฐกิจของพฤติกรรม
ตลาดวาเบี่ยงเบนไปมากเทาใดจากความเปนไปไดที่จะกอใหเกิดผลดีที่สุดของพฤติกรรมนั้น ซ่ึง
เปนส่ิงที่นักเศรษฐศาสตรใหความสําคัญในการที่จะพิจารณาการดําเนนิการของผูผลิตวากอใหเกิด
สวัสดิการทางเศรษฐกิจหรือไม ส่ิงที่นํามาใชในการพิจารณาคือ ผูผลิตสามารถตอบสนองความ
ตองการของผูบริโภคไดมากนอยแคไหน น่ันคือ ผูผลิตมีประสิทธิภาพในการผลิต (Productive 
Efficient) คือสามารถลดความสูญเสียในปจจัยการผลิต และการจัดสรรที่มีประสิทธิภาพ 
(Allocative Efficient) ในการผลิตสินคาที่เปนท่ีตองการในปริมาณที่ถูกตองหรือไม   
 
 จากภาพที่ 1 แสดงใหเห็นถึงความสัมพันธที่เกี่ยวเนื่องกันของโครงสรางตลาด ซ่ึงจะมีผล
ตอพฤติกรรมและผลการดําเนินงานของตลาด กลาวคือลักษณะโครงสรางตลาด จะเปนตัวกําหนด 
พฤติกรรมตลาด และพฤติกรรมตลาด ก็จะเปนตัวกําหนดการดําเนินงานของตลาดดวย และถา
พิจารณาตามเสนปะ จะแสดงใหเห็นถึงความสัมพันธในทิศทางตรงกันขาม กลาวคือ ผลการดําเนิน 
งานของตลาด อาจเปนตัวกําหนดพฤติกรรมตลาด และพฤติกรรมตลาด อาจมีผลกระทบตอโครง 
สรางของตลาดก็เปนได และพฤติกรรมของตลาด ก็อาจเปนตัวกําหนดนโยบายของรัฐบาลดวย และ
ในทางกลับกันรัฐบาลก็จะมีผลกระทบตอทั้งโครงสราง พฤติกรรม และผลการดําเนินงานของตลาด
ดวย ดังน้ันรัฐบาลจะมีการเขามาแทรกแซงในตลาด เชน การเก็บภาษี และการใชนโยบายตางๆ เปน
ตน ซ่ึงวิธีการที่รัฐบาลเขามาแทรกแซง ไดแก 
  

1. กําหนดใหผูผลิตในตลาดผลิตสินคา ณ จุดการผลิตที่มีประสิทธิภาพ (Efficiency 
Output) 

 
2. แตถาผลิต ณ จุดการผลิตที่มีประสิทธิภาพ (Efficiency Output) จะทําใหผูผลิตขาดทุน 

ดังน้ันรัฐบาลจะตองเขามากาํหนดโครงสรางราคา 
 

3. กําหนดจํานวนผูผลิตในตลาดใหมีความเหมาะสม 
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วิธีการศึกษา SCP แสดงใหเห็นถึงความสมัพันธระหวางโครงสรางตลาด พฤติกรรมตลาด 
และผลการดําเนินงานของตลาด ไดดังน้ี 
 

 
ภาพที่ 1  รูปแบบความสัมพันธของโครงสราง พฤติกรรม และผลการดําเนินงานของตลาด 
ท่ีมา: Carlton and Perloff (2005: 4) 
 
 

โครงสรางตลาด (Structure) 
- จํานวนผูซื้อและผูขาย 
- ขนาดของธุรกิจ 
- อุปสรรคของผูผลิตรายใหม 
- การรวมตัวในแนวดิ่ง 
- ความแตกตางของสินคาที่ผลิต 

พฤติกรรมตลาด (Conduct) 
- นโยบายราคา 
- นโยบายสงเสริมการขาย 
- นโยบายผลิตภัณฑ 
- นโยบายกําไร 
- นโยบายการวิจัยและพัฒนา 
- การรวมตัวของธุรกิจในรูปตางๆ 

ผลการดําเนินงาน (Performance) 
- อัตราผลกําไร 
- ประสิทธิภาพในการจัดสรรทรัพยากร 
- ความมีประสิทธิภาพในการผลิต 
- ความกาวหนาทางเทคโนโลยี 
- การจางงาน 
- ความเสมอภาค 
- คุณภาพของสินคา 

นโยบายรัฐบาล (Public Policy) 
- การแทรกแซง 
- การตอตานการผูกขาด 
- อุปสรรคการเขามาแขงขัน 
- ภาษีและเงินอุดหนุน 
- การลงทุนและการจางงาน 
- นโยบายทางดานมหภาค 
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สําหรับในการวิจัยคร้ังน้ีคาดวาการเปลี่ยนแปลงนโยบายของรัฐบาลจะมีผลตอโครงสราง
ของอุตสาหกรรมในการกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสวนแบงตลาดของผูประกอบการแตละราย และ
นอกจากนี้ยังอาจสงผลตอพฤติกรรมทั้งที่เกี่ยวกับราคา และไมเกี่ยวกับราคาของผูประกอบการดวย 
ซ่ึงในที่สุดแลวก็จะสงผลกระทบตอผลการดําเนินงานที่เกิดขึ้นดวย 

 
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ 
 
 ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจเปนส่ิงที่จะบอกวาผลลัพธที่เกิดขึ้นน้ันกอใหเกิดประโยชนตอ 
ผูบริโภคและผูผลิตไดมากนอยเพียงไร 
 
 สําหรับในสวนของผูบริโภค ผลประโยชนสวนที่เกิดขึ้น คือสวนเกินผูบริโภค (Consumer 
Surplus) เน่ืองจากผูบริโภคแตละคนมีความพอใจที่จะซือ้สินคาในระดับราคาทีแ่ตกตางกัน แตทุก
คนสามารถซื้อสินคาไดในราคาเดียวกันคือราคาตลาด ดังน้ันผูซ้ือท่ีเต็มใจซื้อสินคาในระดับราคาที่
สูงกวาราคาตลาดก็จะไดรับความพอใจสวนน้ีไปเนื่องจากสามารถซื้อสินคาไดในราคาต่าํกวาที่ต้ัง
ไว 
 
 ในสวนของผูผลิต ผลประโยชนสวนท่ีเกิดขึ้น คือสวนเกินผูผลิต  (Producer Surplus) 
สวนเกินของผูผลิตจะเกิดขึ้นเมื่อราคาสินคาในตลาดสูงกวาตนทุนการผลิต เน่ืองจากสวนตางที่
เกิดขึ้นคือกําไรที่ผูผลิตจะไดรับ 
 
 ภาพที่ 2 แสดงใหเห็นถึงการเปลี่ยนแปลงประสิทธิภาพทางสังคมเมื่อตลาดมีการเปลี่ยน 
แปลงโครงสรางจากตลาดแบบแขงขันสมบูรณเปนแบบแขงขันไมสมบูรณ เมื่อกําหนดใหตนทุน
เพ่ิมหนวย-สุดทาย (MC) มีลักษณะคงที่ไมเปลี่ยนแปลง ภายใตตลาดแบบแขงขันสมบูรณ ราคาและ
ปริมาณจะอยูที่ระดับ OPc และ OQc  ตามลําดับ เสนอุปสงคแสดงใหเห็นวาปริมาณความตองการ
สินคาท่ีอยูในชวง OQc ผูบริโภคเต็มใจทีจ่ะซื้อสินคาในราคาที่สูงกวาราคาที่เกิดขึ้นจริงในตลาด 
ดังน้ันสวนเกินผูบริโภคที่เกิดข้ึนทั้งหมดเทากับพ้ืนที่ 1, 2 และ 3 รวมกัน ในขณะที่ตนทุนทั้งหมด
ในการผลิตสินคาจาํนวน OQc  เทากับพ้ืนที่ 4 และ 5 รวมกัน 
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 ตนทุนและรายรับ 

       
ภาพที่ 2  การลดลงของประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจอันเนื่องมาจากโครงสรางตลาดเปลี่ยนแปลงจาก 

  ตลาดแขงขันสมบูรณเปนตลาดผูกขาด 
ท่ีมา: Ferguson (1994: 85) 
 

 ภายใตเงื่อนไขอุปสงคและตนทุนที่เหมือนกัน เมื่อโครงสรางตลาดเปลี่ยนแปลงไปเปน
แบบตลาดแขงขันไมสมบูรณ ผูผลิตในตลาดจะมีการกดีกันผ ู ผลิตรายใหมไมใหเขามาในตลาด ทํา
ใหผูผลิตมีอํานาจในการกําหนดราคาใหสูงขึ้นได โดยการลดปริมาณการผลิตลง ผูผลิตจะแสวงหา
กําไรสูงสุด โดยกําหนดระดับราคา และระดับปริมาณสินคา ณ ระดับที่ทําใหรายรับเพ่ิมหนวย
สุดทายเทากับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย น่ันก็คือจะอยูท่ีระดับ OPm และ OQm  ตามลําดับ ทําใหสวน 
เกินผูบริโภคลดลงเหลือเทากับพ้ืนที่ 1จากการที่สินคาปริมาณ OQc - OQm ไมไดมีการผลิต ทําให
สวนเกินผูบริโภคในพ้ืนที่ 3 ไมเกิดขึ้น ผลประโยชนในสวนน้ีจะสูญเสียไป โดยที่ไมมีฝายใดใน
ระบบเศรษฐกิจไดรับ เรียกผลประโยชนในสวนน้ีวา Dead Weight Loss ในขณะที่พ้ืนที่ 2 เปนผล 
ประโยชนของผ ู บริโภคที่ถูกเคลื่อนยายไปยังผูผลิต สวนเกินของผูบริโภคในกรณีโครงสรางตลาด
แบบแขงขันสมบูรณจะกลายเปนกําไรเกินปกติของผูผลิตในตลาดแบบแขงขันไมสมบูรณ ระดับ
การผลิตในตลาดแบบแขงขนัไมสมบูรณจะนอยกวาในตลาดแบบแขงขันสมบูรณ (OQm< OQc) ทํา
ใหตนทุนทั้งหมดในการผลิตสินคาของตลาดแบบแขงขันไมสมบูรณเทากับพ้ืนที่ 4 ซ่ึงนอยกวา
ตนทุนทั้งหมดในการผลิตสินคาของตลาดแบบแขงขันสมบูรณ ในสวนของพ้ืนที่ 5 ไมไดสูญเสียไป
ใหกับระบบเศรษฐกิจทั้งหมด แตพ้ืนที่ 5 ในตลาดแบบแขงขันไมสมบูรณจะกลายเปนทรัพยากรที่
เหลือ ท่ีสามารถนําไปผลิตสินคาชนิดอื่นได 

      0     Qm        Qc                             ปริมาณ  

Pm 

Pc 

5 
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จากที่กลาวมาขางตน จะพบวาการเปลี่ยนแปลงสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต 
เกิดขึ้นเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงระดับราคาและปริมาณ อันเน่ืองมาจากการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไข
ดุลยภาพในโครงสรางตลาดจากตลาดแบบแขงขันสมบูรณเปนตลาดแบบแขงขันไมสมบูรณ ซึ่ง
หากตลาดเปนแบบแขงขันไมสมบูรณและผูผลิตแสวงหากําไรสูงสุดโดยทําการผลิต ณ ระดับที่ทํา
ใหรายรับเพ่ิมหนวยสุดทายเทากับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย การเปล่ียนแปลงลักษณะของเสนอุป- 
สงคจะทาํใหระดับราคาและปริมาณดุลยภาพเปลี่ยนแปลงไป สงผลใหสวนเกินผูบริโภคสวนเกิน
ผูผลิต และสวัสดิการที่สูญเสียไปจากระบบเศรษฐกิจเปลี่ยนแปลงไปดวย 

 
ในกรณีที่มีผูผลิตหลายรายและแตละรายผลิตสินคาที่มีลักษณะแตกตางกัน เสนอุปสงคใน

สินคาของผูผลิตแตละรายจะมีลักษณะแตกตางกันจากเสนอุปสงคในสินคาของผูผลิตรายอื่น ถา
หากตนทุนการผลิตสินคาของผูผลิตแตละรายมีความแตกตางกันดวยแลว การวัดประสิทธิภาพใน
เชิงเศรษฐกิจโดยรวมวัดไดจากผลรวมของสวนเกินผูบริโภคและสวนเกินผูผลิตโดยพิจารณาจาก
ราคา ลักษณะของเสนอุปสงคในสินคาของผูผลิตแตละรายและเสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายในการ
ผลิตสินคาของผูผลิตแตละราย  
 
อํานาจตลาด 
 
 Carlton และ Perloff (2005: 93) ไดกลาววา อาํนาจตลาด (Market Power) คือ 
ความสามารถในการกําหนดราคาสินคาใหเกินกวาตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย ดังน้ันความแตกตาง
ระหวางราคาและตนทุนจะเปนตัวชี้ระดับของอํานาจตลาด  
 
 แนวคิดในการวัดอํานาจตลาดขางตน เปนแนวคิดที่นําเสนอโดย Abba Lerner จึงเรียกดัชนี
น้ีวา Lerner’s Degree of Monopoly Power หรือเรียกสั้นๆ วา ดัชนีเลิรนเนอร (Lerner Index : L) ซ่ึง
ในกรณีที่เสนอุปสงคสินคาและตนทุนการผลิตของผูผลิตแตละรายมีลักษณะแตกตางกัน การวัด
อํานาจตลาดของผูผลิตแตละรายในการกําหนดระดับราคาใหสูงกวาตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย
สามารถวัดไดดังน้ีคือ 
 

   
i

ii
i P

)MCP(L −
=   
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 เมื่อ Li      =  ดัชนีเลิรนเนอรของรถยนตน่ังยี่หอ i  
        Pi      =  ระดับราคาสินคาของรถยนตน่ังยี่หอ i (บาท/หนวย) 
                    MCi  =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังย่ีหอ i  (บาท/หนวย) 
         i       =  รถยนตน่ังยี่หอ i 
 
 ดัชนีเลิรนเนอร (Lerner Index) คือสัดสวนความแตกตางระหวางราคาสินคาและตนทุนเพ่ิม
หนวยสุดทาย ซ่ึงจะมีคาอยูระหวางศูนยและหนึ่ง (0≤  L ≤ 1) ในกรณีตลาดแขงขันสมบูรณ P=MC 
เพราะฉะนั้น L = 0 แสดงวาผูผลิตในอุตสาหกรรมนี้ไมมีอิทธิพลตอตลาด แตถาในตลาดแขงขันไม
สมบูรณ   P > MC เพราะฉะนั้น L จะมากกวา 0 (L > 0) แสดงวาผูผลิตในอุตสาหกรรมนี้มีอํานาจ
ในการกําหนดราคาและ/หรือปริมาณสินคาในตลาดได 
 
 สมมติใหผูผลิตแตละรายมีอํานาจตลาดระดับหน่ึง ดังน้ันเสนอุปสงคในสินคาของผูผลิตแต
ละรายจะมีคาความชันเปนลบ 
 
 จากการที่ผูผลิตเลือกระดับการผลิต ณ จุดที่ MR=MC สามารถนํามาเชือ่มโยงกับ ดัชนี
เลิรน-เนอร (Lerner Index) และความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาไดดังน้ี 
 
         MRi = MCi 
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 ดังนั้น         
i

ii

P
)MCP( −  =  -

dE
1  =  Li   

 
 เมื่อ Ed  =  คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา  โดยที่  dE  มีคา ≥  0 
 
อุปสงคสําหรับสินคา 
 
 อุปสงค (Demand) สําหรับสินคาและบริการชนิดใดชนิดหน่ึง หมายถึง ปริมาณความ
ตองการซื้อของผูบริโภคที่มีตอสินคาหรือบริการชนิดหน่ึงๆ ณ ระดับราคาตางๆ ของสินคาหรือ
บริการชนิดน้ันในชวงเวลาหนึ่ง โดยที่ปจจัยตัวอ่ืนๆ ถูกกําหนดใหคงที่ 
  

กฎแหงอุปสงค (Law of Demand) 
 
เสนอุปสงคเปนเสนที่ลาดจากซายลงมาทางขวา มีคาความชันเปนลบ ซ่ึงหมายถึงวา 

ปริมาณเสนอซื้อสินคา และราคาของสินคามีความสัมพันธกันในทางตรงกันขาม กลาวคือ เมื่อราคา
สินคาสูงข้ึน ปริมาณเสนอซื้อสินคาน้ันจะลดลง และในทางกลับกัน เมื่อราคาของสินคาลดลง 
ปริมาณเสนอซื้อสินคาน้ันจะสูงข้ึน แสดงดังภาพที่ 3  

 
  ราคา (P) 
 
 
 
 
 
 
             ปริมาณ (Q) 
 

ภาพที่ 3  ลักษณะเสนอุปสงค (Demand) 
 
 

เสนอุปสงค (Demand) 
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 อุปสงคของบุคคล กับอุปสงคของตลาด (Individual Deamnd and Market Demand) 
 
จากคําอธิบายขางตน เปนการกลาวถึงผูซ้ือหรืออุปสงคของบุคคลที่มีตอสินคาชนิดใดชนิด

หน่ึง ซ่ึงไมสามารถมีบทบาทสําคัญในการตอรองราคา หรือกําหนดราคารวมกับอุปทานหรือผูขาย
ในตลาดสินคาน้ันได ดังน้ันจึงตองหาอุปสงคของตลาดเพ่ือใชเปนเคร่ืองมือสําคัญในการกําหนด
ราคาสินคารวมกับอุปทานในตลาดตอไป อุปสงคของตลาดสําหรับสินคาชนิดใดชนิดหน่ึง หาได
จากการรวมความตองการซือ้ของแตละบคุคลในสินคาชนิดน้ัน ตัวอยางเชน สมมติในตลาดน้ํา
ผลไม มีผูซ้ือเพียง 2 ราย คือ นาย ก และ นาย ข ซ่ึงแตละคนจะมีอุปสงคตอนํ้าผลไมในแตละราคาที่
แตกตางกัน ถารวมปริมาณซื้อของบุคคลทั้งสองในแตละราคา จะไดปริมาณของตลาด ณ ราคานัน้ 
 

ภาพที่ 4 แสดงเสนอุปสงคของนาย ก และนาย ข รวมกันเปนเสนอุปสงคของตลาด ถาราคา
นํ้าผลไมขวดละ P1 บาท นาย ก จะซ้ือ Q1 ขวด สวนนาย ข จะซื้อ Q2 ขวด ดังน้ัน ณ ราคา P1 อุปสงค
ของตลาดจะเทากับ Q1+ Q2 และ ณ ราคา P2 บาทตอขวด นาย ก จะซ้ือ Q3 ขวด สวนนาย ข จะซื้อ Q4 
ขวด ดังน้ัน ณ ราคา P2 อุปสงคของตลาดจะเทากับ Q3+ Q4  
 
P                 P              P 

 
 
 
 
 

0    Q1        Q3            0    Q2               Q4                      0   Q1+Q2             Q3+Q4 

(นาย ก)    (นาย ข)    (ตลาด) 
 

ภาพที่ 4  การหาอุปสงคของตลาด จากการรวมอุปสงคของบุคคลทั้งสอง 
 

ปจจัยกําหนดอุปสงค (Demand Determinants) 
 

ปริมาณความตองการสามารถเปลี่ยนแปลงได โดยที่การเปลี่ยนแปลงในอุปสงคอาจเกิดข้ึน
จากการเปลี่ยนแปลงของตัวกําหนดอุปสงค ดังน้ีคือ 

D D D 
Q Q Q 
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 1. ปจจัยภายใน (Endogeneous Factor) ไดแก ราคาของสินคาหรือบริการชนิดน้ัน การ
เปลี่ยนแปลงคาสัมประสิทธ์ิของราคาจะทาํใหความชันของเสนอุปสงคเปลี่ยนแปลงไป 
 
 2. ปจจัยภายนอก (Exogeneous Factor) ไดแก ปจจัยที่มีผลทําใหเสนอุปสงคเล่ือนข้ึนหรือ
ลง โดยที่ความชันของเสนอุปสงคไมเปลี่ยนแปลง ปจจัยเหลาน้ีไดแก 
 

2.1 รายไดของผูบริโภค ตามปกติเมื่อรายไดของผูบริโภคเพ่ิมขึ้น ความตองการสนิคา
หรือบริการก็จะเพ่ิมขึ้นดวย ถาสินคาหรือบริการน้ันเปนสินคาปกติ แตถาหากวาสินคาหรือบริการ
ชนิดน้ันเปนสินคาดอยคุณภาพ เม่ือผูบริโภคมีรายไดเพ่ิมขึ้น ความตองการสินคาหรือบริการนั้นก็
จะลดลง 

 
2.2 ราคาของสินคาชนิดอื่นที่เก่ียวของ โดยปกติความตองการของผูบริโภคอาจสนองได

ดวยสินคาหลายชนิด ถาสินคาชนิดหน่ึงมีราคาสูงข้ึน ผูบริโภคก็จะซื้อสินคาชนิดน้ันลดลง และหัน
มาบริโภคสินคาอีกชนิดหน่ึงซ่ึงใชทดแทนกันได สําหรับในกรณีของสินคาที่ตองใชประกอบกัน 
เม่ือผูบริโภคตองการบริโภคสินคาชนิดหน่ึงเพ่ิมข้ึน ก็จะตองบริโภคสินคาอีกชนิดหน่ึงที่ใช
ประกอบกันเพ่ิมขึ้นดวย 

 
2.3 จํานวนผูบริโภค เม่ือจํานวนผูบริโภคเปลี่ยนแปลงไป ยอมสงผลตอการเปล่ียนแปลง

ในความตองการสินคาของตลาด กลาวคือ ถาจาํนวนผูบริโภคเพ่ิมขึ้น ความตองการสนิคาก็จะเพ่ิม 
ข้ึนตามไปดวย แตการเพ่ิมของจํานวนผูบริโภคอยางเดียวยังไมเพียงพอ ผูบริโภคเหลาน้ีจะตองมี
อํานาจซื้อดวยจึงจะสามารถซื้อสินคาไดมากขึ้น 

 
2.4 รสนิยมของผูบริโภค รสนิยมหมายถึง ทัศนคติหรือความชอบที่ผูบริโภคมีตอสินคา

หรือบริการชนิดหน่ึงๆ เมื่อผูบริโภคมีความนิยมชมชอบสินคาประเภทใดมากขึ้น ความตองการ
สินคาชนิดน้ันก็จะมากขึ้นตามไปดวย 

 
2.5 การคาดคะเนเกี่ยวกับราคาในอนาคต จะมีผลตอปริมาณความตองการซื้อในปจจุบัน 

แมราคาในปจจุบันจะยังคงเดิมอยูก็ตาม เชน ถาผูบริโภคในตลาดคาดคะเนวาในอนาคตราคาสินคา
ชนิดน้ันจะสูงขึ้น จะทําใหความตองการสนิคาชนิดน้ันในชวงเวลาปจจุบันเพ่ิมสูงข้ึน เปนตน 
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2.6 นโยบายของรัฐบาลที่เก่ียวของกับอุตสาหกรรมนั้นๆ  
 

ความยืดหยุนของอุปสงค (Elasticity of Demand) 
 
 ความยืดหยุนของอุปสงค เปนการวัดขนาดของความสัมพันธระหวางปริมาณซื้อสินคาชนิด
ใดชนิดหน่ึงกับปจจัยที่มีสวนกําหนดปริมาณเสนอซื้อ ในรูปของเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลง คาน้ี
จะบอกใหทราบวาเมื่อปจจัยที่มีสวนกําหนดเสนอซื้อเปลี่ยนแปลงไป 1 เปอรเซ็นต ทําใหปริมาณ
เสนอซื้อเปล่ียนแปลงไปเทาใด ความยืดหยุนของอุปสงคแบงตามปจจยัที่มีสวนกําหนดปริมาณซื้อ
ดังน้ี (งามพิศ, 2538: 42-53) 
 
 1. ความยืดหยุนของอปุสงคตอราคา 
 

ความยืดหยุนของอุปสงคของสินคาชนิดใดชนิดหน่ึงตอราคา หมายถึง เปอรเซ็นตการ
เปลี่ยนแปลงของปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดน้ัน เมื่อราคาของสินคาชนิดน้ันเปลี่ยนแปลงไป 1 
เปอรเซ็นต เขียนเปนสูตรได ดังน้ี 
 

ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา     = 
 ินคานแปลงราคาส การเปลี่ยเปอรเซ็นต

ณเสนอซื้อนแปลงปริมา การเปลี่ยเปอรเซ็นต   

 

   Ep     = 
P
Q*

Q
P
∆
∆  

 
 โดยที่  Ep = ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา 
              P∆  = การเปลี่ยนแปลงของราคาสนิคา 
              Q∆  = การเปลี่ยนแปลงของปริมาณเสนอซื้อ 
 

ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา มีเครื่องหมายติดลบเสมอ เคร่ืองหมายติดลบน้ีแสดง
เพียงวา ราคาและปริมาณมีความสัมพันธกันในทิศทางตรงกันขาม ดังน้ันในการพิจารณาคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคา จะพิจารณาเฉพาะคาสัมบูรณ (Absolute number) เทาน้ัน 
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โดยในการวิจยัครั้งน้ี จะใชเพียงคาความยดืหยุนของอุปสงคตอราคาในการประมาณการ
แบบจาํลองเทาน้ัน ดังน้ันจึงไมไดใหความสําคัญตอคาความยืดหยุนของอุปสงคในรูปแบบอื่นๆ ซ่ึง
ไดแก คาความยืดหยุนของอุปสงคตอรายได และคาความยืดหยุนไขวของอุปสงค เปนตน 

 
เง่ือนไขการเกดิดุลยภาพในอุตสาหกรรม 
 
 ผูผลิตในอุตสาหกรรมอาจมเีปาหมายในการดําเนินธุรกิจท่ีแตกตางกันไป ซ่ึงเปาหมายใน
การดําเนินธุรกิจของผูผลิต มีดังน้ี 
 
 1. การแสวงหายอดขายสูงสุด (Sale Maximization) ณ ระดับผลกําไรที่ผูผลิตตั้งเปาหมาย
ไว ผูผลิตที่มีเปาหมายประเภทนี้จะพยายามขายสินคาใหไดปริมาณมากที่สุดภายใตเงื่อนไขระดับผล
กําไรที่ตั้งไว 
 

2. แสวงหาตนทุนการผลิตตํ่าสุด (Cost Minimization) ผูผลิตที่มีเปาหมายประเภทนี้จะ
เลือกดําเนินการผลิตในระดับที่ทําใหเกิดตนทุนรวมต่ําที่สุด 

 
3. แสวงหากาํไรสูงสุด (Profit Maximization) ผูผลิตที่มีเปาหมายประเภทนี้จะเลือก

ดําเนินการผลิตที่ระดับปริมาณที่ทาํใหรายรับเพ่ิมหนวยสุดทาย (Marginal Revenue : MR) เทากับ
ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย (Marginal Cost : MC) เพ่ือใหไดรับกําไรสูงสุด 

 
เน่ืองจากอุตสาหกรรมรถยนตน่ังเปนอุตสาหกรรมที่ดําเนินกิจการโดยเอกชนและเปน

อุตสาหกรรมท่ีมีผูผลิตและผูขายนอยราย ซ่ึงผูผลิตแตละรายมีความมุงหวังถึงผลกําไร การเลือกทาํ
การผลิตที่ทําใหรายรับเพ่ิมหนวยสุดทายเทากับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายเพ่ือใหเกิดกําไรสูงสุด จึง
เปนทางเลือกที่มีเหตุผลมากที่สุด ดังน้ันในการศึกษาคร้ังน้ีจึงต้ังขอสมมติใหผูผลิตแตละรายใน
อุตสาหกรรมมีพฤติกรรมแสวงหากําไรสูงสุด โดยทําการผลิตที่ระดับปริมาณท่ีทาํใหรายรับเพ่ิม
หนวยสุดทาย (Marginal Revenue: MR) เทากับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย (Marginal Cost: MC) 
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แบบจําลองที่ใชในการวิจัย 
 
 ในการศึกษาคร้ังน้ี มีวัตถุประสงคที่จะทาํการวเิคราะหอํานาจตลาดและประสิทธิภาพทาง
เศรษฐกิจเมื่อมีการเปล่ียนแปลงนโยบายของรัฐบาล จากการตรวจสอบเอกสารและแนวคิดทาง
ทฤษฎีเศรษฐศาสตรขางตนทําใหทราบวาการเปลี่ยนแปลงประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจสามารถวัด
ไดจากการเปลี่ยนแปลงของสวัสดิการทางสังคม ซ่ึงวัดไดจากการเปลี่ยนแปลงของสวนเกินรวม 
โดยที่สวนเกินรวมวัดจากผลรวมของสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต ซ่ึงในการวิเคราะหหา
สวนเกินตางๆ เหลาน้ี จําเปนที่จะตองทราบถึงลักษณะของเสนอุปสงค เสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย 
ปริมาณและราคาดุลยภาพที่เกิดขึ้น 
 
ลักษณะของเสนอุปสงค 
 
 เน่ืองจากรถยนตน่ังที่ผลิตในประเทศไทยโดยผูผลิตแตละรายมีความแตกตางกันในทัศนะ
ของผูบริโภค ดังน้ันในการศึกษาครั้งน้ีจึงสมมติใหเสนอุปสงคของรถยนตน่ังที่ผลิตขึ้นโดยผูผลิต
แตละรายมีความแตกตางกัน ดังน้ันฟงกชันอุปสงคของรถยนตน่ังของผูผลิตแตละราย คือ 
 
  Qi  =  f(Pi, Y, PB, r, Di)   
 
หรือเขียนในรูปสมการไดดังน้ี  
 

 Qi  =  α i1
6i

3
5i4i

B
3i2i

i DrPYP ααααα          ………………………(1) 
 

จากสมการขางตน แสดงใหเห็นถึงความสมัพันธของอุปสงครถยนตน่ังกับตัวแปรอิสระที่
อยูในรูปสมการคอบบ-ดักลาส (Cobb-Douglus)  ดังน้ันจึงตองทําการปรับเปลี่ยนสมการอุปสงค 
ของผูผลิตแตละรายใหอยูในรูปของ Logarithmic Linear Equation ซ่ึงมีรูปแบบของสมการดังน้ี 
 
 lnQi = α i1 + α i2lnPi + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + α i6D3 + ei ..................…………...(2) 

 
เมื่อ  Qi  =  ปริมาณอุปสงคของรถยนตน่ังย่ีหอ i  
         Pi  =  ระดับราคารถยนตน่ังเฉลี่ยของยี่หอ i 
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         Y   =  รายไดเฉลี่ยที่แทจริงของครัวเรือน 
          PB  =  ราคาน้ํามันเบนซินเฉล่ีย   
           r    =  อัตราดอกเบี้ยเงินกู 
          D3  =  ตัวแปรเทียมแทนนโยบายป พ.ศ. 2545 โดยที่ 
         D3 = 0 กอนเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2545 
         D3 = 1 เม่ือเร่ิมใชนโยบายป พ.ศ. 2545 

         α i1,…,α i6  =  คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ 
           ei   =  คาความคลาดเคลื่อน 
           i    =  รถยนตน่ังย่ีหอ i ซ่ึง i มีคาเปน 
         T   =  รถยนตน่ังย่ีหอโตโยตา 
         H   =  รถยนตน่ังย่ีหอฮอนดา  
         M  =  รถยนตน่ังย่ีหอมิตซูบิชิ 
         N   =  รถยนตน่ังย่ีหอนิสสัน 
 
ลักษณะของเสนตนทุนเพิ่มหนวยสุดทาย 
 
 ตนทุนการผลิต หมายถึง คาใชจายทั้งหมดที่ไดใชจายออกไปในการผลิตสินคาชนิดน้ันๆ 
ซ่ึงประกอบไปดวย ตนทุนคงที่ทั้งหมด และตนทุนผันแปรทั้งหมด 
 
 ตนทุนคงที่ทั้งหมด (Total fixed cost) คือ ตนทุนที่ไมเปลี่ยนแปลงไปตามปริมาณการผลิต 
ไมวากิจการจะผลิตสินคามากนอยเพียงใด หรือแมจะไมผลิตสินคาเลยก็ตาม 
 
 ตนทุนผันแปรทั้งหมด (Total variable cost) คือ คาใชจายตางๆ ทั้งหมดที่เปลี่ยนแปลงไป
โดยตรงกับปริมาณการผลิต ซ่ึงก็คือคาใชจายของปจจัยผันแปร เชน คาจางคนงาน คาซ้ือวัตถุดิบ 
เปนตน และเมื่อไมมีการผลิตสินคาเลย ตนทุนผันแปรทั้งหมดก็จะไมเกิดข้ึน และถาผลิตสินคามาก
ข้ึน ตนทุนผันแปรท้ังหมดก็จะเพิ่มขึ้น 
 
 ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย (Marginal cost) หมายถึง ตนทุนของสินคาหนวยสุดทายที่หนวย
ธุรกิจทําการผลิต ตนทุนน้ีจึงเทากับคาของตนทุนรวมที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อเปลี่ยนแปลงปริมาณการ
ผลิตไปหนึ่งหนวย  
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 ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย     = 
ต ิมาณการผลินแปลงของปรสวนเปลี่ย

นทุนรวมนแปลงของตสวนเปล่ีย   

 

 หรือ  MC     = 
Q

TC
∆
∆  

 
 ในการศึกษาครั้งน้ีกําหนดใหเสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของผูประกอบการแตละรายมี
คาคงที่ เพ่ือไมใหแบบจาํลองมีความซับซอนเกินไป และงายตอการคาํนวณสวนเกินของผูผลิต 
ดังน้ัน ตัวกําหนดการเคลื่อนยายเสนตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังที่ผลิตโดยผูประกอบ 
การแตละรายไดแก 
 
  MCi  =  f(W, E, S, Di)  
 
หรือเขียนในรูปสมการไดดังน้ี  
 

             MCi  =  β i1
6i

2
5i

1
4i3i2i DDSEW βββββ   .      ………………………(3) 

 
จากสมการขางตน แสดงใหเห็นถึงความสมัพันธของตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนต

น่ังกับตัวแปรอิสระที่อยูในรูปสมการคอบบ-ดักลาส (Cobb-Douglus) ดังนั้นจึงตองทําการปรับ 
เปลี่ยนสมการตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของผูผลิตแตละรายใหอยูในรูปของ Logarithmic Linear 
Equation  เชนเดียวกับสมการอุปสงค ซ่ึงมีรูปแบบของสมการดังน้ี 

 
 lnMCi =  β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + β i5D1 + β i6D2 + ei  ………………………(4)
  

เมื่อ  MCij  =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังย่ีหอ i  
           W    =   อัตราคาจางแรงงานเฉลี่ยในหมวดอุตสาหกรรม 
            E   =  อัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทกับเงินเยนญี่ปุน 

             S     =   ราคาเหล็กนําเขาจากตางประเทศซึ่งเปนวตัถุดิบในการผลิตชิ้นสวนรถยนต 
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            D1   =  ตัวแปรเทียมแทนนโยบายป พ.ศ. 2540 โดยที่ 
           D1 = 0 กอนเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
           D1 = 1 เมื่อเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2540 

     D2   =  ตัวแปรเทียมแทนนโยบายป พ.ศ. 2543 โดยที่ 
           D2 = 0 กอนเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
           D2 = 1 เมื่อเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2543 

           β i1,…,β i6  =  คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ 
             ei    =  คาความคลาดเคลื่อน 
             i     =  รถยนตน่ังยี่หอ i ซ่ึง i มีคาเปน 
           T   =  รถยนตน่ังยี่หอโตโยตา 
           H   =  รถยนตน่ังย่ีหอฮอนดา  
           M  =  รถยนตน่ังย่ีหอมิตซูบิชิ 
           N   =  รถยนตน่ังย่ีหอนิสสัน 
 
 จากเงื่อนไขดุลยภาพ MRi  =  MCi 
 

 MRi   =  
i

ii

dQ
)QP(d  

          =  
i

i
ii dQ

dPQP +  

          =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

ii

ii
i dQP

dPQ1P  

ดังน้ัน MRi   =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2
i a

11P   เมื่อ  a2  คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา 

lnMRi  =  ln iP  + ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11              …………………...….(5) 

 
 ผูประกอบการแตละรายไดรับกําไรสูงสุด ณ ระดับท่ี  MRi  =  MCi หรือ 
 
 lnMRi  =  lnMCi 
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ดังน้ัน ln iP  + ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11  =    β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + β i5D1 + β i6D2 + ei 

      
 ln iP   =   β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + β i5D1 + β i6D2 - ln ⎟⎟

⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11 + ei  ...…….…(6)    

 
 คาดประมาณสมการที่ (2) สมการที่ (4) และสมการที่ (6) พรอมกันโดยใชแบบจาํลอง
ระบบสมการรวม (Simultaneous Equation) วิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบสองชั้น (Two-Stage Least 
Square Method) เพ่ือลดความคลาดเคลื่อนที่อาจจะเกิดขึ้นจากการคาดประมาณสมการพรอมกัน 2 
สมการขึ้นไป โดยผลที่ไดจากสมการที่ (2) จะบอกถึงผลของปจจัยที่มีผลกระทบตออุปสงครถยนต
น่ังของแตละย่ีหอ และบอกถึงคาความยืดหยุนของปจจัยที่มีผลกระทบตออุปสงครถยนตน่ังของแต
ละย่ีหอดวย สําหรับสมการที่ (4) จะบอกถึงผลของปจจัยที่มีผลกระทบตอตนทุนเพิ่มหนวยสุดทาย
ของรถยนตน่ังของแตละย่ีหอ และบอกถึงคาความยืดหยุนของปจจัยที่มีผลกระทบตอตนทุนเพ่ิม
หนวยสุดทายของรถยนตน่ังของแตละย่ีหอดวย และนําผลที่ไดจากสมการที่ (4) และสมการที่ (6) 
ไปใชในการวิเคราะหอาํนาจตลาด ซ่ึงวัดโดยใชดัชนีเลิรนเนอร และวิเคราะหประสทิธิภาพทาง
เศรษฐกิจ ซ่ึงพิจารณาจากสวัสดิการทางสงัคม โดยสวัสดิการทางสังคมวัดจากสวนเกินรวม (Total 
Surplus: TS) ซ่ึงสวนเกินรวมมีคาเทากับ ผลรวมของสวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus: CS) 
และสวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS)  
 
การคํานวณสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต  
 
 จากสมการเงื่อนไขดุลยภาพ MRi  =  MCi ทําใหทราบวาราคาดุลยภาพ (ln *

iP )  เกิดขึ้นที่ 
 

ln *
iP   =  β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + β i5D1 + β i6D2 - ln ⎟⎟

⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11    

 
ซ่ึงในการศึกษาครั้งน้ีในสวนของปจจัยภายนอกจะใชคาเฉลี่ยในการคํานวณ เพ่ือปองกัน

ไมใหการเปลี่ยนแปลงของปจจัยภายนอกมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของดุลยภาพ ดังนี้ 
 

Wln  =  ( Wln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
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Eln  =  ( Eln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
 

Sln  =  ( Sln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
 
ดังน้ันราคาดุลยภาพ (ln *

iP ) มีคาเทากับ 
 
ln *

iP   =  β i1 + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln  + β i5D1 + β i6D2 - ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11   

 
โดยที่ D1 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 และ D1 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540   

D2 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 และ D2 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543   
 
จากสมการอุปสงค 
 
lnQi = α i1 + α i2lnPi + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + α i6D3  
 
ซ่ึงในการศึกษาคร้ังน้ีในสวนของปจจัยภายนอกจะใชคาเฉลี่ยในการคํานวณ เพ่ือปองกัน

ไมใหการเปลี่ยนแปลงของปจจัยภายนอกมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของดุลยภาพ ดังน้ี 
 

Yln  =  ( Yln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
 

BPln  =  ( BPln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
 

rln  =  ( rln∑ ) / n  เมื่อ n คือจํานวนขอมูลทั้งหมด 
 
ดังน้ันปริมาณดุลยภาพ (ln *

iQ ) มีคาเทากับ 
 
ln *

iQ   =  α i1 + α i2ln *
iP  + α i3 Yln  + α i4 BPln  + α i5 rln  + α i6D3  

 
โดยที่ D3 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 และ D3 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545   
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จัดรูปสมการอุปสงคใหมโดยใหราคาสินคาเปนฟงกชันของปริมาณสินคา จะได 
 
ln *

iP     =  [ln *
iQ  - α i1 - α i3 Yln  - α i4 BPln  - α i5 rln  - α i6D3] / α i2 

 
หาพ้ืนที่ใตเสนอุปสงคจาก ln iQ  = 0 ถึง ปริมาณดุลยภาพ (ln *

iQ )  ดังน้ี 
 

∫ *ln iP  =  [ln *
iQ  * ln *

iQ  / 2 - α i1 * ln *
iQ  - α i3 Yln  * ln *

iQ  - α i4 BPln  * ln *
iQ   

 
      - α i5 rln * ln *

iQ  - α i6D3 * ln *
iQ ] / α i2 

 
ดังน้ัน สวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus:CS) มีคาเทากับ 
 

CS i     = [ln *
iQ  * ln *

iQ  / 2 - α i1 * ln *
iQ  - α i3 Yln  * ln *

iQ  - α i4 BPln  * ln *
iQ   

 
  - α i5 rln * ln *

iQ  - α i6D3 * ln *
iQ ] / α i2 - ln *

iP * ln *
iQ   

    
โดยที่ D3 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 และ D3 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545   
 
สวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS) มีคาเทากับ 
 

PS i   =  [ln *
iP - lnMCi] * ln *

iQ   
 
         =   [ln *

iP - (β i1 + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln  + β i5D1 + β i6D2)] * ln *
iQ   

 
โดยที่ D1 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 และ D1 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540   

D2 =  0 กอนการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 และ D2 =  1   เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543   
  

การศึกษาในครั้งน้ี ตองการดูผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายรัฐบาลที่มีตออํานาจ
ตลาดและประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ ดังน้ันจากสมการตางๆ ขางตน สามารถจะแสดงใหเห็นถึง
การเปล่ียนแปลงที่เกิดขึ้นอันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายรัฐบาลไดดังน้ี 
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กอนใชนโยบาย 
 
ในชวงระยะเวลากอนมีการใชนโยบาย กําหนดให D1, D2 และ D3 = 0 โดยใหปจจัยอ่ืนๆ 

คงที่ ดังน้ันจะทําใหสมการ Qi, MCi และ Pi เปลี่ยนแปลงไปดังน้ีคือ 
 
 lnQ '

i  =      α i1 + α i2ln P '
i  + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + ei    

 
 lnMC '

i  =      β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + ei  
 
 lnP '

i  =      β i1 + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS - ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11 + ei     

 
เมื่อ  Q '

i       =  ปริมาณอุปสงคของรถยนตน่ังย่ีหอ i กอนมีการใชนโยบาย 
 MC '

i    =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังย่ีหอ i กอนมีการใชนโยบาย 
P '

i        =  ระดับราคารถยนตน่ังเฉลี่ยของยี่หอ i กอนมีการใชนโยบาย 
 
 โดยจะทําใหอํานาจตลาดซึ่งวัดจากดัชนีเลิรนเนอร เปนดังน้ีคือ  
 

 ดัชนีเลิรนเนอร ( '

''
' )()

i

ii
i P

MCPL −
=  

 
 และประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ ซึ่งวัดจากสวนเกินรวม และสวนเกินรวมวัดจากผลรวม
ของสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต เปนดังน้ีคือ 

 
สวนเกินรวม (Total Surplus: TS) มีคาเทากับ 
 
TS '

i     =  CS '
i +  PS '

i   โดยที่ 
 
สวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus:CS) มีคาเทากับ 
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CS '
i     = [ln Q '

i * ln Q '
i  / 2 - α i1 * ln Q '

i  - α i3 Yln  * ln Q '
i  - α i4 BPln  * ln Q '

i  
        
  - α i5 rln * ln Q '

i ] / α i2 - ln P '
i * ln Q '

i       
   

 สวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS) มีคาเทากับ 
 

PS '
i   =  [ln P '

i  - ln MC '
i ] * ln Q '

i         
 
         =   [ln P '

i - (β i1 + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln )] * ln Q '
i   

 
เม่ือ    L '

i          =  ดัชนีเลิรนเนอรของรถยนตน่ังย่ีหอ i กอนมีการใชนโยบาย 
          TS '

i       =  สวนเกินรวมของรถยนตน่ังย่ีหอ i กอนมีการใชนโยบาย 
          CS '

i       =  สวนเกินผูบริโภคของรถยนตน่ังยี่หอ i กอนมีการใชนโยบาย 
           PS '

i       =  สวนเกินผูผลิตของรถยนตน่ังย่ีหอ i กอนมีการใชนโยบาย 
  
ป พ.ศ. 2540 
 
ในป พ.ศ. 2540 กําหนดให D1 = 1 โดยสมมติใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ดังน้ัน สมการ Qi, MCi 

และ Pi เปลี่ยนแปลงเปนดังน้ีคือ 
 
 ln 40

iQ    =      α i1 + α i2ln 40
iP + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + ei   

 
 ln 40

iMC =      (β i1 + β i5) + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + ei 
 
 ln 40

iP    =      (β i1 + β i5) + β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS - ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11 + ei 

 
เม่ือ 40

iQ     =  ปริมาณอุปสงครถยนตน่ังของยี่หอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
       40

iMC  =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังยี่หอ i เมือ่มีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
         40

iP       =  ระดับราคารถยนตน่ังเฉลี่ยของย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
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นโยบายในป พ.ศ. 2540 (D1) ซ่ึงรัฐบาลปลอยคาเงินบาทใหลอยตัว ซ่ึงเปนนโยบายที่เก่ียว 
ของกับตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทาย และมีความสัมพันธกันในทิศทางเดียวกัน คือ เม่ือคาเงินบาทลอย 
ตัว ในทิศทางที่คาเงินบาทลดลง ทําใหตนทุนการผลิตของผูผลิตสูงข้ึน จึงทําใหสัมประสิทธ์ิของ
พจนน้ีมีคาเปนบวก (+ β i5) ดังน้ันเมื่อเปรียบเทียบกับกอนมีการใชนโยบาย จะพบวา 40

iMC และ 
40

iP  มีคาเปลี่ยนแปลงไป เพราะพจนของคาคงท่ีมีคาเปลี่ยนแปลงจาก (β i1) เปน (β i1 + β i5) และ
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันดวย แตจะสงผลทําให 40

iQ  มีคาเปล่ียนแปลงไปในทิศตรงขามกัน
กับ 40

iP  เพราะเปนไปตามกฎอุปสงค ดังน้ันการใชนโยบายในป พ.ศ. 2540 จะทาํใหอํานาจตลาด 
ซ่ึงวัดจากดัชนีเลิรนเนอร และประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ ซ่ึงวัดจากสวนเกินรวม และสวนเกินรวม
วัดจากผลรวมของสวนเกินผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต เปลี่ยนแปลงดังน้ีคือ 

 
อํานาจตลาดที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2540        

 

 เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของอํานาจตลาด   =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
'

'

i

i
40
i

L
LL * 100 

 
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเร่ิมใชนโยบายป พ.ศ. 2540        

 

เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ  =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
'

'

i

i
40
i

TS
TSTS * 100 

 
โดยที่ สวนเกินรวม (Total Surplus: TS) มีคาเทากับ 
 
TS 40

i     =  CS 40
i +  PS 40

i   และ   
    
สวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus:CS) มีคาเทากับ 

 
CS 40

i   = [ln 40
iQ  * ln 40

iQ / 2 - α i1 * ln 40
iQ - α i3 Yln  * ln 40

iQ - α i4 BPln  * ln 40
iQ   

 
 - α i5 rln * ln 40

iQ ] / α i2 - ln 40
iP * ln 40

iQ   
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 สวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS) มีคาเทากับ 
 

PS 40
i =  [ln 40

iP -  ln 40
iMC ] * ln 40

iQ   
 
         =   [ln 40

iP - ((β i1 + β i5) + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln )] * ln 40
iQ   

 
เม่ือ    L 40

i     =  ดัชนีเลิรนเนอรของรถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540                     
TS 40

i    =  สวนเกินรวมของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540           
CS 40

i    =  สวนเกินผูบริโภคของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
          PS 40

i   =  สวนเกินผูผลิตของรถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2540 
 
 ป พ.ศ. 2543 
 

ในป พ.ศ. 2543 กําหนดให D1 และ D2 = 1 โดยสมมติใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ดังน้ัน สมการ Qi, 
MCi และ Pi เปลี่ยนแปลงเปนดังน้ีคือ 
 

ln 43
iQ     =     α i1 + α i2ln 43

iP + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + ei   
 
ln 43

iMC =      (β i1 + β i5 - β i6 )+ β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + ei  
 
ln 43

iP     =      (β i1 + β i5 - β i6 )+ β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS - ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11 + ei    

 
เม่ือ 43

iQ    =  ปริมาณอุปสงครถยนตน่ังยี่หอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
       43

iMC =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังยี่หอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
         43

iP     =   ระดับราคารถยนตน่ังเฉลี่ยของยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
 

นโยบายในป พ.ศ. 2543 (D2) ซ่ึงอนุญาตใหยกเลิกการบังคับใชชิ้นสวนประกอบรถยนตที่
สามารถผลิตไดเองภายในประเทศ (Local Content) ซ่ึงเปนนโยบายที่เก่ียวของกับตนทุนเพ่ิมหนวย
สุดทายเชนกัน แตมีความสัมพันธกันในทิศทางตรงขามกัน เน่ืองจากชิ้นสวนประกอบรถยนตที่
สามารถผลิตไดเองภายในประเทศ (Local Content) มีตนทุนการผลิตสูงกวาชิ้นสวนที่นําเขาจากตาง 
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ประเทศ ดังน้ันเมื่อมีนโยบายนี้ข้ึน ผูผลิตสามารถนําเขาชิ้นสวนจากตางประเทศได ทําใหตนทุนใน
การผลิตลดลง จึงทําใหสัมประสิทธ์ิของพจนน้ีมีคาเปนลบ (-β i6 ) ดังน้ันเมื่อเปรียบเทียบกับกรณี
ภายหลังใชนโยบายในป พ.ศ. 2540  จะพบวา 43

ijMC และ 43
ijP  มีคาเปลี่ยนแปลงไป เพราะพจนของ

คาคงที่มีคาเปลี่ยนแปลงจาก (β i1 + β i5) เปน (β i1  +β i5 -β i6 ) และเปล่ียนแปลงไปในทิศทางเดียว 
กันดวย แตจะสงผลทําให 43

iQ  มีคาเปลี่ยนแปลงไปในทิศตรงกันขามกับ 43
iP  เพราะเปนไปตามกฎ

อุปสงค ดังน้ันการใชนโยบายในป พ.ศ. 2543 จะทาํใหอํานาจตลาด ซ่ึงวัดจากดัชนีเลิรนเนอร และ
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ ซ่ึงวัดจากสวนเกินรวม และสวนเกินรวมวดัจากผลรวมของสวนเกิน
ผูบริโภค และสวนเกินผูผลิต เปลี่ยนแปลงดังน้ีคือ 
 

อํานาจตลาดที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2543        
 

 เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของอํานาจตลาด   =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
40
i

40
i

43
i

L
LL * 100 

 
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเร่ิมใชนโยบายป พ.ศ. 2543        

 

เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ  =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
40
i

40
i

43
i

TS
TSTS * 100 

 
โดยที่ สวนเกินรวม (Total Surplus: TS) มีคาเทากับ 
 
TS 43

i     =  CS 43
i +  PS 43

i   และ 
 
 สวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus:CS) มีคาเทากับ 
 

CS 43
i   = [ln 43

iQ  * ln 43
iQ  / 2 - α i1 * ln 43

iQ  - α i3 Yln  * ln 43
iQ  - α i4 BPln  * ln 43

iQ   
 
 - α i5 rln * ln 43

iQ  ] / α i2 - ln 43
iP * ln 43

iQ   
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 สวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS) มีคาเทากับ 
 

PS 43
i  =  [ln 43

iP - ln 43
iMC ] * ln 43

iQ   
 
         =   [ln 43

iP - ((β i1 + β i5 - β i6) + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln )] * ln 43
iQ   

 
เม่ือ    L 43

i      =  ดัชนีเลิรนเนอรของรถยนตน่ังยี่หอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543                     
TS 43

i    =  สวนเกินรวมของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543           
CS 43

i    =  สวนเกินผูบริโภคของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
          PS 43

i   =  สวนเกินผูผลิตของรถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2543 
 
 ป พ.ศ. 2545 
 

ในป พ.ศ. 2545 กําหนดให D1, D2 และ D3 = 1 โดยสมมติใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ดังน้ัน สมการ 
Qi, MCi และ Pi เปลี่ยนแปลงเปนดังน้ีคือ 

 
ln 45

iQ     =     (α i1 + α i6) + α i2ln 45
iP + α i3lnY + α i4lnPB + α i5lnr + ei   

 
ln 45

iMC =      (β i1 + β i5 - β i6 )+ β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS + ei    
 
ln 45

iP     =      (β i1 + β i5 - β i6 )+ β i2lnW + β i3lnE + β i4lnS - ln ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+

2a
11 + ei    

 
เม่ือ 45

iQ      =  ปริมาณอุปสงครถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 
       45

iMC  =  ตนทุนเพ่ิมหนวยสุดทายของรถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 
         45

iP      =  ระดับราคารถยนตน่ังเฉล่ียของยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 
 
 นโยบายในป พ.ศ. 2545 (D3) ซ่ึง BOI ไดปรับปรุงมาตรการสงเสริมการลงทุนของอุตสาห-
กรรมรถยนตและชิ้นสวน โดยใหผูประกอบการอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนประกอบสามารถ
ต้ังโรงงานในเขตใดก็ได ซ่ึงเปนนโยบายที่เก่ียวของกับอุปสงค และมีความสัมพันธกันในทิศทาง
เดียวกัน กลาวคือ จะเปนการจูงใจใหนักลงทุนตางชาติเขามาตั้งฐานการผลิตในไทย สงผลใหเกิด
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การแขงขันมากขึ้น ผูผลิตแตละรายจึงจาํเปนตองมีการสงเสริมการขายมากขึ้น ทําใหความตองการ
รถยนตน่ังเพ่ิมสูงขึ้นดวย จึงทําใหสัมประสิทธ์ิของพจนน้ีมีคาเปนลบ (+ α i6) ดังน้ันเมื่อเปรียบ 
เทียบกับกรณีภายหลังใชนโยบายในป พ.ศ. 2543 จะพบวา 45

iQ มีคาเปลี่ยนแปลงไป เพราะพจนของ
คาคงที่มีคาเปลี่ยนแปลงจาก     (+ α i6) เปน (α i1 + α i6) แต 45

iMC และ 45
iP ไมเปล่ียนแปลง ดังน้ัน

การใชนโยบายในป พ.ศ. 2545 จะทาํใหอํานาจตลาด ซ่ึงวัดจากดัชนีเลิรนเนอร และประสิทธิภาพ
ทางเศรษฐกิจ ซ่ึงวัดจากสวนเกินรวม และสวนเกินรวมวดัจากผลรวมของสวนเกินผูบริโภค และ
สวนเกินผูผลิต เปลี่ยนแปลงดังน้ีคือ 
 

อํานาจตลาดที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเริ่มใชนโยบายป พ.ศ. 2545        
 

 เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของอํานาจตลาด   =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
43
i

43
i

45
i

L
LL * 100 

 
ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจที่เปลี่ยนแปลงไปเมื่อมีการเร่ิมใชนโยบายป พ.ศ. 2545        

 

เปอรเซ็นตการเปล่ียนแปลงของประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ  =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛ −
43
i

43
i

45
i

TS
TSTS * 100 

 
โดยที่ สวนเกินรวม (Total Surplus: TS) มีคาเทากับ 
 
TS 45

i     =  CS 45
i +  PS 45

i   และ 
 

 สวนเกินผูบริโภค (Consumer Surplus:CS) มีคาเทากับ 
 

CS 45
i   = [ln 45

iQ  * ln 45
iQ  / 2 - α i1 * ln 45

iQ  - α i3 Yln  * ln 45
iQ  - α i4 BPln  * ln 45

iQ   
 
 - α i5 rln * ln 45

iQ  - α i6 * ln 45
iQ ] / α i2 - ln 45

iP * ln 45
iQ   

 
 สวนเกินผูผลิต (Producer Surplus: PS) มีคาเทากับ 
 



 45

PS 45
i  =  [ln 45

iP - ln 45
iMC ] * ln 45

iQ   
 
         =   [ln 45

iP - ((β i1 + β i5 - β i6) + β i2 Wln  + β i3 Eln  + β i4 Sln ] * ln 45
iQ   

 
เม่ือ    L 45

i      =  ดัชนีเลิรนเนอรของรถยนตน่ังยี่หอ i เม่ือมีการใชนโยบายป  
   พ.ศ. 2545                     

TS 45
i    =  สวนเกินรวมของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545           

CS 45
i    =  สวนเกินผูบริโภคของรถยนตน่ังยี่หอ i เมื่อมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 

          PS 45
i   =  สวนเกินผูผลิตของรถยนตน่ังย่ีหอ i เม่ือมีการใชนโยบายป พ.ศ. 2545 

 


