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อุตสาหกรรมรถยนตเปนอุตสาหกรรมหลักในการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของไทย
เพราะกอใหเกิดการจางงาน  การตลาด  การพัฒนาเทคโนโลยีและความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมตอเนื่องอื่นๆ  
การผลิตรถยนตของไทยเพื่อการจําหนายในประเทศและสงออกมีจํานวนเพิ่มขึ้นทุกป  และตลาดออสเตรเลีย
เปนอีกตลาดหนึ่งที่นาสนใจ  เนื่องจากไทยสงออกรถยนตไปออสเตรเลียมากที่สุด  อีกทั้งออสเตรเลียกับไทยได
รวมลงนามทําขอตกลงเขตการคาเสรีไทย - ออสเตรเลียซึ่งมีผลบังคับใชต้ังแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2548 ซึ่ง
อุตสาหกรรมรถยนตจะไดรับประโยชนจากขอตกลงนี้  เนื่องจากออสเตรเลียลดภาษีนําเขาใหกับรถยนตลงเหลือ
รอยละ 0  ซึ่งจะทําใหไทยมีความสามารถในการแขงขันมากขึ้นและชวยสงเสริมใหอุตสาหกรรมการผลิต
รถยนตไทยเติบโตขึ้น 

 

วัตถุประสงคในการศึกษาคือ 1)  ศึกษาสภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทยและศึกษาการสงออก
รถยนตไทยไปออสเตรเลียและศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจากความตกลงการคา
เสรีไทย – ออสเตรเลีย  2)  ศึกษาปจจัยที่กําหนดปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและ
รถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย 3)  ศึกษาถึงผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีที่มีตอมูลคาการนําเขารถยนต
เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย 

 

ผลการศึกษาพบวา ภาคการสงออกรถยนตไทยไปออสเตรเลียมีอัตราการใชสิทธิประโยชนจากความ
ตกลงการคาเสรีไทย–ออสเตรเลียที่อยูในระดับสูงและปจจัยที่กําหนดปริมาณอุปสงคนําเขาของรถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยไดแก ราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน / ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจาก
ญี่ปุนและผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย  สําหรับผลจากการลดภาษี
ศุลกากรนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลีย
ในป พ.ศ.2548  พบวา มูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500-
3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยมีมูลคาเพิ่มขึ้น ผลการศึกษาช้ีใหเห็นวา การลดภาษีนําเขารถยนตของ
ออสเตรเลียสงผลใหมูลคาการสงออกรถยนตของไทยเพิ่มขึ้น ซึ่งทําใหไทยมีความไดเปรียบคูแขงทางดานภาษี 
ดังนั้นรัฐบาลจึงควรเรงพัฒนาการคาระหวางไทยกับออสเตรเลีย 
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Automotive Industry is the principle industry for industry development and Thai economy 
development because Automotive industry leads to employment, technology development and automotive 
supporting industries. The production of automobiles for domestic sales and export has been increased 
continuously every year. Australia is the one interesting market because Australia is the important market that 
Thailand mostly has exported the automobiles. Furthermore, Australia and Thailand have agreed to sign 
Thailand-Australia Free Trade Agreement (TAFTA) which came into effect on January 1, 2005. Automotive 
industry would get the benefits from TAFTA because Australia eliminated tariffs to 0% of all 1-ton 
commercial cars and passenger cars. These would increase competitiveness ability of Thai’s Automobile 
Industry and would increase the automobiles’ import value of Australia from Thailand as well. 

 

The objectives of this study were 1) to study the important theme information of Thai’s   
automotive industry and study automotive export from Thailand to Australia and analyze the rates of 
utilization of  tariff preferences under TAFTA for Thai automotive industry 2) to analyze the factors  affecting 
the import volume of 1-ton commercial cars and passenger cars 1500-3000 CC of Australia from Thailand  3) 
to estimate the import value of 1-ton commercial cars and passenger cars 1500-3000 CC of Australia from 
Thailand after Australian tax reduction.  

 

The study showed that the overall rate of utilization of  TAFTA by Thai automotive exporters are 
considerably high. For the factors have the affect on the import volume of both 1-ton commercial cars and 
passenger cars 1500-3000 CC of Australia from Thailand were the import price of Australia from Japan and 
Australia real GDP per capita. For the effect of Australian tax reduction for 1-ton commercial cars and  
passenger cars 1500-3000 CC affecting the import value of 1-ton commercial cars and passenger cars 1500-
3000 CC of Australia from Thailand indicated that the import value  of Australia  from Thailand for the year 
2005 had been increased. This study showed that Australian tax reduction effected on the import value of 
Thai’s automobiles. Furthermore increasing Thai automotive competitiveness ability so the government 
should support and develop trade between Thailand and Australia. 
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บทที่ 1 
  

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 
           ประเทศไทยเปนประเทศที่กําลังพัฒนาจะกาวไปสูการเปนประเทศอุตสาหกรรม และในการ
ที่จะนําประเทศกําลังพัฒนากาวไปสูการเปนประเทศอุตสาหกรรมไดนั้นจําเปนที่จะตองมีการ
พัฒนาในการผลิตสินคาอุตสาหกรรมตาง ๆ ใหมีความเติบโตและกวางขวางมากขึ้น ซ่ึงรัฐบาลได
ใหความสําคัญกับการพัฒนาดังกลาวมาเปนลําดับ  โดยที่รัฐบาลไดใหการสนับสนุนและสงเสริมทั้ง
อุตสาหกรรมที่ใชเทคโนโลยีขั้นต่ําไปจนกระทั่งอุตสาหกรรมที่ตองพึ่งพิงเทคโนโลยีระดับสูง ซ่ึง
อุตสาหกรรมรถยนตก็เปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่ตองอาศัยเทคโนโลยีระดับสูง  ซ่ึงรัฐบาลไดใหการ
สงเสริมมาเปนระยะเวลากวา 30 ป เพื่อที่จะสามารถรองรับการพัฒนาของประเทศและปริมาณ
ความตองการรถยนตที่ เพิ่มขึ้นเปนลําดับ อุตสาหกรรมรถยนตจึงเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่มี
ความสําคัญอยางมากตอการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของประเทศไทย  ในดานมูลคา
การผลิต  การสงออก การจางงาน การพัฒนาเทคโนโลยีและความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมตอเนือ่ง
อ่ืนๆ อีกหลายประเภทไดแก  อุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนรถยนต  อุตสาหกรรมผลิตยางรถยนต  
อุตสาหกรรมขนสง เปนตน   นอกจากนี้ทั้งภาครัฐและภาคเอกชนไดรวมกันกําหนดเปาหมายการ
พัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตเพื่อใหไทยเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมยานยนตของเอเชีย หรือที่
เรียกวา ดีทรอยตแหงเอเชีย (Detroit of Asia) ดวยหวังจะใหประเทศไทยเปนฐานการผลิตเพื่อการ
สงออกไปยังภูมิภาคนี้ ทั้งนี้ในแผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนตของไทย ไดมีการกําหนดเปา
ปริมาณผลิตรถยนตในปพ.ศ. 2553 ไวที่ 1.8 ลานคัน และเปาปริมาณสงออกไวที่ 800,000 คันหรือ
เทากับรอยละ 44.4 ของปริมาณผลิต  นอกจากนี้ยังคาดวาประเทศไทยจะสามารถเปนผูผลิตรถยนต
รายใหญติดอันดับ 1 ใน 10 ของโลกในปพ.ศ.2553  จากปจจุบันที่อยูอันดับที่ 15 ทั้งนี้ศูนยวจิยักสกิร
ไทยคาดวาภายในเวลาไมถึง 10 ป ประเทศไทยจะกลายเปนประเทศที่มีการผลิตรถยนตเพื่อการ
สงออกมากกวาที่ใชในประเทศ กลาวคือในปพ.ศ.2556 ไทยจะมีปริมาณการสงออกกวา 1.34 ลาน
คันจากปริมาณการผลิตทั้งหมดประมาณ 2.6 ลานคัน หรือมีสัดสวนการสงออกกวารอยละ 50 ของ
ยอดผลิต ซ่ึงจะทําใหไทยเปนประเทศผูผลิตรถยนตเพื่อการสงออกรถยนตอยางเต็มตัว  
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           รัฐบาลไทยไดเร่ิมมีนโยบายดานอุตสาหกรรมรถยนตมาตั้งแตในชวงของแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 2 อยางไรก็ตาม ตลอดระยะเวลากวา 3 ทศวรรษที่ผานมา การ
พัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตในประเทศไทยไดเนนที่การทดแทนการนําเขาเปนหลัก  อุตสาหกรรม
รถยนตของไทยจึงไดเติบโตภายใตนโยบายคุมครองอุตสาหกรรมภายในประเทศดวยมาตรการ
ตางๆจากภาครัฐรวมทั้งมาตรการบังคับใหโรงงานรถยนตตองใชช้ินสวนที่ผลิตในประเทศใน
สัดสวนที่กําหนดมาตั้งแตปพ.ศ.2518  กอนที่เพิ่งจะมายกเลิกเมื่อปพ.ศ. 2543 สงผลใหมีการพัฒนา
และการเติบโตของอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนในประเทศเคียงคูกับอุตสาหกรรมรถยนตจนทุกวันนี้ 
อยางไรก็ตามในระยะตอมาการสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยไดคอยๆเติบโตขึ้นเปนลําดับ 
จากตารางที่ 1 จะพบวาในปพ.ศ.2548-2550 มูลคาสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยสูงเปนอันดับ 
2 ของมูลคาสินคาสงออกของไทย รองจากเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ สําหรับการสงออก
ของรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ โดยมีมูลคาการสงออกของรถยนต อุปกรณ สวนประกอบ
เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วจากปพ.ศ.2548 พ.ศ.2549 และพ.ศ.2550 คือ 474,445.19 565,806.93 และ 
596,160.53 ลานบาท ตามลําดับ และมีอัตราการขยายตัวในปพ.ศ. 2547 พ.ศ. 2548 พ.ศ. 2549 และ
พ.ศ. 2550 รอยละ 8.51 รอยละ 28.62 รอยละ 19.26 และรอยละ 5.36  ตามลําดับ   สําหรับดานการ
ผลิตรถยนตภายในประเทศมีการผลิตในจํานวนที่เพิ่มขึ้นตามลําดับ  ซ่ึงประเภทของรถยนตที่ผลิต
ในประเทศไทยจะแบงออกเปน 4 ประเภทคือ  รถยนตนั่ง  รถยนตเพื่อการพาณิชย  รถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตัน(รถกระบะ 1 ตัน) และรถยนตนั่งตรวจการณ (OPV) จากตารางที่ 2 จะพบวา ใน
ปพ.ศ.2547-2550  ประเทศไทยไดเนนการผลิตรถยนตนั่งและรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันใน
ปริมาณที่เพิ่มขึ้น  แตมีปริมาณการผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยและรถยนตนั่งตรวจการณในจํานวน
ที่ลดลง ทั้งนี้เนื่องจากไทยมีศักยภาพในการผลิตและสงออกรถยนตนั่งและรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันมากที่สุด ซ่ึงโดยรวมแลวการผลิตรถยนตของไทยมีปริมาณการผลิตในจํานวนที่เพิ่มขึ้น
ตามลําดับ  กลาวคือ ในปพ.ศ.2547 -2550 ปริมาณการผลิตรถยนตมีจํานวน 960,371คัน  1,125,316 
คัน  1,193,885 คันและ 1,301,149  คันตามลําดับ    

 
ประเทศที่เปนตลาดสงออกรถยนตของไทยที่สําคัญ ไดแก ออสเตรเลีย รองลงมาไดแก 

อินโดนีเซียและซาอุดิอาระเบีย ตามลําดับ  จากตารางที่ 3 พบวา ปพ.ศ. 2547-พ.ศ. 2550  ไทย
สงออกรถยนตไปออสเตรเลียมีมูลคาเพิ่มขึ้นตามลําดับดังนี้ 699.37 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ  
1,185.86 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ  1,413.98 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐและ 2,505.90 ลานเหรียญ
ดอลลารสหรัฐ ตามลําดับ  ซ่ึงมีอัตราการขยายตัวในป พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2550 รอยละ 69.56 รอยละ
19.24 และรอยละ 77.22  ตามลําดับ  ซ่ึงออสเตรเลียเปนตลาดสงออกสําคัญอันดับแรกของรถยนต
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นั่งไทย รองลงมาไดแก  อินโดนีเซีย และฟลิปปนส    อีกทั้งออสเตรเลียยังเปนตลาดสงออกสําคัญ
อันดับแรกของรถแวนและรถยนต เพื่อการพาณิชยขนาด  1 ตันของไทย  รองลงมาไดแก  
ซาอุดีอาระเบีย และสหราชอาณาจักร ซ่ึงจะเห็นไดวา ตลาดออสเตรเลียเปนอีกตลาดหนึ่งที่ควร
นํามาศึกษา  เนื่องจากประเทศไทยมีมูลคาการสงออกรถแวน รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
และรถยนตนั่งขนาดเล็กไปออสเตรเลียมากที่สุดและการสงออกรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
และรถยนตนั่งขนาดเล็กของไทยมีศักยภาพสงออกไปออสเตรเลีย และเหตุผลอีกประการหนึ่งคือ 
เมื่อวันที่ 5 กรกฎาคม พ.ศ. 2547 รัฐบาลไทยและรัฐบาลออสเตรเลียรวมลงนามขอตกลงเขตการคา
เสรีไทย – ออสเตรเลีย (Thailand –Australia Free Trade Area : TAFTA) ซ่ึงเปนขอตกลงเขตการคา
เสรีฉบับแรกที่ไทยทํากับประเทศที่พัฒนาแลว มีกรอบของขอตกลงแบบเบ็ดเสร็จครอบคลุมทั้ง
การคาสินคา การคาบริการ และการลงทุนรวมทั้งความรวมมือในดานอื่นๆที่ทั้งสองประเทศมีความ
สนใจรวมกัน ซ่ึงขอตกลงดังกลาวเริ่มมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 เปนตนไป 
โดยมีเนื้อหาสาระพอสังเขปดังนี้ ออสเตรเลียจะลดภาษีเปน 0 ทันทีเมื่อความตกลงฯ มีผลบังคับใช 
สําหรับสินคากวารอยละ 83 ของรายการสินคาทั้งหมดที่นําเขาจากไทย เชน ผักและผลไมสด 
สับปะรดกระปองและน้ําสับปะรด อาหารสําเร็จรูป รถยนตขนาดเล็กและรถปกอัพ อัญมณีและ
เครื่องประดับ เปนตน สวนรายการสินคาที่เหลืออีกรอยละ 17 ออสเตรเลียจะยกเลิกภาษีภายในป
พ.ศ.2553-พ.ศ.2558 เชน ผลิตภัณฑพลาสติก ยางและผลิตภัณฑ และส่ิงทอและเสื้อผา  ซ่ึง
อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนเปนอีกอุตสาหกรรมหนึ่งที่ไดรับการลดภาษีนําเขาจาก
ออสเตรเลีย สินคาที่คาดวาจะไดรับผลประโยชนจากความตกลงฯนี้มากที่สุดคือ รถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็ก กลาวคือ  ออสเตรเลียลดภาษีรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตัน  จากรอยละ 4-5 ลงเหลือรอยละ 0 และลดภาษีของรถยนตนั่งขนาดเล็กจากรอยละ 15 
ลงเหลือรอยละ 0 อีกทั้งการผลิตรถยนตในออสเตรเลียสวนใหญเปนรถยนตขนาดใหญ ทําให
ออสเตรเลียตองพึ่งพาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน และรถยนตขนาดเล็กจากไทย 
ซ่ึงมีสัดสวนสูงประมาณรอยละ 85 ของมูลคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนต
ขนาดเล็กทั้งหมดของออสเตรเลีย 
 

ดังนั้นจึงเปนโอกาสที่ดีที่จะทําใหไทยสามารถขยายการสงออกรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กไปออสเตรเลียไดเพิ่มขึ้น ซ่ึงการเปดเขตการคาเสรีและการลด
ภาษีนําเขาภายใตกรอบความตกลง TAFTA จะมีสวนชวยใหรถยนตของไทยไดเปรียบทางดาน
คูแขงเนื่องจากไมตองเสียภาษีหรือเสียภาษีนําเขาในอัตราที่ต่ําลง  และมีสวนสนับสนุนใหภาคการ
ผลิตรถยนตของไทยเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันและสามารถขยายตลาดรถยนตสูประเทศ
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ทั่วโลก  ซ่ึงเปนสวนที่สงเสริมใหอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตไทยเติบโตขึ้น นอกจากนี้ยังคาดวา
จะสามารถดึงดูดผูผลิตรถยนตจากตางประเทศใหเขามาลงทุนหรือขยายการลงทุนเพื่อสงออกไป
ออสเตรเลียดวย  

 
นอกจากนี้แลวเขตการคาเสรียังสงผลตอการสรางการคาในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต

อีกดวย เนื่องจากโครงสรางระหวางประเทศเกื้อหนุนกัน ในหมวดชิ้นสวนยานยนตที่ไทยนาจะ
สามารถสงออกไปออสเตรเลีย เพิ่มขึ้นไดแก  ยางรถยนต  สวนประกอบของเครื่องยนต 
อิเลคทรอนิกส ลอแม็ก และชิ้นสวนมอเตอร เปนตน หมวดสินคาชิ้นสวนยานยนตที่ออสเตรเลีย
นาจะสงมาไทยเพิ่มขึ้น ไดแก ช้ินสวนมอเตอร อุปกรณที่เปนพลาสติก ลอแม็ก เปนตน   

 
จากเหตุผลของการขยายตัวของการสงออกรถยนตไทยไปออสเตรเลียและผลดีของการทํา

ความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลีย ดังนั้นออสเตรเลียจึงเปนตลาดที่นาศึกษาอยางยิ่ง จึงควร
ทําการศึกษาการสงออกรถยนตของไทยไปยังออสเตรเลีย และศึกษาปจจัยตางๆที่มีผลตอปริมาณ
อุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย ตลอดจนผลจากการลดอัตราภาษีนําเขาของรถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตัน และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียที่มี
ผลตอมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต  1500-3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  เพื่อเปนแนวทางนําไปสูการพัฒนา
ความสามารถในการแขงขันและรักษามูลคาการสงออกรวมถึงสวนแบงตลาดของรถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-300 ซีซีของไทยใน
ออสเตรเลียใหเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ซ่ึงเปนการเพิ่มรายไดใหกับประเทศเพื่อใชในการพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคม อีกทั้งชวยเรงใหประเทศไทยกาวเปนประเทศอุตสาหกรรมไดรวดเร็วยิ่งขึ้น 
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ตารางที่ 1  สินคาสงออกที่สําคัญของไทยเรียงตามมูลคาพ.ศ. 2548 – 2550 
                  (หนวย: ลานบาท) 

รายการ           2548      2549            2550          อัตราการขยายตัว  
      มูลคา                                    มูลคา                               มูลคา             2547 2548  2549       2550                       

  

เครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ          474,445.19  565,806.93                   596,160.53    8.51 28.62 19.26   5.36    

รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ          310,306.53  362,374.31                   415,288.48  34.05 40.54 16.78 14.60         

แผงวงจรไฟฟา            238,454.60  267,598.31                   277,966.18   2.56 21.39 12.22  3.87 

อัญมณีและเครื่องประดับ           129,339.28  139,864.58                   185,163.71   1.68 21.70   8.14       32.39  

เม็ดพลาสติก                       167,914.20  171,394.06                   179,572.30  39.88 34.56   2.07   4.77 

เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ           115,513.31  134,035.23                   158,576.16  41.80 16.00 16.03 18.31               

เครื่องจักรกลและสวนประกอบ          84,509.13  100,867.03                   149,839.36  29.71 25.98 19.36 48.55 

เคมีภัณฑ           105,732.82  130,475.48                   135,158.83  25.71 27.63 23.40   3.59 

เครื่องใชไฟฟาและสวนประกอบ               88,314.39    95,521.16                   126,391.81  84.40 19.50   8.16 32.32 

ผลิตภัณฑยาง                          94,094.26  117,269.50                  126,211.49  20.64 20.61 24.63   7.63 

เครื่องปรับอากาศและสวนประกอบ           87,334.08   87,,460.72                  110,345.71  33.74   9.24   0.15 26.17 

เสื้อผาสําเร็จรูป         126,178.25                 121,882.65                 103,179.32    8.18   1.65       -3.40      -15.35 
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ตารางที่ 1 (ตอ) 

                  (หนวย: ลานบาท) 
รายการ       2548                   2549            2550                      อัตราการขยายตัว  

 
                   มูลคา                                  มูลคา                                มูลคา                    2547  2548  2549    2550                                

 

ผลิตภัณฑพลาสติก     70,997.39                   71,728.41                    78,325.36  10.08 25.37   1.03     9.20 

เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ   55,058.14                   59,739.09                    59,683.87               119.45 10.43   8.50    -0.09 

สวนประกอบอากาศยานและอุปกรณ   41,059.27                  44,568.99                    57,054.22  14.78  -2.58   8.55   28.01 

ทองแดงและของที่ทําดวยทองแดง   21,984.43                  41,168.23                    47,673.70  54.06 49.44 87.26   15.80 

เฟอรนิเจอรและชิ้นสวน    49,534.01                  46,500.58                   44,581.33  11.93   2.41  -6.12   -4.13 

เลนซ       29,565.52                  38,193.38                    43,398.24  50.59 10.12 29.18   13.63 

เครื่องสําอาง สบู      34,391.82                  37,143.31                    42,567.00  11.62 26.07   8.00   14.60 

รวม                 3,470,160.67              3,808,883.29       4,106,455.59  17.75 15.90   9.76     7.81 

ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีการสารสนเทศและการสื่อสาร  สํานักปลัดกระทรวงพาณิชย  โดยความรวมมอืจากกรมศุลกากร (2550) 
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ตารางที่ 2  ปริมาณการผลิตรถยนตในประเทศไทยพ.ศ. 2547 - 2550 
          (หนวย: คัน) 
ประเภทของรถยนต     2547   2548     2549      2550 
 
รถยนตนั่ง    299,439 277,603  298,819    329,223 
รถยนตเพื่อการพาณิชย     25,818   24,846    22,592      23,556 
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน630,204  822,867  872,474    948,370 
รถยนตนั่งตรวจการณ (OPV)      4,910      0       0         0 
รวม     960,371          1,125,316            1,193,885             1,301,149 
รอยละของการเปลี่ยนแปลง      27.96    17.18        6.09         8.98 
หมายเหต:ุ - รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันไดรวมรถ Double Cap และ PPVไวในที่นี้ดวย 
      - ตั้งแตปพ.ศ. 2547 รถยนตนั่งตรวจการณไดรวมในรถยนตนั่งตามการเก็บภาษ ี  
                     สรรพสามิต 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย  กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศ 
         ไทย (2550) 
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ตารางที่ 3  ตลาดสงออกที่สําคัญของตลาดรถยนตพ.ศ. 2547 – 2550 
 

ประเทศ               มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐฯ                                     อัตราการขยายตวั  

     2547    2548  2549    2550              2548  2549  2550  
 
ออสเตรเลีย   699.37            1,185.86            1,413.98              2,505.90                69.56  19.24  77.22                                                
อินโดนีเซีย   454.14  567.54  413.94    676.70   24.97  32.07  63.48                         
ซาอุดิอาระเบยี   143.60  454.19  599.84    653.20              216.29             -27.06    8.89                               
สหราชอาณาจกัร  388.83  341.57  529.11    505.20               -12.16  54.91   -4.52                                                
แอฟริกาใต   125.80  205.10  254.90    331.40   63.04  24.28  30.00                
ฟลิปปนส   203.54  294.76  340.84    492.40   44.81  15.63  44.47                                
มาเลเซีย      65.01    83.26  103.13    145.18   28.08  23.86               40.77               
อิตาลี      99.29    93.66  139.59      98.32                      -5.67  49.04  51.40                                                   
นิวซีแลนด     81.76  164.12  136.35      88.47              100.73             -16.92  28.41            
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส  102.39  115.92  158.39      81.92   13.21  36.64   0.99                                                

ที่มา: สํานักบริการสงออก กรมสงเสริมการสงออก (2550) 
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วัตถุประสงคของการศึกษา 
 
1. เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทยและการสงออกรถยนตของ 

ประเทศไทยไปออสเตรเลียและศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจากความ
ตกลงการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับประเทศออสเตรเลียที่มีผลบังคับใชวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 
2548     

 
2. เพื่อศึกษาถึงปจจัยที่กําหนดปริมาณอุปสงคปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย 

ขนาด 1 ตัน และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลีย
จากประเทศไทย 
  

3. เพื่อศึกษาถึงผลจากการลดอัตราภาษีศุลกากรนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน 
และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียที่มีตอมูลคา
การนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -
3000  ซีซีของออสเตรเลียจากประเทศไทย 
 

ขอบเขตการศกึษา 
 

1. ในการศึกษาครั้งนี้ จะศึกษาวิเคราะหขอมูลทุติยภูมิ ( Secondary Data ) ที่ไดจากการ 
เก็บรวบรวมจากหนวยงานที่เกี่ยวของ ตลอดจนเอกสารเผยแพรตางๆ โดยการศึกษาสภาพทั่วไป
ของอุตสาหกรรมรถยนตไทยและการสงออกรถยนตของประเทศไทยไปออสเตรเลียซ่ึงจะศึกษา
ระหวางปพ.ศ. 2546 – 2550  และการศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจาก
ความตกลงการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับออสเตรเลียจะศึกษาปพ.ศ.2548 – 2549 สวน
การศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่ง
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี ของออสเตรเลียจากไทย จะศึกษาในชวงปพ.ศ.2535 
- 2550 โดยทําการศึกษาขอมูลเปนรายป ทั้งหมด 16 ป  และในการศึกษาถึงผลจากการลดอัตราภาษี
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต1500-3000 ซี
ซีของออสเตรเลียจากไทยจะเปนการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตของ
ออสเตรเลียจากไทยของปพ.ศ. 2548  
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2. สินคาที่นํามาศึกษา  คือ  รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน ซ่ึงมีเลขรหัสจําแนกตาม 
พิกัดภาษีศุลกากรในระบบฮารโมไนซ (Hamonize Commodity Description and Coding System : 
HS) คือ  8704211000 และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี มีเลขรหัส
จําแนกตามพิกัดภาษีศุลกากรในระบบฮารโมไนซที่ 8703239008  
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

1. ทําใหทราบถึงสภาวะการสงออกรถยนตไทยไปออสเตรเลีย และทําใหทราบวา ภาคสง 
ออกของรถยนตของประเทศไทยสามารถใชประโยชนจากความตกลงการคาเสรีระหวางประเทศ
ไทยกับออสเตรเลียที่มีผลบังคับใชแลวไปไดมากนอยเพียงใด เพื่อเปนแนวทางใหหนวยงานของรัฐ
ใชปรับปรุงการคาระหวางไทยกับออสเตรเลียในอนาคต 
 

2. ทําใหทราบถึงปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณอุปสงคการนําเขาของรถยนตของ 
ออสเตรเลีย ซ่ึงสามารถนําไปใชในการกําหนดแนวทางการดําเนินนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรม
รถยนตในประเทศไทยและทําใหทราบถึงผลที่มีตอมูลคาการสงออกรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 
ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี เนื่องจากมีการลดภาษีนําเขา
รถยนตของประเทศออสเตรเลีย  เพื่อเปนแนวทางใหหนวยงานของรัฐนําไปเปนแนวทางในการ
พัฒนาการคาระหวางไทยกับออสเตรเลียใหดียิ่งขึ้นในอนาคต 
 

นิยามศัพท 

 
 รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน คือ รถยนตที่มีที่นั่งดานหนาตอนเดยีวสําหรับคนขับ 
และตอนหลังเปนกระบะบรรทุก ซ่ึงเปดโลงจนถึงทายรถโดยไมมีหลังคา 
 

รถยนตนั่ง  คือ รถเกงหรือรถยนตที่ออกแบบสําหรับเพื่อใชสําหรับนั่งเปนปกติวิสัยและให
หมายความรวมถึงรถยนตในลักษณะทํานองเดียวกัน เชน รถยนตที่มีหลังคาติดตอเปนเนื้อเดียวกัน
ในลักษณะถาวร ดานขางและหรือดานหลังคนขับมีประตูหรือหนาตางและมีที่นั่ง ทั้งนี้ไมวาจะมีที่
นั่งเทาใด 
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วิธีการศึกษา 
 
การเก็บรวบรวมขอมูล 
 

ขอมูลที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ เปนขอมุลทุติยภูมิรายปที่ไดจากการเก็บรวบรวมจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก หนวยงานในประเทศ กลาวคือ  กรมเศรษฐกิจการพาณิชย  กรม
ศุลกากร กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ สถาบันยานยนต  สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กรมสงเสริมอุตสาหกรรม  ศูนยวิจัยกสิกรไทย หองสมุด
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  เปนตน ตลอดจนขอมูลที่ไดจากการคนควาหนังสือ  วารสารตางๆที่
เกี่ยวของและงานทางวิชาการตางๆที่มีผูศึกษาไวแลว 
 
การวิเคราะหขอมูล 
 

1. การศึกษาสภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทยและการสงออกรถยนตของ 
ประเทศไทยไปออสเตรเลียและการศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจาก
ความตกลงการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับประเทศออสเตรเลียจะใชวิธีวิเคราะหพรรณนา 
(Descriptive Analysis) ซ่ึงการศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจะ
ทําการศึกษาโดยใชขอมูลการสงออกของรถยนตไทยไปออสเตรเลียที่ผานชองทางการใชสิทธิ
ประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลียปพ.ศ. 2548 ซ่ึงเก็บรวบรวมจากการออก
หนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาของกรมการคาระหวางประเทศ  โดยจะคิดสัดสวนระหวางมูลคา
การสงออกของรถยนตทั้งหมดที่ผานชองทางการใชสิทธิประโยชนกับมูลคาการสงออกรวมของ
รถยนตทั้งหมด 
 

2. การศึกษาปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน 
และรถยนตขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี ของออสเตรเลียจากไทย  จะทําการศึกษา
โดยใชวิเคราะหเชิงปริมาณ (Quantitative Analysis)โดยอาศัยแบบจําลองในรูปสมการถดถอย
เชิงซอน(Multiple Regression)ซ่ึงจะคาดประมาณสมการดวยวิธีกําลังสองนอยที่สุด (Ordinary 
Least Square: OLS) แบบจําลองของอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนต
นั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี มีดังนี้ 
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 2.1   สมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจาก
ไทย 
  
  Qp  = f  ( Dt , Pt , Pj , Y , Ea  ) 
 
โดยกําหนดให Qp           =          ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของ 

ออสเตรเลียจากไทย (คัน) 
 

Dt           =          ตัวแปร Dummy ( ตัวแปรหุน) 
 
โดยที ่  Dt    =    0     อัตราภาษกีอนที่ออสเตรเลียมีการลดภาษีรถยนตเพือ่การ 

พาณิชยขนาด 1 ตัน (รอยละ 5)   
Dt    = 1     อัตราภาษหีลังจากที่ออสเตรเลียมีการลดภาษีรถยนตเพื่อการ 

พาณิชยขนาด 1 ตัน (รอยละ 0) 
 

Pt      =          ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลีย 
จากไทยเมื่อคดิรวมภาษีนําเขา (ราคา C.I.F) (ดอลลารสหรัฐฯ  
ตอคัน) 
 

Pj     =          ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลีย 
จากญี่ปุนเมื่อคิดรวมภาษีนําเขา (ราคา C.I.F)  (ดอลลารสหรัฐฯ 
ตอคัน) 
 

Y  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของ 
ออสเตรเลีย (ดอลลารออสเตรเลีย) 
 

Ea  = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                                
                           (บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 
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สมการปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลียจาก
ไทยในรูปของแบบจําลองอุปสงคการนําเขาเพื่อหาคาความยดืหยุนของตัวแปรตางๆ ที่มีอิทธิพลตอ
อุปสงคในการนําเขาสินคา สามารถแสดงในรูปความสัมพันธ ไดดังนี ้  
 

          lnQp = a0 + a1Dt +  a2lnPt + a3lnPj + a4lnY + a5lnEa + e 
 
โดยที่   a0 = คาคงที่ 
  a1 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปร Dummy 

  a2 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Pp 

  a3 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Pi 

  a4 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Y 
  a5 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Ea 

  e = คาความคลาดเคลื่อน ( Error Term ) 
 
 2.2  สมการอุปสงคปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครือ่งยนต 1500 -3000 
ซีซี ของออสเตรเลียจากไทย 
  
  Qs = f (  Dt , Ps , Pv , Y , Ea  )     
 
โดยกําหนดให Qs           =          ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500- 

3000ซีซี ของออสเตรเลียจากไทย (คัน) 
 
Dt           =          ตัวแปร Dummy ( ตัวแปรหุน) 
 

โดยที ่  Dt     =    0     อัตราภาษกีอนที่ออสเตรเลียมีการลดภาษีรถยนตนัง่ขนาด 
เล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี (รอยละ 15)  

Dt     = 1     อัตราภาษหีลังจากที่ออสเตรเลียมีการลดภาษีรถยนตนั่ง 
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี  (รอยละ 0) 
 

Ps      =          ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000  
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ซีซีของออสเตรเลียจากไทย เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา (ราคา C.I.F)  
(ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 
 

Pv    =          ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000  
ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุน เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา (ราคา C.I.F)  
(ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 

 
Y  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของ 

ออสเตรเลีย  (ดอลลารออสเตรเลีย) 
 

Ea  = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                                
                           (บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 

 
สมการปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี 

ของออสเตรเลียจากไทย ในรูปของแบบจําลองอุปสงคการนําเขาเพื่อหาคาความยืดหยุนของตัวแปร
ตางๆที่มีอิทธิพลตออุปสงคในการนําเขาสินคา  สามารถแสดงในรูปความสัมพันธไดดังนี้  
 

          lnQs = b0 + b1Dt +  b2 lnPs + b3lnPv + b4lnY + b5lnEa + e  
 
โดยที่   b0 = คาคงที่ 

b1 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปร Dummy 
  b2 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Ps 

  b3 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Pv 

  b4 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Y 
  b5 = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระ Ea 

  e = คาความคลาดเคลื่อน ( Error Term ) 
 

3. การศึกษาผลกระทบจากการลดภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน และ 
รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซี ของออสเตรเลียที่มีตอมูลคาการนําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี
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ของออสเตรเลียจากไทย  จะนําความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยมา
ใชในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนัง่
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  ภายหลังที่ออสเตรเลียไดลด
ภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัจากรอยละ 5  เหลือรอยละ 0 และรถยนตนั่งขนาดเล็ก
ที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีจากรอยละ 15 เหลือรอยละ 0 ในวันที่  1 มกราคม พ.ศ. 2548 
ซ่ึงมีสูตรในการคํานวณดังนี้ 
 

Δ (Mt )i       =       ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+
−

0

10

1 t
tt  ( E )i .( M 0)i   

                     
โดยกําหนดให 
  

Δ (Mt )i        = การเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของออสเตรเลียจาก 
ไทย เมื่อออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขาสินคาใหแกไทย                     
( ดอลลารสหรัฐฯ ) 
 

 t0  = อัตราภาษีนําเขากอนมีการลดภาษนีําเขา  
 

 t1  = อัตราภาษีนําเขาหลังมีการลดภาษนีําเขา  
 

( E )i  = คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาสินคานําเขาที่ออสเตรเลีย 
นําเขาจากไทย 

 
 ( M 0)i    = มูลคาการนําเขาสินคาของออสเตรเลียจากไทยในปกอนทีม่ีการ 

ลดภาษีนําเขาของออสเตรเลีย(ดอลลารสหรัฐฯ) 
 
 i  = 1  คือ  รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนั  
    2  คือ  รถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี 
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ขั้นตอนในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงในมูลคาสินคาการนําเขาสินคา i ของออสเตรเลียเมื่อ
ออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขาใหกับไทย มีดังนี้ 
 

1) นําคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขาสินคาแตละชนิด คือ a2 และ b2 มาแทน 

ใน E  ของสินคาแตละชนิด 
 

2) นํามูลคาของการนําสินคาเขา i ของออสเตรเลียในปกอนการลดอัตราภาษีนําเขาของ 
ออสเตรเลียมาแทนใน ( M 0)i  เพื่อใชคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขาที่จะเปลี่ยนแปลงไป 
 

3) นําคาอัตราภาษีนําเขาของสินคา i ของออสเตรเลียกอนและหลังการลดอัตราภาษีนําเขา 
มาแทนใน t0 และ t1 ตามลําดับ เชน ถาคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขาของสินคา i ของ
ออสเตรเลียในป พ.ศ. 2545 ก็นําอัตราภาษีนําเขาของสินคา i ของออสเตรเลียในปพ.ศ. 2544 มาแทน
ใน t0 และนําอัตราภาษีนําเขาของสินคา i ของออสเตรเลียมาในแทนใน t1 

 

สมมติฐานของแบบจําลอง 
 
 จากสมการปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย
จากไทยสามารถกําหนดสมมติฐานของแบบจําลองไดดังนี้ 
 

1. ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะมี 
ความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับการลดภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของ
ออสเตรเลีย 
 

คา a1  คือ สวนตางของปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันระหวางกอน
การลดภาษีรถยนตและหลังการลดภาษีของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย เมื่อ
ปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
 

2. ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะมี 
ความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับราคารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันที่นําเขาจากประเทศ
ไทยเมื่อรวมอากรขาเขา 
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คา a2  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอราคานําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชยของ
ออสเตรเลียจากไทย  ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย
ของออสเตรเลียจากไทย  อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาของไทย  เมื่อสมมติใหปจจัย
อ่ืนๆคงที่ โดยคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเปนลบ  หมายความวา เมื่อราคานําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศตรงขาม  
  

3. ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะม ี
ความสัมพันธในทิศทางเดยีวกันกับราคารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันที่นําเขาจากประเทศ
ญ่ีปุนเมื่อรวมอากรขาเขา 
 

คา  a3  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอราคานําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 
1ตัน ของออสเตรเลียจากญี่ปุน ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาของ
ญ่ีปุน  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเปนบวก  หมายความ
วา เมื่อราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน ของออสเตรเลียจากญี่ปุนเปลี่ยนแปลงไป 
ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุนจะเปลี่ยนแปลงไป
ในทิศทางเดียวกัน  
 

4. ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะม ี
ความสัมพันธในทิศทางเดยีวกันกับผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของ
ออสเตรเลีย 
 

คา  a4  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอ
หัวที่แทจริงของออสเตรเลียหรือคาความยืดหยุนอุปสงคตอรายได  ซ่ึงแสดงถึงอัตราการ
เปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  อัน
เนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงในรายไดของออสเตรเลีย  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอรายไดเปนบวก  หมายความวา เมื่อรายไดของออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงไป  
ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปใน
ทิศทางเดียวกัน 
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5. ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยจะม ี
ความสัมพันธในทิศทางเดยีวกันกับอัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิไทยกับเงินออสเตรเลีย 
 

คา  a5  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตออัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินตราไทยกับ
ออสเตรเลีย ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 
ตันของออสเตรเลียจากไทย  อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงในอัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินไทย
กับออสเตรเลีย  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยมีคาความยืดหยุนของอุปสงคตออัตราแลกเปลี่ยน
ระหวางเงินไทยกับออสเตรเลียเปนบวก  หมายความวา เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินไทยกับ
ออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย
จากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน 
 
 จากสมการอุปสงคปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 
ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  กําหนดสมมติฐานของแบบจําลองไดดังนี้ 
 

1. ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ 
ออสเตรเลียจากไทยจะมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับการลดภาษีนําเขารถยนตนั่งขนาด
เล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลีย 
 

คา b1  คือ สวนตางของปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -
3000 ซีซีระหวางกอนการลดภาษีรถยนตและหลังการลดภาษีของรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลีย เมื่อปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
 

2. ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ 
ออสเตรเลียจากไทยจะมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับราคารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีที่นําเขาจากประเทศไทยเมื่อรวมอากรขาเขา 
 

คา b2  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอราคานําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณ
การนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  อัน
เนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาของไทย  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยมีคาความ
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ยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเปนลบ  หมายความวา เมื่อราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตนั่ง
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศตรง
ขาม 
 

3. ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ 
ออสเตรเลียจากไทยจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับราคารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีที่นําเขาจากประเทศญี่ปุนเมื่อรวมอากรขาเขา 
 

คา  b3  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอราคานําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุน ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณ
การนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  อัน
เนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาของญี่ปุน  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยมีคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเปนบวก  หมายความวา เมื่อราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตนั่ง
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทาง
เดียวกัน 
 

4. ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ 
ออสเตรเลียจากไทยจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ย
ตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย 
 

คา  b4  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอ
หัวที่แทจริงของออสเตรเลียหรือคาความยืดหยุนอุปสงคตอรายได  ซ่ึงแสดงถึงอัตราการ
เปล่ียนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทย  อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงในรายไดของออสเตรเลีย  เมื่อสมมติใหปจจัย
อ่ืนๆคงที่ โดยมีคาความยืดหยุนของอุปสงคตอรายไดเปนบวก  หมายความวา เมื่อรายไดของ
ออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 
ซีซีของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน 
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5. ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของ 
ออสเตรเลียจากไทยจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับอัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินไทยกับ
เงินออสเตรเลีย 
 

คา  b5  คือ  คาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตออัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินตราไทยกับ
ออสเตรเลีย ซ่ึงแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีออสเตรเลียจากไทย   อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงในอัตรา
แลกเปลี่ยนระหวางเงินไทยกับออสเตรเลีย  เมื่อสมมติใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ โดยมีคาความยืดหยุนของ
อุปสงคตออัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินไทยกับออสเตรเลียเปนบวก  หมายความวา เมื่ออัตรา
แลกเปลี่ยนระหวางเงินไทยกับออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงไป  ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่
มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยจะเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน



 

บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสารและแนวคิดทางทฤษฎี 
 

การตรวจเอกสาร 
 

ชายฉัตร  ธีรวัตร (2542)  ศึกษาเรื่องผลกระทบการลดภาษีนําเขาขาวตอปริมาณการนําเขา
ขาวของสาธารณรัฐประชาชนจีนจากประเทศไทย ภายใตขอตกลงทั่วไปวาดวยภาษีศุลกากรและ
การคา มีวัตถุประสงคในการศึกษา คือ ศึกษาสภาวะการผลิต การตลาดขาวของจีนจากไทย และ
วิเคราะหถึงปจจัยตางๆที่มีผลกระทบตอปริมาณการนําเขาขาวของจีนจากไทย รวมถึงศึกษาผลจาก
การลดภาษีนําเขาขาวภายใตขอตกลงทั่วไปวาดวยภาษีศุลกากรและการคาที่มีตอปริมาณการนําเขา
ขาวของจีนจากไทย โดยใชขอมูลรายประหวางป พ.ศ. 2526-2540 และระดับอัตราภาษีที่ใชใน
การศึกษาไดแกรอยละ 30  20 10 5 1 และ0 ตามลําดับ ซ่ึงอางอิงจากแผนการลดภาษีสินคาทั่วไป
ของแกตต 

 
 ผลการวิเคราะหสมการปริมาณการนําเขาขาวของจีนจากไทย พบวา ปจจัยที่มีความสําคัญ
ตอปริมาณการนําเขาขาวของจีนจากไทยมากที่สุด ไดแก ราคานําเขาขาวของจีนจากไทย รองลงมา
คือ ปริมาณการบริโภคขาวโดยเฉลี่ยตอคนตอปของผูบริโภคชาวจีน ผลิตภัณฑประชาชาติเบื้องตน
ตอหัวของผูบริโภคชาวจีน  และผลการวิเคราะหผลกระทบของนโยบายการคาเสรีที่มีตอปริมาณ
การนําเขาขาวของจีนจากไทย พบวาเมื่อลดอัตราภาษีนําเขาจากระดับรอยละ 114 มาเปนรอยละ 30 
20 10 5 1 และ 0 พบวาการลดภาษีการนําเขาขาวลงนี้จะสงผลผานราคานําเขาขาวของจีนจากไทย
ตอปริมาณนําเขาขาวของจีนจากไทยเพิ่มขึ้นรอยละ 0.025 รอยละ 0.015 รอยละ 0.007 รอยละ 0.029 
รอยละ 0.031 และรอยละ 0.022 ตามลําดับ 
 

จากการตรวจเอกสารฉบับนี้  แนวคิดทฤษฎีที่นํามาใชคือ แนวคิดเกี่ยวกับอุปสงคการนําเขา 
และแนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j จาก
ประเทศ i เมื่อประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาใหกับประเทศ i และแนวคิดเกี่ยวกับความยืดหยุนของ
อุปสงค 
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 คชินทร  สุกุมลจันทร (2542)  ศึกษาเรื่อง การวิเคราะหอุปสงครถยนตนั่งในประเทศไทย 
เพื่อศึกษาถึงภาวะความตองการรถยนตนั่งขนาดตางๆของผูบริโภค และศึกษาปจจัยที่มีผลตอ
อุปสงครถยนตนั่งแตละขนาด และเพื่อศึกษาคาความยืดหยุนของปจจัยที่มีผลตออุปสงคของรถยนต
นั่งแตละขนาด  โดยใชขอมูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลา ระหวางปพ.ศ. 2531-2541 ประกอบดวย 
ปริมาณการจําหนายปริมาณการผลิต ปริมาณการนําเขาและสงออก ราคาเฉลี่ยของรถยนตนั่ง รายได
เฉลี่ยที่แทจริงของผูบริโภค ราคาน้ํามันเบนซินพิเศษและราคาน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว  อัตรา
ดอกเบี้ยเงินกู และดัชนีราคาผูบริโภค โดยนําขอมูลขางตนมาเพื่อวิเคราะหแบบจําลองทางเศรษฐมิติ 
เพื่อหาความสัมพันธระหวางปริมาณอุปสงครถยนตนั่งกับปจจัยตาง ๆ ที่กลาวขางตน และคํานวณ
คาความยืดหยุนของปริมาณอุปสงครถยนตนั่งกับปจจัยตางๆที่เปนตัวกําหนดอุปสงคโดยใชสูตร
การคํานวณคาความยืดหยุน 
 

ผลการศึกษาพบวา ปจจัยที่มีผลตออุปสงครถยนตนั่งขนาดต่ํากวา 1500 ซีซี อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติ คือ ราคาเฉลี่ยของรถยนตขนาดต่ํากวา 1500 ซีซี และรายไดเฉลี่ยที่แทจริงของ
ผูบริโภค ปจจัยที่มีผลตออุปสงครถยนตนั่งขนาดตั้งแต 1500 - 1600 ซีซี อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ
คือ รายไดเฉลี่ยที่แทจริงของผูบริโภค และอัตราดอกเบี้ยเงินกูระยะสั้น ปจจัยที่มีผลตออุปสงค
รถยนตนั่งขนาดตั้งแต 1800 - 2000 ซีซี อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ คือ รายไดเฉลี่ยที่แทจริงของ
ผูบริโภค และอัตราดอกเบี้ยเงินกูระยะสั้น และปจจัยที่มีผลตออุปสงครถยนตนั่งขนาดตั้งแต 2000 ซี
ซี อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ คือ รายไดเฉลี่ยที่แทจริงของผูบริโภค   

 
จากการตรวจเอกสารฉบับนี้  เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดปจจัยสําหรับการวิเคราะห

สมการประมาณการปริมาณการจําหนายรถยนตนั่ง 
 
 ยุทธนา  เทพมาลัย (2545)  ศึกษาศักยภาพในการขยายการสงออกรถยนตและช้ินสวนของ
ไทยไปออสเตรเลีย  โดยมีวัตถุประสงคในการศึกษาคือ ศึกษาการสงออกรถยนตและชิ้นสวนของ
ไทยไปออสเตรเลียโดยเฉพาะรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน และศึกษาถึงศักยภาพในการผลิต
เพื่อการสงออกอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนของประเทศไทย และศึกษาปจจัยที่มีสวนสงเสริม
และสนับสนุนศักยภาพในการสงออกรถยนตและชิ้นสวนไทยไปออสเตรเลีย ซ่ึงใชวิธีวิเคราะหเชิง
พรรณนาจากขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสัมภาษณจากผูประกอบการและขอมูลทุติยภูมิ  รวมทั้งใช
คาความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ (RCA) และคาตนทุนทรัพยากรภายในประเทศ (DRC) 
เปนตัววัด ซึ่งผลจากการศึกษาพบวา  การศึกษาโดยใชคา RCA กรณีการสงออกรถยนตและชิ้นสวน
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ของไทยไปยังตลาดโลกตามวิธีการของ OECD  โดยใชขอมูลตั้งแตป พ.ศ. 2539 - 2543  คา RCA 
ของอุตสาหกรรมรถยนตรวมที่ไดจากการคํานวณ พบวา คาดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่
ปรากฎ (RCA) อยูในระดับที่ดีขึ้น คือ จากปพ.ศ. 2539 ที่มีคา RCA เพียง 0.1403 และปพ.ศ. 2540 มี
คา RCA เทากับ 0.5791 ซ่ีงชวง 2  ปนี้มีคา RCA นอยกวา 1 แสดงใหเห็นวาเปนชวงที่ยังไมมีความ
ไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการผลิตเพื่อการสงออก แตหลังจากนั้นในปพ.ศ. 2541 พ.ศ. 2542 และ
พ.ศ.2543 มีคา RCA เทากับ 2.4499 2.2087 และ 1.7237 ตามลําดับ ซ่ึงมีคามากกวา 1 แสดงวา
ในชวง 3 ปนี้ อุตสาหกรรมโดยรวมของไทยมีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการสงออกและผล
การศึกษาโดยใชคาตนทุนทรัพยากรภายในประเทศ ( DRC ) โดยจะทําการศึกษาคา DRC 2 ระดับ
คือ คา DRC กรณีของอุตสาหกรรมรถยนตและชิ้นสวนโดยรวม และคาDRC กรณีของอุตสาหกรรม
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน โดยคา DRC ที่คํานวณไดกรณีอุตสาหกรรมและชิ้นสวนของป
พ.ศ. 2538 และพ.ศ. 2541 เทากับ 33.426 และ82.27 ตามลําดับ และคา DRC/SER เทากับ 1.274 และ 
1.923 ตามลําดับ ซ่ึงทั้ง 2 ปนี้มีคามากกวา 1 แสดงวาเมื่อพิจารณาถึงภาพรวมของอุตสาหกรรม
รถยนตที่รวมทั้งรถยนตนั่ง รถยนตเพื่อการพาณิชย และชิ้นสวนของประเทศไทย ยังไมมีความ
ไดเปรียบในการใชตนทุนทรัพยากรในการผลิต   และผลการศึกษาคา DRC กรณีของอุตสาหกรรม
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน พบวา คา DRC เฉลี่ยที่ไดจากการคํานวณมีคาเทากับ 28.2187 
และคา DRC/SER เทากับ 0.6134 ซ่ึงคาที่ไดมีคานอยกวา 1 แสดงวา ผูประกอบการในอุตสาหกรรม
การผลิตรถปคอัพ 1 ตันมีประสิทธิภาพในการใชตนทุนทรัพยากรในการผลิตในการที่จะใหไดมา
ซ่ึงเงินตราตางประเทศจากการสงออก 1  หนวย กลาวคือ ในการที่จะใหไดมาซึ่งเงินตราตางประเทศ
จากการสงออก 1 บาทสามารถประหยัดโดยการใชตนทุนทรัพยากรในการผลิตเพียง 0.6134 บาท
เทานั้น ดังนั้นจึงสามารถสรุปไดวาอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันมี
ศักยภาพเพียงพอในการผลิตเพื่อการสงออก 
 

จากการตรวจเอกสารฉบับนี้  จะนําขอมูลการสงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทยไป
ออสเตรเลียมาเปนแนวทางในการศึกษาตลาดการนําเขารถยนตของประเทศออสเตรเลีย และศึกษา
ตลาดการสงออกรถยนตของประเทศไทย 

 
กิตติ  สุขอเนก (2546)  ศึกษาเรื่องผลของการลดภาษีนําเขาตอการนําเขาเครื่องคอมพิวเตอร

และอุปกรณและแผงวงจรไฟฟาของประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคในการศึกษาคือศึกษาถึง
สาระสําคัญของความตกลงวาดวยการเปดเสรีการคาสินคาเทคโนโลยีสารสนเทศและสภาพทั่วไป
ของอุตสาหกรรมคอมพิวเตอรและอุปกรณ และอุตสาหกรรมแผงวงจรไฟฟาในประเทศไทย และ
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ศึกษาถึงปจจัยตาง ๆ ที่มีผลตอปริมาณการนําเขาสินคาคอมพิวเตอรและอุปกรณและสินคาแผงวงจร
ไฟฟาของประเทศไทย และศึกษาถึงผลของการลดภาษีนําเขาตามความตกลงวาดวยการเปดเสรี
การคาสินคาเทคโนโลยีสารสนเทศที่มีตอปริมาณการนําเขาสินคาเครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ 
และสินคาแผงวงจรไฟฟาของไทย  
 

ผลการศึกษาถึงปจจัยตางๆที่มีผลตอปริมาณการนําเขาเครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณ 
แผงวงจรไฟฟาของประเทศไทยในชวงปพ.ศ.2543 – 2545 เปนรายไตรมาส รวม 12 ไตรมาส พบวา 
ปจจัยทางดานผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศเบื้องตนและอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอดอลลาร
สหรัฐเปนปจจัยที่มีผลตอปริมาณนําเขาเครื่องคอมพิวเตอรและอุปกรณและแผงวงจรไฟฟานอยกวา
เมื่อเทียบกับปจจัยดานราคานําเขา  และสําหรับผลของการลดภาษีนําเขาตามความตกลงวาดวยการ
เปดเสรีทําใหมูลคาการสงออกของเครื่องคอมพิวเตอรละอุปกรณและแผงวงจรไฟฟามีมูลคาเพิ่มขึ้น 

 
จากการตรวจเอกสารฉบับนี้  แนวคิดทฤษฎีที่นํามาใชคือ แนวคิดเกี่ยวกับภาษีศุลกากร และ

แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j จากประเทศ i 
เมื่อประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาใหกับประเทศ i 

 
 จิตทิพย   พึ่งอาศรัย (2547)  ศึกษาเรื่องผลจากการการลดอัตราภาษีศุลกากรผลิตภัณฑมัน
สําปะหลังของประเทศสาธารณประชาชนจีนที่มีตอการนําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลังจากประเทศ
ไทย  โดยทําการศึกษาในสวนของมันเสนและมันอัดเม็ด และสตารชทําจากมันสําปะหลัง โดยมี
วัตถุประสงคในการศึกษาคือ ศึกษาถึงภาวะการผลิต การแปรรูปและตลาดของมันสําปะหลังและ
ผลิตภัณฑมันสําปะหลังของไทย  ศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอปริมาณการนําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลัง
ของจีนจากไทย  และศึกษาผลจากการลดอัตราภาษีนําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีนที่มูลคา
การนําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีนจากไทย  
 

ผลของการศึกษาปจจัยที่มีผลตอปริมาณการนําเขามันเสนและมันอัดเม็ดของจีนจากไทย   
และผลของการศึกษาปจจัยที่มีผลตอปริมาณการนําเขาสตารชทําจากมันสําปะหลังของจีนจากไทย 
ซ่ึงผลการศึกษาพบวา  ปจจัยที่มีความสําคัญตอปริมาณการนําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีน
จากไทยมากที่สุด ไดแก ราคานําเขา ผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีนจากไทย รองลงมาคือ ราคา
นําเขาผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีนจากประเทศคูแขง ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอ
หัวของจีน และอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางไทยกับจีน  สวนผลจากการลดภาษีนําเขาผลิตภณัฑ
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มันสําปะหลังของจีนจากไทยพบวา เมื่อจีนลดอัตราภาษีนําเขาจากไทยแลว  มูลคาการนําเขา
ผลิตภัณฑมันสําปะหลังของจีนจากไทยระหวางปพ.ศ. 2545-2547 เพิ่มขึ้นเปนลําดับ 

 
จากการตรวจเอกสารฉบับนี้  แนวคิดทฤษฎีที่จะนํามาใชคือ แนวคิดเกี่ยวกับอุปสงคการ

นําเขา และแนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j 
จากประเทศ i เมื่อประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาใหกับประเทศ i และแนวคิดเกี่ยวกับความยืดหยุน
ของอุปสงค 

 
แนวคิดทางทฤษฎ ี

 
แนวคิดเกี่ยวกับอุปสงคการนําเขา (Branson, 1989: 401-408) 
 
 การนําเขาสินคาเปนการทําธุรกรรมทางการคาระหวางประเทศอยางหนึ่ง ซ่ึงจะบงบอกถึง
สภาวะเศรษฐกิจของประเทศนั้นๆได  การนําเขาสินคาของแตละประเทศจะมีการบันทึกไวในบัญชี
การชําระเงินในสวนของดุลการคา ซ่ึงการบันทึกบัญชีดุลการชําระเงินเปนการบันทึกการทํา
ธุรกรรมระหวางประเทศใดประเทศหนึ่งกับประเทศอื่นๆทั่วโลก ประกอบดวย 2 บัญชีที่สําคัญคือ 
 

1. บัญชีเดินสะพัด ( Current Account ) บันทึกรายการที่เกี่ยวกับการซื้อขายและบริการ 
ตลอดจนการจายโอนเงินระหวางประเทศจึงประกอบดวย ดุลการคา ดุลการบริการ และเงินโอน
สุทธิ 
 

2. บัญชีทุน ( Capital Account ) บันทึกรายการที่เกี่ยวกับการซื้อขายสินทรัพย เชน การที่ 
นักลงทุนตางประเทศซื้อหลักทรัพย พันธบัตร ที่ดิน หรือสินทรัพยอ่ืนๆ ตลอดจนเงินที่ชาว
ตางประเทศฝากไวกับธนาคารเหลานี้ถือเปนการไหลเขาของเงินทุน แตการเปนนักลงทุนไทยไปซื้อ
สินทรัพยตางๆในตางประเทศหรือฝากเงินไวกับธนาคารตางประเทศ  จัดวาเปนการไหลออกของ
เงินทุน 
  

การศึกษาในครั้งนี้จะใหความสําคัญกับการซื้อขายสินคาและบริการระหวางประเทศ นั่น
คือ  ใหความสนใจกับบัญชีเดินสะพัดในสวนของดุลการคาโดยตองการศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอ
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มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศใดประเทศหนึ่งจากประเทศอื่นๆโดยปจจัยที่มีผลตอมูลคาการ
นําเขาของประเทศใดประเทศหนึ่ง มีรายละเอียดดังนี้ 

 
1. มูลคาการนําเขาขึ้นอยูกับรายไดที่แทจริงของผูบริโภคภายในประเทศ ผูบริโภคที่มีราย 

ไดที่แทจริงสูงยอมสามารถซื้อสินคาและบริการที่มีราคาสูงกวาและซื้อในปริมาณที่มากกวา
ผูบริโภคที่มีรายไดต่ํา  โดยทั่วไปเมื่อประชากรมีรายไดสูงขึ้น  ความตองการสินคาและบริการจะ
เปลี่ยนไป คือ ผูบริโภคจะลดการบริโภคสินคาที่มีราคาและคุณภาพต่ํา แตจะหันไปบริโภคสินคาที่
มีราคาแพงและะมีคุณภาพสูงเพิ่มมากขึ้น 
 

2. มูลคาการนําเขาขึ้นอยูกับระดับราคาสินคานําเขา  สินคาโดยทั่วไปเมื่อมีราคาแพงขึ้น  
ความตองการหรือปริมาณที่ผูบริโภคตองการซื้อจะนอยลง ในทางตรงกันขามสินคาที่มีราคาถูกลง
ความตองการของผูบริโภคจะเพิ่มมากขึ้น 
 

3. มูลคาการนําเขาขึ้นอยูกับระดับราคาสินคานําเขาของคูแขง  กลาวคือ ถาราคาสินคา 
ของคูแขงลดลง จะทําใหปริมาณความตองการหรือปริมาณการนําเขาของประเทศผูนําเขาเพิ่มขึ้น 
ในทางตรงกันขามถาราคาสินคาของคูแขงแพงขึ้นความตองการของผูบริโภคลดลง 
 

4. มูลคาการนําเขาขึ้นอยูกับระดับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 1 หนวยกับเงินใน 
ประเทศ เนื่องจากรายไดของประเทศสวนหนึ่งจะถูกใชเพื่อนําสินคาเขาจากตางประเทศ หากอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศลดลงเทากับวาประเทศนั้นมีรายไดเพิ่มขึ้น ผูบริโภคสามารถซื้อ
สินคาและบริการที่นําเขาจากตางประเทศไดมากขึ้น  หากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ
เพิ่มขึ้น เทากับวาประเทศนั้นมีรายไดลดลง  ผูบริโภคก็จะซื้อสินคาและบริการที่นําเขาจาก
ตางประเทศลดลง 
 
 ความสัมพันธของมูลคาการนําเขาสินคาชนิดใดชนิดหนึ่งกับปจจัยที่กําหนดความตองการ
ในสินคา แสดงไดดังนี้ 
 

        M  =   f (  Y , Pa ,Pb , Ea  ) 
โดยที่   
  M = มูลคาการนําเขาสินคาและบริการชนิดใดชนิดหนึ่ง 
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  Y = รายไดประชาชาติของประเทศผูนําเขา 
  Pa = ระดับราคาสินคานําเขาของประเทศผูนําเขา 
  Pb = ระดับราคาสินคานําเขาของประเทศคูแขง 
  Ea = อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 1 หนวยกับเงินในประเทศ 
 

นั่นคือ อุปสงครวมของการนําเขาสินคาขึ้นอยูกับรายไดประชาชาติของประเทศผูนําเขา  
ระดับราคาสินคานําเขาและอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ นอกจากนี้ยังขึ้นอยูกับปจจัยอ่ืนๆ
อีก เชน จํานวนประชากร  รสนิยมของผูบริโภค สภาพภูมิศาสตร  เปนตน 
 
แนวคิดเกี่ยวกับความยืดหยุนของอปุสงค (วันรักษ  มิ่งมณีนาคิน, 2545: 49-60) 
 

เปนการวัดเพื่อดูปฏิกิริยาการตอบสนองของปริมาณซื้อที่มีตอการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่
มีสวนกําหนดตาง ๆ เชน ราคาและรายได เปนตน ในกรณีที่มีการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ระหวางประเทศ เชน การนําเขาและการสงออก เปนตน ก็สามารถใชคาความยืดหยุนอธิบายให
ทราบถึงการตอบสนองของปริมาณซื้อตอการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่มีสวนกําหนดตาง ๆ ได เชน
คาความยืดหยุนของอุปสงคนําเขาตอราคานําเขาของสินคาและบริการ บอกใหทราบวา เมื่อปจจัยที่
มีสวนกําหนดปริมาณนําเขาเปลี่ยนแปลงไปรอยละ 1 จะทําใหปริมาณนําเขาเปลี่ยนแปลงไปเทาใด 
ซ่ึงมีประโยชนอยางมากในการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรและการวางนโยบายทางเศรษฐกิจที่
เกี่ยวของกับสินคานั้น ความยืดหยุนของอุปสงคแบงตามปจจัยที่มีสวนกําหนดปริมาณซื้อได 3 
ประเภท ดังนี้ 

 
1. ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา (Price Elasticity of Demand) หมายถึงรอยละของ 

การเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อตอรอยละของการเปลีย่นแปลงของราคาสินคา โดยมีสูตรดังนี้ 
 
ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา     =  รอยละการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อ 

รอยละการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา 
 

2. ความยืดหยุนของอุปสงคตอรายได (Income Elasticity of Demand) หมายถึง รอยละ 
ของการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อตอรอยละของการเปลี่ยนแปลงของรายไดโดยมีสูตรดังนี้ 
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ความยืดหยุนของอุปสงคตอรายได   =  รอยละการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อ 
รอยละการเปลี่ยนแปลงของรายได 

 
3. ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาของสินคาอื่น ๆ หรือความยืดหยุนไขว (Cross Price 

Elasticity of Demand) หมายถึง รอยละการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อสินคา X ตอรอยละการ
เปลี่ยนแปลงของราคาสินคา Y โดยมีสูตรดงันี้ 
 
ความยืดหยุนไขว                               =  รอยละการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซื้อสินคา X 

รอยละการเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา Y 
 
ลักษณะของความยดืหยุนของอุปสงค แบงเปน 5 ประเภท ดังนี ้
 

1. อุปสงคไมมีความยดืหยุนเลย (Perfectly Inelastic Demand) นั่นคือ คาความยดืหยุน 
ของอุปสงคเทากับศูนย หมายความวา ปริมาณซื้อจะไมเปลี่ยนแปลง เมื่อราคาเปลี่ยนแปลง 

 
2. อุปสงคมีคาความยดืหยุนนอย (Inelastic Demand) นั่นคือ รอยละของการเปลี่ยนแปลง 

ปริมาณซื้อจะนอยกวารอยละการเปลี่ยนแปลงของราคา คาความยืดหยุนของอุปสงคจะมากกวาศนูย 
แตนอยกวาหนึ่ง 
 

3. อุปสงคมีคาความยดืหยุนคงที่ (Unitary Elastic Demand) นั่นคือ คาความยืดหยุนของ 
อุปสงคเทากับหนึ่ง หมายความวา ราคาและปริมาณซื้อเปล่ียนแปลงในรอยละที่เทากัน 

 
4. อุปสงคมีคาความยดืหยุนมาก (Elastic Demand) นั่นคือ รอยละของการเปลี่ยนแปลง 

ปริมาณซื้อจะมากกวารอยละของการเปลีย่นแปลงราคา คาความยืดหยุนของอุปสงคจะมากกวาหนึง่ 
 

5. อุปสงคมีคาความยดืหยุนมากที่สุด (Perfectly Elastic Demand) นั่นคือ คาความยืดหยุน 
ของอุปสงคเทากับอนันต (Infinity) หมายความวา ปริมาณซื้อจะเพิ่มขึน้โดยไมจํากัด ถาราคาสินคา
ยังอยูในระดับเดิม แตปริมาณซื้อจะไมมเีลย ถาราคาสินคาสูงขึ้นแมเพียงเล็กนอย 
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แนวคิดเกี่ยวกับภาษีศุลกากร (เกสร  จันทรภูติรัตน, 2538: 240-241) 
  
 ภาษีศุลกากรเปนภาษีที่เก็บจากสินคาขามเขตแดนประเทศ  ภาษีศุลกากรที่สําคัญที่สุดคือ 
ภาษีนําเขา ( Import Duties ) ซ่ึงเก็บจากสินคาเขาของประเทศทุกชนิด การเก็บภาษีประเภทนี้มี
จุดประสงคเพื่อเปนการคุมกัน ผูผลิตภายในประเทศใหสามารถแขงขันกับผูผลิตตางประเทศได แต
สําหรับประเทศที่กําลังพัฒนา  การเก็บภาษีนําเขามีจุดประสงคเพื่อเปนรายไดของรัฐและเปนการ
คุมกันดวยโดยทั่วไปการจัดเก็บภาษีศุลกากรมี 3 ลักษณะดังนี้ 
 

1. เก็บตามราคา (Ad Valorem Tariff ) คือ ชนิดของภาษีที่คิดเปนรอยละของมูลคาหรือ 
ราคาสินคา  ราคาสินคาภายในประเทศเมื่อมีการเก็บภาษีตามราคา เปนดังนี้ 
 
   Pd = Pm ( 1 + Ta ) 
โดยที่   Pd = ราคาสินคาภายในประเทศเมื่อรวมภาษี 
   Pm = ราคาสินคานําเขา 
   Ta = อัตราภาษีคิดเปนรอยละของมูลคาหรือราคา 
 

2. เก็บตามสภาพ ( Specific Tariff ) คือ ชนิดของภาษีที่กําหนดอัตราตอสินคาหนึ่งหนวย 
เปนจํานวนที่แนนอนลงไป ราคาสินคาภายในประเทศเมื่อมีการเก็บภาษีตามสภาพ เปนดังนี้ 
 
   Pd = Pm  + Ts 

โดยที ่   Pd = ราคาสินคาภายในประเทศเมื่อรวมภาษี 
Pm = ราคาสินคานําเขา 

   Ts = อัตราภาษีตอสินคาหนึ่งหนวย 
 

3. เก็บแบบผสม ( Compound Tariff ) คือชนิดของภาษีที่เก็บทั้งแบบตามสภาพและราคา 
รวมกัน เชน อัตราภาษีรถจักรยานคิดเปนรอยละ 40 ของราคานําเขา และอัตราภาษีรถจักรยานคันละ 
200 บาท ถาราคานําเขารถจักรยานคันหนึ่งเทากับ 1000 บาท แสดงวาตองเสียภาษีเทากับ 600 บาท 
 

ภาษีที่เก็บตามราคามีประโยชนในการแกปญหาดุลการชําระหนี้ระหวางประเทศไดสะดวก
กวาภาษีที่เก็บแบบตามสภาพและการปรับตัวเองในระยะเวลาที่มีเงินเฟอ เพราะเมื่อราคาสินคาสูง 
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รัฐบาลก็จะมีรายไดมากขึ้นไปดวย  นอกจากนั้นภาษีที่เก็บแบบตามราคายังใชไดกับสินคาที่มี
คุณภาพหลายขนาดไดอีกดวย 
 
แนวคิดเกี่ยวกับการวิเคราะหการเปล่ียนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j จากประเทศ i 
เม่ือประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาใหแกประเทศ i (Baldwin and Murray, 1977: 30-45) 
 

จากการที่คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาของสินคานําเขาแสดงเปอรเซ็นตของการ
เปลี่ยนแปลงปริมาณการนําเขาตอเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงของราคา ดังนี้ คือ 

 

E   =            
QP
PQ

.
.

Δ
Δ  

กําหนดให 
 

E  =  ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาของสินคานําเขา 
ΔQ  =  การเปลี่ยนแปลงของปริมาณการนําสินคาเขาระหวางปที่ t = 0 กับ t = 1 
ΔP  =  การเปลี่ยนแปลงราคาของสินคานําเขาระหวางปที่ t = 0 กับ t = 1 
Q0  =  ปริมาณการนําสินคาเขา ณ ปที่ t = 0 
P0 =  ราคาสินคานําเขา ณ ปที่ t = 0 
 
ในการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงในมูลคาสินคาเขาของประเทศ j จากประเทศ i เมื่อ

ประเทศ  j  มีการลดอัตราภาษีนําเขาสินคาใหแกประเทศ i มีขอสมมติวาคาความยืดหยุนตอราคา
ของสินคาเขาของประเทศ j มีลักษณะไมจํากัด (Infinite) กลาวคือ ประเทศ j สามารถทําการนําเขา
เพิ่มขึ้นไดอยางไมจํากัดจํานวน  โดยปจจัยที่เปนตัวกําหนดการเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขา
สินคาของประเทศ j จากประเทศ i เมื่อประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาสินคาใหแกประเทศ i  มีดังนี้ 
 

1. มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j จากประเทศ i กอนที่ประเทศ j  จะลดอัตราภาษี
นําเขาใหกับประเทศ i 

2. ระดับอัตราภาษีนําเขากอนที่ประเทศ j จะลดอัตราภาษีนําเขาใหแกประเทศ i 
3. ระดับอัตราภาษีนําเขาหลังที่ประเทศ j จะลดอัตราภาษีนําเขาใหแกประเทศ i 
4. คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาสินคานําเขาของประเทศ j จากประเทศ i 
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โดยสูตรในการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงในมูลคานําเขาสินคาของประเทศ j จากประเทศ i  
เมื่อประเทศ j ลดอัตราภาษีนําเขาใหแกประเทศ i คือ 

 

Δ Mt        =       ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+
−

0

10

1 t
tt  EM 0       

กําหนดให 
ΔMt    =  การเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j เมื่อมี 

การลดภาษี 
t0    =  อัตราภาษีนําเขากอนที่มีการลดภาษีของประเทศ j  ณ ปที่ t = 0 
t1    =  อัตราภาษีนําเขาหลังที่มีการลดภาษีของประเทศ j ณ ปที่ t = 1 
E    = ความยืดหยุนของอุปสงคประเทศ j ที่มีตอราคาสินคานําเขา 
M0    =  มูลคาการนําเขาสินคาจากประเทศ j จากประเทศ i  ณ ปที่ t = 0 
 

การศึกษาผลกระทบของการลดภาษีที่ตอการนําเขาสินคาเปนการศึกษาถึงการเปลี่ยนแปลง
ในมูลคาการนําเขาสินคาอุตสาหกรรมตาง ๆ เมื่อมีการลดภาษี ซ่ึงการเปลี่ยนแปลงดังกลาวขึ้นอยูกับ
สวนตางระหวางอัตราภาษีที่ประเทศ j จัดเก็บหลังจากที่มีการลดภาษีและกอนลดภาษี ความยืดหยุน
ของอุปสงคที่มีตอราคาของสินคาเขาของประเทศ j และมูลคาการนําเขาสินคาของประเทศ j จาก
ประเทศ i กอนที่ประเทศ j จะลดภาษีนําเขา  โดยสมการการเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขาสินคา
ดังกลาวขางตนมีที่มาจากการหาความยืดหยุนของอุปสงคที่มีตอราคาของสินคาเขาของประเทศ j 
โดยใชสูตรตอไปนี้ 

 

จากคา  E  =  
0

0

.
.
QP
PQ

Δ
Δ  

 

หรือ ΔQ = 
0

0..
P

QEPΔ   

      
จากแนวคิดการเก็บภาษีศุลกากรแบบเก็บตามราคา จะเห็นวาราคาสินคาเขาจากประเทศ j 

หมายถึง ผลบวกของราคานําเขา (Pcif) + ภาษีนําเขา ดังนั้น 
 

P0  =  Pcif (1 + t0 ) 
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P1  =  Pcif (1 + t1 ) 
 

กําหนดให   ΔP =  P0 – P1 
 

นําคา P0     และ P1   ไปแทนใน   
0P
PΔ  

 

จาก     
0P
PΔ  =    

0

10

P
PP −  

          

จะได    
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นําไปแทนใน ΔQ จะได 

                                 ΔQ =  ⎟⎟
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นํา  P0  คูณตลอด จะได 

                                         P0 . ΔQ =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+
−

0

10

1 t
tt   E . P . Q0 

 
จากมูลคาการนําเขา(M) = ราคา(P) x ปริมาณการนําเขา(Q) เมื่อราคาถูกกําหนดตามคาความยืดหยุน
ของอุปสงคการนําเขามีคาอยูอยางไมจํากัดจึงทําใหราคามีคาคงที่ 
 

จะได   ΔM       =     ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
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⎛
+
−
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10
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tt   E .M0



 

บทที่ 3 
 

สภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทย การสงออกรถยนตไทยไปออสเตรเลีย 
และการทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย 

 
ในบทนี้เปนการอธิบายสภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทย การสงออกรถยนตของ

ไทยไปยังออสเตรเลียและการทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย   ซ่ึงกอนที่จะกลาวถึงการ
สงออกดังกลาว จะเปนการอธิบายถึงประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนตไทย ภาพรวม
อุตสาหกรรมรถยนตไทยและสภาวะของอุตสาหกรรมรถยนตไทยในปจจุบัน นโยบายตางๆของ
รัฐบาลที่มีตออุตสาหกรรมรถยนตไทย สภาพทั่วไปของประเทศออสเตรเลีย  สภาวะการผลิตของ
อุตสาหกรรมรถยนตของออสเตรเลีย   การสงออกรถยนตของไทยไปออสเตรเลีย  ความเปนมา
ความตกลงทางการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย และรายละเอียดความตกลงทางการคาเสรีไทย – 
ออสเตรเลีย ดังมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 

สภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทย 
 
ประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนตของไทย   
 

อุตสาหกรรมรถยนตเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่ประเทศกําลังพัฒนาสวนใหญถือเปน
อุตสาหกรรมหลักในการพัฒนาประเทศไปสูการเปนประเทศอุตสาหกรรม เพราะเปนอุตสาหกรรม
ที่ตอเนื่องเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมอื่นอีกเปนจํานวนมาก ประเทศไทยก็เชนกันไดมีการสนับสนุน
และสงเสริมใหมีการพัฒนาอุตสาหกรรมประกอบรถยนตขึ้นในประเทศ และนับไดวาเปน
อุตสาหกรรมแรกที่กระทรวงอุตสาหกรรมไดมีบทบาทในการพัฒนาโดยตรง ดังสรุปประวัติความ
เปนมาตอไปนี้ 
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ตารางที่ 4  ประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนตไทย 
  
  ป    ประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนต 
 
2504 มีการตั้งโรงงานประกอบรถยนตแหงแรกของประเทศไทยคือ บริษัทอุตสาหกรรม

ไทย มอเตอร จํากัด  สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนไดใหการสงเสริม
การตั้งโรงงานประกอบรถยนตมีการใชสวนประกอบและอุปกรณที่ผลิตได
ภายในประเทศเพียงยาง แบตเตอรี่ และแหนบตับ 

 
2512   กระทรวงอุตสาหกรรมไดมีการจัดตั้งคณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต 

ขึ้นตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2512 เพื่อกําหนดนโยบาย
และวิธีการตางๆ ในการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ใหเปนอุตสาหกรรมผลิตรถยนตใน
ที่สุด โดยสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน มีประกาศยกเลิกใหการ
สงเสริมการลงทุนโรงงานประกอบรถยนต ซ่ึงขณะนั้นมีอยูทั้งสิ้น 9 โรงงาน และ
ในปเดียวกัน กรมศุลกากรประกาศใหยาง แบตเตอรี่ หมอน้ํา และแหนบตับไมนับ
รวมอยูใน CKD  (Complete Knock Down) เนื่องจากการนําเขา CKD สามารถ
นําเขาชิ้นสวนครบชุดสมบูรณไดจากตางประเทศในอัตราพิเศษ จึงไมควรนับ
ช้ินสวนที่สามารถผลิตไดในประเทศรวมอยูดวย 

 
 2514   กระทรวงอุตสาหกรรมไดประกาศนโยบายอุตสาหกรรมรถจักรยานยนตฉบับแรก 

โดยมีสาระสําคัญกําหนดใหโรงงานประกอบรถจักรยานยนตใชสวนประกอบและ
อุปกรณที่ผลิตไดภายในประเทศรอยละ 50 ของมูลคารวมของวัตถุสวนประกอบ
ทั้งหมด ภายในกําหนดระยะเวลา 2 ปพรอมนี้ไดระงับการตั้งโรงงานประกอบ
รถจักรยานยนตขึ้นใหมเปนการชั่วคราวกําหนดระยะเวลา 5 ปเพื่อใหมีการแขงขัน
ในขอบเขตอันควรและเดือนกรกฎาคมในป เดียวกันไดประกาศนโยบาย
อุตสาหกรรมประกอบรถยนตฉบับแรกขึ้น โดยสาระสําคัญคือการจํากัดจํานวน
แบบรถยนตที่ ประกอบภายในประ เทศและกํ าหนดการให ใช ช้ินส วน
ภายในประเทศในอัตรารอยละ 25 ภายในวันที่ 31 ธันวาคมพ.ศ. 2516 โดยมี
วัตถุประสงคของนโยบายดังนี้ 
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ตารางที่ 4  (ตอ) 
  
  ป    ประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนต 

 
1)   สนับสนุนการประกอบรถยนตภายในประเทศทดแทนรถยนตสําเร็จรูป 
2)   ปรับปรุงโรงงานประกอบรถยนตที่ตั้งอยูแลวและที่จะตั้งขึ้นใหมใหเปน 
โรงงานผลิตรถยนตอยางแทจริง   
3)   สนับสนุนการเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิตสวนประกอบและอุปกรณ 
รถยนต 

 
2515   กระทรวงอุตสาหกรรมไดยกเลิกประกาศนโยบายอุตสาหกรรมประกอบรถยนต 

ฉบับแรกที่ประกาศเมื่อเดือนกรกฎาคม  พ .ศ .2514 และประกาศนโยบาย
อุตสาหกรรมประกอบรถยนตฉบับใหมแทน โดยมีสาระสําคัญคือไมมีการจํากัด
จํานวนแบบรถยนตที่ประกอบในประเทศ และกําหนดใหมีการใชช้ินสวนที่ผลิต
ไดภายในประเทศในอัตรารอยละ 25 ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2518 

 
2516   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนดอัตรารอยละของการใชช้ินสวนภายใน 

ประเทศสําหรับรถยนตบรรทุก/รถยนตโดยสารประเภท Chassis with Engine ใน 
อัตรารอยละ 15  ตั้งแต 1 มกราคม พ.ศ. 2518 

 
2517   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนดอัตรารอยละของการใชช้ินสวนภายใน 

ประเทศสําหรับรถยนตบรรทุก/โดยสาร ประเภท Chassis with Windshield ใหใช 
ในอัตราเพิ่มขึ้นจากเดิมรอยละ 15 เปนรอยละ 20 ตั้งแต 1 มกราคม พ.ศ.2518 

 
2518   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศสูตรการคํานวณการใชช้ินสวนภายในประเทศโดย 

ใชราคาและภาษีอากรของชิ้นสวนเปนขอมูลในการคํานวณ 
 
2520   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศปรับปรุงแกไขนโยบายอุตสาหกรรมจักรยานยนต 

ในเร่ืองวิธีการคํานวณการใชสวนประกอบและอุปกรณที่ผลิตไดภายในประเทศ 
โดยกําหนดมูลคารอยละของสวนประกอบและอุปกรณจักรยานยนตแตละรายการ 
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เปนการตายตัวเชนเดียวกับอุตสาหกรรมประกอบรถยนต พรอมทั้งนี้ไดกําหนดให
โรงงานประกอบจักรยานยนตในประเทศเพิ่มการใชสวนประกอบและอุปกรณที่
ผลิตไดภายในประเทศเปนรอยละ 70 ภายในกําหนดเวลา 2 ป รวมทั้งไดยกเลิกการ
หามตั้งโรงงานประกอบจักรยานยนต 

 
2521   กระทรวงพาณิชยประกาศหามนําเขารถยนตนั่งสําเร็จรูปและหามนําเขาจักรยาน 

ยนตสําเร็จรูปทั้งนี้เพื่อเปนการลดการขาดดุลการคาและกระทรวงการคลังประกาศ 
ขึ้นอัตราอากรขาเขารถยนตนั่งของ CKD จากรอยละ 50 เปนรอยละ 80 และ CBU 
จากรอยละ 80 เปนรอยละ 150 เพื่อลดการขาดดุลการคาและคุมครองอุตสาหกรรม
ประกอบรถยนตในประเทศกระทรวงอุตสาหกรรมกําหนดตารางมาตรฐานของ
การใชช้ินสวนภายในประเทศสําหรับรถยนตนั่ง โดยยกเลิกสูตรการคํานวณมูลคา
รอยละของการใชช้ินสวนภายในประเทศของรถยนตนั่ง ซ่ึงใชราคาและภาษีอากร
ของชิ้นสวนเปนขอมูลในการคํานวณ และเปลี่ยนเปนการคํานวณมูลคารอยละให
แตละชิ้นสวนของรถยนตมีคาที่เปนตารางมาตรฐานที่แนนอน เนื่องจากสูตรเดิม
นั้นมูลคารอยละจะเปลี่ยนแปลงไปตามราคาขึ้นลงของชิ้นสวนและอัตรา
แลกเปลี่ยน การกําหนดสูตรใหมโดยกําหนดตารางมาตรฐานที่แนนอนจะชวยใน
การวางแผนการใชช้ินสวนลวงหนาไดดีกวา และในเดือนสิงหาคมปเดียวกัน
กระทรวงอุตสาหกรรมไดประกาศกําหนดใหเพิ่มการใชช้ินสวนภายในประเทศ
สําหรับรถยนตนั่งจากเดิมรอยละ 25 เปนรอยละ 50 ภายใน 5 ป โดยการใหเพิ่ม
เปนรอยละ 35 ภายใน 2 ปแรก และปตอ ๆ ไปใหเพิ่มรอยละ 5 ตอปจนครบรอยละ 
50 และไดหามเพิ่มการประกอบจํานวนรุน (Series) ของรถยนตนั่งเพิ่มจากที่เคย
ประกอบอยูเดิมรวมทั้งการหามตั้งโรงงานประกอบรถยนตนั่งขึ้นใหม 

 
2522      กระทรวงอุตสาหกรรมไดประกาศยกเลิกสูตรการคํานวณมูลคารอยละของรถยนต 

บรรทุก/รถยนตโดยสารฉบับเดิม และกําหนดตารางมาตรฐานการใชช้ินสวน
ภายในประเทศสําหรับรถยนตบรรทุกและรถยนตโดยสารขึ้นใหมเชนเดียวกับ 
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รถยนตนั่ง พรอมกันนี้ใหเพิ่มการใชช้ินสวนที่ผลิตไดภายในประเทศเพิ่มขึ้นรอย
ละ 5 ตอปเปนระยะเวลา 5 ป จนถึงเกณฑที่กําหนดในแตละประเภทดังนี้ 
 
1) ประเภท Chassis with Cab จากเดิมรอยละ 25 เพิ่มเปนรอยละ 50 
2) ประเภท Chassis with Windshield จากเดิมรอยละ 20 เปนรอยละ 45 
3) ประเภท Chassis with Engine จากเดิมรอยละ 15 เปนรอยละ 40 
 
ในเดือนธันวาคมป เดี ยวกันนี้ กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศนโยบาย
อุตสาหกรรมยานยนตเพื่อการสงออก ซ่ึงมีสาระสําคัญคือใหโรงงานประกอบยาน
ยนตในสวนที่จะประกอบรถเพื่อสงออกไปจําหนายตางประเทศไดรับการยกเวน
ขอกําหนดการใหใชสวนประกอบและอุปกรณที่ผลิตไดภายในประเทศตาม
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม แตใหใชสวนประกอบและอุปกรณที่ผลิตได
ภายในประเทศตามที่คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตอนุญาตให
เลือกใช 

 
2523      คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตประกาศหลักเกณฑการปฎิบัติของการ 

ประกอบรถยนตประเภทแวน ตู และจิ๊ป โดยรถยนตประเภทแวน (ไมวาจะเปนตู
ทึบหรือกระจกโปรง) ใหถือปฎิบัติตามนโยบายรถยนตนั่ง สวนรถตู (ไมวาจะเปน
ตูทึบหรือกระจกโปรง) และประเภทจิ๊ปนั้นหากนําเขาในลักษณะสมบูรณครบชุด 
ใหถือปฏิบัติตามนโยบายรถยนตนั่ง แตหากนําเขาในลักษณะChassis with 
Windshield หรือ Chassis with Engine ใหถือปฏิบัติตามนโยบายรถยนตบรรทุก/
รถยนตโดยสาร ตอมาคณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไดประกาศ
กําหนดชิ้นสวนบังคับใชสําหรับรถยนตบรรทุกรวม 7 รายการ คือ หมอน้ํา ชุด
หมอพักเก็บเสียงและทอไอเสีย แบตเตอรี่ แหนบตับหนาและหลัง ยางนอกและ
ยางใน กระจกนิรภัย และดรัมเบรกหนาและหลัง 
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2525   ไดมีการจัดตั้งคณะกรรมการปรับโครงสรางอุตสาหกรรม ซ่ึงตามแผนพัฒนาการ 

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่  5 ไดจัดใหอุตสาหกรรมรถยนต เปน
อุตสาหกรรมหนึ่งที่จะตองปรับโครงสรางใหม และสืบเนื่องมาจากผลการ
พิจารณาของคณะกรรมการปรับโครงสรางอุตสาหกรรมรวมกับความเห็นของ
คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตที่เห็นสมควรใหระงับการใชช้ินสวน
ภายในประเทศสําหรับรถยนตนั่งไวที่รอยละ 45 เนื่องจากเห็นวาชิ้นสวนที่ผลิตได
ภายในประเทศแพงกวาที่นําเขามาก  

 
2526   กระทรวงอุตสาหกรรมจึงไดประกาศหยุดการใชช้ินสวนภายในประเทศสําหรับ 

รถยนตนั่งไวที่รอยละ 45 และสวนที่เกินรอยละ 45 จะกําหนดเปนชิ้นสวนบังคับ
ตอไป 

 
2527   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนดใหโรงงานประกอบรถยนตนั่งไดรวมกัน 

ทั้งหมดไมเกิน 42 รุน (Series) โดยแตละรุนไมเกิน 2 แบบ (Model) และแตละ
แบบใหมีตัวถังไดแบบเดียวและใชเครื่องยนตขนาดเดียวแตใหมีระบบเกียรได 2 
ชนิด นอกจากนี้หากรถยนตนั่งรุนใดไมมีการประกอบในปหนึ่งปใด จะยกเลิก
สิทธิการประกอบและไมมีการทดแทนรุนที่ยกเลิกนั้น ทั้งนี้เพื่อลดจํานวนแบบ
ของรถยนตนั่งที่มีอยูใหนอยลง และในเดือนตุลาคม กระทรวงอุตสาหกรรมได
กําหนดใหรถยนตที่ประกอบในประเทศใชระบบทอไอเสียเฉพาะที่แสดง
เครื่องหมายมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมตั้งแต 1 มกราคม พ.ศ. 2528 เพื่อ
ประโยชนทางเศรษฐกิจของประเทศและเพื่อขจัดปญหามลภาวะ รวมทั้งเปนการ
ยกระดับคุณภาพและประสิทธิภาพของรถยนตที่ผลิตในประเทศ และในเดือน
ธันวาคม  กระทรวงอุตสาหกรรมไดประกาศกําหนดชิ้นสวนบังคับใชสําหรับ
รถยนตนั่งเปนรายประหวางปพ.ศ.2529 - 2531 โดยในปแรกกําหนดใหใช 67 
รายการ ปที่ 2 เพิ่มขึ้นอีก 42 รายการเปน 109 รายการ และปที่ 3 เพิ่มขึ้นอีก 56 
รายการ เปน 165 รายการ เพื่อใหมีการใชช้ินสวนรายการเดียวกันมากขึ้น ซ่ึงจะ 
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เปนการลดตนทุนการผลิตชิ้นสวนลง นอกจากนี้กระทรวงอุตสาหกรรมยัง
ประกาศนโยบายอุตสาหกรรมจักรยานยนตเพิ่มเติม โดยกําหนดใหมีการใช
สวนประกอบและอุปกรณที่ผลิตไดภายในประเทศเปนรายการบังคับควบคูไปกับ
นโยบายเดิม 

 
 2528   กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศกําหนดชิ้นสวนบังคับใชสําหรับรถยนตบรรทุก 

ขนาดเล็ก (รถกระบะ) เปนรายประหวางปพ.ศ.2529 - 2531 เพื่อใหเปนไปใน
แนวทางเดียวกับรถยนตนั่ง ดังนี้ 

 
1) รถกระบะที่ใชเครื่องยนตดีเซล ปที่ 1 มี 70 รายการ ปที่ 2 เพิ่มขึ้น 18 รายการ  
รวมเปน 88 รายการ ปที่ 3 เพิ่มขึ้น 23 รายการ รวมเปน 111 รายการ 
2)   รถกระบะที่ใชเครื่องยนตแกสโซลีน ปที่ 1 มี 60 รายการ ปที่ 2 เพิ่มขึ้น 24 
รายการรวมเปน 84 รายการ ปที่ 3 เพิ่มขึ้น 19 รายการ รวมเปน 103 รายการ 
 
ในเดือนมิถุนายน กระทรวงพาณิชยประกาศอนุญาตนําเขารถยนตนั่งขนาด
เครื่องยนตเกิน 2,300 ซีซี และกระทรวงการคลังไดประกาศเพิ่มอัตราภาษีนําเขา
รถยนตนั่งขนาดดังกลาว จากเดิมรอยละ 150 เปนรอยละ 200 และในเดือน
กันยายน  คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไดประกาศอนุญาตใหมีการ
ยายการประกอบรถยนตนั่งและประกอบรถยนตนั่งรุนเดียวกันตางโรงงานได
เพื่อใหมีการใชเครื่องจักรและอุปกรณที่มีอยูใหไดประโยชนเต็มที่โดยไม
จําเปนตองลงทุนเพิ่ม 

 
2529     คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไดเปลี่ยนแปลงจากการกําหนดชิ้น 

สวนบังคับใชของรถยนตนั่งเปนรายป มากําหนดเปนรูปแบบชิ้นสวนบัญชี ก. และ 
บัญชี ข.โดยใหใชบัญชี ก. ทุกรายการ และใหเลือกใชจากบัญชี ข. เพิ่มขึ้นซึ่งตองมี
มูลคาทั้งสองบัญชีรวมกันไมนอยกวารอยละ 54 ทั้งนี้เพื่อใหการใชช้ินสวนใน 
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ประเทศของรถยนตนั่งเหมาะสมกับสถานการณทางเศรษฐกิจของประเทศ
โดยรวม ซ่ึงตกต่ําอยูในขณะนั้น และในปเดียวกันไดประกาศกําหนดใหรถยนตใช
เครื่องยนตที่ผลิตในประเทศตั้งแต 1 กรกฎาคม พ.ศ. 2532 เปนตนไป ทั้งนี้เพื่อเปน
การสงเสริมและสนับสนุนอุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนรถยนตในประเทศ 

 
2532    คณะกรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตออกประกาศกําหนดใหรถยนตบรรทุก 

เล็ก (รถกระบะ) ที่ประกอบในประเทศที่ใชเครื่องยนตขนาดความจุกระบอกสบูไม
เกิน 2,500 ลบ.ซม. ใชเครื่องยนตที่ผลิตในประเทศ และในปเดียวกันกระทรวง
อุตสาหกรรมไดยกเลิกประกาศนโยบายรถยนตนั่ง โดยไดออกประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรมใหมแทน ซ่ึงมีสาระสําคัญเกี่ยวกับการไมอนุญาตใหตั้งโรงงาน
ประกอบรถยนตขึ้นใหมแตขยายโรงงานได รถยนตนั่งที่ประกอบในประเทศ
จะตองใชช้ินสวนที่ผลิตในประเทศที่กําหนดบังคับใชในบัญชี ก. ทุกรายการและ
เลือกใชช้ินสวนที่ผลิตในประเทศบัญชี ข. เพิ่มเติม เมื่อรวมกันแลวตองมีมูลคารอย
ละไมนอยกวา 54 และจะอนุญาตใหมีการประกอบรถยนตนั่งเพื่อจําหนายใน
ประเทศไดทั้งหมดรวมกันไมเกิน 42 รุน โดยแตละรุนใหมีการประกอบไดไมเกิน 
2 แบบ 

 
2533   กระทรวงอุตสาหกรรมออกประกาศนโยบายอุตสาหกรรมประกอบรถยนตนั่งโดย 

ใหมีการประกอบรถยนตนั่งไดอยางเสรีไมจํากัดรุน (Series) ทั้งนี้เพื่อใหนโยบาย
อุตสาหกรรมประกอบรถยนตนั่งเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจการคาระหวาง
ประเทศ โดยคํานึงถึงประโยชนที่ผูบริโภคสมควรไดรับ 
 

2534   กระทรวงอุตสาหกรรมออกประกาศนโยบายอุตสาหกรรมรถยนตบรรทุกขนาด 
เล็กแทนประกาศเดิมทั้งหมด โดยมีสาระสําคัญคือ กําหนดใหรถยนตบรรทุกขนาด
เล็กใชช้ินสวนในประเทศที่เปนบัญชีกําหนดใหใชทุกรายการ รวมทั้งกําหนดให
รถยนตบรรทุกขนาดเล็กที่มีเครื่องยนตขนาดตั้งแต 1,000 ซีซี ขึ้นไป ตองใช 
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เครื่องยนตที่ผลิตในประเทศ และคณะรัฐมนตรีไดปรับปรุงโครงสรางภาษีรถยนต
ใหมทั้งหมด ซ่ึงรวมถึงภาษีการคาของรถยนต โดยรวมแลวภาระภาษีของรถยนตที่
นําเขาจากตางประเทศและรถยนตที่ประกอบในประเทศจะลดนอยลง สงผลให
ราคารถยนตที่จะจําหนายในประเทศลดลงกวาเดิม เปนประโยชนตอผูบริโภค
โดยตรง และในปนี้กระทรวงอุตสาหกรรมยังกําหนดใหรถยนตนั่งที่ประกอบใน
ประเทศซึ่งใชเครื่องยนตแกสโซลีนตองติดตั้งอุปกรณขจัดมลพิษในระบบไอเสีย 
ซ่ึ งมี คุณสมบัติ ในการลดมลพิษตามมาตรฐานที่ สํ านั ก ง านมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกําหนด สําหรับกระทรวงพาณิชยออกประกาศยกเลิกการ
ควบคุมการนําเขารถยนตนั่งและหามการนําเขารถยนตนั่งใชแลวเขามาใน
ราชอาณาจักร 

 
2535     กระทรวงอุตสาหกรรมไดออกประกาศกําหนดใหรถยนตนั่งที่ไดดําเนินการติดตั้ง 

อุปกรณขจัดมลพิษในระบบไอเสียแลว ตองมีหัวรับน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับการเติม
น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว ตามขนาดที่กําหนดวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2535 ประเทศ
ไทยไดยก เลิกการเก็บภาษีการค า เปนการเก็บภาษีมูลค า เพิ่มแทน  โดย
ภาษีมูลคาเพิ่มนี้ใชอัตราเดียวในสินคาและบริการทุกชนิด สําหรับสินคาอื่นใดที่มี
เหตุผลทางเศรษฐกิจที่จะเก็บสูงกวาอัตราภาษีมูลคาเพิ่ม ใหเก็บภาษีสรรพสามิต
เพิ่มเติมจากภาษีมูลคาเพิ่ม การเก็บภาษีมูลคาเพิ่มดังกลาวสงผลใหการซื้อรถยนต
เกิดการชะลอตัว 

 
2537     กระทรวงอุตสาหกรรมไดปรับปรุงนโยบายอุตสาหกรรมประกอบรถยนตนั่ง โดย 

ยกเลิกการหามตั้งโรงงานประกอบรถยนตนั่งขึ้นใหม ทั้งนี้มุงที่จะใหมีการลงทุน
ในกิจการประเภทนี้เพิ่มขึ้น และเพื่อใหเกิดการแขงขันเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต 
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุนประกาศใหการสงเสริมกิจการประกอบรถยนต
โดยใหสิทธิและประโยชนตามเขตสงเสริม และกระทรวงการคลังประกาศให
สวนลดพิเศษทางภาษีศุลกากรแกผลิตภัณฑตามโครงการแบงผลิตชิ้นสวนรถยนต 
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เฉพาะยี่หอและรุนของอาเซี่ยน (BBC Scheme) โดยจะไดลดอัตราอากรขาเขารอย
ละ 50 ของอัตราปกติ 

 
2540     กระทรวงอุตสาหกรรมประกาศยกเลิกขอกําหนดเรื่องการบังคับใชช้ินสวนใน 

ประเทศสําหรับรถจักรยานยนต แตคงใหรถจักรยานยนตที่มีขนาดเครื่องยนต
ตั้งแต 150 ซีซี ลงไป ตองใชเครื่องยนตที่ผลิตภายในประเทศ กระทรวงการคลังได
กําหนดภาษีสรรพสามิตสําหรับรถจักรยานยนตทุกรุนในอัตรารอยละ 3 

 
2541    หลังจากอุตสาหกรรมยานยนตไทยไดรับผลกระทบจากภาวะวิกฤตเศรษฐกิจในป 

พ.ศ. 2540 กระทรวงอุตสาหกรรมมีนโยบายปรับโครงสรางอุตสาหกรรมยานยนต
จึงไดจัดตั้งสถาบันยานยนตขึ้นตามมติคณะรัฐมนตรี เพื่อเปนหนวยงานหลักที่จะ
สงเสริมและสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต โดยมีเปาหมายที่จะ
ปรับปรุงขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมยานยนตของไทย 

 
2542    มติคณะรัฐมนตรีมีมติใหยกเลิกมาตรการการบังคับใชช้ินสวนที่ผลิตภายใน 

ประเทศ สําหรับการประกอบรถยนตนั่งตั้งแต 1 มกราคม พ.ศ.2543 ตามขอตกลง
การค าโลกที่ ให ยก เลิกอุปสรรคทางการค าทางภาษีและที่ มิ ใชภาษี ซ่ึ ง
กระทรวงการคลังจึงไดวางนโยบายพิจารณาปรับโครงสรางภาษีของอุตสาหกรรม
ยานยนต ซ่ึงจะมีผลตั้งแต 1 มกราคม พ.ศ. 2543 โดยพิจารณาปรับลดรายการที่ไม
สามารถผลิตไดในประเทศและรายการวัตถุดิบที่ใชในการผลิต 

 
2543   ประกาศยกเลิกบังคับใชช้ินสวนภายในประเทศ และกระทรวงการคลังไดพิจารณา 

ปรับโครงสรางภาษี โดยไดพิจารณาการปรับลดภาษีตั้งแตรายการวัตถุดิบ สินคา
กึ่งสําเร็จรูป จนถึงสินคาสําเร็จรูป 
 

2544   ในวันที่ 31 ธันวาคม มีประกาศกระทรวงการคลังเรื่องการลดอัตราและการยกเวน 
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อากรศุลกากรตามมาตรา 12  แหงพระราชกําหนดพิกัดอัตราศุลกากร พ.ศ. 2530 
โดยมีสวนที่ เกี่ ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนตคือการลดอัตราอากรแก
สวนประกอบและอุปกรณประกอบไมวาจะเปนของตามพิกัดใดที่นําเขามาเพื่อ
ประกอบหรือผลิตเปนยานบกตามตอนที่ 87 ไดแก การนําเขามาเพื่อประกอบหรือ
ผลิตยานยนตตามประเภท 87.02, 87.03, 87.04, 87.05 และชิ้นสวนที่นําเขามาเพื่อ
ผลิตหรือประกอบเปนแชสซีสที่มีเครื่องยนตติดตั้งตามประเภท 87.06 และในป
เดียวกันสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรมและสถาบันยานยนต ไดรวมกันจัดทํา
แผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนตปพ.ศ. 2545 - 2549 โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ 

 
1)   กําหนดทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต และกําหนดกลยุทธ มาตรการ 
และแผนปฏิบัติการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต ที่สอดคลองกับแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และสอดคลองกับโอกาสทางการคาระหวางประเทศ 
สถานภาพอุตสาหกรรมยานยนตไทย ตลอดจนการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ
และการพัฒนาดานอื่น ๆ 
 
2)  กําหนดบทบาทของกระทรวงอุตสาหกรรมและหนวยงานอื่นที่เกี่ยวของทั้ง
ภาครัฐและภาคเอกชน ดานนโยบายอุตสาหกรรมยานยนตอยางมีประสิทธิภาพ
และมีความเชื่อมโยงสอดประสานไปในทิศทางเดียวกัน 
 
3)  ทราบปญหาและอุปสรรคในกระบวนการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและใน
ขณะนี้แผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนตปพ .ศ .2550 -2554 อยูระหวางการ
ดําเนินงาน 

 
2545     นโยบายทางดานภาษีรถยนตไดมีการเปลี่ยนแปลง ปรับปรุง โดยรัฐบาลมีนโยบาย 

ที่จะปรับปรุงโครงสรางภาษีรถยนตรูปแบบใหม โดยมีวัตถุประสงคคือใหมีการ
จัดเก็บภาษีสรรพสามิตรถยนตตามสภาพรถยนตในการใชงานจริง มีโครงสราง 
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การจัดเก็บภาษีที่เปนธรรมและไมซับซอน และเอื้อตอการพัฒนาเทคโนโลยีและ
ความสามารถในการแขงขันของผูผลิต สําหรับอัตราอากรศุลกากรนั้น สํานักงาน
เศรษฐกิจการคลังไดพิจารณาดําเนินการปรับปรุงอัตราอากรใหเขาสูโครงสรางการ
ผลิต 3 ขั้นตอน คือ วัตถุดิบ สินคากึ่งสําเร็จรูป และสินคาสําเร็จรูป เพื่อใหสัมพันธ
กับขอผูกพันการคาระหวางประเทศ โดยในปพ.ศ.2546 อัตราอากรขาเขาของ
สินคาทุกชนิดภายใตขอผูกพันอาเซียนจะตองปรับลดลงเหลือรอยละ 0 - 5 รวมถึง
สินคารถยนตและชิ้นสวนยานยนตดวย โดยการลดจะทยอยพิจารณาลดตามความ
เหมาะสม 

 
2546     สํานักงานเศรษฐกิจการคลังพิจารณาดําเนินการปรับปรุงอัตราอากรใหเขาสูอัตรา 

อากรตามโครงสรางการผลิต 3 ขั้นตอน (วัตถุดิบ สินคากึ่งสําเร็จรูป และสินคา
สําเร็จรูป) ซ่ึงจะตองปรับลดลงใหเหลือรอยละ 0 - 5 ดังนั้น จากโครงสรางภาษี
ใหมจะทําใหสินคาในตอนที่ 87 เมื่อแบงกลุมสินคาตามขั้นตอนการผลิตจะอยูใน
กลุมของสินคาสําเร็จรูปทั้งหมดมีอัตราอากรเปาหมายของสินคากลุมสําเร็จรูปที่จะ
ประกาศใหม คือ รอยละ 10 นอกจากนี้อัตราอากรขาเขาของสินคาทุกชนิดภายใต
ขอผูกพันอาเซียนจะตองปรับลดลงเหลือรอยละ 0 - 5 รวมถึงสินคารถยนตและ
ช้ินสวนยานยนตดวยกันยายนพ.ศ.2546 คณะรัฐมนตรีเห็นชอบใหปรับปรุง
โครงสรางพิกัดอัตราศุลกากรตามที่กระทรวงการคลังเสนอ โดยการปรับปรุงครั้ง
นี้มีสินคาในกลุมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตรวมอยูดวย 79 ประเภทยอย โดยมี
การปรับปรุงอัตราศุลกากร 39 ประเภทยอยสวนอีก 40 ประเภทยอยอยูในกลุม
สินคาที่สงวนเก็บไวใชประโยชนเพื่อการเจรจาตอรองการคาระหวางประเทศ 
สําหรับ 39 ประเภทยอยที่มีการปรับปรุงอัตราศุลกากร แบงเปนการปรับเขา
โครงสรางทันทีจํานวน 2 รายการ ทยอยปรับลดเขาโครงสรางในป พ.ศ. 2548 
จํานวน 10 รายการ และปรับลดแตยังสูงกวาโครงสรางจํานวน 27 รายการ สําหรับ
รายละเอียดมีดังนี้ 
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1)  ปรับลดอัตราอากรเพื่อใหเขาสูอัตราอากรตามโครงสรางทันทีไดแก เครื่องยนต
ที่ใชกับอากาศยานและสวนประกอบ 
 
2)  ปรับลดอัตราอากรลงทันทีแตยังสูงกวาอัตราอากรตามโครงสรางฯไดแก ยาน
ยนตสําหรับขนสงของ สวนประกอบและอุปกรณประกอบของยานยนต เปนตน 
 
3)  ทยอยปรับลดอัตราอากรลงในอัตราปละเทาๆกัน และเขาสูอัตราอากรตาม
โครงสรางฯปพ.ศ.2548 ไดแก เครื่องยนตสําหรับยานบกและสวนประกอบ
รถจักรยานยนต เปนตน 
 
4)  ปรับลดอัตราอากรแกสวนประกอบและอุปกรณประกอบไมวาจะเปนของตาม
พิกัดประเภทใด (CKD) ที่นําเขามาประกอบหรือผลิตเปนรถยนตหรือยานยนตตาม
ประเภท 87.03 และประเภท 87.04 (เฉพาะรถบรรทุกชนิดแวน ชนิดปกอัพ และรถ
ที่มีลักษณะคลายกับรถดังกลาว) จากอัตรารอยละ 33 ลงเหลือรอยละ 30 

 
5)  ปรับลดอัตราอากรแกสวนประกอบและอุปกรณประกอบไมวาจะเปนของตาม
พิกัดประเภทใด(CKD)ที่นําเขามาเพื่อประกอบหรือผลิตเปนแชสซีสที่มีเครื่องยนต
ติดตั้ งตามประเภท87.06  สําหรับรถยนตหรือยานยนตตามประเภท87.03 
รถบรรทุกชนิดแวนและชนิดปกอัพและรถที่มีลักษณะคลายกับรถดังกลาวตาม
ประเภท 87.04 จากอัตรารอยละ 33 ลงเหลือรอยละ 30 

 
6)  ยกเลิกการจัดเก็บอากรพิเศษแก เครื่องยนต และรถจักรยานยนตวันที่ 2 
ธันวาคม พ.ศ. 2546 กระทรวงอุตสาหกรรมมีการจัดตั้งคณะกรรมการยุทธศาสตร
ยานยนต พรอมทั้งตั้งคณะทํางานยุทธศาสตรยานยนต เพื่อศึกษาการจัดทํา
แผนงานตามโครงการ Detroit of  Asia และมีการเปดตัวโครงการดังกลาวอยาง
เปนทางการเมื่อวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ. 2547 โดยโครงการ Detroit of Asia มีการ 
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กําหนดเปาหมายระยะสั้นใหปพ.ศ. 2549 จะตองผลิตรถยนตได 1 ลานคัน และใน
ระยะยาวปพ.ศ. 2553 จะตองผลิตรถยนตได 1.8 ลานคัน โดยรอยละ 40 เปนการ
ผลิตเพื่อการสงออกไปยังตางประเทศ นอกจากนี้ยังมีเปาหมายใหไทยเปนฐานการ
ผลิตรถยนตที่มีกําลังการผลิตอยูใน 10 อันดับแรกของโลก 

 
2547   คณะรัฐมนตรีไดมีมติใหปรับปรุงโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตและมอบ 

หมายใหกระทรวงคมนาคมพิจารณาปรับขึ้นคาธรรมเนียมจดทะเบียนรถยนตและ
ปายทะเบียน รถยนต และภาษีรถยนตประจําป สําหรับรถยนตทุกประเภทเพื่อให
เกิดการใชรถยนตอยางประหยัดพลังงาน นอกจากนี้ยังไดมอบหมายใหกระทรวง
พาณิชยดําเนินการตรวจสอบดูแลการปรับลดราคาขายรถยนตสําหรับรถยนตที่มี
การปรับอัตราภาษีสรรพสามิตใหอยูในระดับที่เหมาะสมและสอดคลองกับภาษีที่
ลดลง การปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตในครั้งนี้เพื่อตองการเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมรถยนตไทย เพื่อนําไปสูการเปน
ศูนยกลางการผลิตรถยนตในภูมิภาคเอเชีย (Detroit of Asia) และสนับสนุนให
ผูผลิตรถยนตพัฒนาเครื่องยนตที่มุงไปสูการประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง ซ่ึงการ
กําหนดโครงสรางอัตราภาษีสรรพสามิตรถยนตตามมติคณะรัฐมนตรีขางตน สรุป
ไดดังนี้ 

 
1) รถยนตนั่ง (เกง/ตรวจการณ/รถยนตโดยสารที่มีที่นั่งไมเกิน 10 คน) 

 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ซีซี และไมเกิน 220 แรงมา (HP)  อัตรา   
  ตามมูลคารอยละ 30 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบ 2,001 - 2,500 ซีซี และไมเกิน 220 แรงมา (HP) อัตรา  
  ตามมูลคารอยละ 35 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบ 2,501 - 3,000 ซีซี และไมเกิน 220 แรงมา (HP) อัตรา 
  ตามมูลคารอยละ 40 
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- ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 3,000 ซีซี หรือเกิน 220 แรงมา (HP) อัตราตาม   
  มูลคารอยละ 50 

 
2) รถยนตนั่งกึ่งบรรทุก (PPV) ซ่ึงมีคุณลักษณะตามที่รัฐมนตรีวาการกระทรวง 
การคลังประกาศกําหนด 

 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 20 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 50 

 
3) รถยนตนั่งที่มีกระบะ(Double Cab) ซ่ึงมีคุณลักษณะตามที่รัฐมนตรีวาการ 
กระทรวงการคลังประกาศกําหนด 

 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 12 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 50 

 
4) รถยนตนั่งดัดแปลงซึ่งมีคุณลักษณะตามที่รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลัง 
ประกาศกําหนด 

 
- ที่ดัดแปลงโดยผูดัดแปลงที่ประกอบกิจการเปนธุรกิจ ซ่ึงมีคณุสมบัติตามที่รัฐมน 
  ตรีวาการกระทรวงการคลังประกาศกําหนดที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 
  3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 3 และที่มีความจุกระบอกสูบเกิน 3,250 ซีซี   
  อัตราตามมูลคารอยละ 50 
- ที่ดัดแปลงโดยผูดัดแปลงทั่วไป จัดเก็บภาษีจากมูลคาสวนตอเติมหรือดัดแปลง 
  อัตราภาษีเชนเดียวกับรถยนตนั่งแบบเกง 

 
5) รถยนตประเภทประหยัดพลังงาน 
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- แบบผสมที่ใชพลังงานเชื้อเพลิงและไฟฟา (Hybrid Electric Vehicle) ที่มีความจุ 
  ของกระบอกสูบไมเกิน3,000 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 10 ที่มีความจุของ 
  กระบอกสูบเกิน 3,000 ซีซีอัตราตามมูลคารอยละ 50 
- แบบพลังงานไฟฟา (Electric Powered Vehicle) อัตราตามมูลคารอยละ 10 
- แบบเซลลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Powered Vehicle) อัตราตามมูลคารอยละ 10 

 
6) รถยนตประเภทใชเชื้อเพลิงทดแทนมีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ซีซี  
และมีคุณลักษณะตามที่รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังประกาศกําหนด 

 
- ที่สามารถใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลเปนสวนผสมกับน้ํามันเชื้อเพลิงไมนอย   
  กวารอยละ 20 ไดอัตราตาม มูลคารอยละ 20 
- ที่สามารถใชเชื้อเพลิงประเภทกาซธรรมชาติได อัตราตามมูลคารอยละ 20 

 
7)   รถยนตนั่งสามลอและรถยนตนั่งที่ผลิตขึ้นโดยใชเครื่องยนตของรถจักร- 
ยานยนตขนาดไมเกิน 250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 5 

 
8)   รถยนตนั่งหรือรถยนตโดยสารที่มีที่นั่งไมเกิน 10 คน ที่ใชเปนรถพยาบาลของ
สวนราชการ โรงพยาบาล หรือองคการสาธารณกุศล ใหยกเวนภาษีเชนเดิม 

 
9)  รถยนตกระบะ 
  
- ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,250 ซีซี ซ่ึงมีคุณลักษณะตามที่รัฐมนตรีวา 
  การกระทรวงการคลังประกาศกําหนด อัตราตามมูลคารอยละ 3 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,250 ซีซี ซ่ึงไมมีคุณลักษณะตามที่   
  รัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังประกาศกําหนด อัตราตามมูลคารอยละ 18 
- ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 3,250 ซีซี อัตราตามมูลคารอยละ 50 
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2550   คณะรัฐมนตรีไดอนุมัติแผนสงเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนตประหยัด 

พลังงานตามมาตรฐานสากล (อีโคคาร) ตามที่กระทรวงอุตสาหกรรมเสนอ ซ่ึง
แผนดังกลาวมีผลใหปรับลดภาษีสรรพสามิตรถยนตอีโคคารเหลือรอยละ 17 จาก
เดิมที่เก็บรอยละ 30 โดยมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2552 และเดือน
มิถุนายน  คณะรัฐมนตรีไดอนุมัติแผนแมบทการเพิ่มประสิทธิภาพและผลิตภาพ
ของภาคอุตสาหกรรมพ.ศ.2551- 2555 โดยมีวัตถุประสงคเพื่อตอบสนองนโยบาย
รัฐบาลในการพัฒนาประสิทธิภาพและผลิตภาพซึ่งเปนรากฐานการเติบโตของ
ผลิตภัณฑประชาชาติที่ยั่งยืน อันนําไปสูการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศและคุณภาพชีวิตของประชาชน เพื่อแกไขปญหาตลอดจนสรางความ
เขมแข็งและภูมิคุมกันใหกับภาคอุตสาหกรรรมไทย ใหสามารถอยูรอดและแขงขนั
ไดในเวทีการคาโลก และเพื่อผลักดันใหภาคเอกชนมีบทบาทในการพัฒนาดวย
ตนเอง รวมทั้งใหความสําคัญกับการเพิ่มประสิทธิภาพและผลิตภาพ โดยความ
รวมมือกับภาครัฐในการรวมคิดรวมทํา (Collaboration) แนวทางการดําเนินการ
ตามแผนแมบทฯ ไดกําหนดเปาหมายไว 3 ประการ คือ 

 
1)  เปาหมายที่ 1 ผลิตภาพแรงงานของภาคอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นรอยละ 5 ตอป 
2)  เปาหมายที่ 2 กลุมอุตสาหกรรมที่เขารวมโครงการภายใตแผนแมบทฯ ในป  
พ.ศ. 2551   มีจํานวน 13 กลุมอุตสาหกรรม และปพ.ศ. 2555 จะเพิ่มขึ้นอีกไมนอย
กวา  25 กลุมอุตสาหกรรม 
3)  เปาหมายที่ 3 ผูประกอบการที่เขารวมโครงการภายใตแผนแมบทฯ ในปพ.ศ. 
2551 มีจํานวนไมนอยกวา 4,500 โรงงานและปพ.ศ.2555 จะเพิ่มขึ้นเปน 9,000 
โรงงาน 

 
สําหรับกลุมอุตสาหกรรมยานยนต ไดรับอนุมัติงบประมาณดําเนินโครงการภายใต
แผนแมบทฯจํานวน 102.805 ลานบาท ภายใต 3 โครงการหลัก คือ โครงการ
พัฒนาระบบบริหารการผลิตโครงการพัฒนาบุคลากรเพื่อรองรับการลงทุนใน 
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อุตสาหกรรมยานยนตไทย และโครงการเพิ่มประสิทธิภาพและผลิตภาพผูผลิต
ช้ินสวนยานยนตไทย และสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนเห็นชอบ
นโยบายสงเสริมการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล เพื่อเปนการ
สงเสริมใหเกิดการสรางฐานการผลิตรถยนตประเภทใหม ที่ชวยประหยัดพลังงาน
เชื้อเพลิงและลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม โดยกําหนดเงื่อนไขการขอรับการ
สงเสริมการลงทุนดังตอไปนี้ 

 
1) ผูขอรับการสงเสริมตองเสนอการลงทุนเปนโครงการรวม(Package) 
ประกอบดวยโครงการประกอบรถยนต การผลิตเครื่องยนต และการผลิตหรือ
จัดหาชิ้นสวนยานยนต และมีขนาดการลงทุนของโครงการรวมไมนอยกวา 5,000 
ลานบาท ทั้งการประกอบรถยนตและการผลิตชิ้นสวน โดยไดรับสิทธิประโยชน
สูงสุด ยกเวนอากรขาเขาเครื่องจักรและยกเวนภาษีเงินไดไมเกิน 8 ปในทกุเขตทีต่ัง้
ทั้งการประกอบรถยนต (จํากัดวงเงินยกเวนไมเกินมูลคาลงทุนของโครงการ) การ
ผลิตเครื่องยนต และการผลิตชิ้นสวนอื่นๆ 

 
2)  มีปริมาณการผลิตจริงไมนอยกวา 100,000 คันตอป ตั้งแตปที่ 5 เปนตนไป 
รถยนตที่ผลิตตองมีคุณสมบัติดานการประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง มีอัตราการใช
เชื้อเพลิงไมเกิน 5 ลิตรตอ 100  กิโลเมตร ดานสิ่งแวดลอม ผานมาตรฐานมลพิษ 
EURO 4 หรือสูงกวา ดานความปลอดภัยมีคุณสมบัติในการปองกันผูโดยสาร กรณี
ที่เกิดอุบัติเหตุจากการชนดานหนาและดานขางของตัวรถ ตามมาตรฐานUNECE 
Reg.94 และ Reg.95 

 
3)   การผลิตชิ้นสวนยานยนต ตองผลิตชิ้นสวนหลักของเครื่องยนตอยางนอย 4 ใน 
5 ช้ินไดแก Cylinder Head, Cylinder Block, Crankshaft, Camshaft และ 
Connecting Rod และจะตองผลิต Cylinder Head  Cylinder Block และ Crankshaft 
โดยอยางนอยจะตองมีการผลิตในขั้นตอนการ Machining 
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และในเดือนสิงหาคม กระทรวงการคลังไดนําเสนอรางประกาศกระทรวงการคลัง 
เร่ืองลดอัตราภาษีสรรพสามิตใหคณะรัฐมนตรีพิจารณา โดยมีรายละเอียดที่
เกี่ยวของกับรถยนตที่สามารถใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลเปนสวนผสมกับ
น้ํามันเชื้อเพลิงไดไมนอยกวารอยละ 20 ซ่ึงมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 
พ.ศ. 2551 ซ่ึงมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
1)   รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ซีซี และมีกําลังเครื่องยนตไม
เกิน 220 แรงมา (HP) ปรับอัตราภาษีตามมูลคาจากรอยละ 30 เปนรอยละ 25 

 
2) รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 2,000 ซีซี แตไมเกิน 2,500 ซีซี และมี 
กําลังเครื่องยนตไมเกิน 220  แรงมา (HP) ปรับอัตราภาษีตามมูลคาจากรอยละ 35 
เปนรอยละ 30 
 
3)   รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 2,500 ซีซี แตไมเกิน 3,000 ซีซี และมี
กําลังเครื่องยนตไมเกิน 220  แรงมา (HP) ปรับอัตราภาษีตามมูลคาจาก รอยละ 40 
เปนรอยละ 35  ซ่ึงรถยนตนั่งหรือรถยนตโดยสารที่มีที่นั่งไมเกินสิบคนที่สามารถ
ใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลเปนสวนผสมกับน้ํามันเชื้อเพลิงไดไมนอยกวารอย
ละ 20 ตองมีคุณลักษณะครบถวนทุกขอ ดังตอไปนี้ 

 
-  มีการออกแบบที่ผลิตใหเปนรถยนตประเภทใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลเปน
สวนผสมกับน้ํามันเชื้อเพลิงไดไมนอยกวารอยละ 20 โดยโรงงานอุตสาหกรรมที่
ผลิตรถยนตรุนนั้นๆโดยตรง 

 
-  มีการรับประกันจากผูผลิตวาสามารถใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลเปน
สวนผสมกับน้ํามันเชื้อเพลิงไมนอย กวารอยละ 20 
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- ตองไดรับการรับรองมาตรฐานมลพิษจากสํานักงานมาตรฐานผลิตภณัฑผลิภัณฑ
อุตสาหกรรมผลิตภัณฑอุตสาหกรรมไมต่ํากวาระดับ มอก. 2160 – 2546 
 
และในเดือนตุลาคม คณะรัฐมนตรีไดใหความเห็นชอบมาตรการภาษีศุลกากรเพื่อ
สนับสนุนการใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงในรถตูโดยสารสาธารณะและการ
สนับสนุนใหมีการประกอบรถตูโดยสารในประเทศ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
-  ปรับลดอัตราอากรขาเขารถตูโดยสารสําเร็จรูป (เครื่องยนตเบนซิน) ซ่ึงมีจํานวน
ที่นั่งตั้งแตสิบหาคนขึ้นไป (รวมคนขับ) และมีน้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุกเกิน 
3.5 ตัน ตามประเภทยอย  8702.90.99 ที่นําเขาไปในเขตปลอดอากรเพื่อติดตั้ง
อุปกรณและสวนควบสําหรับใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิง และนําออกจากเขต
ปลอดอากร เพื่อวัตถุประสงคในการใชเปนรถยนตโดยสารประจําทาง จากอัตรา
ปจจุบันรอยละ 40 ลงเหลือรอยละ 22 เปนการชั่วคราว จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 
พ.ศ. 2551 โดยอัตราอากรขาเขาที่ปรับลดลงดังกลาวไดครอบคลุมถึง (1) คาใชจาย
ในการติดตั้งอุปกรณที่ใชกาซธรรมชาติ (2)  คาใชจายการยายโรงงานเพื่อให
บริการปรับเปลี่ยนอุปกรณการใชกาซธรรมชาติเขาไปจัดตั้งในเขตปลอดอากร 
และ (3) การจูงใจเพื่อใหราคารถตูโดยสารที่ใชกาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงมีราคา
ถูกกวารถตูโดยสารที่ใช เชื้อเพลิงปกติ  ทั้งนี้จะตองเปนไปตามเงื่อนไขที่
กระทรวงการคลังกําหนด 

 
-  ยกเวนอากรขาเขาสําหรับสวนประกอบและอุปกรณประกอบที่นําเขามาใน
ลักษณะชิ้นสวนสมบูรณ (CKD) เพื่อผลิตหรือประกอบเปนรถยนตโดยสาร ซ่ึงมี
น้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน 3.5 ตัน ตามประเภท 87.02 เปนการชั่วคราว 
จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ.2555  กระทรวงการคลังไดออกประกาศเรื่องการ
ยกเวนอากรและอากรศุลกากรสําหรับของที่มีถ่ินกําเนิดจากญี่ปุน เพื่อเปนการ
ปฏิบัติตามขอผูกพันตามความตกลงระหวางราชอาณาจักรไทยและญี่ปุนสําหรับ 
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ความเปนหุนสวนทางเศรษฐกิจ โดยมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2550 ( รายละเอียดเพิ่มเติมที่ ราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ. 2550 ) 
และกระทรวงอุตสาหกรรมไดออกประกาศเรื่องวิธีการในการขออนุมัตินําเขา
ช้ินสวนรถยนตที่มีถ่ินกําเนิดจากญี่ปุน โดยไดรับสิทธิชําระภาษีตามความตกลง
ระหวางราชอาณาจักรไทยและญี่ปุนสําหรับความเปนหุนสวนทางเศรษฐกิจ โดยมี
ผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ.2550  กรมศุลกากรไดออกประกาศเรื่อง
หลักเกณฑและพิธีการสําหรับการยกเวนอากรและลดอัตราอากรศุลกากรสําหรับ
ของที่มีถ่ินกําเนิดจากญี่ปุน โดยมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2550 
และในเดือนธันวาคม กระทรวงอุตสาหกรรมไดออกประกาศ เร่ืองคุณสมบัติ
รถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล โดยมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 21 ธันวาคม 
พ.ศ. 2550 อีกทั้งพระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) ไดประกาศในราช
กิจจานุเบกษาเลม 124 ตอนที่ 102 ก วันที่ 30 ธันวาคม พ.ศ. 2550 เพื่อจัดเก็บภาษี
ประจําป สําหรับรถยนตที่ใชในการขนสงทางบก การขนสงไมประจําทาง การ
ขนสงโดยรถขนาดเล็ก และการขนสงสวนบุคคล มีผลบังคับใชเมื่อพนกําหนด
สามสิบวันนับจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาและพระราชบัญญัติรถยนต 
(ฉบับที่ 14) ไดประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 124 เมื่อ ตอนที่ 102 ก วันที่ 30 
ธันวาคม พ.ศ. 2550 เพื่อจัดเก็บภาษีประจําป สําหรับรถที่ขับเคลื่อนดวยพลังงาน
ไฟฟา หรือรถที่ขับเคล่ือนดวยพลังงานอื่นโดยมิไดใชเครื่องยนต รถที่ขับเคลื่อน
ดวยเครื่องยนตที่ใชพลังงานทดแทน พลังงานอนุรักษส่ิงแวดลอมหรือพลังงาน
อยางประหยัดและรถที่ขับเคลื่อนดวยเครื่องยนตที่ใชกาซธรรมชาติซ่ึงเปนกาซ
ไฮโดรคารบอนที่ประกอบดวยกาซมีเทนเปนสวนใหญเปนเชื้อเพลิง มีผลบังคับใช
เมื่อพนกําหนดสามสิบวันนับจากวันประกาศในราชกิจจา 

ที่มา: สํานักงานเศรษฐกจิอุตสาหกรรม (2548) 
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โครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตของไทย 
 

ประเทศไทยเปนศูนยรวมของผูผลิตยานยนตจากทั่วโลกทั้งจากญี่ปุน ยุโรป และอเมริกา
เหนือและเปนฐานการผลิตรถปกอัพและรถจักรยานยนตอันดับตนๆของโลก สงผลใหอุตสาหกรรม
ยานยนตและชิ้นสวนเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่มีความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศ โดยโครงสราง
การผลิตในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนตของประเทศไทยประกอบดวย
ผูประกอบการหลัก 2 กลุมใหญๆ ไดแก 
 

1.   กลุมอุตสาหกรรมผูประกอบยานยนตโดยตรง ไดแก รถยนตนั่งสวนบุคคล รถกระบะ 1 
ตัน รถเพื่อการพาณิชยอ่ืนๆ จาํนวน 16 ราย (ตารางที่ 5) 

 
ตารางที่ 5  รายช่ือบริษัทผูประกอบรถยนตในประเทศไทย 
 
                 บริษัท    ประเภทรถที่ผลิต     ยี่หอ 

1.บริษัท เจนเนอรัล มอเตอรส     รถยนตนั่ง  รถอเนกประสงค      Chevrolet , Holden , Isuzu 
(ประเทศไทย)  จํากัด      รถกระบะ       Subaru , Vauxhall , Opel 
            Alfa Romeo 
 
2. บริษัท โตโยตามอรเตอร     รถยนตนั่ง  รถเอนกประสงค     TOYOTA 
ประเทศไทย จาํกัด      รถกระบะ 
 
3.บริษัท ไทย-สวีดิช แอสเซมบลีย      รถยนตนั่ง รถเอนกประสงค     Volvo 
จํากัด         รถบรรทุก   รถโดยสาร 
 
4. บริษัท ธนบุรีประกอบรถยนต     รถยนตนั่ง  รถเอนกประสงค     Benz 
จํากัด  
 
5. บริษัท นิสสันดีเซล      รถบรรทุกหนัก      NISSAN        
(ประเทศไทย)  จํากัด  
 



 

 

55 

ตารางที่ 5  (ตอ) 
 
                 บริษัท    ประเภทรถที่ผลิต     ยี่หอ 

6. บริษัทบางชันเยนเนอเรล     รถยนตนั่ง รถเอนกประสงค      Hyundai, Honda ,Chrysler 
เอเซมบลี จํากดั       รถกระบะ รถโดยสาร รถบรรทุก    Jeep Cherokee 
 
7. บริษัท บี เอ็ม ดับเบิลยู แมนู     รถยนตนั่ง  รถเอนกประสงค      BMW 
แฟคเจอริ่ง (ประเทศไทย) จาํกัด 
 
8. บริษัท มิตซูบิชิ ฟูโซ ทรัค     รถบรรทุก        MITSUBISHI FUSO 
(ประเทศไทย) จํากัด 
 
9. บริษัท มิตซูบิชิ มอเตอรส      รถยนตนั่ง  รถกระบะ       MITSUBISHI 
(ประเทศไทย) จํากัด 
 
10.บริษัท วาย เอ็ม ซี      รถยนตนั่ง  รถเอนกประสงค      BMW,Volkswagaen,Seat 
แอสแซมบลี้ จํากัด           Skoda,Peugeot,KIA ,Audi 
             And Citroen 
11.บริษัท สแกนเนยี      รถโดยสาร  รถบรรทุก       SCANIA 
(ไทยแลนด) จาํกัด 
 
12.บริษัท สยามนิสสัน      รถยนตนั่ง รถเอนกประสงค      NISSAN 
ออโตโมบิล จํากัด      รถโดยสารขนาดเล็ก รถกระบะ 
 
13.บริษัท ออโต อัลลายแอนซ     รถยนตนั่ง  รถกระบะ       FORD , MAZDA 
( ประเทศไทย) จํากดั 
 
14.บริษัท อีซูซุมอรเตอร      รถกระบะ        ISUZU 
(ประเทศไทย) จํากัด 
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                 บริษัท    ประเภทรถที่ผลิต     ยี่หอ 

15.บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล     รถยนตนั่ง  รถเอนกประสงค      HONDA 
(ประเทศไทย) จํากัด 
 
16.บริษัท ฮีโนมอเตอรเซลส     รถบรรทุก        HINO 
(ประเทศไทย) จํากัด 
ที่มา: กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยและสถาบันยานยนต (2550) 
 

2. กลุมอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต ไดแก เหล็ก พลาสติก ยาง เครื่องจักรกล
อิเล็กทรอนิกส รวมถึงการผลิตชิ้นสวนยานยนตในประเทศ ซ่ึงในการผลิตยานยนต 1 คัน ตองใช
ช้ินสวนตางๆ ประมาณ 20,000-30,000 ช้ิน โดยช้ินสวนยานยนตและวัสดุอุปกรณหลักๆ ที่ใชใน
การประกอบยานยนต แบงไดเปน 3 กลุมหลักคือ (1) ช้ินสวนที่เปนเหล็กหลอ (Cast Iron Engine 
Parts) เชน Cylinder Blocks  (2) ช้ินสวนที่เปนเหล็กกลา เชน Chassis Frames Wheel และ Parts 
และ (3) ช้ินสวนที่มีลักษณะพิเศษทําจากเหล็กและเหล็กกลา เหล็กที่มีรูปทรงแบน เชน เหล็กแผน
รีดรอน เหล็กแผนรีดเย็น เหล็กแผนเคลือบ เปนตน นอกจากนี้ยังมีสวนของยางลอรถยนตซ่ึงเปน
ช้ินสวนที่สําคัญอีกสวนหนึ่งที่ทําจากยางธรรมชาติ และยางสังเคราะห ซ่ึงสามารถจําแนกกลุม
อุตสาหกรรมนี้ตามระดับโครงสรางการผลิตไดดังนี้ (ภาพที่ 1) 
 

2.1 ผูผลิตชิ้นสวนระดับหนึ่ง (First Tier) เปนผูที่ผลิตหรือจัดหาชิ้นสวนสงใหผูประกอบการ 
ยานยนตโดยตรง ซ่ึงจะตองมีเทคโนโลยีการผลิตชิ้นสวนใหไดมาตรฐานตามที่ผูประกอบการยาน
ยนตกําหนด สวนใหญเปนการนําเทคโนโลยีการผลิต เครื่องจักร และชางเทคนิคเขามาดําเนินการ
วัตถุดิบหลักๆ เชน เหล็กแผนรีดรอน รีดเย็น เหล็กหลอ เปนตน โดยมีผูผลิตที่อยูในระดับนี้
ประมาณ 648 ราย 
 

2.2  ผูผลิตชิ้นสวนลําดับสองและรองลงมา (Second Tier & Lower Tiers) เปนผูผลิตชิ้น 
สวนยอยหรือจัดหาวัตถุดิบเพื่อปอนใหผูผลิตชิ้นสวนลําดับหนึ่งหรือลําดับเหนือข้ึนไป โดยมีผูผลิต
ที่อยูในระดับนี้ประมาณ 1,641 รายกลุมอุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนตยังสามารถแบงเปน
กลุมที่สําคัญไดดังนี้ 
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- Original Equipment Manufacturers (OEM) เปนกลุมที่ผลิตชิ้นสวนยานยนต เชนเบาะ 
ประตู เพื่อสงไปประกอบเปนรถใหม ทั้งนี้เนื่องจากผูผลิตยานยนตรายใหญจะไมผลิตชิ้นสวน
ประกอบของยานยนตทุกๆ ช้ินเอง 
 

- Replacement Equipment Manufacturers (REM) เปนกลุมที่ทําการผลิตและจัดจําหนาย
ช้ินสวนทดแทน จะผลิตชิ้นสวนประกอบรถยนตเพื่อทดแทนชิ้นสวนที่ชํารุด และรวมถึงอุปกรณ
ตกแตงรถยนตดวย 
 

- Rubber Fabrication เปนกลุมที่ผลิตชิ้นสวนยางเปนสวนประกอบ เชน ยางรถยนต เข็มขัด
นิรภัย เปนตน 

 
สําหรับความรวมมือระหวางอุตสาหกรรมผูประกอบยานยนตและอุตสาหกรรมผูผลิต

ช้ินสวนยานยนตนั้น ในอดีตผูประกอบยานยนตจะมีบทบาทอยางมากในการใหความชวยเหลือ
พัฒนากลุมผูผลิตชิ้นสวนใหสามารถผลิตชิ้นสวนใหไดคุณภาพตามความตองการของผูประกอบ
ยานยนต เนื่องจากนโยบายการบังคับใชช้ินสวนรถยนตที่ผลิตภายในประเทศของรัฐบาล โดย
กําหนดใหรถยนตนั่งตองใชช้ินสวนในประเทศในอัตรารอยละ 54 รถกระบะรอยละ 70  รถบรรทุก
ใหญรอยละ 40 เปนตน ทําใหผูประกอบรถยนตจําเปนตองใหความชวยเหลือแกผูผลิตชิ้นสวนให
สามารถผลิตชิ้นสวนตามความตองการใหไดเพื่อใหสามารถใชช้ินสวนภายในประเทศไดครบตาม
อัตราที่กําหนด แตเมื่อนโยบายนี้มีการยกเลิกไปในปพ.ศ. 2543 ทําใหผูประกอบยานยนตไมจําเปน
จะตองใชช้ินสวนภายในประเทศอีกตอไป และสามารถจัดหาชิ้นที่ไดคุณภาพและราคาถูกที่สุดจาก
ภายนอกประเทศได เพื่อเปนการลดตนทุนและเพิ่มความไดเปรียบคูแขงในดานราคา ทําให
ความสัมพันธในปจจุบันเปนในลักษณะที่ผูประกอบยานยนตเปนผูกําหนดคุณลักษณะของสินคา 
และผูผลิตชิ้นสวนจะเปนผูทําหนาที่ออกแบบและพัฒนาผลิตภัณฑเองอยางไรก็ตาม สําหรับผูผลิต
ช้ินสวนในเครือขายของผูประกอบยานยนตนั้น บริษัทผูประกอบยานยนตไดใหความชวยเหลือโดย
การสงผูเชี่ยวชาญเขาไปใหคําแนะนําและชวยแกปญหาทางดานวิศวกรรม รวมทั้งการตรวจสอบ
มาตรฐานจะเห็นไดวาความรวมมือของผูประกอบรถยนตและผูผลิตชิ้นสวนรถยนตในปจจุบันมี
ระดับการใหความชวยเหลือที่ลดลง เนื่องจากผูประกอบยานยนตมีทางเลือกมากขึ้น ซ่ึงผูผลิต
ช้ินสวนที่มีความสามารถในการผลิตชิ้นสวนที่มีคุณภาพ ราคาถูก ผลิตไดตามจํานวนที่ตองการ 
สามารถสงมอบไดตรงเวลา และมีความสามารถในการออกแบบผลิตภัณฑและพัฒนาผลิตภัณฑ 
ตลอดจนมีการเลือกใชวัตถุดิบในการผลิตไดอยางเหมาะสม จะมีความไดเปรียบมากกวาผูผลิต
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ช้ินสวนรายอื่นๆ ซ่ึงความสามารถดังกลาวจําเปนตองลงทุนอยางมากในดานการวิจัยและพัฒนา 
รวมทั้งจําเปนตองมีผูที่เชี่ยวชาญทางวิศวกรรมอีกดวย 

 

 
 
ภาพที่ 1  โครงสรางการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม (2546) 
  
ภาพรวมของอุตสาหกรรมรถยนตของไทย  
 

อุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่บริษัทขามชาติหรือ MNEs (multinational 
enterprises) มีบทบาทสําคัญทั้งในฐานะที่เปนเจาของเทคโนโลยีการผลิต ควบคุมกําลังการผลิตที่
กระจายในประเทศตางๆ ทั่วโลก และควบคุมชองทางการจัดจําหนาย (marketing channel) ในกรณี
ของไทย  ในชวงตนของการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนต MNEs เร่ิมเขามาดําเนินธุรกิจในลักษณะที่
จัดตั้ งบริษัทรวมทุน (joint venture)กับกลุมทุนภายในประเทศที่มีความคุน เคยกับตลาด
ภายในประเทศและกระบวนการกําหนดนโยบายของภาครัฐอยางดีเพื่อประกอบรถยนตและ
จําหนายในประเทศ อยางไรก็ตามตั้งแตกลางทศวรรษ 1990 โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงวิกฤต
เศรษฐกิจป พ.ศ. 2540 เปนตนมา การเปลี่ยนแปลง global strategy ของ MNEs เหลานี้ และนโยบาย
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เปดเสรีการเขามาลงทุนของบริษัทตางชาติทําใหMNEs ไดเพิ่มบทบาทความสําคัญและเขา
ดําเนินการบริหารจัดการในบริษัทเต็มที่  ในขณะที่ผูรวมทุนของไทยลดบทบาทความสําคัญลงอยาง
มาก ในกรณีของอุตสาหกรรมรถยนตกําลังการผลิตกวารอยละ 80 ของกําลังการผลิตรถยนตรวมทั้ง
ประเทศ (ประมาณ 1.5 ลานคัน ในปพ.ศ. 2550) อยูกับ MNEs ในขณะที่โรงงานประกอบอื่นๆ ที่ยัง
มีคนไทยเปนเจาของ (กลุมยนตรกิจ) มีสัดสวนเพียงไมถึงรอยละ 10 ของกําลังการผลิตรวมใน
ปจจุบัน (ตารางที่ 6) กําลังการผลิตของอุตสาหกรรมรถยนตไทยสวนใหญเปนการผลิตรถบรรทุก 
โดยเฉพาะรถกระบะขนาด 1 ตัน ในป พ.ศ. 2549 รอยละ 57 ของกําลังการผลิตรวมเปนการผลิตรถ
กระบะดีเซลขนาด 1 ตัน รองลงมา ไดแก รถยนตนั่ง ซ่ึงคิดเปน รอยละ 31 ของกําลังการผลิตรวม 
สวนที่เหลือเปนกําลังการผลิตรถยนตเชิงพาณิชยอ่ืนๆ (ตารางที่ 7) อัตราการกระจุกตัวของกลุม
ผูผลิต (producer concentration) ในรถยนตนั่งสูงกวาเมื่อเทียบกับรถบรรทุก ผูผลิตรายใหญ 2 ราย 
ไดแก Toyota และ Honda มีกําลังการผลิตเกินครึ่งหนึ่งของตลาด ในป พ.ศ. 2550 Toyota และ 
Honda มีกําลังการผลิตเทากับ 200,000 และ 120,000 คัน หรือคิดเปนสัดสวนเทากับรอยละ 40 และ 
24 ตามลําดับ ในขณะที่ Mitsubishi ( ซ่ึงปจจุบันเปน joint venture กับ Daimler Chrysler) และ 
Nissan มีกําลังการผลิตเพียง 50,000 คัน และ 36,000 คัน หรือเทากับรอยละ 10 และรอยละ 7 ตอ
กําลังการผลิตรวมตามลําดับ ผูผลิต 4 ราย มีกําลังการผลิตรวมกวารอยละ 80 ของกําลังการผลิตรวม 
ในสวนของรถบรรทุกแม Toyota เปนผูประกอบรถยนตที่มีกําลังการผลิตมากที่สุดในสวนรถ
กระบะที่มีขนาดบรรทุก 1 ตัน แตกําลังการผลิตของ Toyota เทากับ 200,000 คัน หรือคิดเปน
สัดสวนรอยละ 22.3 สวน Isuzu มีกําลังการผลิตเปนอันดับสองโดยคิดเปนรอยละ 20 ของกําลังการ
ผลิตรวม ในขณะที่ Auto Alliance และ GM  มีสัดสวนตอกําลังการผลิตรวมเทากับรอยละ 13 และ 
16.7 ตามลําดับ เชนกันในกรณีของอุตสาหกรรมชิ้นสวนที่ผูประกอบการไทยมีบทบาทเพียงในชวง
ตนของการพัฒนาอุตสาหกรรมถึงราวกลางทศวรรษ 1990 ในชวงตนของการพัฒนาอุตสาหกรรม
ยานยนตราวตนทศวรรษ 1970 มีเพียง MNEs ช้ินสวนจํานวนหนึ่งเทานั้นที่ตาม MNEs รถยนตเขา
มาลงทุนดวย สําหรับชิ้นสวนอื่นๆ บริษัทรถยนตนําเขาจากตางประเทศแทน  
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ตารางที่ 6  กําลังการผลิตรถยนตในประเทศไทยของผูผลิตรถยนตไทยพ.ศ. 2550  
          (หนวย: คัน) 
ผูผลิต    รถยนตนั่ง รถเชิงพาณิชยอ่ืนๆ รถกระบะ 1 ตัน    รวม 
 
Toyota       200,000  50,000      200,000  450,000 
Mitsubishi        50,000  80,000      150,000  208,000 
Isuzu              -    20,000      180,000  200,000 
General Motor          40,000      -      120,000  160,000 
Auto Alliance                -   5,000      150,000  155,000 
Nissan         36,000  2,400        96,000  134,400 
Honda        120,000      -          -   120,000 
Hino              -              28,800          -     28,800 
DaimlerChrysler       16,300     -          -    16,300 
YMC Assembly        12,000     -          -    12,000 
Volvo                        10,000     -          -    10,000 
BMW                        10,000     -          -    10,000 
รวม                   1,576,500 
Total Capacity        494,300(31)        186,200 (12)     896,000 (57)  (100) 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอืสัดสวนตอกาํลังการผลิตรวม 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2550) 
 
ตารางที่ 7   กําลังการผลิตรถยนตของผูผลิตรถยนตไทยพ.ศ. 2544 – 2550 
                                                 (หนวย: คัน) 
ผูผลิต        2545   2546           2547         2548     2549          2550 
 
Toyota 24,000 100,000 200,000 240,000 350,800 450,000 
Mitsubishi 40,000 126,600 160,000 190,200 170,200 208,000 
Isuzu 27,400 83,200 140,600 189,600 200,000 200,000 
General Motor n.a. n.a.  40,000  40,000 100,000 160,000                            
Isuzu 27,400 83,200 140,600 189,600 200,000 200,000 
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ตารางที่ 7  (ตอ) 
                      (หนวย: คัน) 
ผูผลิต        2545   2546           2547         2548     2549          2550 
 
Isuzu 27,400 83,200 140,600 189,600 200,000 200,000 
General Motor  n.a.  n.a.   40,000  40,000 100,000 160,000 
Auto Alliance  7,200   8,400 135,000 135,000 135,000 155,000 
Nissan 23,520 96,500 113,100 124,000 102,000 134,400 
Honda  8,220 39,000 70,000 80,000 120,000 120,000 
Hino  9,600   9,600   9,600 28,800  28,800 28,800 
DaimlerChrysler  2,340   4,600 14,900 18,100  16,300 16,300 
YMC Assembly       12,000 12,000 12,000 12,000  12,000 120,000 
Volvo  6,000  6,000  6,000  6,000  10,000 10,000 
BMW n.a. n.a. n.a. n.a.  10,000 10,000 
กําลังการผลติรวม  160,280         485,900          901,200         1,063,700        1,255,100   1,576,500 
อัตราการขยายตัว       -                24.8               13.2                    5.7                   5.7             19.9 
เฉล่ียตอป 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2550) 
 

ทั้งนี้เพราะในขณะนั้นตลาดรถยนตภายในประเทศยังมีขนาดที่จํากัดและความสามารถ
ทางดานเทคโนโลยีการผลิตของแรงงานไทยโดยรวมยังจํากัด อยางไรก็ตามภายหลังที่ภาครัฐ
กําหนดมาตรการบังคับใชช้ินสวนภายในประเทศตั้งแตปพ.ศ.2517 ทําให MNEs รถยนตตองใช
ช้ินสวนภายในประเทศเพิ่มขึ้น ดังนั้น MNEs เหลานี้จึงเริ่ม subcontract ใหผูผลิตภายในประเทศ 
และทําใหอุตสาหกรรม original equipment manufacture (OEM) ของชิ้นสวนตางๆ เร่ิมขยายตัวใน
ประเทศไทย ผูผลิตชิ้นสวนเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วจากประมาณ 20 ราย ในชวงกอนปพ.ศ. 2513 เปน 
180 รายในชวงปพ.ศ. 2523 และสวนใหญเปนผูประกอบการไทย MNEs ช้ินสวนยังคงเขามามีสวน
รวมในการผลิตชิ้นสวนภายในประเทศคอนขางจํากัดมีเพียงประมาณ 20-30 รายเทานั้น  จนกระทั่ง
ปลายทศวรรษ 1980 ความตองการรถยนตของประเทศพัฒนาแลวชะลอตัวลง ในขณะที่การแขงขัน
ในอุตสาหกรรมรถยนตของโลกทวีความรุนแรงมากขึ้นในตลาดประเทศกําลังพัฒนาโดยเฉพาะ
อยางยิ่งตลาดเกิดใหมและประเทศกําลังพัฒนาตางๆไดทยอยเปดเสรีในอุตสาหกรรมรถยนตของตน
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ในระดับภูมิภาค แนวโนมดังกลาวทําให MNEs รถยนตรวมกําลังการผลิต (consolidation) ที่เคย
กระจายอยูทั่วในประเทศกําลังพัฒนาแตละประเทศใหกระจุกอยูในประเทศใดประเทศหนึ่ง (Hub) 
ในภูมิภาคหนึ่งเพื่อขายใน Hub นั้นและประเทศใกลเคียงอ่ืนๆ นอกจากนั้นการผลิตรถยนตมุงเนนที่
ประสิทธิภาพมากขึ้น และการยายฐานของ MNEs ช้ินสวนเขามาในประเทศที่เปน Hub เพื่อรวมกับ
ผูผลิตรถยนตในการพัฒนารถยนตและลดตนทุนการจัดหาชิ้นสวน ดังในกรณีของภูมิภาคเอเซีย
ตะวันออกเฉียงใต ประเทศไทยไดรับเลือกใหเปน hub ของ MNEs รถยนต ดังนั้น MNE ช้ินสวน
จํานวนมากจึงยายฐานเขามาลงทุนเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว จํานวนผูผลิตชิ้นสวนเพิ่มขึ้นอยางมากจาก
ประมาณ 30 รายในชวงกอนป พ.ศ. 2528 เพิ่มเปนกวา 300 รายในปจจุบัน นอกจากประเภทของ
ช้ินสวนที่ผลิตในประเทศไทยจะมีความหลากหลายเพิ่มมากขึ้น และ MNEs เขามาเกี่ยวของมีความ
หลากหลายเพิ่มมากขึ้นทั้งจากทวีปยุโรปและอเมริกา เชน RW Steering & suspension, Visteon 
Thailand, Johnson Controls, Delphi Automotive SystemsและTenneco Automotive จากเดิมที่ 
MNEs ญ่ีปุนมีบทบาท ปจจุบันอุตสาหกรรมรถยนตของไทยไดไปสูการผลิตเพื่อสงออกเพิ่มมากขึ้น
และรถยนตสําเร็จรูปไดกลายมาเปนสินคาสงออกที่สําคัญของอุตสาหกรรมโดยรวม แมประเทศ
ไทยเริ่มสงออกรถยนตคร้ังแรกในชวงป พ.ศ. 2530-2537 ในกรณีของบริษัท MMC สิทธิผล ณ 
ขณะนั้นเปนบริษัทรวมทุนของ Mitsubishi แตการสงออกมีลักษณะ one-off event ที่การสงออก
เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็วจากราว 3 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในปพ.ศ. 2530 เปน 80 ลานเหรียญสหรัฐฯและ 
53 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในปพ.ศ. 2531 และ 2532 ตามลําดับ และลดลงเหลือนอยกวา 20 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ  หลังป พ.ศ. 2537 การปรับโครงสรางการผลิตเพื่อสงออกของอุตสาหกรรมรถยนตเกิดขึ้น
อยางจริงจังภายหลังวิกฤตเศรษฐกิจ โดยสัดสวนการสงออกตอปริมาณการผลิตเพิ่มขึ้นจากรอยละ 3 
ในปพ.ศ. 2539 เปนมากกวารอยละ 50 ในป พ.ศ. 2550 (ภาพที่ 2) ชวงระหวางปพ.ศ. 2533-2539 
การสงออกชิ้นสวนรถยนตคิดเปนสัดสวนกวารอยละ 90 ของการสงออกรวม ภายหลังป พ.ศ.2540 
เปนตนมา  แมมูลคาการสงออก (แทจริง) ช้ินสวนรถยนตจะยังคงเพิ่มขึ้น (ภาพที่ 3) แตมูลคาการ
สงออกรถยนตเพิ่มขึ้นในอัตราที่สูงกวา และทําใหสัดสวนตอการสงออกรวม (รถยนตและชิ้นสวน)
เพิ่มขึ้น โดยในปพ.ศ.2549 ช้ินสวนรถยนตคิดเปนสัดสวนเพียงรอยละ 50 ในป พ.ศ. 2549  
แนวโนมการสงออกรถยนตในชวงขยายตัวอยางตอเนื่องทั้งทางดานปริมาณ และมูลคาการสงออก 
ช้ีชัดวาแนวโนมดังกลาวเปนการเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสราง (structural change) 
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ภาพที ่2  ปริมาณการสงออกรถยนตและ Export-output Ratio ของอุตสาหกรรมรถยนตพ.ศ.  

  2539-2550 
ที่มา: สถาบันยานยนต (2550) 
 

 
 
ภาพที ่3  มูลคาการสงออกชิ้นสวนรถยนตและสัดสวนตอการสงออกรวมในอุตสาหกรรมยานยนต                 

  พ.ศ. 2533-2549 
หมายเหต:ุ ช้ินสวนรถยนตครอบคลุมชิ้นสวน 91 รายการของสินคาตามการจัดหมวดหมูที ่HS 6- 

    digit ในหมวด 39,40, 85 และ87 ในขณะที่มูลคาการสงออกรถยนตมาจากผลรวม 
    รายการ HS8701-8704  

ที่มา: UN Comtrade และ World Trade Atlas (2549)  
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โครงสรางตลาดสงออกของรถยนตสําเร็จรูปของไทยในชวงป พ.ศ. 2542 - 2550 โดย
แบงยอยออกเปน 2 ชวง คือระหวางป พ.ศ. 2542 - 2544 และป พ.ศ.2545 - 2550 จากตารางที่ 8 
ตลาดสงออกสําหรับรถยนตนั่งมีความแตกตางอยางชัดเจนระหวาง 2 ชวง กลาวคือ ในชวงป พ.ศ. 
2542 - 2544 รถยนตนั่งสวนใหญสงออกไปยังนอกภูมิภาค (ประมาณกวารอยละ 60) ในขณะที่กลุม
อาเซียนมีสัดสวนเพียงรอยละ 12 เทานั้น ซ่ึงตรงขามกับชวงป พ.ศ. 2545 - 2550 ที่ความสําคัญของ
ตลาดอาเซียนเพิ่มขึ้นเปนรอยละ 44 ในขณะที่ตลาดนอกภูมิภาคลดลงเหลือเพียงรอยละ 30 ในกรณี
รถกระบะ โครงสรางตลาดสงออกไมแตกตางกันมากระหวาง 2 ชวงเวลา โดยรถกระบะสวนใหญ
ผลิตเพื่อตลาดนอกภูมิภาค ประเด็นดังกลาวสะทอนใหเห็นถึงความแตกตางระหวางรถยนตนั่งและ
รถกระบะ โดยที่รถยนตนั่งมีลักษณะเปน regional model มากกวารถกระบะ ดังนั้น รถยนตนั่งจึง
เปนการผลิตเพื่อจําหนายภายในภูมิภาคใกลเคียงไมเหมือนกับกรณีรถกระบะที่เปน global model 
ดังนั้น การสงออกรถยนตนั่งในชวง 3-4 ปแรกของวิกฤตเศรษฐกิจนาจะสะทอนถึงมาตรการ
ชวยเหลือจากบริษัทแมที่มีตอบริษัทสาขาในประเทศไทยเพื่อลดผลกระทบจากวิกฤตเศรษฐกิจและ
กําลังการผลิตสวนเกิน( excess capacity)   
 
ตารางที่ 8   โครงสรางตลาดสงออกของรถยนตสําเร็จรูปของไทยพ.ศ. 2542 – 2550 
                 (หนวย: รอยละ) 

    อาเชียน-10    อินโดนีเซีย    ฟลิปปนส  ออสเตรเลีย      ญ่ีปุน       อ่ืนๆ            มูลคา 
                 (ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

2542 - 2544 
รถยนตนั่ง 11.90 1.50 0.10 14.80 9.70 62.3 353.10 
รถบรรทุก 4.50 0.20  0.70 23.80 0.10 71.60 1,266.70 
อ่ืนๆ   73.60 0.50 1.10  1.50 0.30 24.10 14.20  
รวม 6.70 0.50 0.60 21.70 2.20 69.20 1,634.10 
2545-2550 
รถยนตนั่ง 44.10 17.40 10.50 19.10 6.10 30.00 1,490.60 
รถบรรทุก 6.20 2.50 0.90 21.50 0.20 72.10 2,513.60 
อ่ืนๆ 80.80 1.50 0.30 1.70 0.50 16.90 29.30 
รวม 20.70 8.00 4.40 20.50 2.30 56.30 4,033.40 
ที่มา: World Trade Atlas Database (2550) 
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ยุทธศาสตรและวิสัยทัศนของอุตสาหกรรมรถยนตไทย 
 
รัฐบาลไดกําหนดใหอุตสาหกรรมรถยนตเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมยุทธศาสตรของไทย 

โดยไดตั้งเปาไววาจะพัฒนาใหเปน “Detroit of Asia” และกระทรวงอุตสาหกรรมไดมีการพัฒนา
แผนแมบทสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตของไทยเพื่อบรรลุเปาหมายดังกลาว  ซ่ึงเมื่อพิจารณา
ขอมูลเกี่ยวกับการลงทุนจากตางชาติขางตนประกอบดวยแลว ก็เปนสัญญาณที่ดีวา บริษัทรถยนต
ตางชาติไดเล็งเห็นวาประเทศไทยมีคุณสมบัติที่ดีของการเปนฐานการผลิตรถยนตของภูมิภาค 

 
เหตุผลที่อุตสาหรรมรถยนตไทยสามารถพัฒนาใหเปน “Detroit of Asia”  ไดนั้น เนื่องจาก

ประเทศไทยมีปจจัยสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนตคลายกับเมืองดีทรอยต  คือ 
 

1.  ศูนยกลางในเชิงภูมิประเทศ  ประเทศไทยมีภูมิประเทศที่เอื้อใหเปนศูนยกลางการคา 
และการลงทุนเนื่องจากมีระยะทางเฉลี่ยระหวางตลาดหลักนอกอาเซียนที่ส้ันและในขณะเดียวกัน
ประเทศไทยยังมีระยะทางเฉลี่ยระหวางสมาชิกอาเซียนดวยกันที่ส้ันที่สุด    

 
2.  ศูนยกลางในดานการตลาดและผูบริโภค  นอกจากมีภูมิประเทศที่เปนศูนยกลางของทั้ง

ในและนอกภูมิภาคอาเซียนแลว  ประเทศไทยยังมีชายแดนติดตอกับหลายประเทศ  เชน กัมพูชา 
เมียนมาร และลาว ซ่ึงประเทศเหลานี้ยังมีศักยภาพในการซื้อที่สูงและนอกจากประเทศรอบดานที่มี
ศักยภาพในการซื้อสูงแลว  ประเทศไทยยังเปนตลาดสําคัญของผูประกอบการ  เนื่องจากเปน
ประเทศที่มีระบบขนสงทางบกที่ดี และดวยจํานวนประชากรที่มีมากกวา 60 ลานคนจึงทําให
ประเทศไทยเปนตลาดขนาดใหญสําหรับนักลงทุนเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศที่เปนคูแขงอยาง
สิงคโปรหรือมาเลเซีย      
 
 3. ศูนยกลางดานวัตถุดิบ ประเทศไทยมีความเปนศูนยกลางทางดานวตัถุดิบที่ผูประกอบ 
การสามารถหาไดงาย  เชน 
 

-  เหล็ก   ประเทศไทยมีโรงงานผลิตเหล็กสําหรับอุตสาหกรรมรถยนตที่เพียงพอ  อีกทั้ง 
คุณภาพและระดับราคาอยูในระดับปานกลางที่นาพอใจ 
   

-  ยางรถยนต   ประเทศไทยมีโรงงานผลิตยางรถยนตที่เพียงพอตอความตองการ  เนื่องจาก 
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ประเทศไทยเปนแหลงน้ํายางดิบที่สําคัญของภูมิภาค    
 

4.   ศูนยกลางดานแรงงาน  คนไทยมีระดับอัตราการรูหนังสือในระดับสูงทําใหพัฒนาฝมือ
แรงงานไดงาย   ประกอบกับประเทศไทยไมคอยมีความรุนแรงดานปญหาแรงงาน   
 
อุตสาหกรรมรถยนตไทยในปจจุบัน 
 

1. การผลิต  การผลิตรถยนตของไทยป พ.ศ. 2546-2550 มีปริมาณการผลิตเพิ่มขึ้นทุกป 
โดยรถยนตที่มีการผลิตมากที่สุด คือ รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน รองลงมา คือ รถยนตนั่ง 
รถเพื่อการพาณิชยอ่ืน  และรถยนตนั่งตรวจการณ (OPV) ตามลําดับและเมื่อพิจารณาปริมาณการ
ผลิตของป พ.ศ. 2550 พบวา มีปริมาณการผลิตรถยนตจํานวนทั้งสิ้น 1,301,149 คัน โดยแบงเปนการ
ผลิตรถยนตนั่งจํานวน 329,223 คัน รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด  1 ตันจํานวน 948,370 คัน รถเพื่อ
การพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) จํานวน 23,556 คัน ซ่ึงเมื่อเทียบกับปริมาณการผลิตของป 
พ.ศ. 2549  อัตราการผลิตรวมเพิ่มขึ้นรอยละ 8.98 โดยประเภทรถยนตเพื่อการพาณิชยที่มีการผลิต
มากที่สุดในป พ.ศ. 2550 คือ รถยนตนั่งที่มีกระบะจํานวน468,112 คัน รองลงมาคือ รถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันจํานวน 437,626 คัน (ตารางที่ 9) และประเภทรถยนตนั่งสวนบุคคลที่มีการผลิต
มากที่สุดในป พ.ศ. 2550 คือ รถยนตนั่งที่มีขนาดเครื่องยนต 1201-1500 ซีซีจํานวน 139,059 คัน 
รองลงมาคือ รถยนตนั่งที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-1800 ซีซีจํานวน 85,031 คัน (ตารางที่ 10) 
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ตารางที่ 9  การผลิตรถยนตนั่งสวนบุคคลของประเทศไทยพ.ศ. 2546 – 2550 
                            (หนวย: คัน) 

ขนาดของเครือ่งยนต 
ป   1201-1500CC 1501-1800CC 1801-2000CC 2001-2500CC 2501-3000CC >3001CC                 รวม                                                                           
 
2546       127,505     77,082     11,711     28,214     7,090        82      251,684 

2547       154,308     86,005     22,745     30,426     5,916        39      299,439     

2548       135,013     93,248     18,738     25,531     5,037        36      277,603 

2549       157,600     89,428     22,799     25,030     3,416      546      298,819           

2550       139,059     85,031     40,754     60,765     2,111    1,503      329,223     

ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (2550) 



 

 

68 

ตารางที่ 10  การผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยของประเทศไทยป พ.ศ. 2546 – 2550  
                                         (หนวย: คัน) 
       ประเภทของรถยนตเพื่อการพาณิชย 
   ป รถกระบะ 1 ตัน   รถยนตนัง่ที่มีกระบะ    รถยนตนั่งกึง่บรรทุก      รถกระบะ <5ตัน     รถกระบะ 5-10 ตัน    รถกระบะ>10ตัน          รวม 
 

2546 304,839 160,221 5,803 4,580 3,669 10,496 489,608 

2547 399,006 220,127 11,071 7,029 3,965 12,214 653,412  

2548 443,680 317,185 62,002 7,910 4,926 10,438 846,141 

2549 451,753 367,801 52,920 7,016 4,407 9,933 893,830 

2550 437,626 468,112 42,632 7,629 6,105 9,244 971,348    

ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย กลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (2550)
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บริษัทที่ผลิตรถยนตนั่งมากที่สุดในอันดับตนๆของไทยไดแก บริษัท โตโยตามอเตอร
ประเทศไทยจํากัด  บริษัทฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด  และบริษัท สยามนิสสัน ออโต
โมบิล จํากัด  สําหรับบริษัทที่ผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยมากเปนอันดับตนๆ ไดแก บริษัท ตรีเพชร
อีซูซุ จํากัด บริษัทโตโยตามอเตอรประเทศไทย จํากัดและบริษัท สยามนิสสัน ออโตโมบิล (ประเทศ
ไทย) จํากัด (ตารางที่ 11) และในอนาคตอันใกล  บริษัทเหลานี้จะมีโครงการลงทุนเพิ่มในประเทศ
ไทย เชน โตโยตามีแผนจะใชไทยเปนฐานการผลิตรถยนตอเนกประสงคและรถกระบะ 1 ตัน  
ฮอนดาจะใชไทยเปนฐานการผลิตรถยนตนั่ง Accord เพื่อสงออก เปนตน  

 
ตารางที่ 11  รายช่ือและกําลังการผลิตของบริษัทประกอบรถยนตในประเทศไทยปพ.ศ.2550 
          (หนวย: คัน) 
        ผูผลิต          บริษัท   ยี่หอ         ความสามารถในการผลิต 
 
รถยนตเพื่อการพาณิชย 
1.Daimler Chrysler Bangchan Thonburi  Jeep Cherokee     23,000 

Mitsubishi  133,800 
2.GM   Isuzu Motor(Thailand)       Isuzu   180,000 
3.Toyota  Toyota Motor (Thailand)  Toyota   140,000 
4.Ford/Mazda  Auto Alliance (Thailand)  Ford Ranger/  135,000 
       Mazda Fighter 
5.Renault Nissan Saim Nissan   Suzuki    50,000 
6.Hino Motors  Hino Motors (Thailand)  Hino    28,800 
7.Thai Rung  Thai Rung   Thai Rung     9,600 
       (Modified Vehicles)  
       รวม               700,200 
รถยนตนัง่ 
1.Toyota  Toyota Motor (Thailand)  Toyota   100,000 
2.Honda  Honda Automobile   Civic/Accord  100,000 

( Thailand ) 
3. Renault Nissan Siam Motor   Nissan    60,000 
4.GM   General Motor(Thailand)  Chevrolet    40,000  
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ตารางที่ 11  (ตอ) 
                                                (หนวย: คัน) 
        ผูผลิต          บริษัท   ยี่หอ         ความสามารถในการผลิต 
 
5.Daimler Chrysler Thonburi MMC Sittipol  Mercedez Benz  14,900 
       Mitsubishi  42,000 
6.Volkswagen  Y.M.C Assembly  Peugeot/  12,000 
       Volkswagen Passat/Audi 
7.BMW   BMW Manufacturing  BMW   10,000 
   ( Thailand) 
8.Ford/Mazda  Thai Swedish Assembly  Volvo     6,000 
       รวม              390,000    
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2550) 

 
บริษัทผูผลิตชิ้นสวนยานยนตสวนใหญตั้งอยูในบริเวณใกลเคียงกับโรงงานประกอบ

รถยนตที่ตนจัดสงชิ้นสวนให (ภาพที่ 4)ผูผลิตชิ้นสวนหลายรายเขาไปตั้งโรงงานในนิคม
อุตสาหกรรมเดียวกับโรงงานประกอบ ทั้งนี้เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพในการบริหารหวงโซอุปทาน 
(supply chain management) ทั้งระบบใหดียิ่งขึ้น ซ่ึงเปนผลดีตอทั้งผูผลิตชิ้นสวนและโรงงาน
ประกอบ  ชวยลดตนทุนดานการขนสง  ดานบรรจุภัณฑและที่สําคัญชวยเพิ่มศักยภาพในการบรหิาร
การผลิตดวยระบบ just-in-time (JIT) ตลอดหวงโซอุปทานทําใหผูผลิตสามารถวางแผนการผลิตได
พอดีความตองการของผูซ้ือ สงมอบสินคาไดตรงเวลาโดยไมตองผลิตเผื่อไวในคลัง(inventory) มาก 
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กรงุเทพมหานคร
• Bangchan General Assembly
• Y.M.C. Assembly
• Thai Honda Manufacturing
• and 232 suppliers

สมุทรปราการ
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)
• Siam Nissan Automobile
• Siam V.M.C. Automobile
• Thai Auto Work
• International Vehicles
• Thai Yamaha Motor
• Thai Swedish Assembly
• Hino Motors (Thailand)
• Thonburi Automotive 

Assembly
• and 158 suppliers

อยุธยา
• Honda Automobile (Thailand)

ปทุมธานี
• Thai Suzuki Motor
• and 39 suppliers

สมุทรสาคร
• Thai Rung Union Car ระยอง

• Auto Alliance (Thailand)
• General Motors 

(Thailand)
• BMW Manufacturing 

(Thailand)
• Kawasaki Motors 

Enterprise (Thailand)
• MMC Sittipol
• and 41 suppliers

ฉะเชิงเทรา
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)

ชลบุรี
• 55 suppliers

กรงุเทพมหานคร
• Bangchan General Assembly
• Y.M.C. Assembly
• Thai Honda Manufacturing
• and 232 suppliers

สมุทรปราการ
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)
• Siam Nissan Automobile
• Siam V.M.C. Automobile
• Thai Auto Work
• International Vehicles
• Thai Yamaha Motor
• Thai Swedish Assembly
• Hino Motors (Thailand)
• Thonburi Automotive 

Assembly
• and 158 suppliers

อยุธยา
• Honda Automobile (Thailand)

ปทุมธานี
• Thai Suzuki Motor
• and 39 suppliers

สมุทรสาคร
• Thai Rung Union Car ระยอง

• Auto Alliance (Thailand)
• General Motors 

(Thailand)
• BMW Manufacturing 

(Thailand)
• Kawasaki Motors 

Enterprise (Thailand)
• MMC Sittipol
• and 41 suppliers

ฉะเชิงเทรา
• Toyota Motor Thailand
• Isuzu Motors (Thailand)

ชลบุรี
• 55 suppliers

 
 
ภาพที่ 4   สถานที่ตั้งบริษัทผูประกอบยานยนตและผูผลิตชิ้นสวนไทย 
ที่มา: Vanichseni: Development of Automotive Industry Master Plan (2549) 
 

2.   การจําหนาย   ประเทศไทยมีการผลิตรถยนตเพื่อจําหนายภายในประเทศและผลิตเพื่อ
สงออก ในปพ.ศ. 2546 – 2550 จะเห็นไดวา ประเทศไทยมีการผลิตเพื่อการสงออกในปริมาณที่
เพิ่มขึ้นเกือบครึ่งหนึ่งของปริมาณการผลิต (ตารางที่ 12)  การจําหนายรถยนตภายในประเทศไทยป 
พ.ศ. 2546 - 2550 พบวา รถยนตที่มีการจําหนายมากที่สุด คือ รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน 
รองลงมาคือ รถยนตนั่งและรถเพื่อการพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) ตามลําดับ โดยมี
ปริมาณการจําหนายทั้งสิ้น 631,251 คัน โดยแบงเปนรถยนตนั่ง จํานวน182,767 คัน รถกระบะ 1 
ตัน จํานวน 405,865 คัน และรถเพื่อการพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) จํานวน 42,619 คัน ซ่ึง
เมื่อเทียบกับปริมาณการจําหนายของป พ.ศ. 2549 อัตราการจําหนายรวมลดลง  โดยประเภทรถยนต
ที่มีอัตราการจําหนายลดลงมากที่สุดคือ รถกระบะ 1 ตัน มีอัตราการจําหนายลดลงรอยละ 10.13 
รองลงมาคือรถยนตนั่ง มีอัตราการจําหนายลดลงรอยละ 5.61 สวนรถเพื่อการพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถ
กระบะ 1 ตัน) มีอัตราการจําหนายเพิ่มขึ้นรอยละ 15.48 (ตารางที่ 13) 
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ตารางที่ 12  ปริมาณการผลิตและจําหนายรถยนตของประเทศไทยพ.ศ. 2546 – 2550 
                      (หนวย: คัน) 
  ป          การผลิต  ปริมาณการจําหนายในประเทศ  ปริมาณการสงออก 
2546     750,512 533,176 235,022 
2547     960,371 628,265 332,053 
2548  1,125,316 703,261 440,705 
2549  1,193,885 682,163 538,966 
2550  1,391,728 614,078 775,652 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2550) 
 
ตารางที่ 13   ปริมาณการจําหนายรถยนตภายในประเทศไทยจําแนกตามประเภทพ.ศ. 2546-2550 
          (หนวย: คัน) 
ประเภท                2546            2547     2548              2549             2550     อัตราการ 

   เปล่ียนแปลง 
       49/50  

รถยนตนั่ง              185,497          213,316         190,711         193,630        182,767     - 5.61 
รถกระบะ 1 ตนั              319,114          378,911    472,387         451,626      405,865     -10.13 
รถเพื่อการพาณิชยอ่ืน  28,565            36,038      40,163           36,907        42,619      15.48                             
(ไมรวมกระบะ 1 ตัน) 
รวม               533,176          628,265    703,261         682,163      631,251    
ที่มา: กลุมอุตสาหกรรมยานยนต  สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (2550) 
 

3.  การสงออกและการนําเขา 
 

3.1  การสงออก  การสงออกรถยนตของไทยพ.ศ. 2546 - 2550 พบวา มูลคาการสงออก
รถยนตโดยรวมมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป โดยในปพ.ศ.2550 มีมูลคาการสงออกทั้งสิ้น 269,085.9 
ลานบาท คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 8.16 เมื่อเทียบกับมูลคาการสงออกปพ.ศ.2549 โดยรถยนต
ที่มีการสงออกมากที่สุดไดแก รถแวนและปกอัพ ซ่ึงมีมูลคาการสงออก 119,234 ลานบาท ลดลง
รอยละ 8.76 รองลงมาคือรถยนตนั่งมีมูลคา 123,268.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 27.53 สวนรถ
โดยสารและรถบรรทุกมีมูลคา 26,583.2 ลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 23.95  (ตารางที่ 14) โดยในปพ.ศ.
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2550 ประเทศที่ไทยมีการสงออกรถแวนและรถปกอัพมากที่สุด 5 อันดับแรกไดแก ออสเตรเลีย 
ซาอุดิอาระเบียสหราชอาณาจักร อิตาลี และสหรัฐอเมริกา สวนประเทศที่ไทยสงออกรถยนตนั่งมาก
ที่สุด 5 อันดับแรกไดแก ออสเตรเลีย อินโดนีเซีย ฟลิปปนส ซาอุดิอาระเบีย และมาเลเซีย 
 
ตารางที่ 14  มูลคาการสงออกรถยนตไทยจาํแนกตามประเภทรถยนตพ.ศ.2546 – 2550  
                                       (หนวย: ลานบาท) 
ประเภท  2546          2547              2548             2549       2550           อัตราการเปลี่ยน 

             แปลง 49/50 

 
รถยนตนั่ง 31,946.40 44,822.30 75,385.70 96,662.10 123,268.70 27.53 
รถแวนและ 60,511.10 77,189.10 102,483.10 130,679.10 119,234.00 -8.76 
รถกระบะ 
รถยนตโดย- 16,511.80 24,712.60 29,640.00 21,446.10 26,583.20 23.95 
สารและรถบรรทุก 
รวม 108,969.30 146,724.00 207,508.80 248,787.30 269,085.90 8.16         
ที่มา: ศูนยสารสนเทศเศรษฐกิจการคา กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 

3.2  การนําเขา   การนําเขารถยนตของไทยพ.ศ. 2546 - 2550 พบวา มูลคาการนําเขารถยนต
รวมในชวงป พ.ศ. 2546 - 2548 มีแนวโนมเพิ่มขึ้นแตลดลงในป พ.ศ. 2549 ทั้งนี้เนื่องมาจากการขาด
ความเชื่อมั่นของผูบริโภค สงผลใหอุปสงคภายในประเทศลดลง สวนการนําเขารถยนตรวมของป
พ.ศ. 2550 มีมูลคาการนําเขา 22,740.9 ลานบาท  อัตราการนําเขาเพิ่มขึ้นรอยละ 17.5 เมื่อเทียบกับป
พ.ศ.2549 โดยรถยนตที่มีการนําเขามากที่สุดไดแก รถยนตโดยสารและรถบรรทุกซึ่งมีมูลคาการ
นําเขา 14,162.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 41.05 เมื่อเทียบกับปพ.ศ. 2549  สวนการนําเขารถยนตนั่ง
มีมูลคา 8,578.3 ลานบาท ลดลงจากปพ.ศ. 2549 รอยละ 7.89 (ตารางที่ 15) โดยในปพ.ศ. 2550 
ประเทศที่ไทยนําเขารถยนตมากที่สุด 5 อันดับแรก ไดแก ญ่ีปุน เยอรมนี ฟลิปปนส  อินโดนีเซีย 
และสหราชอาณาจักร 
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ตารางที่ 15  มูลคาการนําเขารถยนตไทยพ.ศ.2546 – 2550 
              (หนวย: ลานบาท) 
ประเภท       2546             2547               2548      2549                2550        อัตราการ 

เปล่ียนแปลง  
        49/50 

รถยนตนั่ง  16,090.00     15,012.10        13,466.50         9,312.70         8,578.30        -7.89 
รถยนตโดยสาร     4,704.80       6,487.40        10,922.00       10,041.00       14,162.60        41.05                                  
และรถบรรทุก 
รวม   20,794.80     21,499.50        24,458.50      19,353.70       22,740.90       17.50 
ที่มา: ศูนยสารสนเทศเศรษฐกิจการคา กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550)   
 

4.    การลงทุน   การลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตของไทยในชวงแรกเกิดจากการยาย
ฐานการผลิตจากประเทศญี่ปุนเพื่อตองการลดตนทุนการผลิต และบริษัทผูประกอบรถยนตจาก
ยุโรปและอเมริกาเขามาตั้งโรงงานในประเทศไทยภายหลัง การเขามาลงทุนของบริษัทผูประกอบ
รถยนตขนาดใหญในไทยถือเปนการกระตุนและดึงดูดการลงทุนในกิจการผลิตชิ้นสวนยานยนต
จากทั้งในและตางประเทศ เพื่อปอนชิ้นสวนใหแกบริษัทผูประกอบรถยนตดังกลาวสําหรับการ
ลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนตในประเทศของปพ.ศ. 2550 มีโครงการที่ไดรับอนุมัติจากสํานักงาน
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุนรวม 6 โครงการ รวมเปนเงินลงทุน 51,533 ลานบาท เปนโครงการ
ผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล 3 โครงการและโครงการผลิตรถยนต 3 โครงการซึ่ง
ประกอบดวย 
 

       4.1 โครงการประกอบกิจการรถยนตของบริษัท ทาทา มอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด 
ซ่ึงเปนการรวมทุนของบริษัท ทาทา มอเตอรส จํากัด ประเทศอินเดีย กับบริษัท ธนบุรีประกอบ
รถยนต จํากัด  โดยไดรับการสงเสริมใหประกอบรถปกอัพ 1 ตัน มีเงินลงทุน 1,302 ลานบาท 
กอใหเกิดการจางแรงงานไทย 482 คน มีปริมาณการผลิตรถปกอัพประมาณ 35,000 คันตอป 
 

      4.2  โครงการผลิตรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car) ของบริษัท ออโตอัลลาย
แอนซ  (ประเทศไทย) จํากัด เงินลงทุน 20,893 ลานบาท ซ่ึงมีกําลังการผลิตรถยนต 140,000 คันตอ
ป ช้ินสวนสําเร็จรูป 42,000 ชุดตอป และชิ้นสวนปมขึ้นรูป 105,000 ช้ินตอป โดยแบงเปนการ
จําหนายในประเทศรอยละ 22 และสงออกรอยละ 78 
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       4.3  โครงการผลิตรถยนต  เชน ซีวิค แอคคอรด และซีอารวี ของบริษัท ฮอนดา ออโต
โมบิล (ประเทศไทย) จํากัด เงินลงทุน 7,588 ลานบาท ซ่ึงมีกําลังการผลิตรถยนต 210,000 คันตอป 
และผลิตชิ้นสวนโลหะสําหรับยานพาหนะ 2,160,000 ช้ินตอป โดยแบงเปนการจําหนายในประเทศ
รอยละ 40 และสงออกรอยละ 60 
 

       4.4  โครงการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากลของบริษัท ซูซูกิ มอเตอร 
คอรปอเรชั่น ประเทศญี่ปุน เงินลงทุน 9,500 ลานบาท ซ่ึงมีกําลังการผลิตรถยนต 138,000 คันตอป 
โดยแบงเปนการจําหนายในประเทศรอยละ 19 และสงออกรอยละ 81 
 

       4.5  โครงการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากลของบริษัทฮอนดา ออโตโม
บิล (ประเทศไทย) จํากัด เงินลงทุน 6,700 ลานบาท ซ่ึงมีกําลังการผลิตรถยนต 120,000 คันตอปโดย
แบงเปนการจําหนายในประเทศรอยละ 50 และสงออกรอยละ 50 

 
       4.6  โครงการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากลของบริษัทสยามนิสสัน  

ออโตโมบิลจํากัด  เงินลงทุน 5,550 ลานบาท ซ่ึงมีกําลังการผลิตรถยนต 120,000 คันตอป โดยจะ
สงออกเปนสวนใหญในตลาดเอเชีย และออสเตรเลีย 
 

เมื่อพิจารณาถึงสวนแบงทางการตลาด พบวา ขอมูลรวมรถทุกประเภทของปพ.ศ. 2550 
ยี่หอที่มีสวนแบงทางการตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรก ไดแก โตโยตา อีซูซุ และ ฮอนดา โดยมีสวน
แบงทางการตลาดคิดเปนรอยละ 44.63  รอยละ 23.93 และรอยละ 9.27 ตามลําดับ และเมื่อพิจารณา
แยกตามประเภทรถยนตพบวา รถยนตนั่งยี่หอที่มีสวนแบงทางการตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรก 
ไดแก โตโยตา ฮอนดาและเชฟโรเลต โดยมีสวนแบงทางการตลาดรอยละ 54.19  รอยละ 29.45 และ 
รอยละ 4.47 ตามลําดับ สวนรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด  1 ตัน ยี่หอที่มีสวนแบงทางการตลาดมาก
ที่สุด 3 ลําดับแรก ไดแก โตโยตา อีซูซุ และ นิสสัน โดยมีสวนแบงทางการตลาดรอยละ 42.67  รอย
ละ 34.64 และรอยละ 7.88  ตามลําดับ และรถเพื่อการพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) ยี่หอที่มี
สวนแบงทางการตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรก ไดแก โตโยตา  อีซูซุ และนิสสัน โดยมีสวนแบงทาง
การตลาดรอยละ 41.10  รอยละ 32.76 และรอยละ 7.34  ตามลําดับ (ตารางที่ 16) 
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ตารางที่ 16  สวนแบงทางการตลาดของการจําหนายรถยนตจําแนกตามประเภทของผูผลิตไทยพ.ศ.  
                    2548 – 2550 
                 (หนวย: รอยละ) 
 อันดับท่ี ยี่หอ     สวนแบงการตลาด 
      2548  2549  2550 
รวมรถทุกประเภท 
    1  โตโยตา    39.47  42.34  44.63 
    2  อีซูซุ    25.12  26.25  23.93 
    3  ฮอนดา      8.97    9.77    9.27 
    4  นิสสัน      5.05    4.49    6.07 
    5  เชฟโรเลต     5.32    4.34    4.33 
    6  มิตซูบิชิ      6.02    4.61    3.61 
    7  ฟอรด      3.40    2.82    2.40 
    8  มาสดา      2.68    2.35    2.38 
    9  ฮีโน      1.45    1.14    1.28 
  10  เบนซ      0.74    0.57    0.67 
  11  อ่ืนๆ      1.79    1.32    1.45 
  รวม               100.00             100.00             100.00 
รถยนตนั่ง 
   1  โตโยตา    47.90  48.15  54.19 
   2  ฮอนดา    30.35  33.90  29.45 
   3  เชฟโรเลต     4.43    4.05    4.47 
   4  เบนซ      2.57    1.81    2.61 
   5  นิสสัน      3.55    3.50    2.33 
   6  มาสดา      2.70    1.86    1.90 
   7  บีเอ็มดับบลิว     1.31    1.33    1.87 
   8  มิตซูบิชิ      4.32    2.14    0.95 
   9  ฟอรด      1.18    2.04    0.76 
 10   วอลโว      0.35    0.23    0.28 
 11  อ่ืนๆ      1.34    0.99    1.18 
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ตารางที่ 16  (ตอ) 
                                        (หนวย: รอยละ) 
 อันดับท่ี  ยี่หอ    สวนแบงการตลาด 
      2548  2549  2550 
     รวม               100.00             100.00             100.00 
รถกระบะ 1 ตนั 
   1  โตโยตา    37.82  41.29  42.67 
   2  อีซูซุ    35.26  37.30  34.64 
   3  นิสสัน      6.71    4.87    7.88 
   4  มิตซูบิชิ      7.88    5.67    5.52 
   5  เชฟโรเลต     5.45    4.86    3.19 
   6  ฟอรด      4.17    3.25    3.19 
   7  มาสดา      2.17    2.77    2.90 
  รวม               100.00             100.00             100.00 
รถเพื่อการพาณิชยอ่ืน (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) 
   1  โตโยตา    36.39  40.06  41.10 
   2  อีซูซุ    34.30  36.52  32.76 
   3  นิสสัน      6.58    4.88   7.34 
   4  มิตซูบิชิ      7.62    5.57   5.23 
   5  เชฟโรเลต     4.97    4.46   3.29 
   6  ฟอรด      4.12    3.12   2.93 
   7  มาสดา      2.64    2.55   2.55 
   8  ฮีโน      1.68    1.59   1.83 
   9  ฮอนดา      0.27    0.33   1.75 
   10  ซูซูกิ      0.10    0.09   0.41 
   11  อ่ืนๆ      1.33    0.85   0.80 
  รวม               100.00             100.00            100.00 
ที่มา: บริษัทโตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จํากัด (2550) 
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สภาพทั่วไปของประเทศออสเตรเลีย (Commonwealth of Australia) 

ทวีปออสเตรเลีย ประกอบดวย ประเทศออสเตรเลีย นิวซีแลนด ปาปวนิวกีนี เปนทวีปที่มี
ขนาดเล็กที่สุด และมีประวัติความเปนมาที่เกาแกที่สุดแหงหนึ่งของโลก แตเปนทวีปหลังสุดที่
มนุษยเขาไปตั้งถ่ินฐานและรูจักแพรหลาย ทวีปออสเตรเลียอยูทางซีกโลกใตและบางคนถือวาเปน
สวนหนึ่งของ ดินแดนมหาสมุทร หรือโอเชียเนีย (Oceania) หมายถึง ดินแดนที่เปนหมูเกาะตางๆ 
ทางตอนใตของมหาสมุทรแปซิฟก เชน ฟจิ นิวแคลีโดเนีย วานูอาตู ซามัวตะวันตก หมูเกาะ
โซโลมอน ฯลฯ โดยเฉพาะฟจิเคยเปนอาณานิคมของอังกฤษ ไดรับเอกราช พ.ศ.2513 และเปนเกาะ
ที่มีประชากรมากที่สุด คือ 800,000 คน 

  ทวีปออสเตรเลียอยูทางตะวันออกเฉียงใตของทวีปเอเชีย และเปนประเทศที่ตั้งอยูในซีก
โลกใต  ระหวางละติจูดที่ 10 องศา  41 ลิปดาใต ถึง 43 องศา 39 ลิปดาใต และลองจิจูด 113 องศา 9 
ลิปดาตะวันออก ถึง 153 องศา 39 ลิปดาตะวันออก  โดยมีอาณาเขตทิศเหนือ ติดตอกับทะเลติมอร 
ในมหาสมุทรอินเดีย และทะเลอาราฟูราในมหาสมุทรแปซิฟก   ทิศตะวันออกติดตอกับทะเลคอรัล
และทะเลแทสมันในมหาสมุทรแปซิฟก  ทิศใตติดตอกับมหาสมุทรอินเดียและทิศตะวันตกติดตอ
กับมหาสมุทรอินเดียซ่ึงออสเตรเลียเปนประเทศเกาะที่ใหญที่สุดในโลก มีขนาดใหญกวาเกาะ
กรีนแลนดถึง 3.5 เทา มีรูปรางคลายมงกุฎ มีความยาวจากตะวันออกถึงตะวันตก ประมาณ 3,900 
กิโลเมตร มีความกวางจากเหนือไปใตประมาณ 3,200 กิโลเมตร มีพื้นที่ 7,686,848 ตางรางกิโลเมตร 
ประกอบดวยรัฐตางๆ 6 รัฐ กับเขตการปกครองอิสระอีก 2 เขต เรียกวา เทรริทอรี (Territory) 

1. รัฐควีนสแลนด มีเมืองบริสเบน เปนเมืองหลวง 
2. รัฐนิวเซาทเวลส มีเมืองซิดนีย เปนเมืองหลวง 
3. รัฐวิกตอเรยี มเีมืองเมลเบิรน เปนเมืองหลวง 
4. รัฐเซาทออสเตรเลีย มีเมืองแอดิเลด เปนเมืองหลวง 
5. รัฐเวสทเทิรนออสเตรเลีย มีเมืองเพิรท เปนเมืองหลวง 
6. รัฐแทสมาเนีย มีเมืองโฮบารด เปนเมืองหลวง 
7. นอรเทิรน เทรริทอรี เปนดินแดนที่ตั้งอยูในเขตรอน มีประชากรอาศัยอยูนอยจัดใหเปน

ที่อยูของคนพืน้เมืองดั้งเดมิ มีเมืองดารวิน เปนเมืองหลวง 
8. ออสเตรเลียแคพิทอลเทรริทอรี เปนที่ตั้งของเมืองหลวงคือ แคนเบอรรา เปนเขตพิเศษ 

ไมอยูในรัฐใด 
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ออสเตรเลีย เปนประเทศเครือจักรภพอังกฤษ มีสมเด็จพระนางเจาอลิซาเบธที่ 2 แหง
ราชอาณาจักรเปนประมุขออสเตรเลีย ปกครองดวยระบบประชาธิปไตยแบบสมาพันธรัฐ ที่มีทั้ง
รัฐบาลกลาง และรัฐบาลของรัฐ  ประชากรมีเชื้อชาติ แบงออกเปน 2 พวกคือ ชนผิวขาวเปน
ประชากรสวนใหญของออสเตรเลียอาศัยอยูทางตะวันออก ทางใตและทางตะวันตกของประเทศ  
และชนพื้นเมืองเปนประชากรดั้งเดิมของออสเตรเลีย เรียกวา อะบอริจินิส หรือออสเตรลอยด   
ภาษาที่ออสเตรเลียใชภาษาอังกฤษเปนภาษาราชการ ซ่ึงเปนภาษาที่ใชกันทุกเชื้อชาติ  โดยศาสนาที่
ชาวออสเตรเลียนับถือคือศาสนาคริสตนิกายโรมันคาทอลิก 

ลักษณะภูมิประเทศของออสเตรเลียแบงออกเปน 3 เขตไดดังนี ้

1.  เขตที่สูงทางภาคตะวันออก (Eastern  Highland) เปนเขตที่มีเทือกเขาสูงวางตัวจากทิศ
เหนือไปยังทิศใตขนานกับชายฝงตะวันออก ตั้งแตแหลมยอรกไปจนถึงชองแคบบาสส เรียกวา 
เทือกเขาเกรตดิไวดิง (Great Dividing Range) เทือกเขาแอลปออสเตรเลียมียอดเขาสูงสุด คือ ยอด
เขาคอสซิอัสโก (Kosciusko) สูงประมาณ 2,198 เมตร เปนตนกําเนิดของแมน้ําเมอรรีย-ดารลิง ทาง
ชายฝงตะวันออกของรัฐควีนสแลนดมีแนวปะการังที่ยาวที่สุดในโลกที่วางตัวขนานกับชายฝง
เรียกวา เกรดแบริเออร รีริฟ (Great Barrier Reef) วางตัวขนานและหางจากชายฝงประมาณ  40-
200  กิโลเมตร และยาวประมาณ  2,000  กิโลเมตร 

2. เขตที่ราบภาคกลาง (Central Plain) มีอาณาบริเวณตั้งแตอาวคารเปนตาเรียนทางตอน
เหนือ ลงมาถึงอาวสเปนเซอรและเกรตออสเตรเลียนไบต มีลักษณะเปนที่ราบต่ํา มีพื้นที่ประมาณ 1 
ใน 3 ของประเทศ และเปนแหลงที่มีน้ําบาดาลมาที่สุดของประเทศ  

3. เขตที่ราบสูงภาคตะวันตก (Western Plateau) เปนเขตที่สูงภาคตะวันตก ซ่ึงมีพื้นที่
มากกวาครึ่งทวีป ประกอบดวยที่ราบชายฝงแคบๆและที่สูงเปนพื้นที่สวนใหญ ลักษณะพื้นที่
ทางดานตะวันตกและลาดเทไปทางตะวันออก ซ่ึงเปนดินแดนภายในทวีป มีเทือกเขาที่สําคัญ เชน 
เทือกเขาโรบินสัน เทือกเขาดารลิง เทือกเขาแม็กโนนัลล  เทือกเขามัสเกรฟ เทือกเขาคิมเบอร
เลย นอกจากนี้ยังมีภูมิประเทศที่ เปนเขตทะเลทรายอยูหลายแหงเชน ทะเลทรายเกรตแซน
ดี  ทะเลทรายกิบสัน  ทะเลทรายเกรตวิกตอเรีย 

เขตอากาศของออสเตรเลีย แบงออกเปน 7 เขต 
 

1. เขตอากาศแบบรอนชื้นชายฝงทะเล (Tropical Maritime Climate) ไดแกพื้นที่ทาง 
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ชายฝงตะวันออกเฉียงเหนือ ของรัฐควีนสแลนด มีอุณหภูมิสูงและฝนตกชุกในฤดูรอน พืชพรรณ
ธรรมชาติเปนปาไมเขตรอน 

2.  เขตอากาศแบบทุงหญาสะวันนา (Savanna Climate)ไดแก พื้นที่ทางตอนเหนือของ
ประเทศ มีอากาศรอนและฝนตกปานกลางในฤดูรอน และแหงแลงในฤดูหนาว พืชพรรณธรรมชาติ
เปนทุงหญาเรียกวา ทุงหญา สะวันนา และปาโปรง 

3.  เขตอากาศแบบกึ่งทะเลทราย (Semi-desert Climate)ไดแก ดินแดนรอบๆ ทะเลทราย ทั้ง
ทางเหนือ ตะวันออกและทางใต พืชพรรณเปนทุงหญาสั้นๆ เรียกวา ทุงหญาสเตปป 

4.  เขตอากาศแบบทะเลทราย (Desert Climate)ไดแก ดินแดนที่อยูตอนกลางของประเทศ
ครอบคลุมพื้นที่ 1 ใน 3 ของประเทศ ไดแก ทะเลทรายเกรตแซนดี  ทะเลทรายกิบสัน  ทะเลทราย
เกรตวิกตอเรีย และทะเลทรายซิมปสัน 

5.  เขตอากาศแบบเมดิเตอรเรเนียน (Mediterranean Climate) ไดแกบริเวณชายฝงทาง
ตะวันตกเฉียงใตและชายฝงตะวันออกของอาวเกรตออสเตรเลียไบต มีอากาศอบอุนชุมชื้น ในฤดู
หนาวและรอนแหงแลงในฤดูรอน 

6.  เขตอากาศอบอุนชื้น  เปนเขตที่มีอากาศอบอุน ฝนตกตลอดป ไดแก บริเวณชายฝง
ตะวันออกเฉียงใตของรัฐควีนสแลนดและบางสวนของรัฐนิวเซาทเวลส พืชพรรณธรรมชาติ ปาไม
ผลัดใบ 

7.  เขตอากาศแบบภาคพื้นสมุทรชายฝงตะวันตก เปนเขตที่อากาศอบอุน ฤดูหนาวมีอากาศ
คอนขางหนาว มีฝนตกตลอดป ไดแก ชายฝงตอนใตของนิวเซาทเวลส รัฐวิตอเรีย และเกาะแทสมา
เนีย พืชพรรณธรรมชาติ เปนปาผสม ระหวางปาไมผลัดใบกับปาสน      

เศรษฐกิจการคา 

ภาคเกษตรกรรม   ในชวงทศวรรษที่ 1950 ประมาณรอยละ 25 ของผลิตภัณฑมวลรวมใน
ประเทศ (GDP) ของออสเตรเลียเปนภาคเกษตรกรรม และรอยละ 80 ของสินคาสงออกออสเตรเลีย
เปนสินคาเกษตร แตไดลดลงอยางตอเนื่องเหลือประมาณรอยละ 2.9 ของ GDP และรอยละ 20.1 
ของสินคาสงออกของออสเตรเลียในป พ.ศ.2547-2548 สินคาสงออกที่สําคัญไดแก เนื้อสัตว นม
และผลิตภัณฑนมภาคอุตสาหกรรมการผลิต   อุตสาหกรรมการผลิตของออสเตรเลียประกอบดวย 
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รถยนต จักรกล เคมีภัณฑ และการแปรรูปอาหารเปนหลัก โดยในชวงปลาย พ.ศ. 2523 และตน พ.ศ. 
2533 รัฐบาลออสเตรเลียไดปรับลดอัตราภาษีศุลกากรของสินคาอุตสาหกรรมลงอยางมาก โดย
ยกเวนสินคารถยนต เสื้อผาและรองเทา ซ่ึงสําหรับเสื้อผาและรองเทาจะลดลงเหลือรอยละ 5 ในชวง
ป พ.ศ. 2553-2558 สวนสําหรับรถยนตไดลดจากรอยละ 15 เหลือรอยละ 10  ในเดือนมกราคม พ.ศ.
2548 ไปแลว การลดอัตราภาษีศุลกากรดังกลาวมีผลทําใหการสงออกของภาคนี้ขยายตัวขึ้นจากรอย
ละ 14 ของปริมาณการสงออกทั้งหมดในชวงกลางพ.ศ. 2523 เปนประมาณรอยละ 21 ในป พ.ศ. 
2547-2548 และคิดเปนรอยละ 11.2 ของ GDP ออสเตรเลีย ในปพ.ศ.2547-2548 ทรัพยากรธรรมชาติ
และพลังงาน   ออสเตรเลียเปนประเทศที่มีแรธาตุที่สําคัญทางเศรษฐกิจจํานวนมาก อาทิ มีแรตะกั่ว
ประมาณรอยละ 13 ของโลก แรเหล็กรอยละ 12 แรอะลูมิเนียมรอยละ 11 และแรสังกะสีรอยละ 10 
ออสเตรเลียยังมีแรยูเรเนียมประมาณรอยละ 30 ของโลกซึ่งอยูในรัฐ Western Australia, South 
Australia, Queensland และ Northern Territory และมีถานหินอีกเปนจํานวนมาก ออสเตรเลียเปน
ประเทศผูสงออกพลังงานและมีพลังงานในรูปแบบของเหลวใชบริโภคในประเทศไดอยางพอเพียง
ประมาณรอยละ 70 ของพลังงานที่ใช และใชถานหินในการผลิตกระแสไฟฟาโดยผลิตไดประมาณ
รอยละ 80 ของปริมาณไฟฟาที่ใชในประเทศ ออสเตรเลียเปนประเทศผูสงออกถานหินอันดับหนึ่ง
ของโลก โดยมีแหลงถานหินในรัฐ New South Wales, Queensland, และ Victoria ออสเตรเลียยังมี
แหลงน้ํามันและกาซธรรมชาติเปนจํานวนมากบริเวณชายฝงรัฐ Victoria, Western Australia, 
Northern Territory และในรัฐ South Australia และ Queensland ออสเตรเลียยังสงออกกาซ
ธรรมชาติเหลว (LNG) ไปประเทศญี่ปุน จีน เกาหลีใต และสหรัฐฯ  การคาระหวางประเทศ สินคา
สงออกออสเตรเลียยังคงประกอบไปดวยสินคาเกษตรและแรธาตุเปนสวนใหญ ประเทศคูคาสําคัญ
ไดแก ญ่ีปุน สหภาพยุโรป สหรัฐฯ จีน และกลุมประเทศอาเซียน ออสเตรเลียไดดุลการคากับญี่ปุน 
ฮองกง เกาหลีใต ไตหวัน และนิวซีแลนด แตเสียดุลการคากับสหภาพยุโรป สหรัฐฯ และจีน 
ออสเตรเลียมีความสนใจในความตกลงเขตการคาเสรีแบบทวิภาคี (FTA) กับประเทศคูคาตางๆ โดย
ไดลงนามความตกลงกับสิงคโปร (SAFTA) เมื่อป พ.ศ. 2545 นับเปนประเทศแรกที่ออสเตรเลียลง
นามดวย หลังจากที่ไดลงนามกับนิวซีแลนดเมื่อ 20 ปผานมา และกับไทย เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ. 
2547 และสหรัฐฯ เมื่อเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2547 โดยท้ังสองความตกลงมีผลบังคับใชเมื่อเดือน
มกราคม พ.ศ. 2548 นอกจากนั้นรัฐบาลออสเตรเลียกําลังเจรจากับจีน มาเลเซีย และ UAE รวมทั้ง 
กับกลุมประเทศอาเซียนในลักษณะไตรภาคี โดยรวมนิวซีแลนดดวย สวนกับญี่ปุนไดมีการประกาศ
เร่ิมเจรจาในป พ.ศ. 2550 ( ญ่ีปุนเปนตลาดนําเขาของออสเตรเลียที่สําคัญอันดับ 1 ของออสเตรเลีย  
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อุตสาหกรรมรถยนตออสเตรเลียในปจจุบัน 
 
อุตสาหกรรมรถยนตเปนอุตสาหกรรมหลักอยางหนึ่งของประเทศออสเตรเลียที่สรางรายได

ใหกับประเทศ  ทั้งผลิตเพื่อการบริโภคภายในประเทศและผลิตเพื่อการสงออก ซ่ึงรถยนตเปนสินคา
สงออกเปนอันดับ 9 ของออสเตรเลีย  รองจากการสงออก ถานหิน ทอง และ แรเหล็ก หรือสามารถ
กลาวไดวา  สินคารถยนตเปนสินคาสงออกลําดับตน ๆ เมื่อเทียบกับสินคาสงออกพื้นเมือง 
(traditional commodity export)  เชน เนื้อสัตว แปงสาลีและพืชเสนใย  เปนตน อุตสาหกรรมรถยนต
ของออสเตรเลียประกอบไปดวยผูผลิตหลักๆ 4 รายคือ Ford Australia, Holden, Mitsubishi และ 
Toyota ซ่ึงไดกอใหเกิดอุตสาหกรรมชิ้นสวนตามมาอีกเปนจํานวนมาก โดยมีบริษัทที่ผลิตชิ้นสวน 
เครื่องมือ และที่ทําหนาที่เกี่ยวกับการออกแบบอีกมากกวา 200 ราย โดยในป พ.ศ. 2550 ออสเตรเลีย
มีการผลิตรถยนตจํานวนทั้งสิ้น 335,000 คัน ซ่ึงเปนการขายในประเทศ 195,000 คันหรือคิดเปนรอย
ละ 58.20 และมีการผลิตเพื่อการสงออก 140,000 คัน จากขอมูลดังกลาว จึงพอสรุปไดในเบื้องตนถึง
ความสําคัญของอุตสาหกรรมรถยนตตอเศรษฐกิจของประเทศออสเตรเลียในหลาย ดานขางตน 
 

1. การผลิต   อุตสาหกรรมรถยนตในออสเตรเลียสวนใหญจะเปนการผลิตรถยนตนั่งสวน
บุคคล รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาดเล็กและรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาดใหญ ตามลําดับ ในป พ.ศ. 
2550 ออสเตรเลียมีการผลิตรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 637,019 คันซึ่งคิดเปนรอยละ 60.7 ของ
การผลิตทั้งหมด รองลงมาคือ การผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาดเล็กจํานวน 375,732 คันซึ่งคิด
เปนรอยละ 35.8 ของการผลิตทั้งหมด และการผลิตรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาดใหญจํานวน 
37,231 คัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 3.5 ของการผลิตทั้งหมด  (ตารางที่ 17) สําหรับสวนแบงทางการตลาด
สําหรับผูผลิตรถยนตในออสเตรเลียพบวา Toyota เปนผูผลิตรถยนตที่มีสวนแบงทางการตลาดมาก
ที่สุด รองลงมาคือ Holden และ Ford ตามลําดับ (ตารางที่ 18) 
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ตารางที่ 17  ปริมาณการผลิตรถยนตของออสเตรเลียพ.ศ. 2546 -2550 
  (หนวย: คัน)              

ป       รถยนตนัง่        รถยนตเพือ่การพาณิชย    รถยนตเพื่อการพาณชิย   รวม                                        
                     ขนาดเล็ก  ขนาดใหญ 

 จํานวน     รอยละ            จํานวน     รอยละ          จํานวน          รอยละ             จํานวน        รอยละ 

2546 588,511 64.70 297,167 32.70 24,133 2.70 909,811 100 

2547 589,985 61.80 336,763 35.30 28,481 3.00 955,229 100 

2548 608,804 61.60 348,170 35.20 31,295 3.20 988,269 100 

2549 598,394 62.20 332,638 34.60 31,634 3.30 962,666 100 

2550 637,019 60.70 375,732 35.80 37,231          3.50        1,049,982 100 

ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 

 
ตารางที่ 18  สวนแบงทางการตลาดของผูผลิตรถยนตของประเทศออสเตรเลียพ.ศ. 2546 – 2550 

                      (หนวย: รอยละ) 
 ผูผลิต               สวนแบงทางการตลาด 
    2546     2547     2548  2549                2550 
Toyota 20.5 21.1 20.5 22.2 22.5 
Holden 19.3 18.6 17.7 15.2 14.0 
Ford 13.9 14.2 13.1 11.9 10.3 
Mazda 5.8 5.8 6.7 6.6 7.4 
Mitsubishi 8.0 6.0 5.8 5.6 6.2 
Honda 3.4 3.8 4.8 5.6 5.8 
Nissan 6.4 6.7 5.7 5.5 5.7 
Hyundai 3.4 4.5 4.9 4.8 4.8 
Honda 3.4 3.8 4.8 5.6 5.8 
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ตารางที่ 18  (ตอ) 
                 (หนวย: รอยละ) 
 ผูผลิต               สวนแบงทางการตลาด 
  2546  2547  2548  2549  2550 
Nissan 6.4 6.7 5.7 5.5 5.7 
Hyundai 3.4 4.5 4.9 4.8 4.8 
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
 

โดยความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมรถยนตและสวนประกอบของประเทศ
ออสเตรเลียนั้นมาจากการผลิตที่เปนเอกลักษณจากเทคโนโลยีระดับสูงและแรงงานที่มีทักษะ  อีก
ทั้งมีการผลิตที่ยืดหยุนและอุตสาหกรรมเชื่อมโยงที่มีประสิทธิภาพทั้งทางดานเครื่องมือ  การบริการ  
การออกแบบ  ความสามารถทางดานวิศวกรรม  การทดสอบมาตรฐานผลิตภัณฑและวัตถุดิบที่มี
คุณภาพสูง  และเนื่องจากออสเตรเลียมีขอกําหนดในการผลิตรถยนตเพื่อรักษาสภาพแวดลอมอยาง
เขมงวด  จึงทําใหรถยนตที่ผลิตในประเทศออสเตรเลียนั้นมีคุณภาพสูงและสงผลใหผูผลิตชิ้นสวน
นั้นตองผลิตชิ้นสวนใหมีคุณภาพสูงใหสอดคลองกับความตองการไปดวย   อีกทั้งตําแหนงที่ตั้งของ
ประเทศออสเตรเลียเปนที่ตั้งในอุดมคติของบริษัทที่ตองการทํางานอยางตอเนื่องตลอด  24  ช่ัวโมง  
กลาวคือ  หลายบริษัทในออสเตรเลียไดเขาไปมีสวนรวมกับโครงการของกลุมธุรกิจที่ทํางาน  8  
ช่ัวโมงในเยอรมัน  แลวทําการสงมอบงานใหสหรัฐอเมริกาใน  8  ช่ัวโมงตอมาและทําการในอีก  8  
ช่ัวโมงสุดทายในออสเตรเลีย  ซ่ึงเปนจุดเดนของอุตสาหกรรมรถยนตและสวนประกอบใน
ออสเตรเลีย  จากการที่อุตสาหกรรมรถยนตในประเทศออสเตรเลียนั้นมีความสามารถในการ
แขงขันที่สูง  จึงทําใหอุตสาหกรรมสวนประกอบรถยนตนั้นมีความสามารถในการแขงขันที่สูง
เชนเดียวกัน  เนื่องจากผูประกอบการรถยนตตองการผลิตรถยนตที่มีมาตรฐานสูง  จึงทําให supplier 
ผลักดันตนเองใหมีความสามารถในการผลิตสวนประกอบที่มีมาตรฐานสูงเพื่อรองรับกับอุปสงค
ผูประกอบการรถยนตได  รถยนตที่ผลิตในประเทศออสเตรเลีย ตองใชสวนประกอบที่ผลิต
ภายในประเทศรอยละ  80  ดังนั้นใน  2  ทศวรรษหลังนี้จึงทําใหผูผลิตสวนประกอบรถยนตนั้นจึง
ลดลงเหลือแตผู ผลิตรายใหญในแตละชิ ้นสวน  ปจจุบ ันมีผู ผลิตสวนประกอบรถยนตใน
ออสเตรเลียประมาณ  200  ราย  ในหลายขั้นตอนการผลิตของการประกอบรถยนตในออสเตรเลีย
นั้นจําเปนตองวัตถุดิบจากอุตสาหกรรมของผูผลิตสวนประกอบรถยนตเปนอยางมาก  ดังนั้นใน
สภาวการณที่ตลาดมีการแขงขันสูงนั้น  ผูผลิตสวนประกอบและผูประกอบยานยนตจึงตองมีความ
ใกลชิดกันมากอีกทั้งยังตองมีการสนับสนุนจากภาครัฐบาลเพื่อสามารถดําเนินธุรกิจสอดคลองกับ
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ภาวะเศรษฐกิจที่เปนอยูในขณะนั้น  อยางไรก็ตามปจจัยทางดานเทคโนโลยี  คุณภาพและราคาที่
ผูบริโภคคาดหวังทําใหอุปสงคของแรงงานในอุตสาหกรรมรถยนตและสวนประกอบตองการผูมี
ทักษะสูงและมีแรงกระตุนในการพัฒนาทักษะของตนเอง  จึงทําใหอุตสาหกรรมนี้เปนแหลงฝก
ทักษะแรงงานและการจัดการดานเทคโนโลยี  ดังนั้นอุตสาหกรรมสวนประกอบรถยนตจึงตองมี
การพัฒนาและฝกฝนทักษะแรงงานอยูเสมอโดยมีการเนนการจัดการโดยไมมีสายงานที่ซับซอน  ซ่ึง
เปนการเนนการควบคุมคุณภาพของคนมากกวาเครื่องจักร 

 
2. การสงออก   การสงออกรถยนตของออสเตรเลียมีมูลคาการสงออกรถยนตอยูเปน 

อันดับที่ 9 ของมูลคาการสงออกทั้งหมด โดยมีมูลคาการสงออกเพิ่มขึ้นเปนลําดับ ในปพ.ศ.2550 มี
มูลคาการสงออกรถยนต 3.24 สิบลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงเพิ่มขึ้นจากปพ.ศ. 2549 ซ่ึงคิดเปนรอยละ 
5.70 (ตารางที่ 19) และสําหรับประเทศที่ออสเตรเลียสงออกรถยนตไปมากที่สุด ไดแก กลุมประเทศ
ตะวันออก  ประเทศนิวซีแลนดและกลุมประเทศ NAFTA ตามลําดับ (ตารางที่ 20) 
 
ตารางที่ 19  มูลคาการสงออกรถยนตและสวนประกอบของออสเตรเลียพ.ศ. 2546-2550 
                  (หนวย: สิบลานเหรียญสหรัฐฯ) 
 ป       การสงออกรถยนต                การสงออกสวนประกอบ                        การสงออกรวม 

  มูลคา     อัตราการเติบโต             มูลคา              อัตราการเติบโต             มูลคา          อัตราการเติบโต       
 
2546      2.98      - 3.40        1.77       -0.30         4.74        -2.30 
2547      3.03        1.70        1.68       -4.90         4.71        -0.70 
2548      3.47      14.70        1.71        2.00         5.19      -10.20 
2549      3.06     -11.80        1.82        6.20         4.88       -5.80 
2550      3.24        5.70        1.87        2.60         5.11        4.60 
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
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ตารางที่ 20  มูลคาการสงออกรถยนตของออสเตรเลียไปประเทศตางๆพ.ศ. 2546 – 2550 
                  (หนวย: สิบลานเหรียญสหรัฐฯ) 
ประเทศ  2546  2547                  2548                  2549                   2550 
            สงออก     รอยละ    สงออก    รอยละ    สงออก    รอยละ    สงออก รอยละ   สงออก  รอยละ 
 

ตะวนัออกกลาง  1,893  39.9  1,745  37.1  1,944  37.5  2,205  45.2  2,299  45.0 
นิวซีแลนด  825  17.4   758  16.1   789  15.2   653  13.4  754  14.8 
NAFTA  791  16.7  1,025  21.8   805  15.5   657  13.4  568  11.1 
เกาหล ี  449  9.5   324  6.9   386  7.4   389  8.0  399  7.8 
EU25  145  3.1   209  4.4   242  4.7   309  6.3  233  4.6 
เอเซียน  185  3.9   188  4.0   247  4.8   202  4.1  216  4.2 
จีน  58  1.2    65  1.4   285  5.5    91  1.9  200  3.9 
แอฟริกาใต  68  1.4    78  1.7   188  3.6   84  1.7  103  2.0 
ญ่ีปุน  105  2.2   85  1.8   64  1.2   61  1.2   67  1.3 
ประเทศอื่นๆ  224  4.7  230  4.9  237  4.6  233  4.8  268  5.2 
รวม  4,743  100.0  4,708   100.0  5,187  100.0  4,884  100.0  5,106  100.0 
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
 

3. การนําเขา    การผลิตรถยนตของออสเตรเลียสวนใหญเปนรถยนตขนาดใหญทําให 
ออสเตรเลียตองพึ่งพารถยนตขนาดเล็กจากประเทศญี่ปุนเปนสวนใหญ  รองลงมาเปนการนําเขาจาก
กลุมประเทศ EU25 (ตารางที่ 21) ซ่ีงในปพ.ศ.2550  ออสเตรเลียมีมูลคาการนําเขารถยนตเปนอันดับ
ที่ 2 รองจากเครื่องปฏิกรณนิวเคลียร  บอยเลอร  เครื่องจักร เครื่องใชกลและสวนประกอบ ซ่ึงมี
มูลคาการนําเขาถึง 20.91 สิบลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงมีมูลคาการนําเขาเพิ่มขึ้นเมื่อเทียบกับปพ.ศ. 
2549 รอยละ 13.9 ( ตารางที่ 22) 
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ตารางที่ 21  ปริมาณการนําเขารถยนตของออสเตรเลียพ.ศ. 2546 – 2550 
                       (หนวย: คัน) 
ประเทศ  2546  2547  2548  2549    2550 
      นําเขา     รอยละ       นําเขา     รอยละ      นําเขา     รอยละ      นําเขา     รอยละ       นําเขา     รอยละ 

 
ญ่ีปุน 9,330 46.0 9,675 45.0 9,572 40.8 9,219 37.2 9,448 33.8 
EU25 4,702 23.2 4,686 21.8 5,208 22.2 5,135 20.9 6,128 21.9 
อาเซียน 1,241  6.1 1,337  6.2 2,159  9.2 2,681 10.9 4,483 16.0 
NAFTA   2,788      13.7 3,153 14.6 3,090 13.2 3,618 14.8 3,966 14.2 
เกาหล ี 784 3.9 949 4.4 1,222 5.2 1,546 6.3 1,687  6.0 
แอฟริกาใต 579 2.9 581 2.7 887 3.8 995 4.1 768  2.7 
จีน 217 1.1 303 1.4 387 3.8 995 4.1 768  2.7 
ไตหวนั 163 0.8 181 0.8 199 0.8 319 1.3 284  1.0 
อเมริกาใต 159 0.8 170 0.8 199 0.8 136 0.6   95  0.3 
ประเทศอื่น 325 1.6 489 2.3 523 2.2 443 1.8  445  1.6     
รวม       20,288       100      21,523      100   23,445      100       24,524      100      27,944 100  
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
 

ตารางที่ 22  มูลคาการนําเขารถยนตและสวนประกอบของออสเตรเลียพ.ศ. 2546-2550 
                    (หนวย:สิบลานเหรียญสหรัฐฯ) 
   ป       การสงออกรถยนต       การสงออกสวนประกอบ                    การสงออกรวม 
  มูลคา        อัตราการเติบโต          มูลคา        อัตราการเติบโต                มูลคา       อัตราการเติบโต      
 
2546 14.52 10.00 5.77 1.00 20.29 7.30 
2547 15.72 8.20 5.81 0.70 21.52 6.10 
2548 17.46 11.10 5.99 3.10 23.45 8.90 
2549 18.36 5.20 6.16 2.90 24.52 4.60 
2550 20.91 13.90 7.04 14.30 27.95 14.0 
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
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4. การลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนต    เนื่องจากแรงงานในประเทศออสเตรเลียมีทักษะที่ 
สูงและมีการใชเทคโนโลยีที่กาวหนาจึงทําใหประเทศออสเตรเลียเปนประเทศเปาหมายในการขยาย
การลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนตเชน Generals Motors Holden ไดมีการจัดตั้งโรงงาน V6 Cylinder 
pump และคอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศ  สงผลใหมีการวิจัยและพัฒนาในอุตสาหกรรม
สวนประกอบและชิ้นสวนรถยนตเปนอยางมาก  สําหรับผูประกอบการรถยนตรายใหญของโลก
เห็นวาการออกแบบของประเทศออสเตรเลียมีความเปนเลิศซึ่งเปนภาคธุรกิจที่มีความสําคัญและ
สรางโอกาสใหแกอุตสาหกรรมสวนประกอบและชิ้นสวนรถยนตของประเทศออสเตรเลีย 
 

นอกจากนี้ออสเตรเลียยังใหความสําคัญในเรื่องการวิจัยและการพัฒนาในอุตสาหกรรม 
รถยนต จะเห็นไดวาในชวงปพ.ศ. 2543 – 2549  ออสเตรเลียมีคาใชจายในการวิจัยและพัฒนาใน
อุตสาหกรรมยานยนตเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ   ในปพ.ศ. 2549 ออสเตรเลียมีคาใชจายในการวิจัยและการ
พัฒนาในอุตสาหกรรมรถยนตถึง 654,204 พันลานเหรียญสหรัฐฯ  ซ่ึงแสดงใหเห็นวา ออสเตรเลีย
ใหความสําคัญกับเรื่องการวิจัยและการพัฒนาในอุตสาหกรรมรถยนตคอนขางสูง  (ตารางที่ 23) 
 
ตารางที่ 23  คาใชจายของการวิจัยและการพัฒนาในอุตสาหกรรมรถยนตของออสเตรเลียพ.ศ.2543- 

      2549 
                                                                    (หนวย: พันลานเหรียญสหรัฐฯ)   
       ป   คาใชจายการวจัิยและการพฒันา   อัตราการเจริญเติบโต 
2543-2544   381,349                 9.6  
2544-2545   490,164               28.5 
2545-2546   618,719               26.2 
2546-2547   368,570                 3.2 
2547-2548   607,903               -4.8 
2548-2549   654,204                 7.6 
ที่มา: Federal Chamber of Automotive Industries (2550) 
 
วิสัยทัศนและนโยบายของภาครัฐของออสเตรเลียตออุตสาหกรรมรถยนต 
 

ประเทศออสเตรเลียนับเปนประเทศที่มีการเปดเสรีตลาดรถยนตมากที่สุดแหงหนึ่งใน
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟคและในโลกประเทศหนึ่ง  ประเทศออสเตรเลียไดมีแผนการลดภาษีรถยนตจาก 
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รอยละ 15 ใหลงเหลือรอยละ 10  ภายในปพ.ศ.2548 และใหเหลือรอยละ 5  ภายในปพ.ศ.2553 โดย
ในระหวางที่รัฐบาลปรับลดภาษีนําเขารถยนต  รัฐบาลก็ไดมีการใหความชวยเหลืออุตสาหกรรม
เพื่อใหมีความสามารถในการแขงขันในระดับนานาชาติได  โดยความชวยเหลือนี้จะสิ้นสุดลงในป 
พ.ศ. 2553 ซ่ึงคาดวาอุตสาหกรรมยานยนตของออสเตรเลียจะไดมีการพัฒนาพรอมที่จะแขงขัน
ตอไปแลว  นโยบายของรัฐบาลที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมรถยนตสามารถอธิบายตามหัวขอตาง ๆ
ไดดังนี้ 

 
1. การปรับลดอัตราภาษีโดยทั่วไปใหกับประเทศสมาชิกที่มีการรวมกลุมเศรษฐกิจตาม 

สนธิสัญญาโบกอร  ประเทศสมาชิกในกลุมเอเปคตกลงรวมกันที่จะเปดเสรีการคา โดยกําหนดวา
ประเทศพัฒนาแลวจะเปดเสรีการคาภายในปพ.ศ. 2553 และประเทศกําลังพัฒนาภายในปพ.ศ.2563  
อยางไรก็ตาม ในปจจุบันประเทศออสเตรเลียก็นับไดวาเปนประเทศหนึ่งที่มีการเปดเสรีใน
อุตสาหกรรมรถยนตมากที่สุดในภูมิภาคและในโลกอยูแลว  ณ ขณะนี้ อัตราภาษีนําเขารถยนตนั่ง
สวนบุคคลและสวนประกอบของออสเตรเลียอยูที่รอยละ 15 และจะคอยๆลดลงจนเหลือรอยละ10 
ในป พ.ศ. 2548 โดยจะอยูที่รอยละ 10 จนกระทั่งถึงวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ.2552 และก็จะลดลงเหลอื
รอยละ 5 นับตั้งแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2553  สวนอัตราภาษีทั่วไปสําหรับรถยนตเพื่อการพาณิชย
และรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยูที่รอยละ 5  อยางไรก็ตาม ในปจจุบันออสเตรเลียก็ไมมีการคิดภาษีใน
รถยนตนั่งและรถยนตเพื่อการพาณิชยใหกับประเทศสมาชิกของการรวมกลุมเศรษฐกิจที่มีอยู อัน
ไดแก  

  
CER (Australia-New Zealand Closer Economic Relations Trade Agreement) 
SAFTA (Singapore-Australia Free Trade Agreement) 
PATCRA (Papua New Guinea Trade and Commercial Relations Agreement)  
SPARTECA (South Pacific Regional Trade and Economic Cooperation Agreement) 

 
2. การสงเสริมการลงทุนจากตางชาติ   รัฐบาลออสเตรเลียมีนโยบายสนับสนุนการลงทุน 

ในอุตสาหกรรมรถยนตจากตางชาติโดยไมมีการตั้งขอกําหนดเกี่ยวกับเรื่องการกําหนดสัดสวน
วัตถุดิบภายในประเทศแตอยางใด  รวมทั้งไมมีขอกําหนดเรื่องสัดสวนการถือหุนจากตางชาติ  การ
นําผลกําไรกลับประเทศ 
 

3. เขตการผลิตปลอดภาษี (Manufacturing free trade zones)  ถึงแมออสเตรเลียจะไมมีเขต 
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การผลิตปลอดภาษีอยางแทจริง ตามคํานิยาม แตก็มีส่ิงที่เรียกวาเขตการผลิตสินคาทัณฑบนหรือ 
Manufacture in Bond  โดยที่สินคาที่เขามาหรือผลิตในเขตดังกลาวแลวมีการสงออกไปก็จะไมตอง
เสียภาษีนําเขา  แตหากสินคาที่นําเขามาในเขตนี้แลวนํามาขายในประเทศก็จะตองมีการเสียภาษี
นําเขา  ซ่ึงเปนนโยบายที่ชวยผูผลิตในประเทศที่ทําการสงออก 
 

4. Duty Drawback Arrangements    แผนการ Duty Drawback Scheme นี้ เปนแผนการที่ 
ชวยบริษัทสงออกในเรื่องของการคืนเงินภาษีใหรวดเร็วขึ้น โดยไมจํากัดอยูเฉพาะอุตสาหกรรม
รถยนตเทานั้น  แตสําหรับอุตสาหกรรมรถยนตจะรวมถึงภาษีศุลกากรขาเขาและภาษีขาย ในสนิคาที่
นํามาผลิตตอเพื่อการสงออก หรือที่นําเขามาแลวมีการสงออกตอไป โดยใชTariff Export 
Concession Scheme (TEXCO) จะเปนกระบวนการที่เสริมขึ้นมาเพื่อใหบริษัทที่ทําการสงออกไม
ตองเสียภาษีเหลานี้ตั้งแตแรก  หากเปนการนําเขามาเพื่อการสงออก  
 

5. Automotive Competitiveness and Investment Scheme (ACIS)   ACIS เปนโครงการที่ 
รัฐบาลออสเตรเลียสรางขึ้นมาเพื่อใหความชวยเหลืออุตสาหกรรมยานยนตโดยตรง โดยมีระยะเวลา
ของโครงการตั้งแตปพ.ศ.2544 ไปจนถึงพ.ศ. 2558 (รัฐบาลไดขยายมาจากเวลาเดิมที่ส้ินสุดที่ปพ.ศ. 
2548)  โดยมีวัตถุประสงคคือ 
 

1)   เพื่อทดแทนโครงการสงเสริมการสงออก (The Export Facilitation Scheme: EFS) 
2) เพื่อเตรียมพรอมกับการลดภาษีศุลกากรของรัฐบาล  

 
โครงการ ACIS เปนโครงการที่ใหประโยชนกับผูเกี่ยวของในอุตสาหกรรมยานยนตหลายกลุม
ดวยกันคือ 
 

1)   อุตสาหกรรมผูผลิตยานยนต (Motor vehicle producers: MVPs) 
2) อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต (Automotive component producers:ACPs) 
3) อุตสาหกรรมผูผลิตเครื่องจักร เครื่องมือในอุตสาหกรรมยานยนต (Automotive    

machine toolers/ automotive tooling producers: AMTPs) 
4) อุตสาหกรรมบริการที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนต (Automotive service  

providers: ASPs)  ซ่ึงโดยมากก็หมายถึงการใหบริการการออกแบบโดยเฉพาะกับอุตสาหกรรมยาน
ยนต 
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ประโยชนที่ ACIS ใหจะเกี่ยวของกับการผลิตและการลงทุนในอุตสาหกรรมผลิตยานยนต 
และการสนับสนุนงานวิจัยและพัฒนาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนต  โดยผลประโยชนจะอยู
ในรูปของ Credit benefits ที่สามารถนํามาหักกลบกับภาษีศุลกากรขาเขาหรืออาจนําไปขายใหกับ
ธุรกิจอื่นตอได  ซ่ึงหากแบงตามประเภทอุตสาหกรรมที่จะไดรับผลประโยชน  และรูปแบบกิจกรรมที่
ขอการสนับสนุนจากโครงการ ACIS จะไดดังนี้ 
 

กลุมที่ 1: อุตสาหกรรมผูผลิตยานยนต (Motor vehicle producers: MVPs)  กิจกรรมที่
สามารถขอรับ Credit Benefit ได คือ 
 

- การผลิตเพื่อขายในประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนด 
- การผลิตเพื่อการสงออก 
- การลงทุนในโรงงานและอุปกรณเพื่อใชในการผลิตยานยนต เครื่องยนต และ  

สวนประกอบของเครื่องยนต 
 

กลุมที่ 2: อุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ   ประกอบไปดวย 
 
- อุตสาหกรรมผูผลิตชิ้นสวนยานยนต (Automotive component producers: ACPs) 
- อุตสาหกรรมผูผลิตเครื่องจักร เครื่องมือในอุตสาหกรรมยานยนต (Automotive   machine  

 toolers/ automotive tooling producers: AMTPs) 
- อุตสาหกรรมบริการที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนต (Automotive service providers: ASPs) 
  

โดยกิจกรรมที่สามารถขอรับ Credit benefits ไดคือ การลงทุนในการวิจัยและพัฒนาการลงทุนใน
โรงงานและอุปกรณเพื่อใชในการผลิตสวนประกอบและเครื่องไมเครื่องมือตาง ๆ 

ความสัมพันธระหวางประเทศออสเตรเลียกับประเทศไทย 

ไทยกับออสเตรเลียสถาปนาความสัมพันธทางการทูตเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2495 โดย
มีสถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงแคนเบอรรา ซ่ึงมีเขตอาณาดูแลสาธารณรัฐหมูเกาะฟจิ สาธารณรัฐ
วานูอาตูและหมูเกาะโซโลมอนดวย ความสัมพันธของทั้งสองประเทศเปนไปอยางราบรื่นและฉันท
มิตร และที่มีความโดดเดนมากคือ ดานการเมือง ความมั่นคง และการทหาร มีการสงเสริมความ
รวมมือกันอยางใกลชิดทั้งในระดับทวิภาคีและพหุภาคี รวมถึงการแลกเปลี่ยนการเยือนของผูนํา
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ระดับสูงระหวางกันสม่ําเสมอ ปจจุบันนายบัณฑิต โสตถิพลาฤทธิ์ ดํารงตําแหนงเอกอัครราชทูต ณ 
กรุงแคนเบอรรา และนายวิลเลียม แพเทอรสัน (Mr. William Paterson) ดํารงตําแหนงเอกอัคร-
ราชทูตออสเตรเลียประจําประเทศไทย นอกจากนี้ ไทยมีสถานกงสุลใหญ ณ นครซิดนีย (รัฐนิว
เซาทเวลส) โดยมีนายเกียรติคุณ ชาติประเสริฐ ดํารงตําแหนงกงสุลใหญ และมีสถานกงสุลใหญ
กิตติมศักดิ์ประจําออสเตรเลีย 5 แหง ไดแก นครเพิรท (รัฐเวสเทิรนออสเตรเลีย) นครแอดิเลด (รัฐ
เซาทออสเตรเลีย) นครบริสเบน (รัฐควีนสแลนด) นครเมลเบิรน (รัฐวิกตอเรีย และนครโฮบารต 
(รัฐแทสเมเนีย)) รวมทั้งมีสํานักงานสงเสริมการคาในตางประเทศและสํานักงานการทองเที่ยว
ประจําที่นครซิดนียออสเตรเลียมีสถานกงสุลกิตติมศักดิ์ประจําจังหวัดสุราษฎรธานี ( เกาะสมุย ) 
 
ปญหาและอุปสรรคการคาระหวางประเทศออสเตรเลียกับประเทศไทย 

 
1.  มาตรการดานสุขอนามัย (bio security quarantine measures) ของออสเตรเลียมีความ

เขมงวดมาก โดยอางวาเปนประเทศเกาะทําใหสินคาเกษตรของไทย เชน ผัก (พริกและผลิตภัณฑ
พริก) ผลไมสด (ทุเรียน และมะมวง เปนตน) ไกตมสุกแชแข็ง ไมสามารถเขาไปจําหนายได หรือ
ประสบปญหาในการนําเขาไปในออสเตรเลีย ทั้งนี้ออสเตรเลียกําลังจะบังคับใชมาตรการสุขอนามัย
ที่เครงครัดเพิ่มขึ้นกับการนําเขากุง ซ่ึงจะมีผลกระทบตอกุงสงออกของไทยดวย เมื่อวันที่ 24 
กรกฎาคม พ.ศ. 2550 หนวยงานดานความปลอดภัยทางชีวภาพของออสเตรเลีย (Bio security 
Australia)ไดประกาศใชมาตรการนําเขากุงชั่วคราวฉบับปรับปรุงใหมในระหวางรอมาตรการ
วิเคราะหความเสี่ยงฉบับสุดทาย คาดวาจะมีผลบังคับใชภายในวันที่ 30 กันยายน พ.ศ. 2550 
 

2.  กฎหมายควบคุมคุณภาพอาหารตาม Australian Food Standard Code ซ่ึงกําหนดขึ้นเพื่อ
ใชในการกักกัน (quarantine) และตรวจสอบ (inspection) คุณภาพอาหารนําเขามีความเขมงวด โดย
แบงประเภทอาหารเปนสินคาที่มีความเสี่ยงสูง กลาง และต่ํา หากพบวาผูสงออกไมปฏิบัติตาม
ขอกําหนดจะสงสินคากลับหรือทําลาย ทําใหตนทุนสินคาสูง 
 

3.  การใชมาตรการทางภาษีตอบโตการทุมตลาด (Anti-Dumping Duties) ในกรณีที่ผูผลิต
ในประเทศรองเรียนตอรัฐบาลวาสินคานําเขากอใหเกิดความเสียหายตออุตสาหกรรมในประเทศ ซ่ึง
ปจจุบันมีสินคาไทย 6 รายการที่ถูกใชมาตรการนี้ คือ สินคาพลาสติก (PVC) ทอเหล็กชุบสังกะสี 
(Galvanized Steel Pipe) น้ําสับปะรดเขมขนและสับปะรดกระปอง (Pineapple Concentrate and 
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Canned Pineapple) สินคาชั้นเหล็กชนิดถอดประกอบ (Certain Steel Shelving Kits) สินคา Certain 
Hot Rolled Structural Steel และสินคา Linear Low Density Polyethylene 
 

4. สินคาไทยถูกแยงตลาดจากจีน และอินโดนีเซีย เนื่องจากราคาสินคาถูกกวา เชน รอง- 
เทา เสื้อผาสําเร็จรูป และของเด็กเลน รวมทั้งขาว ซ่ึงออสเตรเลียสามารถผลิตไดเอง 

 
ความตกลงทีส่ําคัญระหวางประเทศออสเตรเลียกับประเทศไทย 

 
1.  ความตกลงทางวัฒนธรรม (ธันวาคม พ.ศ. 2517) 
 
2.  ความตกลงวาดวยความรวมมือดานการพัฒนา (กมุภาพันธ พ.ศ. 2532) 
 
3.  ความตกลงเพื่อการเวนการเก็บภาษีซอนและการปองกันการเลี่ยงรัษฎากรในสวนที่ 

เกี่ยวกับภาษีจากเงินได  
 
4.  แถลงการณรวมระดับรัฐมนตรีวาดวยความรวมมือในการตอตานการเขาเมือง โดยผิด 

กฎหมาย และการลักลอบคามนุษยตลอดจนการลักลอบขนผูยายถ่ินฐาน และความตกลงวาดวยการ
โอนตัว ผูกระทําผิดและความรวมมือในการบังคับใหเปนไปตามคําพิพากษาในคดีอาญา (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2544) 

 
5.  บันทึกความเขาใจวาดวยการตอตานอาชญากรรมขามชาติและการพัฒนาความรวมมือ 

ของตํารวจ (มิถุนายน พ.ศ. 2546) และบันทึกความเขาใจวาดวยโครงการปองกันการลักลอบคา
มนุษยในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต  (ธันวาคม พ.ศ. 2546) 
 

6.  บันทึกความเขาใจวาดวยการสนับสนุนดานการสงกําลังบํารุง (กุมภาพันธ พ.ศ. 2547)  
และความตกลงการคาเสรี (Thailand-Australia Free Trade Agreement - TAFTA) และความตกลง
วาดวยความรวมมือทวิภาคี และบันทึกความเขาใจวาดวยโครงการแลกเปลี่ยนเยาวชนภายใต Work 
and Holiday Visas  และบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือดานทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอม และบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือดานการศึกษา  และแถลงการณรวมวาดวย
ความรวมมือดานเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (กรกฎาคม พ.ศ.2547) 
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7.  ความตกลงวาดวยการชวยเหลือซ่ึงกันและกันในเรื่องทางอาญา (กรกฎาคม พ.ศ. 2549) 
 
การคาระหวางประเทศของประเทศออสเตรเลียกับประเทศไทย 
 

1. การสงออก    สินคาที่ออสเตรเลียสงออกมาไทยมากที่สุดคือ  หมวดสินคาเชื้อเพลิงที่ไดจาก 
แร  น้ํามันแรและผลิตภัณฑทีไ่ดจากการกลั่น  สารบิทูมัส  ไขที่ไดจากแร รองลงมาคือ หมวดสินคา
อะลูมิเนียมและของทําดวยอะลูมิเนียม ( ตารางที่ 24) 
 

2. การนําเขา   สินคาที่ออสเตรเลียนําเขาจากไทยมากที่สุดคือ สินคายานยนต ซ่ึงมีมูลคานําเขา 
มากเปนอันดับหนึ่ง  ซ่ึงในปพ.ศ. 2550 มีมูลคาการนําเขา 2,843,158,153  ดอลลารสหรัฐฯ โดยที่หมวด
สินคาเครื่องปฏิกรณนิวเคลียร บอยเลอร เครื่องจักร  เครื่องใชกลและสวนประกอบ และหมวดสินคา
ไขมุกธรรมชาติหรือไขมุกเลี้ยง รัตนชาติ  โลหะมีคา เครื่องเพชรพลอยและรูปพรรณที่เปนของเทียม 
เหรียญกษาปณ เปนหมวดสินคาที่ออสเตรเลียนําเขาจากไทยรองลงมาจากหมวดสินคายานยนต  
ตามลําดับ  ( ตารางที่ 25)  สําหรับรถยนตที่ออสเตรเลียนําเขาจากไทยมากที่สุดคือ รถยนตเพื่อการพาณิชย 
(HS8704) รองลงมาคือ รถยนตนั่งสวนบุคคล (HS8703)  ซ่ึงในปพ.ศ. 2550  ออสเตรเลียนําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยจากไทยมากเปนอันดับหนึ่ง มีมูลคาการนําเขาถึง 1,668,046,964  ดอลลารสหรัฐฯ  ซ่ึงมีญ่ีปุน
เปนอันดับรองลงมา  สําหรับการนําเขารถยนตนั่งสวนบุคคลของออสเตรเลีย ในปพ.ศ. 2550 มีมูลคาการ
นําเขา 993,551,644   ดอลลารสหรัฐฯ   โดยออสเตรเลียนําเขารถยนตนั่งสวนบุคคลจากไทยเปนอันดับที่ 3 
รองจากญี่ปุนและเยอรมัน  ( ตารางที่  26) 
 

3.     ดุลการคาระหวางประเทศ    ประเทศไทยและประเทศออสเตรเลียเปนประเทศคูคาที่ดีตอ 
กันตลอดมา  กลาวคือ การคารวมระหวางประเทศไทยกับประเทศออสเตรเลียในชวงพ.ศ.2547 –
2550 ประเทศไทยเปนฝายไดดุลการคา  ( ตารางที่ 27 ) 
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ตารางที่  24   มูลคาสินคาของออสเตรเลียที่สงออกกับประเทศไทย พ.ศ. 2546 -2550   
                                                                  (หนวย:  ดอลลารสหรัฐฯ) 
                       สินคา   พิกัดสินคา                 2546                        2547               2548                        2549                             2550 
 
เชื้อเพลิงที่ไดจากแร น้ํามันแรและ  27 72,606,361 298,290,300 441,073,064 469,161,382 884,242,980 
ผลิตภัณฑที่ไดจากการกลั่น สารบิทูมัส   
ไขที่ไดจากแร 
อะลูมิเนียมและของทําดวยอะลูมิเนียม 76 246,901,441 267,691,870 415,431,776 563,982,961 651,180,014   
ไขมุกธรรมชาติหรือไขมุกเลี้ยง รัตนชาติ 71 133,965,422 374,389,087 785,913,351 430,093,427 466,451,085  
โลหะมีคา เครื่องเพชรพลอยและรูปพรรณ 
ที่เปนของเทียม เหรียญกษาปณ 
ทองแดงและของทําดวยทองแดง 74 76,676,993 142,995,948 238,768,490 348,552,057 280,685,267 
เหล็กและเหล็กกลา 72 38,456,347 104,618,061  50,779,164 112,684,506 130,955,929 
เครื่องปฏิกรณนิวเคลียร บอยเลอร เครื่องจักร 84 62,423,773  74,800,647   91,913,771   96,653,746 130,955,929 
เครื่องใชกลและสวนประกอบ 
ยานบกนอกจากรถที่เดินบนรางรถไฟและราง 87 11,527,849 15,905,235 16,568,130 25,144,382   19,774,861 
รถราง สวนประกอบและอุปกรณยานยนต 
รวม  1,469,703,094 2,253,694,619 3,153,277,195 3,222,039,611 3,705,232,983 
ที่มา: Global Trade Atlas (2550) 
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ตารางที่ 25    มูลคาสินคาของออสเตรเลียที่นําเขากับประเทศไทย พ.ศ. 2546 -2550 
                                                     (หนวย:  ดอลลารสหรัฐฯ) 
     สินคา    พิกัดสินคา                   2546                        2547                    2548             2549               2550 
   
ยานบกนอกจากรถที่เดินบนรางรถไฟและราง 87 629,970,412 785,918,219 1,423,588,288   1,627,826,459 2,843,158,153  
รถราง สวนประกอบและอุปกรณยานยนต  
เครื่องปฏิกรณนิวเคลียร บอยเลอร เครื่องจักร 84 389,300,157 471,408,265    539,195,234      730,679,248    861,431,948   
เครื่องใชกลและสวนประกอบ 
ไขมุกธรรมชาติหรือไขมุกเลี้ยง รัตนชาติ 71 154,450,966 174,873,040    161,648,197 380,851,781   676,271,196  
โลหะมีคา เครื่องเพชรพลอยและรูปพรรณ 
ที่เปนของเทียม เหรียญกษาปณ 
เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟาและ 85 182,622,908 261,671,219   273,550,981 367,230,140  389,902,712 
สวนประกอบ เครื่องบันทึกเสียงและเครื่องถอด 
เสียง เครื่องบันทึกและเครื่องถอดภาพและเสียง 
อื่นๆ 99  27,971,324         23,314,246    64,018,757 138,631,571    201,234,610 
รวม                                                            2,356,724,617       2,767,176,500           3,663,330,491             4,722,637,621       6,629,166,817 
ที่มา: Global Trade Atlas (2550)
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ตารางที่ 26  มูลคารถยนตนั่งสวนบุคคล (HS8703) และรถยนตเพื่อการพาณิชย (HS8704) ที่ออสเตรเลีย 
                      นําเขาจากไทยพ.ศ. 2546 - 2550 
                                    (หนวย:  ดอลลารสหรัฐฯ) 
ป  รถยนตนั่งสวนบุคคล (HS8703)  รถยนตเพื่อการพาณิชย (HS8704) 
 
2546   92,619,315   488,081,701 
2547   89,044,776   647,866,480 
2548 199,893,112 1,157,303,335 
2549 456,742,508 1,069,905,369 
2550 993,551,644 1,668,046,964 
ที่มา :  ศูนยสารสนเทศยานยนต สถาบันยานยนต (2550) 
 
ตารางที่ 27   ดุลการคาระหวางไทยกับออสเตรเลีย พ.ศ. 2546 – 2550 
                   (หนวย:  ดอลลารสหรัฐฯ) 
          2546      2547    2548     2549     2550 
 
มูลคาการสงออก 2,356724,,617 2,767,176,500 3,663,330,491 4,722,637,621  6,629,166,817 
มูลคาการนําเขา 1,469,703,094 2,253,694,619 3,153,277,195 3,222,039,611  3,705,232,983 
มูลคาการคารวม 3,826,427,711 5,020,871,119 6,816,607,686 7,944,677,232 10,334,399,800 
ดุลการคา    887,021,523    513,481,881   510,053,296 1,500,598,010  2,923,933,834 
ที่มา: สํานักวชิาการดานสารสนเทศการเจรจา  กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 
กติกาภาษีและที่มิใชภาษีท่ีเปล่ียนแปลงระหวางไทยกับออสเตรเลีย 
 

1. มาตรการดานภาษี   แนวโนมภาษีศุลกากรของรถยนตนําเขาของประเทศออสเตรเลียมี 
แนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง  โดยเดิมอัตราภาษีศุลกากรของออสเตรเลียอยูที่รอยละ 57.5 ในปพ.ศ.
2530และไดลดลงเหลือรอยละ 45 ในปพ.ศ.2531 หลังจากนั้นภาษีนําเขารถยนตของออสเตรเลียได
ลดลงอยางตอเนื่องรอยละ 2.5 ตอปจนกระทั่งเหลืออัตราภาษีที่รอยละ 15 ในปพ.ศ.2543  นอกจากนี้  
ประเทศออสเตรเลียในฐานะประเทศสมาชิกเอเปคไดเขารวมในปฏิญญาโบกอร ที่แสดงเจตจํานงที่
จะเปดเขตการคาเสรีในปพ.ศ.2553 โดยอัตราภาษีที่เก็บจริง (Applied Tariff) ของรถยนตนั่งสวน
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บุคคลและสวนประกอบของประเทศออสเตรเลียอยูที่รอยละ 15 และจะลดลงเหลือรอยละ 10 ในป
พ.ศ.2548  และเหลือรอยละ 5 ภายในปพ.ศ.2553 ตามลําดับ ในขณะที่ภาษีรถเพื่อการพาณิชยและรถ
ขับเคลื่อน 4 ลออยูที่รอยละ 5 (ภาพที่ 5) 

 
ภาพที่ 5  แนวโนมอัตราภาษีนําเขารถยนตของประเทศออสเตรเลีย 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 

นอกจากการกําหนดอัตราภาษีขางตนแลว  ออสเตรเลียมีการกําหนดอัตราภาษีรถนั่งสวน
บุคคลและรถกระบะกับเขตการคาเสรีอ่ืนๆ ( ตารางที่ 28) 
 
ตารางที่ 28  อัตราภาษีรถยนตนั่งสวนบุคคลและรถยนตเพื่อการพาณิชยของออสเตรเลียกับเขต 

       การคาเสรีอ่ืนๆ  
        (หนวย: รอยละ) 

ประเภท         พิกัด                ภาษี MFN    CER        SAFTA   PATCRA       SPARTECA 
                Low      High 
รถยนตนั่ง      8703 5 15      0  0         0         0 
สวนบุคคล 
รถกระบะ      8704 5  5      0  0         0         0 
ช้ินสวน  - 0 15      0             0         0         0 
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ตารางที่ 28  (ตอ) 
 
หมายเหตุ: Australia-New Zealand Closer Economic Relations (CER) Trade Agreement 
        Singapore-Australia Free Trade Agreement (SAFTA) 

     Papua New Guinea Trade and Commercial Relations Agreement (PATCRA) 
     South Pacific Regional Trade and Economic Cooperation Agreement (SPARTECA) 

ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 

โครงสรางภาษีนําเขาจากการเจรจาการลดภาษีระหวางออสเตรเลียกับไทย  โดยที่ประเทศ
ออสเตรเลียจะลดภาษีนําเขารถยนตใหไทย ดังนี้   
 

1. รถยนตนั่งสวนบุคคล (HS 8703)  ออสเตรเลียจะลดภาษีนําเขารถยนตนั่งสวนบุคคล 
 (HS 8703) ใหไทยเหลือรอยละ 0 ในปพ.ศ. 2548 ทั้งหมดจํานวน 33 รายการ ซ่ึงมีอัตราภาษีรอยละ 
15 จํานวน 18 รายการ  อัตราภาษีรอยละ 5 จํานวน 9 รายการ  และอัตราภาษีรอยละ 4 จํานวน 8 รายการ  
(ตารางที่ 29) 
 
ตารางที่ 29  พิกัดสินคาของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ออสเตรเลียเสนอปรับลดภาษีนําเขาใหเหลือ  

      รอยละ 0 ใหกับไทยพ.ศ. 2548 
 
        อัตราภาษีรอยละ 15         อัตราภาษีรอยละ 5         อัตราภาษีรอยละ 4 
 
8703.21.11           8703.21.19  8703.10.00   8703.21.90 
8703.22.11           8703.22.19  8703.21.20   8703.22.90 
8703.23.11           8703.23.19  8703.22.20   8703.23.90 
8703.24.11           8703.24.19  8703.23.20   8703.24.90 
8703.31.11           8703.31.19  8703.24.20   8703.31.90 
8703.32.11           8703.32.19  8703.31.20   8703.32.90 
8703.33.11           8703.33.19  8703.32.20   8703.33.90 
8703.90.11           8703.90.19  8703.33.20   8703.90.90 
     8703.90.20 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
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2. รถยนตเพื่อการพาณิชย ( HS 8704 ) ออสเตรเลียจะลดภาษีนําเขารถเพื่อการพาณิชย 
ใหไทยเหลือรอยละ 0 ในป พ.ศ. 2548 จํานวน 10 รายการ ซ่ึงมีอัตราภาษีรอยละ 5 จํานวน 7 รายการ   
อัตราภาษีรอยละ 4 จํานวน 3 รายการ  (ตารางที่ 30) 
 
ตารางที่ 30  พิกัดสินคาของรถยนตเพื่อการพาณิชยที่ออสเตรเลียเสนอปรับลดภาษีนําเขาใหเหลือ 

      รอยละ 0 ใหกับไทยในป พ.ศ. 2548 
 

อัตราภาษีรอยละ 5          อัตราภาษีรอยละ 4 
 
8704.10.00                       8704.31.10   8704.21.90 
8704.21.10                       8704.32.00   8704.31.90 
8704.22.00                       8704.90.10   8704.90.90 
8704.23.00 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 

สําหรับประเทศไทยจะลดภาษีใหออสเตรเลีย  โดยมีอัตราภาษีใหม ดังนี้ 
 
1. รถยนตนั่งสวนบุคคล (HS 8703)  จะทยอยลดภาษีจากรอยละ 10-80 เหลือรอยละ 0  

ภายในปพ.ศ.2553  (ตารางที่ 31) 
 
ตารางที่ 31  พิกัดสินคาของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ไทยจะทยอยปรับลดภาษีนําเขาใหเหลือรอยละ 0  

      ใหกับออสเตรเลีย 
         (หนวย: รอยละ) 
พิกัด                2547            2548              2549     2550             2551   2552             2553 
8703.10 60 0 0 0 0 0 0 
8703.21 80 30 24 18 12 6 0 
8703.221 10 0 0 0 0 0 0 
8703.222 80 30 24 18 12 6 0 
8703.229 80 30 24 18 12 6 0 
8703.231 10 0 0 0 0 0 0 
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ตารางที่ 31  (ตอ) 
                                                                                 (หนวย: รอยละ) 
พิกัด                2547            2548              2549     2550             2551   2552             2553 
 
8703.232 80 30 24 18 12 6 0 
8703.239 80 30 24 18 12 6 0 
8703.241 10 0 0 0 0 0 0 
8703.242 80 0 0 0 0 0 0 
8703.249 80 0 0 0 0 0 0 
8703.311 10 0 0 0 0 0 0 
8703.312 80 30 24 18 12 6 0 
8703.319 80 30 24 18 12 6 0 
8703.321 10 0 0 0 0 0 0 
8703.322 80 30 24 18 12 6 0 
8703.329 80 30 24 18 12 6 0 
8703.331 10 0 0 0 0 0 0 
8703.332 80 30 24 18 12 6 0 
8703.339 80 30 24 18 12 6 0 
8703.90 80 30 24 18 12 6 0 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 

1) รถยนตเพื่อการพาณิชย (HS 8704)  ประเทศไทยเสนอปรับลดอัตราภาษีรถยนตเพื่อการ 
พาณิชยใหออสเตรเลียใหเหลือรอยละ 0 ทันทีในป พ.ศ. 2548  (ตารางที่ 32) 
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ตารางที่ 32  พิกัดสินคาของรถยนตเพื่อการพาณิชยที่ไทยจะปรับลดภาษีนําเขาใหเหลือรอยละ 0 
        ใหกับออสเตรเลียในปพ.ศ. 2548 
 

พิกัดสินคา        อัตราภาษี 
 

8704.10     5 
8704.211  60 
8704.219  40 
8704.22   40 
8704.23   40 
8704.311  60 
8704.319  40 
8704.32   40 
8704.901  60 
8704.909  40  

ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 

2.   มาตรการที่มิใชภาษ ี
 

       2.1  แหลงกําเนิดสินคา (Rule of Origin) ในเบื้องตนรัฐบาลออสเตรเลียและไทยได
กําหนดแหลงกําเนิดสินคาในพิกัด 8703 และ 8704 ใหมีสัดสวนวัตถุดิบภายในประเทศไมต่ํากวา
รอยละ 40  และตองมีการเปลี่ยนแปลงสภาพอยางเพียงพอ (Substantial Transformation)   
 

       2.2.  การกําหนดมาตรฐานยานยนตและสวนประกอบ (Standard)  ปจจุบันมาตรฐาน
ในภาคอุตสาหกรรมรถยนตและชิ้นสวนของออสเตรเลียใชมาตรฐาน Australian Design Rules 
(ADRs) ซ่ึงเปนระบบการรับรองผลิตภัณฑที่แตกตางจากระบบของไทยซึ่งเปนระบบรับรองแบบ 
(Type Approval System) เหมือนของยุโรป  กลาวคือ  ตองมีการตรวจสอบมาตรฐานกอนจึงจะ
ไดรับอนุญาตใหนําเขา   แตระบบการรับรองมาตรฐานของออสเตรเลียเกือบจะเปนการรับรอง
ตนเอง (Self-Certification System)  ซ่ึงหากผูนําเขาสามารถแสดงผลการตรวจสอบที่เปนไปตาม 
ADRs และมีการตรวจสอบเพิ่มเติมอีกเล็กนอย  ก็สามารถสงรถยนตเขาไปจําหนายในตลาด
ออสเตรเลียได   แตฝายออสเตรเลียโดย Land Division จะมีการสงเจาหนาที่เขามาทําการตรวจ
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ติดตาม (Conformity of Production Audit)  โรงงานประกอบรถยนตในประเทศไทยทุกๆ 18 เดือน  
การทดสอบผลิตภัณฑยานยนตในออสเตรเลียการตรวจสอบสามารถจําแนกเปน  2 ประเภท คือ 
ประเภทที่นําเขาเปนจํานวนมาก (Full Volume) กับประเภทที่นําเขาเปนจํานวนนอย (Low Volume)  
ประเภทที่นําเขาเปนจํานวนมาก (Full Volume) รัฐบาลออสเตรเลียไดอํานวยความสะดวกใหผูเขา
รับการตรวจสอบสามารถเลือกสถานะที่ตรวจสอบรถไดตามความสะดวก  แตการตรวจสอบยังคงมี
การตรวจสอบหลายขั้น  โดยเฉพาะการตรวจสอบมาตรฐานรถยนตนั่งสวนบุคคลและรถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาดเบา   สําหรับประเภทที่นําเขาเปนจํานวนนอย (Low Volume) จะมีความเขมงวด
ในการตรวจสอบนอยกวาประเภท Full Volume  สําหรับคาใชจายในการทดสอบมาตรฐานของ
ออสเตรเลีย  รถที่เขารับการทดสอบจะตองเสียคาใชจาย 7.50 เหรียญออสเตรเลียตอคัน  แตหากมี
ปริมาณนอยกวา 100  คันจะตองเสียคาทดสอบขั้นต่ํา 500 เหรียญออสเตรเลีย  ซ่ึงถือวาเปน
คาธรรมเนียมที่คอนขางสูง  อยางไรก็ตาม  ฝายออสเตรเลียไดใหเหตุผลวา  เปนไปตามกลไกตลาด
ที่ภาครัฐไมควรเขาไปกาวกาย   ทั้งนี้เพื่อใหทั้งสองประเทศมีมาตรฐานที่อยูในระดับเดียวกัน   
ประเทศไทย (สํานักงานมาตรฐานอุตสาหกรรม) ไดมีการลงนามกับออสเตรเลีย(The Federal Office 
of Road Safety : FORS) ในความตกลงยอมรับรวม (Mutual Recognition Arrangement) เพื่อ
ยอมรับผลทดสอบผลิตภัณฑยานยนตซ่ึงกันและกัน   แตในเบื้องตนไดมีการยอมรับผลการทดสอบ
ซ่ึงกันและกันเพียงการทดสอบมลพิษจากรถยนตเบนซินและรถยนตดีเซลขนาดเล็ก  การทดสอบ
กระจกนิรภัย  และการทดสอบเข็มขัดนิรภัยเทานั้น   นอกจากนี้ก็ไดมีคณะทํางานที่ไดพยายามหารือ
จัดทํามาตรฐานยานยนตโลกรวมกัน  เพราะในปจจุบันการกําหนดมาตรฐานยานยนตจะเปน
มาตรฐานของแตละประเทศเชน มาตรฐาน ECE ของยุโรป มาตรฐาน FMVSS และ  SAE  ของ
สหรัฐอเมริกา  มาตรฐาน  TRT ASS  และ  JIS ของญี่ปุนและมาตรฐาน ADR ของออสเตรเลีย โดย
คณะทํางานที่เรียกวา WP 29(World Forum for the Harmonization of Vehicle Regulation) ทํา
หนาที่พิจารณามาตรฐานรวมกัน  โดยคณะทํางานไดแบงกลุมมาตรฐานออกเปน 6 กลุม คือ (1) 
กลุมทํางานดานความดังของเสียง (2) กลุมทํางานดานไฟและสัญญาณไฟ (3) กลุมทํางานดานเบรก
และเกียร (4) กลุมทํางานดาน Passive Safety (5) กลุมทํางานในเรื่องความปลอดภัย( General Safety 
) และ (6) กลุมทํางานดานมลพิษและพลังงาน  อยางไรก็ตาม  ลาสุดในการประชุมคณะทํางาน WP  
29  คร้ังที่  8  เมื่อวันที่  14 – 17  ตุลาคม พ.ศ. 2546  ซ่ึงมีวัตถุประสงคโนมนาวใหประเทศสมาชิกมี
การทํามาตรฐานยานยนตรวมกัน  โดยเขารวมเปนภาคี  WP29,1958 Agreement และ1998 
Agreement  แตปรากฏวาประเทศสวนใหญยังไมมีแผนชัดเจนที่จะเขารวมในความตกลงดังกลาว
รวมทั้งประเทศไทย  ซ่ึงอยูระหวางการพิจารณาถึงผลดีและผลเสียที่จะไดรับ 
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การทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย 
(Thailand-Australia Free Trade Agreement: TAFTA) 

 
 นายกรัฐมนตรีของไทยและออสเตรเลียไดประกาศรวมกันใหมีการเจรจาจัดทําความตกลง
การคาเสรีระหวางสองประเทศ โดยมีการลงนามความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลียระหวาง
รัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชยกับรัฐมนตรีการคาออสเตรเลีย ณ กรุงแคนเบอรรา ซ่ึงความตกลง
นี้จะมีผลบังคับใชในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 ซ่ึงมีรายละเอียดดังตารางที่ 33 
 
ตารางที่ 33  ลําดับเหตกุารณการเจรจาจดัทาํความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย 
 
     วัน / เดือน / ป           เนื้อหา 
 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2544 ในระหวางการประชุมระดับรัฐมนตรีขององคการการคาโลก (WTO 

Ministerial Conference) ณ กรุงโดฮา ประเทศกาตาร  รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงพาณิชยของไทยและรัฐมนตรีการคาของออสเตรเลีย (Mr. Mark 
Vaile)ไดแถลงรวมกันวา ประเทศทั้งสองไดตกลงที่จะดําเนินการศึกษา
รวม (Joint Study)เกี่ยวกับการทําความตกลงการคาเสรีระหวางกัน  โดย
ใหการศึกษามีขอบเขตกวางครอบคลุมทั้งดานการคาสินคา  บริการและ
การลงทุน 

 
เมษายน พ.ศ. 2545 เสร็จสิ้นการศึกษารวมระหวางกรมเจรจาการคาระหวางประเทศกับ 

กระทรวงการตางประเทศและการคาของออสเตรเลียเกี่ยวกับการทําความ
ตกลงการคาเสรีระหวางกัน  โดยมีขอเสนอแนะใหรัฐบาลของประเทศทั้ง
สองพิจารณาดํ า เนินการจัดทํ าความตกลงการค า เสรี เพื่ อขยาย
ความสัมพันธทางเศรษฐกิจการคาระหวางกัน 
 

30 พฤษภาคม พ.ศ.2545 นายกรัฐมนตรีของทั้งสองประเทศไดประกาศรวมกันใหมีการเจรจาจัดทํา 
ความตกลงการคาเสรีระหวางกัน 
 

สิงหาคม พ.ศ. 2545 เร่ิมเจรจาครั้งแรก 
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ตารางที่ 33  (ตอ) 
 
     วัน / เดือน / ป           เนื้อหา 
มีนาคม พ.ศ. 2547 เจรจาเสร็จสิ้น 
 
5 กรกฎาคม พ.ศ. 2547 มีการลงนามความตกลงฯ ระหวางรัฐมนตรีการกระทรวงพาณิชย (นาย

วัฒนา  เมืองสุข )กับรัฐมนตรีการคาออสเตรเลีย (Mr.Mark Vaile) 
 
1 มกราคม พ.ศ. 2548 ความตกลงการคาเสรีไทย –ออสเตรเลียมผลใชบังคับใช 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2548) 
 

กรอบการเจรจาครอบคลุมความรวมมือทางเศรษฐกิจทุกดานทั้งการเปดเสรีดานการคา
สินคา บริการ การลงทุน รวมทั้งความรวมมือทางเศรษฐกิจสาขาตางๆ และไดจัดทําความตกลงเสรจ็
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2547 ในการลงนามความตกลงรัฐมนตรีวาการกระทรวงพาณิชยไทยและ
รัฐมนตรีการคาออสเตรเลียไดลงนามความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลีย เมื่อวันที่ 5 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2547 มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 โดยมีสาระสําคัญดังนี้ 

 
1. การเปดตลาดสินคา 

 
1.1  ออสเตรเลียจะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ทันทีในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 จํานวน 5,083 

รายการ หรือรอยละ 83.21 ของรายการทั้งหมด  คิดเปนรอยละ 83.08  ของมูลคาการนําเขาจากไทย
ในป พ.ศ.2546 (1,934 ลานเหรียญสหรัฐฯ) โดยจะทยอยลดภาษีสินคาอีก 786 รายการ หรือรอยละ 
12.86 ของรายการสินคาทั้งหมดลงเหลือรอยละ 0 ภายใน 5 ป (พ.ศ.2553) ยกเวนสินคาหมวด
เครื่องนุงหม  สําหรับสินคาออนไหว ไดแก  ส่ิงทอและเสื้อผาจํานวน 239  รายการหรือรอยละ 3.91 
ของรายการสินคาทั้งหมด  จะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ภายใน 10 ป (พ.ศ.2558) นอกจากนี้สินคาที่
ออสเตรเลียใชมาตรการปกปองพิเศษ (Special Safeguards : SSG) มี 2 รายการ ไดแก ทูนากระปอง  
สับปะรดและน้ําสับปะรด โดยจะใชมาตรการนี้จนถึงป พ.ศ. 2551  

 
1.2  ไทยจะมีระยะเวลาการลดภาษีที่ยาวกวาออสเตรเลีย  โดยจะคอยๆทยอยลดจนเหลือ 0 

ทุกรายการภายใน 20 ป  ทั้งนี้สินคาไทยมีความตองการนําเขาจะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ทันทีในวัน
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แรกท่ีความตกลงฯ มีผลบังคับใชในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2548  จํานวน 2,724 รายการหรือรอยละ 
49.48 ของรายการทั้งหมด  คิดเปนรอยละ 78.54 ของมูลคาการนําเขาจากออสเตรเลียในปพ.ศ.2546 
( 1,239 ลานเหรียญสหรัฐฯ) และภายใน 5 ป จะลดภาษีสินคาอีก 2,411 รายการ หรือรอยละ 43.80 
ซ่ึงครอบคลุมทั้งสินคาเกษตรและอุตสาหกรรม สําหรับสินคาอุตสาหกรรมออนไหว จํานวน 295 
รายการจะลดภาษีเหลือรอยละ 0 ภายใน 10 ป (พ.ศ. 2558) เชน สิงพิมพ  เหล็ก สวนสินคาเกษตร
ออนไหวจํานวน 71 รายการจะลดภาษีเหลือรอยละ  0 ภายใน 10-15 ป (พ.ศ.2563) เชน สินคาปศุ
สัตว ( เนื้อวัว  เนื้อหมู  นม เนย ) ชา  กาแฟ  ไทยจะยกเลิกโควตาภาษีสินคาเกษตรจํานวนหนึ่งซึ่ง
เปนรายการที่ไมมีการผลิตในออสเตรเลีย  สวนที่เหลืออีก 8 สินคา (23 พิกัดยอย) ไทยไดระบุ
ปริมาณใหแกออสเตรเลียเปนการเฉพาะ (specific quota) นอกเหนือจากที่เปดใหสมาชิก WTO  โดย
มีสัดสวนประมาณรอยละ 10 ของปริมาณโควตาภาษีที่ไทยผูกพันไวภายใต WTO ในปพ.ศ. 2547 
ไดแก มันฝร่ัง (สดและแชแข็ง) เมล็ดกาแฟ  กาแฟสําเร็จรูป  ชา  ขาวโพดเลี้ยงสัตวและน้ําตาล และ
ไดกําหนดอัตราเพิ่มของโควตาในแตละปรอยละ 5 หรือ 10 สําหรับสินคาที่มีความออนไหวมาก 
ไดแก นมสดและนมพรอมดื่ม  และนมผงขาดมันเนย  จะเปดโควตาใหเพียงรอยละ 4 ของปริมาณ
โควตาภาษีที่ไทยผูกพันไวกับ WTO ในปพ.ศ. 2547 และกําหนดอัตราภาษีรอยละ 17 ของปริมาณที่
เปดใหในปพ.ศ. 2547 ในอีกทุกๆ 5 ปถัดมา  จะลดใหต่ํากวาอัตราที่เก็บจากสมาชิก WTO รอยละ 
10 โดยโควตาภาษีทั้งหมดจะถูกยกเลิกตามกําหนดเวลาที่ระบุไว   สําหรับสินคาที่ไทยใชมาตรการ
ปกปองพิเศษมีทั้งสิ้น 23 สินคา  ไดกําหนดเกณฑปริมาณการนําเขาโดยคํานวณจากปริมาณนําเขา
เฉลี่ยจากออสเตรเลียยอนหลัง 3 ป (พ.ศ.2543 – 2545) และอาจปรับปริมาณใหเหมาะสมในเชิง
พาณิชยในบางสินคา  สินคากลุมนี้ไดแก เนื้อวัวและเนื้อหมู (สด เย็นและแชแข็ง)  เครื่องในวัวและ
เครื่องในหมู (สด เย็นและแชแข็ง)   เครื่องในสัตวอ่ืนๆ  นมและครีม  หางนม  เนย  ไขมันนม  เนย
แข็ง ( สด ผง แปรรูปและไมแปรรูป )  บัตเตอรมิลค  น้ําผ้ึงธรรมชาติ  สมแมนดาริน (สดและแหง)  
องุนสด  มันฝร่ังแปรรูป  อยางไรก็ตามหากมีการน้ําเขาจริงเกินกวาเกณฑที่กําหนดไวในปนั้น หรือ
เรียกวา Trigger Volume  ประเทศไทยสามารถกลับไปเก็บภาษีนําเขาเพิ่มสูงขึ้นได  โดยใชอัตรา
ภาษีกอนเริ่มลดหรืออัตรา MFN ที่ใชอยูอัตราใดอัตราหนึ่งที่ต่ํากวา  ทั้งนี้ไทยสามารถใชมาตรการนี้
ไดจนถึงปพ.ศ. 2558 และ พ.ศ.2563 (ตารางที่ 34) 

 
 
 
 
 



 

 

107 

ตารางที่ 34  อัตราการลดภาษีสินคาของไทยภายใตขอตกลงการคาเสรีไทย- ออสเตรเลีย 
                 (หนวย: รอยละ) 
TARIFF               2548            2549        2550       2551    2552             2553 
 
สินคาเกษตร  
X >30 30 24 18 12 6 0 
24<X<30 24 18 18 12 6 0 
18<X<24 18 12 12 6 6 0 
12<X<18 12 12 6 6 3 0 
6<X<12 6 6 6 6 0 0 
X<6 6 6 6 3 0 0 
สินคาอุตสาหกรรม 
X > 20 20 20 12 8 5 0 
16<X<30 16 16 8 5 5 0 
12<X<16 12 12 5 5 0 0 
8<X<12 8 8 5 5 0 0 
5<X<8 5 5 5 0 0 0 
X<5 5 5 0 0 0 0 
หมายเหต:ุ X คือ อัตราภาษขีองสินคา 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2550) 
 

2.  การคาบริการและการลงทุน 
 
2.1  ออสเตรเลียเปดตลาดบริการใหไทยเพิ่มจากที่เปดใน WTO และใหเขาไปลงทุนใน

ธุรกิจทุกประเภท ยกเวนกิจการที่มีผลกระทบตอความมั่นคง รวมทั้งผอนคลายเงื่อนไขการเขาไป
ทํางานในออสเตรเลีย 
 

2.2   ไทยใหออสเตรเลียถือหุนไดมากขึ้น (ไมเกินรอยละ 60) ในบางธุรกิจซึ่งสวนใหญเปน
ธุรกิจขนาดใหญ ใชเงินลงทุนสูงและเปนประโยชนตอการพัฒนาประเทศ รวมทั้งผอนคลายเงื่อนไข
การเขามาทํางานในไทย 
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2.3  กฎวาดวยแหลงกําเนิดสินคา  ใชหลัก Wholly-Obtained หรือ Specific Rules ( กฎการ
เปลี่ยนพิกัดการเกิดปฏิกิริยาเคมี กฎสัดสวนมูลคาวัตถุดิบภายในประเทศ) 
 

2.4  ความรวมมือดานการคา   เพื่อใหการคาระหวางกันมีความคลองตัวมากขึ้น เชนดาน
มาตรการสุขอนามัย ซ่ึงมีการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อแกไขปญหาโดยกําหนดแผนงานและกรอบ
ระยะเวลาที่แนนอน รวมทั้งความรวมมือดานพิธีการศุลกากรพาณิชยอิเล็กทรอนิกส ทรัพยสินทาง
ปญญา และนโยบายการแขงขัน เปนตน 

 
2.5  การทบทวนและการติดตามผลการดําเนินการ จัดตั้งคณะกรรมาธิการรวม FTA ไทย-

ออสเตรเลีย เพื่อทบทวนและติดตามผลการดําเนินงานภายใตความตกลงฯ 
 
ประโยชนท่ีไทยไดรับจากการทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย 
 

1. ดานสินคา     
 

1.1  ขยายตลาดการคาภายใตความตกลงฯ สินคาไทยจํานวนกวา 5,000 รายการหรือกวา
รอยละ 83 ของรายการสินคาสงออกทั้งหมดของไทย จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขา
ของออสเตรเลียเหลือรอยละ 0 ทันทีที่ความตกลงฯ มีผลบังคับใช นอกจากนี้ ออสเตรเลียจะทยอย
ลดอัตราภาษีนําเขาสินคารายการที่เหลืออีกรอยละ 13 และสินคาออนไหวอีกรอยละ 4 ใหเหลือรอย
ละ 0 ภายในปพ.ศ 2553 และป พ.ศ. 2558 ตามลําดับ ทั้งนี้สินคาไทยที่ออสเตรเลียลดอัตราภาษี
นําเขาจะไดรับประโยชนในการแขงขันดานราคา ทําใหไดเปรียบสินคาจากประเทศคูแขงที่ไมไดรับ
การลดอัตราภาษีนําเขาจากออสเตรเลีย สินคาไทยที่มีศักยภาพในการขยายตลาดสงออกไป
ออสเตรเลีย ที่สําคัญไดแก รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ (โดยเฉพาะรถยนตนั่งขนาดเล็กและ
รถปกอัพ) เหล็กและผลิตภัณฑ เครื่องสําอางและผลิตภัณฑบํารุงผิว เคมีภัณฑ อาหารทะเลกระปอง
และแปรรูป และผลิตภัณฑพลาสติก เปนตน 

 
1.2  โอกาสในการนําเขาวัตถุดิบราคาถูกและความรวมมือในดานตาง ๆ ออสเตรเลียเปน 

ประเทศที่มีแหลงทรัพยากรธรรมชาติอุดมสมบูรณและเปนแหลงแรธาตุที่สําคัญแหงหนึ่งของโลก 
ความตกลงฯ เกื้อหนุนใหไทยไดรับประโยชนจากการนําเขาวัตถุดิบที่มีราคาถูกและคุณภาพดีจาก
ออสเตรเลีย เพื่อปอนภาคการผลิตในประเทศ ซ่ึงนอกจากชวยลดตนทุนการผลิตแลว ยังเพิ่มขีด
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ความสามารถในการแขงขันใหกับสินคาไทยดวย นอกจากนี้ออสเตรเลียยังเปนประเทศที่มีความ
เจริญกาวหนาดานวิชาการแขนงตาง ๆ อาทิ เทคโนโลยีสารสนเทศ การเกษตร และการศึกษาเปน
ตน จึงเปนโอกาสของไทยในการรวมมือดานวิชาการกับออสเตรเลีย เพื่อเสริมสรางความรูและ
ทักษะดานตาง ๆใหแกบุคลากรไทย อีกทั้งยังเปนการเพิ่มขีดความสามารถในการผลิตและการ
แขงขันใหกับไทยดวย 
 

1.3  การแกไขปญหาดานสุขอนามัยของสินคาเกษตร นอกจากประโยชนจากการลดอัตรา
ภาษีนําเขาแลวความตกลงฯ ยังกอใหเกิดความรวมมือระหวางกันในการแกไขปญหา/อุปสรรค
ทางการคาที่มิใชภาษีศุลกากร เชนมาตรการดานสุขอนามัยและสุขอนามัยพืช (Sanitary and 
Phytosanitary Measures: SPS) ซ่ึงเดิมสินคาเกษตรของไทยหลายรายการ เชน ไกแชแข็ง ผักและ
ผลไมสด ไมสามารถสงออกไปออสเตรเลียได เนื่องจากมาตรการดานสุขอนามัยที่เขมงวดของ
ออสเตรเลีย แตภายใตความตกลงฯ ปจจุบันสินคาเกษตรเหลานี้ไดรับการดูแลที่ดีข้ึนในดานการ
ตรวจสอบมาตรฐาน โดยทั้งสองประเทศตกลงจัดตั้งกลุมผูเชี่ยวชาญดานสุขอนามัยข้ึนมากํากับดูแล
และแกไขปญหาดังกลาว ซ่ึงจะทําใหสินคาเกษตรของไทย เชน มังคุด ลําไย ล้ินจี่ ทุเรียน สับปะรด 
มะมวง เนื้อไก และกุงสามารถเขาสูตลาดออสเตรเลียไดสะดวกยิ่งขึ้น 
 

1.4  การกระจายสินคาไปยังประเทศใกลเคียง เนื่องจากออสเตรเลียเปนประเทศที่มีความ 
สัมพันธใกลชิดทั้งดานการเมือง เศรษฐกิจ และการคากับประเทศเพื่อนบานในหมูเกาะแปซิฟกใต 
อาทิ นิวซีแลนด ฟจิ และตองกา เปนตน ทําใหไทยสามารถใชออสเตรเลียเปนฐานในการกระจาย
สินคาไปยังประเทศเหลานี้ได 
 

2. ดานบริการและการลงทุน 
 
2.1  การเขาไปลงทุนในธุรกิจทุกประเภทไดยกเวนธุรกิจที่อาจสงผลกระทบตอความมั่นคง

ของออสเตรเลีย อาทิ หนังสือพิมพ ธุรกิจกระจายเสียง การบินระหวางประเทศ และทาอากาศยาน 
นอกจากนี้ ออสเตรเลียยังกําหนดเงื่อนไขบางประการในการลงทุน อาทิ โครงการลงทุนที่มีมูลคา
เกิน 10 ลานดอลลารออสเตรเลีย (ราว 300 ลานบาท) ผูลงทุนตองขออนุญาตจากคณะกรรมการ
พิจารณาการลงทุนของตางชาติ (Foreign Investment Review Board : FIRB) เปนตน 
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2.2  โอกาสในการทําธุรกิจตาง ๆ เปดกวางขึ้น ภายใตความตกลงฯ ออสเตรเลียเปดโอกาส
ใหคนไทยเขาไปทําธุรกิจตาง ๆ และประกอบอาชีพในออสเตรเลียไดมากกวาความตกลงภายใต
กรอบขององคการการคาโลก (World Trade Organization: WTO) อาทิ ที่ปรึกษากฎหมาย การ
ตกแตงภูมิทัศน ซอมรถยนต สถาบันสอนทําอาหารสอนภาษาไทย  สอนนวดแผนโบราณ 
รานอาหารไทย และเหมืองแร เปนตน 
 

2.3  การผอนคลายเงื่อนไขการเขาไปทํางานและการใหสิทธิพิเศษเรื่องระยะเวลาการทํางาน  
ออสเตรเลียยอมยกเลิก Labour Market Test เปนผลใหนายจางในออสเตรเลียสามารถจางคนไทย
เขาไปทํางานไดทันที โดยไมตองรอประกาศรับสมัครชาวออสเตรเลียกอน ซ่ึงชวยใหคนไทย
สามารถเขาไปทํางานในตําแหนงผูบริหาร ผูจัดการและผูเชี่ยวชาญไดงายขึ้น สําหรับเรื่องระยะเวลา
การทํางาน ออสเตรเลียอนุญาตใหคนไทยที่ไดรับการวาจางจากธุรกิจของออสเตรเลียเขาไปทํางาน
ไดไมเกิน 3 ป สวนผูเชี่ยวชาญที่เปนพอครัวไทยสามารถเขาไปทํางานไดไมเกิน 4 ป และสามารถ
ตออายุไดโดยรวมระยะเวลาทํางานแลวตองไมเกิน 10 ป ซ่ึงออสเตรเลียไมเปดตลาดการทํางานใน
ลักษณะนี้ใหแกประเทศอื่น นอกจากนี้ ออสเตรเลียยังอนุญาตใหพอครัวไทยที่ไดรับการรับรองจาก
กรมพัฒนาฝมือแรงงานของไทยและมีสัญญาการจางงาน สามารถเขาไปทํางานในออสเตรเลียได
ทันทีโดยไมตองขอใบอนุญาตทํางาน 
 

2.4  การใหคูสมรสหรือผูติดตามเขาไปทํางานได ออสเตรเลียอนุญาตใหคูสมรสหรือ
ผูติดตามของคนไทยที่โอนยายไปกับสาขาของบริษัทไทยที่ตั้งอยูในออสเตรเลียเพื่อประกอบอาชีพ
ในตําแหนงผูบริหาร ผูจัดการ หรือผูเชี่ยวชาญสามารถทํางานในออสเตรเลียไดในชวงเวลาเดียวกัน
กับคนไทยที่โอนยายไปดังกลาว 
 

2.5  ความรวมมือภายใต Working Holiday Scheme ออสเตรเลียเปดโอกาสใหนักเรียนและ 
นักศึกษาไทยสามารถทํางานระหวางที่เขาไปศึกษาอยูในออสเตรเลียได ซ่ึงจะเปนประโยชนตอ
นักเรียนและนักศึกษาไทยในแงของการเก็บเกี่ยวประสบการณการทํางานในตางแดน ตลอดจน
คาจาง/คาตอบแทนที่สามารถนํามาแบงเบาภาระคาใชจายบางสวนระหวางที่ศึกษาอยูในออสเตรเลีย
เปนที่คาดวา TAFTA จะเปนประโยชนตอเศรษฐกิจโดยรวมของไทย และที่สําคัญจะชวยใหสินคา
ไทยสามารถแขงขันกับสินคาจากประเทศคูแขงในตลาดออสเตรเลียไดดีขึ้นในระดับหนึ่ง สําหรับ
สินคาที่ไทยสงออกไปออสเตรเลียอยูแลว ผูสงออกควรใชประโยชนจากความตกลงฯ พรอมทั้งเรง
เจาะตลาดและขยายฐานการคาไปยังประเทศอื่น ๆ ขณะที่สินคาที่ยังไมเคยสงออกมากอน ผูสงออก
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จําเปนตองเริ่มตนบุกตลาดดวยการแนะนําใหผูนําเขาและผูบริโภคในออสเตรเลียไดรูจักและคุนเคย
กับสินคาไทย ซ่ึงนาจะชวยใหสินคาสงออกของไทยไดรับการตอบรับและสามารถเขาถึงผูบริโภค
ในตลาดออสเตรเลียไดในที่สุด 
 
ประโยชนท่ีออสเตรเลียจะไดรับจากการทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย 
 

1. ดานสินคา   สินคาที่ออสเตรเลียจะไดประโยชนที่สําคัญไดแก  พลาสติก  เหล็ก  ขาว 
สาลีและมอลต  เชื้อเพลิง ทองแดง  นมและผลิตภัณฑ  เนย  รถยนตขนาดใหญ  อาหารสัตว  สังกะสี  
ไวนและเนื้อวัว  คิดเปนสัดสวนรอยละ 39 ของมูลคาที่ไทยนําเขาจากออสเตรเลีย 
 

2. ดานบริการและการลงทุน     ออสเตรเลียจะไดรับประโยชนจากการเปดเสรีภาคธุรกิจ 
บริการจากไทยมากกวาที่สมาชิก WTO อ่ืนๆไดรับคือ คนออสเตรเลียจะถือหุนขางมากในบางธุรกิจ
ไดมากขึ้น  โดยอาจถือหุนไดรอยละ 60  แตมีเงื่อนไขวาตองเปนธุรกิจที่จดทะเบียนจัดตั้งในไทย
และมีสัดสวนหนี้สินตอทุน ( Debt/ Equity Ratio) ไมเกิน 3 ตอ 1 ซ่ึงเปนธุรกิจขนาดใหญ มีเงิน
ลงทุนสูง  โดยตองปฏิบัติตามกฎระเบียบขอบังคับภายในประเทศ  อาทิเชน  
 
 -  ธุรกิจการสรางหอประชุมขนาดใหญ 
 -  ศูนยแสดงสินคานานาชาติ 
 -  ภัตตาคารเต็มรูปแบบ 
 -  มารีนา 
 -  สวนสาระ 
 -  สวนสนุก 
 -  ธุรกิจกอสรางสาธารณูปโภคที่ตองใชเทคโนโลยีและอุปกรณพิเศษ 
 -  สถาบันอุดมศึกษาที่เนนสอนและวิจัยดานวิทยาศาสตร 
 -  การทําเหมืองแร 
 

การเปดตลาดธุรกิจขนาดใหญดังกลาวใหกับออสเตรเลียไดกอใหเกิดประโยชนตอไทย
เชนเดียวกัน  ในแงของการดึงเงินลงทุนจากตางประเทศ  นอกจากนี้ยังจะเอื้อตอนโยบายของรัฐบาล
ในการสงเสริมใหไทยเปนศูนยกลางดานการลงทุนและการทองเที่ยวในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
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เฉียงใตอีกดวย  ทั้งนี้การเปดตลาดธุรกิจบริการของไทยใหกับออสเตรเลียอยูภายใตขอบเขต
กฎหมายที่มีอยูในปจจุบันทุกประการ 
 
สินคาไทยท่ีคาดวาจะไดประโยชนจากการทําความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย 
 

1. รถปกอัพและรถยนตขนาดเล็ก   การผลิตรถยนตในออสเตรเลียสวนใหญเปนรถยนต 
ขนาดใหญ ทําใหออสเตรเลียตองพึ่งพาการนําเขารถปกอัพและรถยนตขนาดเล็ก โดยเฉพาะจากไทย 
ซ่ึงมีสัดสวนสูงราวรอยละ  85 ของมูลคานําเขารถปกอัพและรถยนตขนาดเล็กทั้งหมดของ
ออสเตรเลีย การที่ออสเตรเลียลดภาษีนําเขารถยนตขนาดเล็กและรถปกอัพจากรอยละ 15 และรอย
ละ 5 ตามลําดับเหลือรอยละ 0 ในปพ.ศ.2548 ตามขอตกลง TAFTA คาดวาจะทําใหไทยขยายการ
สงออกรถปกอัพและรถยนตขนาดเล็กไปออสเตรเลียไดเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ คาดวาจะดึงดูดผูผลิต
รถยนตจากตางประเทศใหเขามาลงทุนหรือขยายการลงทุนเพื่อสงออกไปออสเตรเลียดวย 
 

2. ส่ิงทอและเสื้อผาสําเร็จรูป   การลดภาษีนําเขาสิ่งทอและเสื้อผาสําเร็จรูปของออสเตรเลีย 
แกไทยจากรอยละ 25 เหลือรอยละ 12 ในปพ.ศ.2548 และลดเหลือรอยละ 0 ในปพ.ศ. 2553-2558 
คาดวาจะทําใหสินคาของไทยแขงขันไดมากขึ้นในระดับหนึ่งกับประเทศคูแขงในออสเตรเลีย อาทิ 
จีน อินเดีย และอินโดนีเซียจากเดิมที่ส่ิงทอและเสื้อผาสําเร็จรูปของไทยเสียเปรียบประเทศคูแขงที่มี
ตนทุนการผลิตตํ่ากวาไทยจากการผลิตจํานวนมากและแรงงานราคาถูก   
 
อัตราการใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย 
 

ในการวิเคราะหอัตราการใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลียนั้น
มีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหวา  ภาคการสงออกของรถยนตของไทยนั้นสามารถใชประโยชนจาก
ความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลียที่มีผลบังคับใชแลวเมื่อวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 ไดมาก
นอยเพียงใด   ในการใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรี มีขั้นตอนการดําเนินการเพิ่มเติม
จากการสงออกและนําเขาโดยปกติ 5 ขั้นตอน ไดแก   
 

1. ผูนําเขาขอหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคา (Certificate of Origin: C/O) จากผูสงออก 
 

2. ผูสงออกยื่นรายละเอียดการผลิตสินคา เพื่อขอใหหนวยงานที่เกี่ยวของตรวจสอบและ 
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รับรองแหลงกําเนิดสินคา 
 

3. ผูสงออกยื่นขอหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคา Form FTA จากหนวยงานที่เกี่ยวของ โดย 
ในกรณีของไทยคือ กรมการคาตางประเทศ 

 
4. ผูสงออกจัดสงสินคาและหนังสือ C/O ใหผูนําเขา 

 
5. ผูนําเขายื่นหนังสือ C/O พรอมใบขนสินคาขาเขาแกเจาหนาที่ศุลกากร เพื่ออางสิทธิลด 

หยอนภาษีนําเขา   
 
ขั้นตอนการสงออก – นําเขาภายใตขอตกลงการคาเสรี 
 
 การที่จะชิงความไดเปรียบจากอัตราภาษีที่ลดลง  การสงสินคาออกไปขายตางประเทศที่ได
ทําขอตกลงการคาเสรีกันไว  ขั้นตอนหลักๆในการนําเขา –สงออกภายใตขอตกลงการคาเสรีดัง
แสดงในภาพที่ 6 เร่ิมตั้งแตตองเปนผูประกอบการประเภทนิติบุคคลเสียกอน จึงจะสามารถ
ประกอบธุรกิจการนําเขา – สงออกได  จากนั้นผูประกอบการจะตองจดทะเบียนภาษีมูลคาเพิ่มและ
ตองติดตอขอทําบัตรผานพิธีการศุลกากร  เพียงแค 3 ขั้นตอนผูประกอบการก็จะเปนผูประกอบการ
ประเภทนิติบุคคลที่สามารถเริ่มประกอบธุรกิจนําเขา – สงออกได  หากผูประกอบการสนใจที่จะ
สงออก  ผูประกอบการจะตองเริ่มหาตลาดใหกับสินคา  รวมทั้งศึกษากฎระเบียบ  สิทธิพิเศษดาน
ภาษีโดยเฉพาะที่จะไดรับจากการสงออกไปยังประเทศที่ทํา FTA กับประเทศไทย  เมื่อสามารถหา
ลูกคาในตางประเทศไดแลวก็จะเปนขั้นตอนของการเตรียมสินคาและเอกสาร  โดยที่ผูประกอบการ
มีความจําเปนที่จะตองสงหลักฐานหรือใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา  เพื่อที่จะเปนหลักฐานในการ
ลดภาษีเมื่อสินคาถึงประเทศคูคา  ซ่ึงถือเปนขั้นตอนสําคัญของการใชสิทธิประโยชนจาก FTA   
ตอจากนั้นเปนเรื่องราวของการผานพิธีการศุลกากรและสงสินคาไปยังตางประเทศตอไป 
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ภาพที ่6  ขั้นตอนการสงออก - นําเขาภายใตขอตกลงการคาเสรี 
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณชิย (2549) 
 

จดทะเบียนนิติบุคคล จดทะเบียนภาษีมูลคาเพิ่ม ทําบัตรผานพิธีการศุลกากร 

ผานพิธีศุลกากร 

เปนนิติบุคคล   
ผูประกอบธุรกิจ 

สนใจนําเขา 
-ศึกษากฎระเบียบนําเขาไทย 
-ดูวารายการสินคานั้นไดรับสิทธิ
พิเศษจาก FTA หรือไม 
-ดําเนินการนําเขา 

สนใจสงออก 
-หาตลาด 
-ศึกษากฎระเบียบสิทธิพิเศษดานภาษี 

มีการสั่งซื้อจากลูกคา 

ยื่นของใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา 

รับ L/C จากธนาคารมาจัดเตรียม
สินคาและเอกสาร 
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ดังนั้น การวิเคราะหวาผูประกอบการสามารถใชประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย-
ออสเตรเลีย ไดมากนอยเพียงใดสามารถวัดไดจากอัตราการใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคา
เสรี ซ่ึงนิยามจากสัดสวนระหวางมูลคาการนําเขาของรถยนตผานชองทางการใชสิทธิประโยชนกับ
มูลคาการนําเขารวมของรถยนต แตในกรณีการวิเคราะหอัตราการใชสิทธิประโยชนของภาคสงออก
ไทยนั้น เนื่องจากไมสามารถคนหาขอมูลดังกลาวที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานศุลกากรของประเทศ
ออสเตรเลียได  ดังนั้นจึงจําเปนตองใชขอมูลการสงออกสินคาภายใตการใชสิทธิประโยชนจาก
ความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย ซ่ึงเก็บรวบรวมจากการออกหนังสือรับรองแหลงกําเนิด
สินคา (Certificate of Origin: C/O) ของกรมการคาตางประเทศแทน 
 
 ตามความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย  ออสเตรเลียผูกพันที่จะลดภาษีนําเขาสินคาใน
กลุมยานยนตและชิ้นสวนลงทันที ในปพ.ศ. 2548 จํานวน 51 รายการหรือคิดเปนรอยละ 94.44 ของ
จํานวนสินคาทั้งหมดในกลุม  โดยไดแบงรูปแบบการลดภาษีออกเปน 2 รูปแบบ คือ การลดภาษีลง
จากอัตราภาษีเดิมรอยละ 10 และรอยละ 5 ตามลําดับ  ซ่ึงจะทําใหสินคานําเขาจากไทยมีภาษีอยูที่
รอยละ 0 จํานวน 33 รายการ โดยในจํานวนนี้เปนสินคาที่มีภาษีเดิมเปน 0 อยูแลว 3 รายการ ในป 
พ.ศ. 2548 มีผูสงออกไทยใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลียในการ
สงออกสินคาในกลุมยานยนตและชิ้นสวนที่ไดรับการลดหยอนภาษีลงรอยละ 10 สูงสุดถึงรอยละ 
43.71 สวนกลุมสินคาที่ไดรับการลดหยอนภาษีลงรอยละ 5 พบวามีผูสงออกไทยใชสิทธิประโยชน
มากถึงรอยละ 149.93 (ตารางที่ 35) 
 
 สําหรับภาพรวมของการสงออกรถยนตสําเร็จรูปของไทยไปยังออสเตรเลียผานการใชสิทธิ
ประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลีย จะพบวา ในปพ.ศ.2548 และปพ.ศ.2549 การ
สงออกรถยนตสําเร็จรูปมีอัตราการใชสิทธิประโยชนประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย - 
ออสเตรเลียถึงรอยละ 112.7 และรอยละ 81.6 ตามลําดับ (ตารางที่ 36) ซ่ึงเมื่อเปรียบเทียบการทํา
ความตกลงการคาเสรีของไทยกับอินโดนีเซียและฟลิปปนสแลวไทยมีอัตราการใชสิทธิประโยชน
ประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลียคอนขางสูง เพราะการทําความตกลงการคา
เสรีไทย – ออสเตรเลียเพิ่งจะมีผลบังคับใชวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 แตยังมีอัตราการใชสิทธิ
ประโยชนจากการทําความตกลงการคาเสรีสูงกวาอัตราการใชสิทธิประโยชนจากการทําความตกลง
การคาเสรีกับอินโดนีเซียและฟลิปปนส  ในปพ.ศ. 2548 ไทยมีอัตราการใชสิทธิประโยชน
ประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลียในสวนของการสงออกรถยนตสําเร็จรูปถึง
รอยละ 112.7 ซ่ึงมากกวาอัตราการใชสิทธิประโยชนจากการทําความตกลงการคาเสรีกับอินโดนีเซีย
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และฟลิปปนสถึงรอยละ 12.5 และรอยละ 5 ตามลําดับ  ดังนั้นจึงสามารถกลาวไดวา ภาคการสงออก
รถยนตไทยสามารถใชประโยชนจากการทําความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลียไดมาก 
 
ตารางที่ 35   อัตราการใชสิทธิประโยชนของภาคการสงออกในกลุมยานยนตและชิ้นสวนของไทย 

       จากความตกลงการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย เมื่อออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขาใน 
       กลุมยานยนตและชิ้นสวนใหกับไทยในปพ.ศ. 2548 

            (หนวย: พันเหรียญสหรัฐฯ) 
อัตราภาษีท่ีลดลง   จํานวน         มูลคาการสงออกภายใต มูลคาการสงออก            อัตราการสิทธิ 
                   สินคา         การใชสิทธิประโยชน        ท้ังหมด               ประโยชน 
                  
10  10    193,313.85    442,304.10   43.71 
5  41 1,158,249.65    772,519.52 149.90 
0   3              0.00             28.99     0.00 
รวมทุกรายการ 54 1,351,563.50 1,214,852,61 111.25 
รวมเฉพาะรายการ 51 1,351,563.50 1,214,823.62 111.26 
ที่ไดรับแตมตอ  
 ที่มา: สํานักสงเสริมและพัฒนาสิทธิประโยชนทางการคา   กระทรวงพาณิชย (2548) 
 
ตารางที่ 36  เปรียบเทียบอัตราการใชสิทธิประโยชนจากการทําความตกลงการคาเสรีของไทย 
 ระหวางอินโดนีเซีย ฟลิปปนสและออสเตรเลียของการสงออกรถยนตสําเร็จรูปของ 
 ไทยไปยังอนิโดนีเซีย ฟลิปปนสและออสเตรเลีย   
                                    (หนวย: รอยละ) 
       ป  อินโดนีเซีย  ฟลิปปนส  ออสเตรเลีย 
 
2546   99.1 113.5   n.a. 
2547 100.2 112.3   n.a. 
2548 100.2 107.7 112.7 
2549   99.5 106.5   81.6  

ที่มา: สํานักสงเสริมและพัฒนาสิทธิประโยชนทางการคา  กระทรวงพาณิชย (2549)



 

บทที่  4 
 

ผลการศึกษา 
 

ผลการศึกษาในบทนี้ แบงออกเปน 2 สวนคือ 
 

สวนที่ 1   ผลการศึกษาปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลีย
จากประเทศไทยในชวงป พ.ศ.2535 - 2550  เปนรายป รวม 16 ป  ซ่ึงกําหนดใหขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ 
ไดแก อัตราภาษีนําเขา (กอนและหลังลดภาษี) ของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนต
นั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลีย  ราคานําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันและราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซี
ของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย  ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและราคา
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากญี่ปุน  
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของประเทศออสเตรเลีย  และอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางไทยกับออสเตรเลีย 
 

สวนที่ 2    ผลการศึกษาผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 
1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียที่มีตอ
มูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย ตามลําดับ  โดยวิเคราะหการเปลี่ยนแปลง
ของมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียในปพ.ศ. 2548  เพื่อพิจารณาถึงมูลคาการนําเขาหลังจากที่
มีการลดภาษีนําเขารถยนตของออสเตรเลียวามีมูลคาเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นหรือลดลงมากนอยเพียงใด 

 
สวนท่ี 1  ผลการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณชิยขนาด 1 ตนั
และรถยนตนัง่ขนาดเล็กท่ีมีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากประเทศ
ไทย 
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1. ผลการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณอปุสงคการนาํเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 
ตันของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย 
 

ผลการศึกษาปจจัยที่มีผลตอปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
ของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย จะใชวิธีวิเคราะหเชิงปริมาณแบบจําลองในรูปแบบ
สมการถดถอยเชิงซอน ดวยวิธีการคัดเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการถดถอยดวยวิธี stepwise กลาวคือ 
การคัดเลือกตัวแปรอิสระที่มีนัยสําคัญทางสถิติเทานั้นเขาในสมการ เพื่อประมาณคาสัมประสิทธิ์
ของปจจัยตางๆที่มีผลตอปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจาก
ไทย  ซ่ึงมีตัวแปรตามคือ ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจาก
ไทยและมีตัวแปรอิสระคือ อัตราภาษีนําเขา (กอนและหลังลดภาษี)ของรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันของประเทศออสเตรเลีย  ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย
จากไทย  ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุน  ผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของประเทศออสเตรเลีย  และอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางไทยกับออสเตรเลีย ซ่ึงสมการที่ไดมีดังนี้ 

 
lnQp = -82.73713 +  2.089841lnPj  +  10.98712lnY + e  ( 1 ) 
               (0.0378)**       0.0000)** 
 
R2  = 0.9460 
Adjusted R2 = 0.9377 
Durbin Watson = 1.4983 
Probability คือ คาที่อยูในวงเล็บ 
** มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95    

 
กําหนดให 

Qp           =          ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของ 
ออสเตรเลียจากไทย ( คัน ) 

Dt           =          ตัวแปร Dummy ( ตัวแปรหุน ) 
 
โดยที ่  Dt    =    0    อัตราภาษกีอนการลดภาษีรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน  
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ของออสเตรเลีย (รอยละ 5)   
Dt    = 1    อัตราภาษหีลังจากการลดภาษีรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 

1 ตันของออสเตรเลีย (รอยละ 0) 
Pt      =          ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลีย 

จากไทยเมื่อคดิรวมภาษีนําเขา (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 
Pj     =          ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลีย 

จากญี่ปุนเมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 
Y  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของ 

ออสเตรเลีย (ดอลลารออสเตรเลีย) 
Ea  = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                                
                           (บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 
e = คาความคลาดเคลื่อน 

 
การตรวจสอบเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน 
 
 สมมติฐานหรือเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยมี 4 ขอ ซ่ึงเปนเงื่อนไขที่เกี่ยวกับ
ความคลาดเคลื่อน  โดยจะตองตรวจสอบเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยเกี่ยวกับความคา
ความคลาดเคลื่อนดังนี้  
 
 1.   การตรวจสอบความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระ  (Multicollinearity) โดยการ
ตรวจสอบคา Correlation ของตัวแปรอิสระlnPj และlnY เทานั้นเนื่องจากเปนตัวแปรอิสระที่มี
นัยสําคัญ  โดยคา Correlation ที่ไดระหวางตัวแปรอิสระlnPj กับ lnY คือ 0.922 ซ่ึงคา Correlation 
ไมเทากับ 1  แสดงวา ไมเกิดปญหาความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระ (Multicollinearity) 
 
 2.    การตรวจสอบคาความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อน (Heteroscedasticity) ทําการ
ตรวจสอบโดยใชวิธีของ White Heteroscedasticity Test จะไดคา Prob F(4,11) = 0.536280 ซ่ึงมีคา
มากกวา 0.05 แสดงวา ไมเกิดปญหา Heteroscedasticity 
 

3.    การตรวจสอบความเปนอิสระกันของคาความคลาดเคลื่อน(Autocorrelation) 
ตรวจสอบ First Order Autocorrelation ดวยคาสถิติ Durbin Watson ที่ไดจากสมการที่ 1 ซ่ึงมีคา
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เทากับ 1.4983 ซ่ึงคา Durbin Watson ที่จะไมเกิดปญหา First Order Autocorrelation จะตองมีคาที่
อยูระหวาง 1.25 – 2.75 (ไดจากการเปดตาราง Durbin Watson ที่ n = 16 , k= 2 , 02.0=α )ดังนั้น
จะเห็นไดวา Durbin Watson ที่ไดจากสมการที่ 1 มีคาที่อยูในชวงดังกลาว จึงสรุปไดวา ไมเกิด
ปญหา Autocorrelation  

 
4.    คาความคลาดเคลื่อนตองมีการแจกแจงแบบปกติ  โดยที่คาเฉลี่ยของความคลาดเคลื่อน

เทากับศูนยและคาความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อนมีคาคงที่ ( Homoscedasticity ) ตรวจสอบ
โดยใช Normal probability Plot และคาสถิติ Kolmogorov – Smirnov Test และคา Shapiro-Wilk ซ่ึง
จะพบวา จากกราฟ Normal probability Plot มีคาจริงอยูรอบๆเสนตรงอยางสุม และจากคา prob 
ของ Kolmogorov – Smirnov Test มีคาเทากับ 0.200 ซ่ึงมีคามากกวา 0.05 สามารถสรุปไดวา คา
ความคลาดเคลื่อนมีการแจกแจงแบบปกติ   
 
 สมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด  1 ตันของออสเตรเลียจากไทยที่
ไดจากการตรวจสอบเงื่อนไขทั้ง 4 ขอซ่ึงมีคุณสมบัติเปน BLUE ( Best Linear Unbiased Estimator) 
มีดังนี้ 
 

lnQp = -82.73713 +  2.089841lnPj  +  10.98712lnY + e   
               (0.0378)**      (0.0000)** 
 
R2  = 0.9460 
Adjusted R2 = 0.9377 
Probability คือ คาที่อยูในวงเล็บ 
** มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95    
 
คา R2 =   0.9460 แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการคือ ราคานําเขารถยนตเพื่อ

การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุนและผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัว
ที่แทจริงของออสเตรเลีย  สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยไดรอยละ 94.60 
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คา  Adjusted R2   =  0.9377  ซ่ึงเปนการปรับ R2  โดยการใช d.f. เปนตัวปรับ ( เนื่องจากเมื่อ
มีตัวแปรอิสระเขามาในสมการเพิ่มขึ้นจะทําใหคา R2 มีคาเพิ่มขึ้นถึงแมวาตัวแปรอิสระนั้นจะมี
นัยสําคัญกับตัวแปรตามหรือไมก็ตาม ) แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการคือ ราคา
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุนและผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลียสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณการ
นาํเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยไดรอยละ 93.77 
โดยสามารถอธิบายคาสัมประสิทธิ์หนาตวัแปรอิสระหรอืคาความยืดหยุนไดดังนี ้
 

1.  คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของ 
ออสเตรเลียจากญี่ปุนมีคาเทากับ  2.089841 คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคราคานําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุน  หมายความวา  ถาปจจัยอ่ืนๆคงที่  เมื่อราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุนลดลงรอยละ 1 จะทําใหออสเตรเลีย
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยลดลงรอยละ 2.089841 โดยมี
นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 
 

2.  คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริง 
ของออสเตรเลียมีคาเทากับ 10.98712  คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคตอรายได หมายความวา  ถา
ปจจัยอ่ืนๆคงที่  เมื่อผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลียเพิ่มขึ้น
รอยละ 1 จะทําใหออสเตรเลียนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันจากไทยเพิ่มขึ้นรอยละ 
10.98712 โดยมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 
 
การทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับสมการถดถอย 
 
 คา  Prob (F-Statistic) เทากับ 0.0000  แสดงวา  มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น
รอยละ 95  หมายความวา มีสัมประสิทธิ์ความถดถอยอยางนอย 1 ตัวที่ไมเปนศูนย 
 
 คา t-Statistics a3 = 2.312034 และ prob = 0.0209  เนื่องจาก prob < 0.05  นั่นคือ ราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของญี่ปุนมีความสัมพันธกับปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
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 คา t-Statistics  a4 = 7.921376 และ prob = 0.0000 เนื่องจาก prob < 0.05  นั่นคือ ผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลียมีความสัมพันธกับปริมาณการนําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
 

ดังนั้นสมการถดถอยที่ดีที่สุดที่มีคุณสมบัติ BLUE สามารถสรุปไดวา ปจจัยที่มีผลตอ
ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยไดแก  ราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุนและผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ
เฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย 
 

2.  ผลการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตออุปสงคปริมาณการนําเขารถยนตนัง่ขนาดเล็กท่ีมีขนาด
เคร่ืองยนต 1500 – 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย 
 

ผลการศึกษาปจจัยที่มีผลตออุปสงคการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500 – 3000ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย จะใชวิธีวิเคราะหเชิงปริมาณแบบจําลอง
ในรูปแบบสมการถดถอยเชิงซอน ดวยวิธีการคัดเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการถดถอยดวยวิธี 
stepwise กลาวคือ การคัดเลือกตัวแปรอิสระที่มนีัยสําคัญทางสถิติเทานั้นเขาในสมการ เพื่อประมาณ
คาสัมประสิทธิ์ของปจจัยตางๆที่มีผลตอปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย โดยมีตัวแปรตามคือ ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาด
เล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทยและมีตัวแปรอิสระคือ อัตราภาษี
นําเขา (กอนและหลังลดภาษี) รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ
ออสเตรเลีย  ราคานําเขารถยนตนั่งที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีขนาดเล็กของออสเตรเลีย
จากไทย  ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจาก
ญ่ีปุน  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของประเทศออสเตรเลีย  และอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางไทยกับออสเตรเลีย ซ่ึงสมการที่ไดมีดังนี้ 

 
lnQs  = -105.9013 + 7.942793lnPv + 18.24199lnY + e                ( 2 ) 

              (0.008)**         (0.000)** 
R2  = 0.895374 
Adjusted R2 = 0.879277 
Durbin Watson = 1.693102 
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Probability คือ คาที่อยูในวงเล็บ 
** มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95    
 

กําหนดให 
Qp           =          ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500  

– 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย ( คัน ) 
Dt           =          ตัวแปร Dummy ( ตัวแปรหุน ) 

 
โดยที ่  Dt    =    0    อัตราภาษกีอนการลดภาษีรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด 

เครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลีย (รอยละ 15)  
Dt    = 1   อัตราภาษหีลังการลดภาษีรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด 

เครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลีย (รอยละ 0) 
Ps      =          ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 

ซีซีของออสเตรเลียจากไทย เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา   
(ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 

Pv     =          ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 
ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุน เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา   
(ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 

Y  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของ 
   ออสเตรเลีย  (ดอลลารออสเตรเลีย) 

Ea  = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                                
                           (บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 
e = คาความคลาดเคลื่อน 

 
การตรวจสอบเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน 
 
 สมมติฐานหรือเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยมี 4 ขอ ซ่ึงเปนเงื่อนไขที่เกี่ยวกับ
ความคลาดเคลื่อน  โดยจะตองตรวจสอบเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอยเกี่ยวกับความคา
ความคลาดเคลื่อนดังนี้ 
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1. การตรวจสอบความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระ (Multicollinearity) โดยการตรวจ 
สอบคา Correlation ของตัวแปรอิสระlnPj และlnY เทานั้นเนื่องจากเปนตัวแปรอิสระที่มีนัยสําคัญ
โดยคา Correlation ที่ไดระหวางตัวแปรอิสระ lnPv และ lnY คือ 0.525 ซ่ึงคา Correlation ไมเทากับ 
1  แสดงวา ไมเกิดปญหาความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระ (Multicollinearity) 
 
 2.  การตรวจสอบคาความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อน(Heteroscedasticity) ทําการ
ตรวจสอบโดยใชวิธีของ White Heteroscedasticity Test จะไดคา Prob F (4,11)  =  0.91176 ซ่ึงมีคา
มากกวา 0.05 แสดงวา ไมเกิดปญหา Heteroscedasticity 
 

3. การตรวจสอบความเปนอิสระกันของคาความคลาดเคลื่อน(Autocorrelation) ตรวจสอบ 
First Order Autocorrelation ดวยคาสถิติ Durbin Watson ที่ไดจากสมการที่ 2 ซ่ึงมีคาเทากับ 
1.693102 ซ่ึงคา Durbin Watson ที่จะไมเกิดปญหา First Order Autocorrelation จะตองมีคาที่อยู
ระหวาง 1.25 – 2.75 (ไดจากการเปดตาราง Durbin Watson ที่ n = 16 , k= 2 , 02.0=α ) ดังนั้นจะ
เห็นไดวา Durbin Watson ที่ไดจากสมการที่ 2 มีคาที่อยูในชวงดังกลาว จึงสรุปไดวา ไมเกิดปญหา 
Autocorrelation  
 

4.  คาความคลาดเคลื่อนตองมีการแจกแจงแบบปกติ  โดยที่คาเฉลี่ยของความคลาดเคลื่อน
เทากับศูนยและคาความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อนมีคาคงที่ ( Homoscedasticity ) ตรวจสอบ
โดยใช Normal probability Plot และคาสถิติ Kolmogorov – Smirnov Test ซ่ึงจะพบวา จากกราฟ 
Normal probability Plot มีคาจริงอยูรอบๆเสนตรงอยางสุม และจากคา prob ของ Kolmogorov – 
Smirnov Test มีคาเทากับ 0.200 ซ่ึงมีคามากกวา 0.05 สามารถสรุปไดวา คาความคลาดเคลื่อนมีการ
แจกแจงแบบปกติ   
 
 สมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทยที่ไดจากการตรวจสอบเงื่อนไขทั้ง 4 ขอซ่ึงมีคุณสมบัติเปน BLUE ( Best Linear 
Unbiased Estimator) มีดังนี้ 
 

lnQs  = -105.9013 + 7.942793lnPv + 18.24199lnY + e                 
              (0.008)**          (0.000)** 
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R2  = 0.895374 
Adjusted R2 = 0.879277 
Durbin Watson = 1.693102 
Probability คือ คาที่อยูในวงเล็บ 

 
คา R2   =  0.895374   แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการคือ ราคานําเขารถยนต

นั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนและผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย  สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของปริมาณ
การนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทยไดรอย
ละ 89.5374 

 
คา  Adjusted R2   =   0.879277 ซ่ึงเปนการปรับ R2 โดยการใช d.f. เปนตัวปรับ (เนื่องจาก

เมื่อมีตัวแปรอิสระเขามาในสมการเพิ่มขึ้นจะทําใหคา R2 มีคาเพิ่มขึ้นถึงแมวาตัวแปรอิสระนั้นจะมี
นัยสําคัญกับตัวแปรตามหรือไมก็ตาม ) แสดงใหเห็นวาตัวแปรอิสระทั้งหมดในสมการคือ คือ ราคา
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนและ
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย  สามารถอธิบายการเปลี่ยน 
แปลงของปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทยไดรอยละ 87.9277 

 
โดยสามารถอธิบายคาสัมประสิทธิ์หนาตวัแปรอิสระหรอืคาความยืดหยุนไดดังนี ้
 

1.  คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 
3000ซีซีจากญี่ปุนมีคาเทากับ 7.942793 คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคราคานําเขารถยนตนั่งขนาด
เล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนหมายความวา  ถาปจจัยอ่ืนๆคงที่  
เมื่อราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุน
ลดลงรอยละ 1 จะทําใหออสเตรเลียนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต1500 – 3000ซีซี
จากไทยลดลงรอยละ 7.942793 โดยมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 

 
2.  คาสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของ

ออสเตรเลียมีคาเทากับ 18.24199 คือ คาความยืดหยุนของอุปสงคตอรายได  หมายความวา  ถาปจจัย
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อ่ืนๆคงที่  เมื่อผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลียเพิ่มขึ้นรอยละ 
1 จะทําใหออสเตรเลียนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีจากไทย
เพิ่มขึ้นรอยละ 18.24199 โดยมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 
 
การทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับสมการถดถอย 
 
 คา Prob ( F-Statistics) มีคาเทากับ 0.00  หมายความวามีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความ
เชื่อมั่นรอยละ 95  หมายความวา มีสัมประสิทธิ์ความถดถอยอยางนอย 1 ตัวที่ไมเปนศูนย 
 
 คา t-Statistics  b3 = 3.131069 และคา prob = 0.0003  เนื่องจาก prob < 0.05  นั่นคือ  ราคา
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กของญี่ปุนมีความสัมพันธกับปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มี
ขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
 
 คา t-Statistics  b4 =  10.21569 และ prob =  0.00   เนื่องจาก prob < 0.05  นั่นคือ  ผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลียมีความสัมพันธกับปริมาณการนําเขา
รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  เมื่อกําหนดให
ปจจัยอ่ืนๆคงที่ 
 

ดังนั้นสมการถดถอยที่ดีที่สุดที่มีคุณสมบัติ BLUE ที่สามารถสรุปไดวา ปจจัยที่มีผลตอ
ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย
ไดแก  ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจาก
ญ่ีปุนและผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของออสเตรเลีย 
 
สวนท่ี 2  ผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันท่ีมีตอมูลคาการ
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยและผลจากการลดภาษีศุลกากร
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กท่ีมีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีท่ีมีตอมูลคาการนําเขารถยนตนั่ง
ขนาดเล็กท่ีมีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย 
 

1.  ผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันท่ีมีตอมูลคาการ
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย 
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การศึกษาผลจากการลดภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียที่มี
ตอมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  เปนการคํานวณการ
เปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยในป พ.ศ. 
2548  ซ่ึงเปนปเร่ิมตนในการลดภาษีกลาวคือ ออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันจากรอยละ 5 ลงเหลือรอยละ 0 ในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย  โดยนําคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย มาใชในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการ
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยอันเนื่องมาจากการลดภาษีนําเขา
ของออสเตรเลีย  สําหรับคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 
ตันของออสเตรเลียจากไทย  สามารถหาไดจากสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย ซ่ึงสมการที่ไดมีดังนี้ 

 
สมการที่ 3 ) 
lnQp= -77.92245 - 0.296056Dt - 0.747339lnPt + 2.196683lnPj + 9.457421lnY + 1.571406lnEa  + e 
 
โดยกําหนดให Qp   =    ปริมาณการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจาก 

ไทย (คัน) 
Dt   =     ตัวแปร Dummy ( ตัวแปรหุน ) 

 
โดยที ่  Dt   =    0  อัตราภาษีกอนลดภาษีรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน(รอยละ5)  

Dt   = 1  อัตราภาษีหลังลดภาษีรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน (รอยละ 0) 
Pt     =     ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลียจากไทย 
              เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 
Pj     =     ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลียจากญี่ปุน 

เมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 
Y   = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของออสเตรเลีย 
              (ดอลลารออสเตรเลีย) 
Ea   = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                              

(บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 
e     = คาความคลาดเคลื่อน 
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 ดังนั้นคาความยืดหยุนของอปุสงคตอราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของ
ออสเตรเลียจากไทยทีจ่ะนาํมาใชในการคํานวณการเปลีย่นแปลงคือ 0.747339 
 

ผลการศึกษาพบวา มูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันออสเตรเลียจากไทย
หลังการลดภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียมีมูลคาเพิ่มขึ้นจากปพ.ศ. 
2547 เปนมูลคา 403,430,391 ดอลลารสหรัฐ (ตารางที่ 37) 
 

2. ผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กท่ีมีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000
ซีซีท่ีมีตอมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กท่ีมีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทย 

 
การศึกษาผลจากการลดภาษีนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 - 3000 ซี

ซีของออสเตรเลียที่มีตอมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 - 3000 ซีซี
ของออสเตรเลียจากไทย  เปนการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มี
ขนาดเครื่องยนต 1500 - 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยในป พ.ศ. 2548  ซ่ึงเปนปเร่ิมตนในการ
ลดภาษีกลาวคือ ออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 
3000 ซีซีจากรอยละ 15 ลงเหลือรอยละ 0 ในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มี
ขนาดเครื่องยนต 1500 - 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  โดยนําคาความยืดหยุนของอุปสงคตอ
ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 - 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย มาใช
ในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 - 
3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยอันเนื่องมาจากการลดภาษีนําเขาของออสเตรเลีย  สําหรับคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทย  สามารถหาไดจากสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย ซ่ึงสมการที่ไดมีดังนี้ 
 
สมการที่ 4 ) 
lnQs = -90.06873 – 0.829110Dt –0.041885lnPs + 8.794844lnPv +17.381041lnY +0.341617lnEa  + e 
 
โดยกําหนดให Qp    =    ปริมาณการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000           
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                            ซีซีของออสเตรเลียจากไทย (คัน) 
Dt     =    ตัวแปร Dummy  ( ตัวแปรหุน) 

โดยที ่               Dt   =    0     อัตราภาษกีอนการลดภาษีรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต  
1500 – 3000  ซีซี  (รอยละ 15)   

Dt   = 1    อัตราภาษหีลังจากที่ออสเตรเลียมีการลดภาษีรถยนตนั่งขนาดเล็ก 
                                         ที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 (รอยละ 0) 

Ps     =     ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ 
                                          ออสเตรเลียจากไทยเมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 

Pv    =      ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ 
                                          ออสเตรเลียจากญี่ปุนเมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  (ดอลลารสหรัฐฯ ตอคัน) 

Y   = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวทีแ่ทจริงของออสเตรเลีย  
                                         (ดอลลารออสเตรเลีย) 

Ea  = อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงนิตราไทยกบัออสเตรเลีย                                                
              (บาทตอดอลลารออสเตรเลีย) 
e   = คาความคลาดเคลื่อน 

 
ดังนั้นคาความยืดหยุนของอปุสงคตอราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 

1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยที่จะนํามาใชในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงคือ 0.041885 
 
ผลการศึกษาพบวา มูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซี

ออสเตรเลียจากไทยหลังการลดภาษีนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซี
ของออสเตรเลียมีมูลคาเพิ่มขึน้จากปพ.ศ. 2547 เปนมูลคา 3,531,124 ดอลลารสหรัฐ (ตารางที่ 37) 
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ตารางที่ 37  การเปลี่ยนแปลงในมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต1500 – 3000 ซีซีหลังจากที่ 
ออสเตรเลียลดอัตราภาษนีําเขาปพ.ศ. 2548

รายการสินคา อัตราภาษ ี อัตราภาษ ี ความยืดหยุนของ มูลคาการนําเขา มูลคาการนําเขาเปลี่ยนแปลง
 นําเขาป 2547 นําเขาป 2548 อุปสงคตอราคา (ดอลลารสหรัฐ) (ดอลลารสหรัฐ)
 t0 t1 E M0 Δ

รถยนตเพื่อการ 5 0 0.747339 647,786,974 403,430,391
พาณิชยขนาด 1 ตัน

รถยนตนั่งขนาดเล็ก 15 0 0.041885 89,925,569 3,531,124
ที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซี

หมายเหต:ุ ΔM คํานวณโดยใชสูตร    ΔM =  ⎟⎟
⎠

⎞
⎜⎜
⎝

⎛
+
−

0

10

1 t
tt   E .M0

ที่มา: จากการคํานวณ
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จะเห็นไดวา การที่ออสเตรเลียลดอัตราภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและ
รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีใหกับไทยทําใหมูลคาการนําเขารถยนต
เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทยปพ. ศ. 2548 เพิ่มขึ้น เนื่องจากการลดอัตราภาษีนําเขาทําใหราคานําเขารถยนต
เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทยเมื่อคิดรวมภาษีนําเขา  ซ่ึงเปนราคาที่ผูนําเขาของออสเตรเลียตองเผชิญลดลง 
เปนผลใหสามารถนําเขาสินคาไดเพิ่มขึ้น และจากการที่คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยมีคาเทากับ 0.747339 และคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทยมีคาเทากับ 0.041885   ซ่ึงมีคาความยืดหยุนนอย แสดงวา  ผูนําเขาของ
ออสเตรเลียจะนําเขาสินคาในปริมาณที่เพิ่มขึ้น โดยที่รอยละของปริมาณการนําเขาที่เพิ่มขึ้นจะนอย
กวารอยละของราคานําเขาที่ลดลง  นั่นคือ  เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงทางดานราคานําเขารอยละ 1 จะ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงมูลคานําเขาเพียงรอยละ 0.747339 และรอยละ 0.041885 เทานั้น 
สําหรับรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 
3000 ซีซีตามลําดับ จึงสรุปไดวา เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาจึงสงผลกระทบตอมูลคาการ
นําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 
ซีซีเพียงเล็กนอย 

 



 

 

บทที่ 5 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

อุตสาหกรรมรถยนตเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่รัฐบาลใหทั้งการสนับสนุนและสงเสริมมา
เปนระยะเวลากวา 30 ป อีกทั้งอุตสาหกรรมรถยนตยังถูกกําหนดใหเปนอุตสาหกรรมหลักในการ
พัฒนาภาคอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของประเทศไทย เพราะอุตสาหกรรมรถยนตกอใหเกิดการ
ผลิต การตลาด การจางงาน การพัฒนาเทคโนโลยีและความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมตอเนื่องอื่นๆ
อีกหลายประเภท อาทิเชน อุตสาหกรรมชิ้นสวนรถยนต อุตสาหกรรมขนสง กลุมธุรกิจการเงินการ
ธนาคาร กลุมสถาบันการศึกษา การฝกอบรมพัฒนาบุคลากรและการวิจัย เปนตน ประเทศไทยเปน
ศูนยรวมของผูผลิตยานยนตจากทั่วโลกทั้งจากญี่ปุน ยุโรป และอเมริกาเหนือและเปนฐานการผลิต
รถปกอัพและรถจักรยานยนตอันดับตนๆ ของโลก เมื่อพิจารณามูลคาการสงออกสินคาไทย พบวา 
สินคากลุมยานพาหนะ อุปกรณและสวนประกอบมีมูลคาการสงออกเปนอันดับ 2 ของประเทศ รอง
จากเครื่องคอมพิวเตอร  อุปกรณและสวนประกอบ นอกจากนี้รัฐบาลไดกําหนดใหอุตสาหกรรม
รถยนตเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมยุทธศาสตรของไทย โดยไดตั้งเปาไววาจะพัฒนาใหเปน “Detroit 
of Asia  ซ่ึงเมื่อพิจารณาขอมูลเกี่ยวกับการลงทุนจากตางชาติประกอบดวยแลว ก็เปนสัญญาณที่ดีวา 
บริษัทรถยนตตางชาติไดเล็งเห็นวาประเทศไทยมีคุณสมบัติที่ดีของการเปนฐานการผลิตรถยนตของ
ภูมิภาคนี้ 

สําหรับการสงออกรถยนตของไทยนั้น ตลาดออสเตรเลียเปนอีกตลาดหนึ่งที่นาสนใจ 
เนื่องจากประเทศไทยมีมูลคาการสงออกรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็ก
ไปออสเตรเลียมากที่สุด  อีกทั้งการสงออกรถยนตขนาดเล็กและการสงออกรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันของไทยมีศักยภาพสงออกไปออสเตรเลีย นอกจากนี้ออสเตรเลียไดรวมลงนามทํา
ขอตกลงเขตการคาเสรีรวมกับไทย ซ่ึงมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548  ซ่ึงรถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตัน และรถยนตขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500-3000 ซีซี จะไดรับ
ประโยชนจากการทําขอตกลงเขตการคาเสรีฉบับนี้ดวย โดยที่ออสเตรเลียลดภาษีรถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันจากรอยละ 5 ลงเหลือรอยละ 0 และลดภาษีของรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500-3000 ซีซีจากรอยละ 15 ลงเหลือรอยละ 0 ซ่ึงการเปดเขตการคาเสรีและการลดภาษี
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นําเขาภายใตกรอบความตกลงการคาเสรี จะทําใหอุตสาหกรรมรถยนตเพิ่มขีดความสามารถในการ
แขงขันเนื่องจากมีความเปรียบในดานภาษี ซ่ึงจะมีสวนชวยสงเสริมใหอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต
ไทยเติบโตขึ้น 

 ดังนั้นในการศึกษาผลจากการลดภาษีศุลกากรนําเขารถยนตของประเทศออสเตรเลียที่มตีอ
มูลคาการนําเขารถยนตจากประเทศไทย จึงมีวัตถุประสงคของการศึกษาคือ เพื่อศึกษาสภาพทั่วไป
ของอุตสาหกรรมรถยนตไทย  เพื่อศึกษาการสงออกรถยนตประเทศไทยไปยังประเทศออสเตรเลีย
และศึกษาอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจากความตกลงการคาเสรีระหวาง
ประเทศไทยกับประเทศออสเตรเลียที่มีผลบังคับใชวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 รวมทั้งศึกษาถึงปจจัย
ที่กําหนดปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มี
ขนาดเครื่องยนต 1500- 3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียจากประเทศไทย  และศึกษาถึงผลจากการ
ลดอัตราภาษีนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 
1500 -3000 ซีซีของประเทศออสเตรเลียที่มีตอมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
และรถยนตนั่งขนาดเล็กของออสเตรเลียจากประเทศไทย 
 

ในการศึกษาสภาพทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตไทยและการศึกษาการสงออกรถยนตไป 
ยังประเทศออสเตรเลีย  จะทําการศึกษาชวงป พ.ศ. 2546 -2550 และการศึกษาอัตราการใชสิทธิ
ประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจากความตกลงการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับประเทศ
ออสเตรเลียจะทําการศึกษาชวงปพ.ศ. 2548 -2549 ซ่ึงการศึกษาทั้ง 3 เร่ืองนี้จะใชวิธีวิเคราะห
พรรณนา (Descriptive Analysis) ซ่ึงผลการศึกษาพบวา ปจจุบันประเทศไทยเปนศูนยรวมของผูผลิต
ยานยนตจากทั่วโลกทั้งจากญี่ปุน ยุโรป และอเมริกาเหนือและเปนฐานการผลิตรถปกอัพและ
รถจักรยานยนตอันดับตนๆ ของโลก อีกทั้งอุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมหนึ่งที่บริษัท
ขามชาติหรือMNEs (multinational enterprises) มีบทบาทสําคัญทั้งในฐานะที่เปนเจาของเทคโนโลยี
การผลิต ควบคุมกําลังการผลิตที่กระจายในประเทศตางๆ ทั่วโลก และควบคุมชองทางการจัด
จําหนาย ซ่ึงปจจุบันอุตสาหกรรมรถยนตของไทยไดไปสูการผลิตเพื่อสงออกเพิ่มมากขึ้นและ
รถยนตสําเร็จรูปไดกลายมาเปนสินคาสงออกที่สําคัญของอุตสาหกรรมโดยรวมซึ่งกําลังการผลิต
ของอุตสาหกรรมรถยนตไทยสวนใหญเปนการผลิตรถบรรทุก โดยเฉพาะรถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตัน ในป พ.ศ. 2550 รอยละ 57 ของกําลังการผลิตรวมเปนการผลิตรถกระบะดีเซลขนาด 1 
ตัน รองลงมา ไดแก รถยนตนั่ง ซ่ึงคิดเปนรอยละ 31 ของกําลังการผลิตรวม สวนที่เหลือเปนกําลัง
การผลิตรถยนตเชิงพาณิชยอ่ืนๆ จากขอมูลการผลิตรถยนตทุกประเภท ยี่หอที่มีสวนแบงทาง
การตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรกในปพ.ศ. 2550 ไดแก โตโยตา อีซูซุ และ ฮอนดา โดยมีสวนแบง
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ทางการตลาดคิดเปนรอยละ 44.63  รอยละ 23.93 และรอยละ 9.27 ตามลําดับ และเมื่อพิจารณาแยก
ตามประเภทรถยนตพบวา รถยนตนั่งยี่หอที่มีสวนแบงทางการตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรก ไดแก 
โตโยตา ฮอนดาและเชฟโรเลต โดยมีสวนแบงทางการตลาดรอยละ 54.19  รอยละ 29.45 และรอย
ละ 4.47 ตามลําดับ สวนรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน ยี่หอที่มีสวนแบงทางการตลาดมากทีสุ่ด 
3 ลําดับแรก ไดแก โตโยตา อีซูซุ และ นิสสัน โดยมีสวนแบงทางการตลาดรอยละ 42.67  34.64 
และ 7.88 ตามลําดับ และรถเพื่อการพาณิชยอ่ืนๆ (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) ยี่หอที่มีสวนแบงทาง
การตลาดมากที่สุด 3 ลําดับแรก ไดแก โตโยตา อีซูซุ และ นิสสัน โดยมีสวนแบงทางการตลาดรอย
ละ 41.10  รอยละ 32.76 และรอยละ 7.34  ตามลําดับ  สําหรับมูลคาการสงออกรถยนตโดยรวมมี
แนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป โดยในปพ.ศ. 2550 มีมูลคาการสงออกทั้งสิ้น 269,085.9 ลานบาท คิดเปน
อัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 8.16 เมื่อเทียบกับมูลคาการสงออกป พ.ศ. 2549 โดยรถยนตที่มีการสงออก
มากที่สุดไดแก รถแวนและรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน รองลงมาคือรถยนตนั่ง  รถโดยสาร
และรถบรรทุกตามลําดับ ประเทศที่ไทยมีการสงออกรถแวนและรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
มากที่สุด 5 อันดับแรกไดแก ออสเตรเลีย ซาอุดิอาระเบีย  สหราชอาณาจักร อิตาลี และ
สหรัฐอเมริกา สวนประเทศที่ไทยสงออกรถยนตนั่งมากที่สุด 5 อันดับแรกไดแก ออสเตรเลีย 
อินโดนีเซีย ฟลิปปนส ซาอุดิอาระเบีย และมาเลเซีย ซ่ึงจะเห็นไดวา ออสเตรเลียเปนประเทศที่ไทยมี
การสงออกทั้งรถแวน  รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งมากที่สุด  ซ่ึงในอนาคตมี
ความเปนไปไดวาไทยอาจจะสามารถเพิ่มสวนแบงตลาดไดมากขึ้นและมีการคาดการณวาการ
สงออกรถยนตไปออสเตรเลียจะมีแนวโนมที่ สูงขึ้น  ทั้งนี้ดวยเหตุผลอีกประการหนึ่งคือ  
ออสเตรเลียไดทําความตกลงการคาเสรีไทย-ออสเตรเลีย ซ่ึงออสเตรเลียจะลดภาษีนําเขารถยนตแวน
และรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันลงเหลือรอยละ 0 และลดภาษีนําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็ก
ใหเหลือรอยละ 0 เชนเดียวกัน 
 
 เมื่อพิจารณาถึงอัตราการใชสิทธิประโยชนของอุตสาหกรรมรถยนตจากความตกลงการคา
เสรีไทย - ออสเตรเลียที่มีผลบังคับใชวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2548 พบวา ในปพ.ศ. 2548 มีผูสงออก
ในหมวดชิ้นสวนและยานยนตไทยใชสิทธิประโยชนในการสงออกสินคาในกลุมที่ไดรับการ
ลดหยอนภาษีลงรอยละ 10 สูงสุดรอยละ 43.71 สวนกลุมสินคาที่ไดรับการลดหยอนภาษีลงรอยละ 
5 พบวามีผูสงออกไทยใชสิทธิประโยชนมากถึงรอยละ 149.93  สําหรับภาคการสงออกรถยนต
สําเร็จรูปของไทยไปยังออสเตรเลียผานการใชสิทธิประโยชนความตกลงการคาเสรีไทย – 
ออสเตรเลีย จะพบวา ในปพ.ศ. 2548 และปพ.ศ. 2549 การสงออกรถยนตสําเร็จรูปของไทยมีอัตรา
การใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย - ออสเตรเลียถึงรอยละ 112.7 และรอยละ81.6 
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ตามลําดับ ซ่ึงสรุปไดวา ผูสงออกไทยมีอัตราการใชสิทธิประโยชนจากความตกลงการคาเสรีไทย – 
ออสเตรเลียในระดับที่สูง 
 
 ในการศึกษาถึงปจจัยที่กําหนดปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนั 
และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี  จะทําการศึกษาเฉพาะรถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตัน ซ่ึงมีเลขรหัสจําแนกตามพิกัดภาษีศุลกากรในระบบฮารโมไนซที่ 8704211000 
และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 -3000 ซีซี มีเลขรหัสจําแนกตามพิกัดภาษี
ศุลกากรในระบบฮารโมไนซที่ 8703239008 โดยทําการศึกษาในชวงป พ.ศ. 2535 – 2550 รายป 
รวม 16 ป โดยใชการวิเคราะหถดถอยเชิงซอน โดยวิธีกําลังสองนอยที่สุด เพื่อหาความสัมพันธ
ระหวางปจจัยตางๆ ไดแก อัตราภาษีนําเขา (กอนและหลังลดภาษี) รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 
ตัน / รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลีย  ราคานําเขารถยนต
เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน /รถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต1500 -3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากไทย  ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน /รถยนตนั่งขนาดเล็กของ
ออสเตรเลียจากญี่ปุน  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของประเทศ
ออสเตรเลีย  และอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางไทยกับออสเตรเลีย ซ่ึงผลการศึกษาพบวา ปจจัยที่
กําหนดปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน  ไดแก ราคานําเขารถยนตเพื่อ
การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญี่ปุน  และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอ
หัวที่แทจริงของประเทศออสเตรเลีย  และปจจัยที่กําหนดปริมาณอุปสงคการนําเขารถยนตนั่งขนาด
เล็กขนาด 1500- 3000 ซีซี ไดแก ราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500- 3000 ซีซีของ
ออสเตรเลียจากญี่ปุน  และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลี่ยตอหัวที่แทจริงของประเทศ
ออสเตรเลีย 
 
 ในการศึกษาผลจากการลดอัตราภาษีนําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันที่มีตอ
มูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทยและผลจากการลดอัตรา
ภาษีนําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด 1500 – 3000 ซีซีที่มีตอมูลคาการนําเขารถยนตนั่ง
ขนาดเล็กที่มีขนาด 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยในปพ.ศ. 2548 พบวา ผลของการลด
ภาษีของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันจากรอยละ 5 ลดลงเปนรอยละ 0 ในปพ.ศ. 2548 พบวา 
มูลคาการนําเขาของรถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด  1 ตันมีมูลคาเพิ่มขึ้นจากพ .ศ . 2547 ถึง 
403,430,391 ดอลลารสหรัฐ และผลของการลดภาษีของรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500 – 3000 ซีซี
จากรอยละ 15 ลดลงเปนรอยละ 0 ในปพ.ศ. 2548 พบวา มูลคาการนําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็ก
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ขนาด 1500 – 3000 ซีซีมีมูลคาเพิ่มขึ้นจากปพ.ศ. 2547 ถึง 3,531,124 ดอลลารสหรัฐ  สรุปไดวา การ
ลดอัตราภาษีนําเขาของออสเตรเลียจะทําใหราคาที่ผูนําเขาของออสเตรเลียตองเผชิญลดลง ผูนําเขา
ของออสเตรเลียจึงสามารถนําเขาสินคาไดมากขึ้น สงผลใหมูลคาการนําเขามูลคาการนําเขาของ
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและมูลคาการนําเขาของรถยนตนั่งขนาดเล็กขนาด 1500 – 3000 
ซีซีสูงขึ้น 

 
ขอเสนอแนะ 

 
 ในสวนนี้เปนการนําเสนอเกีย่วกับขอเสนอแนะ ซ่ึงสามารถแบงออกเปน 2 สวนคือ สวน
แรกเกีย่วกับขอเสนอแนะจากการศึกษาครั้งนี้และสวนทีส่องเกี่ยวกับขอเสนอแนะสําหรับการศึกษา
คร้ังตอไป 
 
ขอเสนอแนะจากการศึกษาครั้งนี ้
 

1. จากผลการศึกษาพบวา  คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตเพื่อการ
พาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย มีคาเทากับ 0.747339 และคาความยืดหยุนของอุปสงค
ตอราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย มี
คาเทากับ 0.041885 ซ่ึงมีคาต่ําและคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชย
ขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากญึ่ปุนมีคาเทากับ 2.196683 และคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนมีคา
เทากับ 8.794844 ซ่ึงมีคาสูง  แสดงวา ราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่ง
ขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากญี่ปุนเปนปจจัยสําคัญในการ
ตัดสินใจในการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลีย มากกวาราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน
และรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย  ดังนั้นการ
ลดราคารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 
3000 ซีซีของญี่ปุนจะทําใหออสเตรเลียนําเขารถยนตจากญี่ปุนมากกวาไทย  ถึงแมวาไทยจะมีการ
ลดราคานําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 
– 3000 ซีซี  ดังนั้น การลดภาษีนําเขารถยนตของออสเตรเลียใหกับไทย ซ่ึงสงผลใหราคานําเขา
รถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซี
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ลดลง แตยังไมสามารถที่จะทําใหออสเตรเลียนําเขารถยนตจากไทยไดมากกวาการนําเขารถยนตจาก
ญ่ีปุน   ดังนั้นจึงจัดไดวารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันและรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด
เครื่องยนต 1500 -3000 ซีซีของไทย จะไมไดรับผลกระทบจากการทําความตกลงการคาเสรีไทย – 
ออสเตรเลียมากเทาที่ควร  แตอยางไรก็ตาม ภาครัฐและภาคเอกชนควรศึกษาเกี่ยวกับสินคากลุมนี้
เพื่อนํามาใหประกอบการตัดสินใจดานการคาระหวางประเทศ 

 
2. รถยนตจัดวาเปนสินคาที่ทดแทนกันได ดังนั้น เมื่อราคานําเขารถยนตของไทยหรือ 

ญ่ีปุนเปลี่ยนแปลงราคาเพียงเล็กนอย ก็จะทําใหปริมาณการนําเขาของออสเตรเลียเปลี่ยนแปลงไป
มาก  ดังนั้นรัฐบาลจึงควรเรงหาวิธีที่จะลดตนทุนการผลิตรถยนตเพื่อใหราคารถยนตของประเทศ
ไทยต่ํากวาราคารถยนตจากญี่ปุน 
 

3. เนื่องจากขอบังคับของการสงออกรถยนตภายใตขอตกลงเขตการคาเสรีไทย –  
ออสเตรเลียเกี่ยวกับเรื่องกฎแหลงกําเนิดสินคา (Rule Of Origin) วาดวยสินคามีแหลงกําเนิดในไทย
เมื่อสินคานั้นตองผลิตทั้งหมด (Wholly obtained) ในไทย และถาหากสินคานั้นไมไดผลิตทั้งหมด
ในไทย ก็ตองเปนไปตามเงื่อนไขเฉพาะที่ระบุไวเปนรายสินคา (Product-Specific Rule of Origin ) 
ซ่ึงรถยนตเพื่อการพาณิชย (HS8704) และรถยนตนั่งสวนบุคคล (HS8703) มีเงื่อนไขเฉพาะที่ระบุไว
คือ ผูผลิตจะตองใชสวนประกอบที่ผลิตในประเทศไทยเพื่อที่จะนํามาประกอบเปนรถยนตไมต่ํากวา
รอยละ 40 ดังนั้น ดวยเงื่อนไขของกฏแหลงกําเนิดสินคาที่ผูผลิตรถยนตไทยจะตองใชช้ินสวนใน
ประเทศไมต่ํากวารอยละ 40 ซ่ึงเงื่อนไขนี้อาจทําใหผูผลิตไมสามารถนําเขาชิ้นสวนจากตางประเทศ
ซ่ึงอาจมีราคาต่ํากวาชิ้นสวนที่ผลิตในประเทศไทย  จึงทําใหตนทุนการผลิตรถยนตเพิ่มสูงขึ้น  
ดังนั้นรัฐบาลจึงควรเรงหาวิธีที่จะลดตนทุนการผลิตรถยนตหรือปรับปรุงนโยบายเกี่ยวกับยานยนต
และสวนประกอบ  เพื่อใหราคารถยนตของประเทศไทยต่ํากวาราคารถยนตจากประเทศอื่นๆ 
 

4. รัฐบาลควรทบทวน แกไข กฎ ระเบียบ ขั้นตอนการดําเนินธุรกรรมตางๆ ของภาครัฐที่ 
จะชวยลดภาระการดําเนินธุรกิจของผูประกอบการ รวมทั้งแนวนโยบายการใหสิทธิประโยชนที่จะ
สงเสริมการลงทุนเพิ่มขึ้น ตลอดจน สงเสริมความเทาเทียมกันในการดําเนินธุรกิจ ระหวาง
ผูประกอบการไทยในปจจุบันกับนักลงทุนรายใหมจากตางชาติ เชน การใหสิทธิประโยชนสําหรับ
การขยายการลงทุนในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตที่ดําเนินกิจการอยูแลว ไดรับสิทธิประโยชน
ดวยกันทุกเขตหรือใหทุกเขตไดรับสิทธิประโยชนที่เทาเทียมกัน 
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ขอเสนอแนะสําหรับการศึกษาครั้งตอไป 
 

1. คูแขงที่สําคัญของอุตสาหกรรมรถยนตไทยคือ ประเทศญี่ปุน ควรมีการทําการศึกษาเพื่อ 
เปรียบเทียบขอดี  ขอดอย ระหวางประเทศไทยกับประเทศญี่ปุน เพื่อใหรัฐบาลและผูผลิตนาํขอมลูนี้
ไปใชเปนแนวทางเพิ่มความสามารถในการแขงขัน 
 
 2. ในการทําขอตกลงเขตการคาเสรีไทย – ออสเตรเลีย ควรทําการศึกษาเพื่อเปรียบเทียบขอ
ไดเปรียบหรือขอเสียเปรียบระหวางประเทศไทยกับประเทศออสเตรเลียจากการทําความตกลง
การคาเสรี  เชน ไทยไดรับผลประโยชนจากอุตสาหกรรมรถยนต เมื่อออสเตรเลียลดภาษีนําเขา
รถยนตใหกับไทย ซ่ึงควรทําการศึกษาเพื่อเปรียบเทียบดวยวา เมื่อไทยลดภาษีนําเขาสินคาใหกับ
ออสเตรเลียแลว  ออสเตรเลียไดรับผลประโยชนอะไรบางจากการทําความตกลงการคาเสรี 
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ภาคผนวก ก 
สรุปการลดภาษีของไทยและออสเตรเลีย 
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ตารางผนวกที่ 1  การลดภาษขีองไทย 
 
   รายการ    รอยละของจํานวนรายการ    ประเภทสินคา 

   

-ลดเหลือ 0 ทันที  2,724   49.48  ธัญพืช โกโกและซองปรุงแตงที่ทําจากโกโก  

สินคาเกษตร     290    5.27  สินคาอุตสาหกรรม สินแร เสนใยทอจากพืช 
สินคาอุตสาหกรรม 2,434   44.21  อัญมณี ตะกั่ว โลหะ รถยนตนั่งขนาดเกิน  

    3000 CC(8703.24) ยานยนตสําหรับขนสง 
    ของ(8704) 

-ภาษีเปน 0 อยูแลว        269   4.89 
 สินคาเกษตร     60   1.09 
สินคาอุตสาหกรรม    209   3.80 
-ลดเหลือ 0 ภายใน2010  2,411 43.80  ผักผลไม พลาสติก กระดาษ สิ่งทอ เสื้อผา 
สินคาเกษตร    433  8.04  เหล็ก เครื่องจักร อุปกรณไฟฟา 

สินคาอุตสาหกรรม             1,968              35.74 
-ลดเหลือ 0 ภายใน2015   313 5.69  นมขน(0402.91)  บัตเตอรมิลค (0403.90) 
สินคาเกษตร    18 0.33  น้ําผึ้ง(0409.00) สม(0805.20) องุน(0806.10) 
สินคาอุตสาหกรรม  295 5.36  มันฝรั่งปรุงแตง(2004.10ม2005.20) ไวน 

    แอลบูมิน  สิ่งพิมพ แปนแผงคอนโซลและ 
ฐานรองรับอื่นๆ สิ่งทอ เสื้อผา  เหล็ก 

-ลดเหลือ 0 ภายใน 2020       53  0.96  เนื้อวัว เนื้อหมู นม (0402.219108 , 290108)  
สินคาเกษตร        53  0.96  เนยเหลว (0406.10,20,30,90) เนยแข็ง 

(0405.10,909) เครื่องในสัตว มันฝรั่ง 
(0701.90) น้ําตาล(1710) ชา(0902)  
กาแฟ (0901,2101.10) ขาวโพด(1005.90)  

-ลดเหลือ 0 ภายใน2025        4  0.07  นมและครีม(0401.10,04001.20,0401.30  

สินคาเกษตร         4  0.07   (0402.10, 2202.90) 

ท้ังหมด                5,505           100.00
ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2548) 
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ตารางผนวกที่ 2  การลดภาษขีองออสเตรเลีย 
 
       

         รายการ    รอยละของจํานวนรายการ      ประเภทสินคา 
   

-ลดเหลือ 0 ทันที   5,083  83.21  เนื้อสัตว ผลิตภัณฑจากนม ธัญพืช ผัก ผลไม 

สินคาเกษตร     806  13.19  ของปรุงแตงจากสัตวและพืช เช้ือเพลิง 

สินคาอุตสาหกรรม 4,277  70.02  อัญมณีทองแดง อะลูมิเนียม ตะกั่ว ดีบุก  

เครื่องจักร รถยนตเครื่องอิเล็กทรอนิกส 
เฟอรนิเจอร 

-ภาษีเปน 0 อยูแลว 3,084  50.46   
สินคาเกษตร     623  10.19 
สินคาอุตสาหกรรม 2,461  40.27 
 
-ลดเหลือ 0 ภายใน2010   786  12.86  ทูนากระปอง สิ่งทอ รองเทา ช้ินสวนยาน

สินคาเกษตร       1    0.02  ยนต เหล็ก เคมีภัณฑ พลาสติก 
สินคาอุตสาหกรรม   785  12.84 
 
-ลดเหลือ 0 ภายใน2015   239    3.91  เสื้อผา 

สินคาเกษตร       -      -   

สินคาอุตสาหกรรม   239    3.91   

ที่มา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2548) 
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ภาคผนวก ข 
ขอมูลที่ใชในการศึกษา 
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ตารางผนวกที่ 1  ปริมาณและมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย 
                            จากไทยพ.ศ.2535 – 2550 
 
ป        ปริมาณการนําเขา1  มูลคาการนําเขา2                ราคานําเขา3 
                ( คัน )   (ดอลลารสหรัฐ)        (ดอลลารสหรัฐ / คัน ) 
2535         784          4,785,412     6,103.8418 
2536         996          7,745,212     7,776.3173 
2537      1,153        10,758,635     9,330.9931 
2538      1,532        15,087,462     9,848.2128 
2539      1,861        17,080,492     9,178.1257 
2540      6,121        61,766,518   10,090.9195 
2541      8,680      304,198,118   10,420.9557  
2542    29,191      304,198,118   10,420.0249 
2543    40,344      429,460,575   10,644.9677 
2544    28,532      245,753,188     8,613.2479 
2545    30,120      273,747,328     9,088.5567 
2546    44,850      489,315,296   10,910.0400 
2547    51,522      647,786,974   12,573.0168 
2548    84,056   1,160,680,138   13,808.4151  
2549    71,436   1,069,933,025   14,977.5047 
2550  100,182   1,651,890,165   16,488.8919 
หมายเหต:ุ 3  = 2 / 1 
ที่มา: UN COMTRADE (2550) 
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ตารางผนวกที่ 2  ปริมาณและมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 –  
3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทยพ.ศ.2535 – 2550 

 
ป        ปริมาณการนําเขา1  มูลคาการนําเขา2                ราคานําเขา3 
                ( คัน )   (ดอลลารสหรัฐ)        (ดอลลารสหรัฐ / คัน ) 
2535         21                  18,471        879.5714  
2536         36                  38,779     1,077.1944 
2537           1                    3,793     3,793.0000 
2538           1                    2,693     2,693.0000 
2539         43                279,312     6,495.6279 
2540         27             5,425,445     1,595.0741 
2541       361           59,898,149   15,028.9335 
2542    3,880           59,898,149   15,437.6673 
2543    2,179           33,251,919   15,260.1739 
2544    3,419           44,352,359   12,972.3191  
2545    6,308           63,074,608     9,999.1452  
2546    7,073           90,865,312   12,846.7852 
2547    6,551           89,925,569   13,726.9988 
2548  14,130         201,754,179   14,278.4274 
2549  33,497         454,550,770   13,569.8949 
2550  65,665         980,999,768   14,939.4619 
หมายเหต:ุ 3  = 2 / 1 
ที่มา: UN COMTRADE (2550) 
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ตารางผนวกที่ 3  ปริมาณและมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย  
                            จากญี่ปุนพ.ศ. 2535 – 2550 
 
ป        ปริมาณการนําเขา1  มูลคาการนําเขา2                ราคานําเขา3 
                ( คัน )   (ดอลลารสหรัฐ)        (ดอลลารสหรัฐ / คัน ) 
2535  93,952      765,357,050     8,146.2561 
2536  83,878      778,019,657     9,275.6105 
2537             101,975   1,091,501,566   10,703.6192 
2538  89,175   1,027,644,984   11,523.9135  
2539  75,283      944,888,011   12,551.1472  
2540  75,135      917,679,919   12,213.7475 
2541  88,287      985,661,696   11,164.2903 
2542  75,195      957,532,487   12,733.9914  
2543  58,529      822,666,144   14,055.7013 
2544  45,594      544,963,802   11,952.5333 
2545  59,904      754,408,512   12,593.6250 
2546  53,827      844,235,648   15,684.2411 
2547  61,407   1,123,828,165   18,301.3038 
2548  44,095      911,408,641   20,669.2061 
2549  44,485      945,324,137   21,250.4021 
2550  45,005   1,250,084,259   27,776.5639 
หมายเหต:ุ 3  = 2 / 1 
ที่มา: UN COMTRADE (2550) 
 
 
 
 
 
 
 



     

 

  151 
   

ตารางผนวกที่ 4  ปริมาณและมูลคาการนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 –  
 3000ซีซีองออสเตรเลียจากญี่ปุนพ.ศ. 2535 – 2550 

 
ป        ปริมาณการนําเขา1  มูลคาการนําเขา2                ราคานําเขา3 
                ( คัน )   (ดอลลารสหรัฐ)        (ดอลลารสหรัฐ / คัน ) 
2535  132,631   1,122,989,756     8,467.0232 
2536  114,759   1,197,433,996   10,434.3363 
2537  102,701   1,210,533,621   11,786.9701 
2538    84,550   1,020,275,295   12,067.1235 
2539    75,447      830,645,078   11,009.6502 
2540  107,406   1,099,422,592   10,240.9452 
2541  132,492   1,195,422,592     9,022.6021 
2542  152,640   1,518,188,876     9,946.2059 
2543  182,351   1,850,703,758   10,149.1286 
2544  196,372   1,739,319,370     8,857.2677 
2545  202,745   1,939,079,552     9,564.1301 
2546  226,466   2,578,526,464   11,385.9319 
2547  227,479   2,964,342,113   13,031.2781 
2548  254,122   3,205,605,058   12,614.4335 
2549  236,247   2,991,892,510   12,664.2561 
2550  245,053   3,399,020,522   13,870.5526 
หมายเหต:ุ 3  = 2 / 1 
ที่มา: UN COMTRADE (2550) 
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ตารางผนวกที่ 5  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉลีย่ตอหวัที่แทจริงของออสเตรเลียและอัตรา            
                 แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางไทยกับออสเตรเลียพ. ศ. 2535 -2550 
 
  ป         ผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศ          อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวาง 

         เฉล่ียตอหัวของออสเตรเลีย      ไทยกับออสเตรเลีย 
  ( ดอลลารออสเตรเลีย)1                   (บาท/ดอลลารออสเตรเลีย)2 

2535   18,892      18.6624 
2536   19,931      17.2016 
2537   21,038      18.3827 
2538   22,082      18.4595 
2539   23,083      10.0469 
2540   24,247      10.1471 
2541   25,518      10.1891 
2542   26,611      10.2179 
2543   27,390      10.2653 
2544   28,718      10.3029 
2545   29,819      10.3504 
2546   31,268      10.3883 
2547   32,477      10.3883 
2548   33,993      10.4339 
2549   35,493      10.4771 
2550   37,541      10.5332 
ที่มา: 1  Australia Bureau of Statistics (2550) 
         2  ธนาคารแหงประเทศไทย (2550) 
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ภาคผนวก ค 
ผลการศึกษา 
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ตารางผนวกที่ 1  การวิเคราะหหาสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนั 
                            ของออสเตรเลียจากไทยโดยวิธี stepwise 
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ตารางผนวกที่ 2  การตรวจสอบปญหา Multicollinearity ของสมการปริมาณอุปสงคนาํเขารถยนต 
   เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตนัของออสเตรเลียจากไทย 
 

Correlations
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ตารางผนวกที่ 3   การตรวจสอบปญหา Heteroscedasticity ดวยวิธี White Heteroskedasticity ของ   
                            สมการปริมาณอุปสงคนาํเขารถยนตเพือ่การพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลีย 
                            จากไทย 
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ตารางผนวกที่ 4  การทดสอบการแจกแจงความปกติของคาความคลาดเคลื่อนของสมการปริมาณ 
                           อุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย 

Observed Value
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ตารางผนวกที่ 5  การวิเคราะหหาสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาด 
เครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทยโดยวิธี stepwise 
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ตารางผนวกที่ 6  การตรวจสอบปญหา Multicollinearity ของสมการปริมาณอุปสงคนาํเขารถยนต 
นั่งขนาดเล็กทีม่ีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย 
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ตารางผนวกที่ 7  การตรวจสอบปญหา Heteroscedasticity ของสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนต 
                            นั่งขนาดเลก็ที่มีขนาดเครือ่งยนต 1500 – 3000ซีซีของออสเตรเลียจากไทย 
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ตารางผนวกที่ 8  การทดสอบการแจกแจงความปกติของคาความคลาดเคลื่อนของสมการปริมาณ 
                           อุปสงคนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000ซีซีของ 
                           ออสเตรเลียจากไทย 
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ตารางผนวกที่ 9  การวิเคราะหหาสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน 
ของออสเตรเลียจากไทย เพื่อหาคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขารถยนต 
เพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของออสเตรเลียจากไทย เพื่อนํามาใชในการคํานวณ 
การเปลี่ยนแปลงมูลคาการนําเขารถยนตเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตันของ 
ออสเตรเลียจากไทยอันเนื่องมาจากการลดภาษีนําเขาของออสเตรเลีย  
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ตารางผนวกที่ 10  การวิเคราะหหาสมการปริมาณอุปสงคนําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาด 
เครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลียจากไทย เพื่อหาคาความยืดหยุนของ    
อุปสงคตอราคานําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซี  
ของออสเตรเลียจากไทย เพื่อนํามาใชในการคํานวณการเปลี่ยนแปลงมูลคาการ  
นําเขารถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีขนาดเครื่องยนต 1500 – 3000 ซีซีของออสเตรเลีย 
จากไทยอันเนื่องมาจากการลดภาษีนําเขาของออสเตรเลีย  
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 

ช่ือ –นามสกุล นางสาวมัลลิกา  อัศววราตระกูล 
วัน เดือน ป ที่เกิด 3 ธันวาคม พ.ศ. 2526 
สถานที่เกิด  จังหวดันนทบรีุ 
ประวัติการศึกษา คณะวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี วิชาเอกสถิติ 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
ตําแหนงปจจบุัน พนักงานบัญชแีละเลขานุการ 
สถานที่ทํางานปจจุบัน เวิลด แคท ลิมเิต็ด 

 




