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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

“น้ํามัน” นับเปนทรัพยากรพลังงานที่สําคัญในการขับเคลื่อนของระบบเศรษฐกิจนับแต
อดีตจนถึงปจจุบัน อีกทั้งยังเปนปจจัยการผลิตที่สําคัญในภาคเศรษฐกิจตางๆ ของประเทศ ทั้งใน
ดานอุตสาหกรรม การเกษตร ระบบการคมนาคม การขนสง การประมง ตลอดจนกิจกรรมตางๆ 
ดานสาธารณูปโภค และมีบทบาทตอการพัฒนาประเทศทั้งในปจจุบันและอนาคต เนื่องจากการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจตามภาคตางๆ นั้นจําเปนที่จะตองใชพลังงานเพิ่มขึ้นดวย และสวนใหญเปน 
ความตองการใชผลิตภัณฑนํ้ามันเปนหลัก จึงจัดไดวาน้ํามันเปนทรัพยากรที่สําคัญตอประเทศ ถึงแม
ประเทศไทยจะสามารถกลั่นน้ํามันใชเองจากแหลงผลิตภายในประเทศไดเพิ่มมากขึ้นจาก 61,914 
บารเรลตอวันในป พ.ศ. 2544 เปน 75,567  85,516 และ 128,950 บารเรลตอวันในป พ.ศ. 2545 พ.ศ. 
2547 และ พ.ศ. 2549  ตามลําดับ (ตารางที่ 1.1) แตเนื่องจากปริมาณน้ํามันดิบและปริมาณการผลิต
น้ํามันสําเร็จรูปชนิดตางๆ ที่ไดจากโรงกลั่นภายในประเทศ ไมเพียงพอตอความตองการใชในสาขา
เศรษฐกิจในแตละป ซ่ึงปริมาณการใชน้ํามันมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้น (ตารางที่ 1.1) พบวา ในป พ.ศ. 
2544 ปริมาณการใชผลิตภัณฑน้ํามันอยูที่ระดับ 560,322 บารเรลตอวัน จากนั้นปริมาณการใช
ผลิตภัณฑน้ํามันก็ปรับเพิ่มขึ้นเปน 589,160 บารเรลตอวันและ 623,627 บารเรลตอวัน ในป พ.ศ. 
2545 และ พ.ศ. 2546 ตามลําดับ หลังจากนั้นปริมาณการใชผลิตภัณฑน้ํามันก็ปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น
เร่ือยๆ จนกระทั่งป พ.ศ.2549 ปริมาณการใชผลิตภัณฑน้ํามันอยูที่ระดับ 672,631 บารเรลตอวัน 
ดังนั้นประเทศไทยจึงตองพึ่งพาการนําเขาน้ํามันจากตางประเทศทั้งในรูปของน้ํามันดิบและน้ํามัน
สําเร็จรูป ซ่ึงน้ํามันทั้งสองชนิดถือเปนสินคานําเขาที่สําคัญของประเทศไทย  
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ตารางที่ 1.1  ปริมาณการผลิตและการใชผลิตภัณฑน้ํามนั 
                  (หนวย : บารเรลตอวัน) 

ป ปริมาณการใชผลิตภณัฑน้ํามัน ปริมาณการผลิตผลิตภัณฑน้ํามัน 
2544 560,322 61,914 
2545 589,160 75,567 
2546 623,627 96,322 
2547 686,612 85,516 
2548 689,418 113,890 
2549 672,631 128,950 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2550) 
 
หากพิจารณาถึงมูลคาการนําเขาน้ํามันทั้งสองดังจะเห็นไดจากตารางที่ 1.2 จะพบวามูลคา

การนําเขาทั้งสองชนิดมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น  โดยในป พ.ศ.2541 การนําเขาน้ํามันดิบมีมูลคา 
119,955.53 ลานบาท จากนั้นมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบไดปรับตัวเพิ่มขึ้นเปน 148,120.06 ลานบาท 
ในป พ.ศ. 2542 โดยมีอัตราการขยายตัวรอยละ 23.48 มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบไดปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น
อีกครั้งในป พ.ศ. 2543 ซ่ึงการนําเขาน้ํามันดิบมีมูลคา 246,034.76 ลานบาท มีอัตราการขยายตัวเพิ่ม
สูงขึ้นจากปกอนถึงรอยละ 66.10  ถือเปนอัตราการขยายตัวที่สูงมาก ในป พ.ศ. 2544 มูลคาการ
นําเขาน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้นเปน 253,321.31 ลานบาท มีอัตราการขยายตัวเพิ่มสูงขึ้นจากปกอนรอยละ 
2.96 จากนั้นก็ปรับตัวลงเล็กนอยในป พ.ศ. 2545 โดยมีมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบ 248,661.02 ลาน
บาท และหลังจากนั้นเปนตนมา มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบก็ปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ โดยในป พ.ศ. 
2546 พ.ศ. 2547 และ พ.ศ. 2548 มีมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบ 298,716.75 ลานบาท 426,569.76 ลาน
บาท และ 684,952.19 ลานบาท ตามลําดับ ในป พ.ศ. 2549 มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้นเปน 
772,054.48 ลานบาท โดยมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นจากปกอนถึงรอยละ 
11.28 
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ตารางที่ 1.2  มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป 
                                                                                                                                (มูลคา: ลานบาท) 
                                                                                                                 (อัตราการขยายตัว: รอยละ) 

ป น้ํามันดบิ น้ํามันสําเร็จรูป 
 มูลคา อัตราการขยายตัว มูลคา อัตราการขยายตัว 

2541 119,955.53 - 17,533.03 - 
2542 148,120.06 23.48 28,205.10 60.87 
2543 246,034.76 66.10 44,088.68 56.37 
2544 253,321.31 2.96 34,275.80 -22.26 
2545 248,661.02 -1.84 28,110.59 -17.99 
2546 298,716.75 20.13 30,918.32 9.99 
2547 426,569.76 42.80 41,745.39 35.02 
2548 684,952.19 60.57 69,448.80 66.36 
2549 772,054.48 11.28 77,676.41 11.85 
ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (2550) 
          สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร 

 
สวนมูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปในป พ.ศ. 2542 มีมูลคา 28,205.10 ลานบาทโดยมี

อัตราการขยายตัวเพิ่มสูงขึ้นจากปกอนถึงรอยละ 60.87 ถือเปนอัตราการขยายที่สูง ในป พ.ศ. 2543 
มูลคาการนําเขาเพิ่มขึ้นเปน 44,088.68 ลานบาท หรือมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นจากปกอนถึงรอยละ 
56.31 ถือเปนอัตราการขยายตัวที่สูงเชนกัน จากนั้นก็ปรับลดลงเล็กนอยเหลือ 34,275.80 ลานบาท
ในป พ.ศ. 2544 และปรับตัวลดลงอีกครั้งในป พ.ศ. 2545 โดยมีมูลคาการนําเขาเพียง 28,110.59 ลาน
บาท แตหลังจากนั้นเปนตนมา มูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปไดขยายตัวเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ 
จนกระทั่งป พ.ศ. 2548 มูลคาการนําเขามีอัตราการขยายตัวสูงถึงรอยละ 66.36 โดยมีมูลคาการ
นําเขา 69,448.80 ลานบาท สวนในป พ.ศ. 2549 มูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปไดเพิ่มสูงขึ้นเปน 
77,676.41 ลานบาท มีอัตราการขยายตัวรอยละ 11.85 จากปกอน (ตารางที่ 1.2) 

 
สําหรับแหลงนําเขาน้ํามันดิบ สวนใหญนําเขามาจากกลุมประเทศตะวันออกกลาง อัน

ไดแก สหรัฐอาหรับเอมิเรตส ซาอุดิอาระเบีย โอมาน เยเมน กาตาร อิรักและประเทศแอลจีเรีย โดยมี
สัดสวนการนําเขาจากสหรัฐอาหรับเอมิเรตสมากที่สุด โดยคิดเปนรอยละ 37.73 ของมูลคาการ
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นําเขาน้ํามันดิบ 10 อันดับแรก รองลงมาคือ ประเทศซาอุดิอาระเบียและประเทศโอมานตามลําดับ 
โดยมีสัดสวนการนําเขารอยละ 20.00 และรอยละ15.12 ตามลําดับ (ภาพที่ 1.1)  

 
มูลคา: ลานบาท 

15.12% 8.39%
6.39%

7.46%

2.95%

1.80%

1.20%

 20%

37.73%

สหรัฐอาหรับเอมิเรตส
ซาอุดิอาระเบีย
โอมาน
มาเลเชีย
เยเมน
กาตาร
ออสเตรเลีย
อินโดนีเซีย
อิรัก
กาบอง

 
ภาพที่ 1.1  มูลคาการนําเขาน้าํมันดิบจําแนกตามแหลงนําเขา 10 อันดับแรกของไทย ป พ.ศ. 2549  
ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (2550) 
          สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร 

 
สวนแหลงนําเขาน้ํามันสําเร็จรูป สวนใหญจะนําเขามาจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต 

อันไดแก ประเทศมาเลเซีย สิงคโปรและอินโดนีเซีย โดยมีสัดสวนการนําเขาจากประเทศมาเลเซีย
มากที่สุด โดยคิดเปนรอยละ 29.97 ของมูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูป 10 อันดับแรก รองลงมาคือ
ประเทศสิงคโปร มีสัดสวนการนําเขาคิดเปนรอยละ 20.37 ของมูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูป 10 
อันดับแรก (ภาพที่ 1.2) 
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มูลคา: ลานบาท 

13.36%
10.51%

3.74% 6.33% 5.10%
4.13%

3.95%

สิงคโปร
20.37%

มาเลเซีย
29.97% 2.54%

สิงคโปร
ซาอุดิอาระเบีย
อินเดีย
มาเลเซีย
ญ่ีปุน
อินโดนีเซีย
คูเวต
เกาหลีใต
กาตาร
ไตหวัน

 
ภาพที ่1.2  มูลคาการนําเขาน้าํมันสําเร็จรูปตามแหลงนําเขา 10 อันดับแรกของไทย ป พ.ศ. 2549  
ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (2550) 
          สํานักงานปลัดกระทวงพาณิชย โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร 
 

การนําเขาสินคาจากตางประเทศนั้น จะตองอิงกับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ 
เนื่องจากแตละประเทศตางก็มีเงินตราสกุลของตนเองเพื่อเปนสื่อกลางในการแลกเปลี่ยน
ภายในประเทศเทานั้น เชน ประเทศไทยใชสกุลเงินบาท ญ่ีปุนใชสกุลเงินเยน สหรัฐฯใชสกุลเงิน
ดอลลาร เปนตน อัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินตราสองสกุลคือ ปริมาณเงินตราสกุลหนึ่งที่จาย
ออกไป เพื่อใหไดมาซึ่งหนึ่งหนวยของเงินตราอีกสกุลหนึ่ง อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวาง
ประเทศจึงเปนการเปรียบเทียบคาของเงินตราสกุลหนึ่งกับอีกสกุลหนึ่ง เพื่อใชเปนประโยชนในการ
ชําระเงินระหวางประเทศอันเนื่องมาจากการติดตอซ้ือขายสินคาระหวางประเทศ  

 
นับแตประเทศไทยเปลี่ยนระบบการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนจากเดิมเปนระบบอัตรา

แลกเปลี่ยนคงที่เปนระบบการอัตราแลกเปลี่ยนลอยตัวแบบมีการจัดการ (Managed Float Exchange 
Rate) เมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2540 สงผลใหคาเงินบาทออนคาลง เนื่องจากคาเงินบาทจะถูก
กําหนดโดยกลไกตลาดตามอุปสงคและอุปทานของตลาดเงินตราในประเทศและตางประเทศ และ
สามารถเปลี่ยนแปลงขึ้นลงไดตามปจจัยพื้นฐานทางเศรษฐกิจ  
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ภาพที ่1.3  อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ตั้งแตป พ.ศ. 2535-2549  
ที่มา: ธนาคารแหงประเทศไทย (2550) 

 
จากภาพที่ 1.3 พบวา กอนหนาที่ประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงระบบอัตราแลกเปลี่ยน คาเงิน

บาทจะมีคาคงที่ อยูที่ประมาณ 25 บาทตอหนึ่งดอลลาร แตหลังจากประเทศไทยเปลี่ยนแปลงระบบ
อัตราแลกเปลี่ยนคือ นับแตป พ.ศ. 2540 เปนตนมา คาเงินบาทออนคาลงและคอนขางจะมีความผัน
ผวน ซ่ึงจะสงผลกระทบตอการนําเขาสินคาจากตางประเทศ โดยจะสงผานทางดานราคาสินคา
นําเขา นั่นคือ เมื่อราคาสินคานําเขาเปลี่ยนแปลง ยอมสงผลใหการนําเขาเปลี่ยนแปลงดวย 
 

การนําเขาน้ํามันก็เชนเดียวกันกับสินคานําเขาอื่นๆ คือเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงของอัตรา
แลกเปลี่ยนหรือคาเงินมีการเปลี่ยนแปลงก็ยอมสงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามันจากตางประเทศ 
ซ่ึงจากขางตนที่ไดกลาวไววาประเทศไทยมีแนวโนมความตองการใชน้ํามันเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ โดยที่
ประเทศไทยยังไมสามารถผลิตน้ํามันมาใชเองไดทั้งหมด ดังนั้นการนําเขาน้ํามันของประเทศไทยก็
ยังคงมีแนวโนมสูงขึ้นเชนกัน เมื่อมีการนําเขาก็ยอมตองพิจารณาถึงอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศที่มีความผันผวนอยูตลอด ซ่ึงนับไดวาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเปน
ปจจัยหนึ่งที่มีความสําคัญตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทยเปนอยางมาก  

 
การวิจัยคร้ังนี้จึงใหความสําคัญตอผลท่ีเกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยน

เงินตราระหวางประเทศที่มีผลตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย โดยจะศึกษาถึงระดับการ
สงผานของอัตราแลกเปลี่ยนที่มีตอราคานําเขาน้ํามัน  
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

ศึกษาผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศทีม่ีตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศ
ไทย 
 

ประโยชนท่ีไดรับ 
  

การศึกษาผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันของ
ประเทศไทย ทําใหทราบวาราคานําเขาน้ํามันไดรับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศมากนอยเพียงใด ภายใตการดําเนินนโยบายอัตราแลกเปลี่ยนของประเทศ
ไทย และทําใหเห็นถึงพฤติกรรมและปจจัยที่มีบทบาทตอการกําหนดราคาของผูผลิตน้ํามันใน
ตางประเทศ เพื่อเปนขอมูลสําหรับหนวยงานที่เกี่ยวของ สามารถนํามาประยุกตใชในการวางแผน
แกปญหาการนําเขาน้ํามันที่มีแนวโนมเพิ่มขึ้นในอนาคต 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 

1. ชวงเวลาที่ทําการศึกษาจะพิจารณาตามการประกาศใชนโยบายอัตราแลกเปลี่ยนแบบ
ลอยตัว (Manage Floated Exchange Rate) เมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ. 2540 ดังนั้นจะศึกษา
ผลกระทบของอัตราแลกเปลี่ยนที่มีตอราคานําเขาน้ํามัน ตั้งแตเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2540 – เดือน
กันยายน พ.ศ. 2550 โดยจะใชขอมูลเปนรายไตรมาส รวมทั้งสิ้น 41 ไตรมาส  

 
2. ประเทศไทยเปนประเทศขนาดเล็ก ในการนําเขาสินคาจากตางประเทศนั้นจะตอง

ยอมรับราคาในตลาดโลก ดังนั้นในการวิเคราะหผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่
มีตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย ตองใชราคาน้ํามันในตลาดโลกในการวิเคราะหดวย 
 

3. ขอมูลราคานําเขาน้ํามัน จะใชทั้งราคานําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป เนื่องจาก
ประเทศไทยจําเปนตองนําเขาน้ํามันทั้งสองชนิดนี้จากตางประเทศ  โดยน้ํามันสําเร็จรูปจะ
ทําการศึกษาเฉพาะน้ํามันดีเซลเทานั้น เนื่องจากประเทศไทยจําเปนตองพึ่งพาการนําเขาน้ํามันชนิด
นี้จากตางประเทศในปริมาณมาก เมื่อเทียบกับปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปชนิดอื่นๆ พิจารณา
ตารางที่ 1.3 จะพบวา ตั้งแตป พ.ศ. 2540 – พ.ศ. 2546 การนําเขาน้ํามันดีเซลจะมีปริมาณการนําเขา
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มากกวาปริมาณการนําเขาน้ํามันเบนซินทั้งชนิดออกเทน 91 และออกเทน 95 น้ํามันกาดและอากาศ
ยาน น้ํามันเตา และในป พ.ศ. 2547 เปนตนมา ปริมาณการนําเขาดีเซลจะมีปริมาณการนําเขามาก
เปนอันดับสองรองจากปริมาณการนําเขาน้ํามันเตา แตก็นับไดวาประเทศไทยจําเปนตองนําเขา
น้ํามันดีเซลในปริมาณที่มาก ประกอบกับน้ํามันดีเซลเปนปจจัยที่สําคัญชนิดหนึ่งในภาคการผลิต
ของประเทศ ซ่ึงเปนภาคที่มีความสําคัญตอการเจริญเติบโตของประเทศ ดวยเหตุนี้จึงเลือกใชน้ํามัน
สําเร็จรูปชนิดน้ํามันดีเซลในการศึกษาครั้งนี้ 
 
ตารางที่ 1.3  ปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูป 
                                                                                                                                (หนวย: ลานลิตร) 

น้ํามันเบนซิน น้ํามันกาดและอากาศยาน 
ป ออกเทน 91 ออกเทน 95 น้ํามันกาด เจพี 1 เคร่ืองบิน

ทหาร 

น้ํามัน
ดีเซล น้ํามันเตา 

2540 24 20 37 21 2 2,006 946 
2541 19 11 - - 2 716 661 
2542 19 33 - - 4 1,085 929 
2543 18 11 - - 3 646 623 
2544 144 - - - 4 322 - 
2545 217 7 - 47 4 706 - 
2546 139 - - 40 2 605 211 
2547 170 23 - 47 2 713 753 
2548 - - - - 3 719 1,443 
2549 - - - 30 4 365 1,105 

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
 

นิยามศัพท 
 

1. น้ํามันดิบ หมายถึง น้ํามันมาจากใตดิน มีลักษณะเปนของเหลวสีดําๆ มีสารไฮโดรคาร
บอนสูง เผาแลวไดพลังงานสูง น้ํามันดิบที่มีกํามะถันเจือปนนอยถือวาเปนน้ํามันดี มีราคาแพง 
น้ํามันดิบนี้จะเอามาใชโดยตรงไมได ตองเอาไปกลั่นที่โรงกล่ันน้ํามัน ทําเปนน้ํามันเชื้อเพลิง ชนิด
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ตางๆ เอาไวเติมรถยนต รถดีเซล เรือ รถไฟ หรือเครื่องบิน น้ํามันเหลานี้มีสมบัติตางๆ กันไปและ
ราคาก็ไมเทากัน (สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ, 2544) 
 

2. น้ํามันดีเซล หมายถึง น้ํามันสําเร็จรูปที่ใชกับเครื่องยนตดีเซล เชน รถบรรทุก รถโดยสาร 
รถแทรกเตอร หัวจักรรถไฟและเรือประมง เปนตน ประเทศไทยใชอยู 2 ชนิด คือ น้ํามันดีเซลหมุน
เร็วและน้ํามันดีเซลหมุนชา เปนของเหลวติดไฟไดงาย ใส มีสีออนๆ มีกล่ินแบบน้ํามันปโตรเลียม 
(สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ, 2544) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสารและแนวคิดทฤษฎี 
 

การตรวจเอกสาร 
 
ในสวนนี้เปนการศึกษาผลงานวิจัยที่ผานมาที่ไดทําการศึกษาวิจัยในเรื่องที่เกี่ยวของ โดยจะ

แบงศึกษาออกเปนสองสวน ซ่ึงสวนแรกจะเปนงานศึกษาที่เกี่ยวของกับปจจัยที่มีผลตอราคาน้ํามัน 
สวนที่สองจะเปนงานศึกษาที่เกี่ยวของกับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ โดยจะศึกษาถึง
รายละเอียดของวิธีการศึกษาและผลการศึกษาของแตละทานดังนี้  
 
สวนแรก: งานศึกษาที่เก่ียวของกับปจจัยท่ีมีผลตอราคาน้ํามัน 

 
ศุภกร ขําลํ้าเลิศ (2541) ไดทําการศึกษาถึงโครงสรางทางการคาและปจจัยที่มีผลตอราคา

น้ํามันดีเซลในประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางทางการคา ดานการผลิต การนํา
เขา การจําหนายน้ํามันดีเซลและน้ํามันดิบของประเทศไทย และทราบถึงวิธีการกําหนดราคา 
บทบาทของรัฐบาลและกองทุนน้ํามันในการรักษาเสถียรภาพ รวมทั้งปจจัยที่มีผลกระทบตอความ
เคลื่อนไหวของราคาน้ํามันขายปลีกในประเทศไทย โดยทําการศึกษาในชวงป พ.ศ. 2535–2539 ซ่ึง
เปนชวงหลังการประกาศใชระบบราคาน้ํามันลอยตัวในประเทศไทย ศึกษาครอบคลุมน้ํามันดีเซลที่
มีการใชทั้งหมดในประเทศไทย 2 ประเภทคือ น้ํามันดีเซลหมุนเร็วและน้ํามันดีเซลหมุนชา 
นอกจากนี้ยังรวมถึงน้ํามันดิบซึ่งเปนวัตถุดิบที่สําคัญอีกดวย ในสวนของการศึกษาถึงปจจัยที่มี
ผลกระทบนั้นจะเปนการศึกษาปจจัยทางดานอุปทาน เนื่องจากน้ํามันดีเซลจัดวาเปนสินคาจําเปน 
โดยปริมาณการนําเขาและปริมาณความตองการมีแนวโนมเพิ่มขึ้น และเปนสินคาที่มีการกําหนด
ราคาจากปจจัยภายนอก รัฐบาลมีบทบาทในการควบคุมราคาอีกดวย ในการศึกษาครั้งนี้ใหระดับ
ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลของประเทศไทยเปนตัวแปรตาม สวนตัวแปรอิสระไดแก ระดับราคา
น้ํามันดีเซลในตลาดโลก ระดับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก ปริมาณการผลิตน้ํามันดีเซลภายประเทศ 
ปริมาณการนําเขาน้ํามันดีเซลของประเทศไทยอัตราแลกเปลี่ยนบาทตอดอลลารสหรัฐฯ และอัตรา
ภาษี จากการศึกษาพบวา การคาน้ํามันดีเซลในประเทศไทยมีการขยายตัวอยางมากตามปริมาณ
ความตองการใชที่เพิ่มขึ้น คิดเปนอัตราการเพิ่มเฉลี่ยรอยละ 23.81 ตอป โดยเปนการนําเขาจากตาง
ประเทศรอยละ 80-90 มีแหลงนําเขาจากประเทศตะวันออกกลางเปนสวนใหญ และโครงสรางทาง
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การคาน้ํามันดีเซลไดมีการเปลี่ยนแปลงจากการนําเขามาเปนการผลิตภายในประเทศมากขึ้น ทําให
สัดสวนการผลิตตอการนําเขาของน้ํามันดีเซลมีแนวโนมสูงขึ้น ในสวนของการจัดจําหนาย
ภายในประเทศมีปริมาณเพิ่มขึ้นและมีการสงออกไปยังตางประเทศดวย ทําใหรัฐบาลไมไดมีการ
กําหนดราคาน้ํามันเชื้อเพลิงภายในประเทศอีกตอไป ทําใหราคาน้ํามันเชื้อเพลิงมีการเปลี่ยนแปลง
ตลอดเวลา โดยปจจัยสําคัญที่มีผลตอราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลในประเทศ ไดแก ราคาน้ํามันดีเซล
ในตลาดโลกและอัตราแลกเปลี่ยนใน 1 เดือนที่ผานมา ซ่ึงจะเปนตนทุนทางการเงินของผูนําเขา
รวมทั้งราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลในประเทศ ที่มีการเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันกับปริมาณ
การผลิตน้ํามันดีเซลในประเทศ การศึกษาครั้งนี้ไดเสนอแนะใหผูใชน้ํามันทําการติดตามราคาน้ํามัน
โลกอยางใกลชิด เพื่อเตรียมพรอมและรองรับการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดีเซลในประเทศเพื่อ
ปองกันการผูกขาดในการคาน้ํามัน รวมทั้งการสงเสริมจากทางรัฐบาลในการแขงขันทั้งระดับคาสง
และคาปลีก โดยการกําหนดนโยบายในการสงเสริมใหมีการแขงขันในตลาดทั้งทางดานราคาและ
สงผลดีตอผูบริโภคในประเทศมากขึ้นดวย  
 

ประโยชนที่ไดจากการศึกษาคือ ทําใหทราบถึงปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีความสําคัญ
ตอระดับราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลในประเทศคือ ราคาน้ํามันดีเซลในตลาดโลก อัตราแลกเปลี่ยน 
 
 วิลาสินี  หีบแกว (2550)  ไดทําการศึกษาถึงการกําหนดราคาและปจจัยที่มีผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดีเซล โดยมีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหโครงสรางทางการคาและการ
กําหนดราคาขายปลีกและศึกษาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามัน
ดีเซล ทําการศึกษาในชวงป พ.ศ. 2538-2549 โดยใชขอมูลรายไตรมาส รวมทั้งสิ้น 48 ไตรมาส 
สําหรับแบบจําลองที่ใชศึกษาการวิเคราะหปจจัยที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดีเซล
ใชการสรางสมการถดถอยเชิงซอนและตัวแปรหุน โดยใชทฤษฎีอุปทานในการอธิบายฟงกชันความ
สัมพันธระหวางการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดีเซลกับปจจัยที่ศึกษาที่ใชทฤษฎีอุปทานมวลรวมและ
แนวคิดระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัวและราคาสินคาในตลาดโลกในการอธิบายความสัมพันธ
ของปจจัยที่ใชในการศึกษา ซ่ึงตัวแปรตามในแบบจําลอง ไดแก การเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดีเซล 
สวนตัวแปรอิสระในแบบจําลอง ไดแก ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ อัตราแลกเปลี่ยน ดัชนี
ราคาผูบริโภคบริโภคและการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลแบบลอยตัว ผลการศึกษาพบวา การ
กําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลเปนแบบลอยตัว โดยอางอิงราคาน้ํามันดีเซลสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปร รวมกับภาษีสรรพสามิตและอัตราสงเงินเขากองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงของน้ํามันดีเซล สวน
ปจจัยที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล ไดแก ดัชนีราคาผูบริโภคและการ
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กําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลแบบลอยตัว โดยในชวงที่มีการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล
แบบลอยตัว ดัชนีราคาผูบริโภคมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลในเชิงลบ 
แตในชวงที่มีการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลแบบคงที่ ดัชนีราคาผูบริโภคมีผลกระทบตอการ
เปล่ียนแปลงราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลในเชิงบวก การศึกษาครั้งนี้ ไดเสนอแนะใหผูคาน้ํามันควรให
ความสําคัญตอการติดตามราคาน้ํามันดีเซลสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ดัชนีราคาผูบริโภคและ
นโยบายของรัฐบาลในการกําหนดราคาขายปลีกน้ํามันดีเซล เพื่อนําไปใชในการวางแผนและลด
ความเสี่ยงจากการเก็งกําไร 
 

ประโยชนที่ไดจากงานวิจัยคือ ราคาน้ํามันดีเซลสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรมีผล
ตอราคาน้ํามันดีเซลในประเทศ 

 
สวนท่ีสอง: งานศึกษาท่ีเก่ียวของกับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ 
 

พงศอร  จิตตัคคานนท (2535) ไดทําการศึกษาผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทในชวงป  
พ.ศ.2522-2532  ที่มีตอการสงออกสินคาเกษตรอันไดแก  ขาว  มันสําปะหลัง  ยางพาราและกุงสด  
โดยใชขอมูลเปนรายป ศึกษาดวยวิธีกําลังสองนอยที่สุด (Ordinary Least Squares)  ในการประมาณ
คาสัมประสิทธิ์ในแบบจําลอง (Model) ทําการศึกษาเปนรายประเทศและรายสินคา  พบวาในกรณี
ประเทศสหรัฐอเมริกา  สิงคโปร  ญ่ีปุน  อังกฤษ  เนเธอรแลนด  การใชนโยบายอัตราแลกเปลี่ยน
เพื่อเพิ่มรายไดนําเขาของประเทศไมเหมาะสมเพราะจะไมเพิ่มรายไดนําเขา เนื่องจากคาความ
ยืดหยุนของอัตราแลกเปลี่ยนตอมูลคาการสงออกนอยกวา 1 ยกเวนกรณีประเทศเยอรมณี  ที่การใช
นโยบายอัตราแลกเปลี่ยนมีผลกระตุนการสงออกมากกวา 1 จากการศึกษาพบวาโครงสรางการ
สงออกของไทยไดพัฒนาจากสินคาเกษตรเปนสินคาอุตสาหกรรม  ในชวงป พ.ศ. 2522-2532  โดย
สินคาเกษตรมีมูลคาลดลงจากรอยละ 48.70 เหลือเพียงรอยละ 23.00 ในขณะที่สินคาอุตสาหกรรม
เพิ่มขึ้นจากรอยละ 32 เปนรอยละ 68.70  

 
การศึกษาของพงศอรมีชวงเวลาในการศึกษาที่ยาวแตใชขอมูลเปนรายป ทําใหขอมูล

ที่ไดไมสามารถตอบสนองไดทันที แตก็เปนงานศึกษาหนึ่งที่ช้ีใหเห็นวาผลของอัตราแลกเปลี่ยนมี
ตอสินคาเกษตรกรรมมีผลแตกตางกันในแตละชนิดของสินคาและประเทศคูคา 
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พรศิริ  ศิริสะอาด (2541) ไดทําการศึกษาถึงผลของการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนที่มี
ผลกระทบตอระดับราคาสินคาภายในประเทศ  ผลการศึกษาพบวาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ตางประเทศมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับราคานําเขาสินคาและบริการที่ระดับความเชื่อมั่น
รอยละ 99  และเมื่อพิจารณาความยืดหยุน  พบวาถากําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่แลว  เมื่ออัตรา
แลกเปลี่ยนเงินบาทมีการเปลี่ยนแปลงไปรอยละ 1 จะทําใหราคานําเขาสินคาและบริการ
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันรอยละ 1.59 ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 97 และเมื่อพิจารณาคา
ความยืดหยุน  พบวาถากําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่แลว  เมื่อระดับสินคาในตางประเทศเปลี่ยนแปลง
ไปรอยละ 1 จะทําใหราคาสินคานําเขาและบริการมีการเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันรอยละ 
0.78 ผลการวิเคราะหเชิงนโยบายโดยการกําหนดคาเงินบาทใหลดคาลงรอยละ 10 รอยละ 20 รอย
ละ 30 และรอยละ 50 ในชวงป ค.ศ. 1972-1996 พบวาการลดลงของคาเงินบาทในอัตราที่สูงขึ้น  จะ
ทําใหระดับราคาภายในประเทศ  ราคาของสินคานําเขาและบริการ และระดับของราคาสินคา
เปรียบเทียบระหวางราคาสินคาภายในประเทศกับราคาสินคาในตางประเทศเพิ่มขึ้นในอัตราที่
สูงขึ้น  แตจะทําใหผลิตภัณฑภายในประเทศ  การบริโภคของภาคเอกชน  การลงทุนรวม  มูลคาการ
สงออกสินคาและบริการ  ลดลงในอัตราที่ลดลง  แสดงใหเห็นวา  ถาเงินบาทมีคาลดลงในอัตราที่
สูงขึ้น  ยิ่งทําใหเกิดภาวะเงินเฟอสูงขึ้นซึ่งภาวะเงินเฟอที่สูงขึ้นจะทําใหการสงออกมีมูลคาที่ลดลง 

 
การศึกษาของพรศิริ เปนการศึกษาถึงผลของการเปลี่ยนแปลงในอัตราแลกเปลี่ยนที่มี

ตอราคาสินคานําเขาของไทยและสงผลไปยังอัตราเงินเฟอ ซ่ึงทําการศึกษาในราคาสินคานําเขารวม 
โดยไมไดแยกพิจารณาศึกษาเปนรายอุตสาหกรรม แตผลการศึกษาก็ช้ีใหเห็นวาอัตราแลกเปลี่ยนมี
ผลตอภาวะเงินเฟอภายในประเทศ ซ่ึงจะสงผลกระทบถึงการสงออกดวย 

 
ศุภชัย  วิเศษจินดาวัฒน (2541) ไดศึกษาผลกระทบของอัตราแลกเปลี่ยนที่มีตอราคาสงออก

สินคา โดยศึกษาเปรียบเทียบเปนรายกลุมสินคาแยกตามรหัส SITC (Standard International 
Thailand Classification)  1-Digit และสินคาสงออกที่สําคัญบางชนิด เชน ขาว (SITC 042) โดย
ทําการศึกษาผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอเงินดอลลารสหรัฐเพียงสกุลเงินเดียวและศึกษาถึง
ตัวแปรอื่นๆ ที่กําหนดราคาสินคาสงออก  โดยใชวิธีสมการถดถอย  OLS และใชขอมูลเปนราย
ไตรมาสตั้งแตไตรมาสที่ 4 ป พ.ศ.2534 จนถึงไตรมาสที่ 2  ป พ.ศ. 2541 ผลการศึกษาพบวา  อัตรา
การ Pass-Through  มีคาประมาณรอยละ 70 หรือมีคาสัมประสิทธิ์ความยืดหยุนของราคาตออัตรา
แลกเปลี่ยนประมาณ 0.7008 แสดงวาทุกๆ การออนคาของเงินบาทรอยละ 1 จะทําใหราคาของ
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สินคาสงออกของไทยมีราคาเพิ่มขึ้นรอยละ 0.7008 แตมีราคาในสกุลเงินดอลลารสหรัฐลดลง
ประมาณ รอยละ 3 
 

งานศึกษาของศุภชัย เปนการศึกษาเฉพาะคาเงินบาทตอเงินดอลลารสหรัฐเพียงสกุล
เดียว  จึงทําใหผลการศึกษาไมสามารถแยกผลกระทบที่ เกิดขึ้นเปนรายประเทศได  อีกทั้ง
ความสัมพันธที่ไดก็เปนเพียงความสัมพันธในระยะสั้น ยังไมไดอธิบายผลกระทบจากอัตรา
แลกเปลี่ยนที่จะมีในระยะยาวตอราคาสินคาสงออกของไทย ในแตละประเภทสินคา 

 
จักรี  สกุลบงกช (2544) ศึกษาผลกระทบของอัตราแลกเปลี่ยนตอราคาสงออกสินคา

อุตสาหกรรม โดยใชแบบจําลอง Vector Autoregressive และวิธี Cointegation ในการทดสอบ
ความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนและราคาสินคาสงออก ซ่ึงจะพิจารณาผลกระทบที่มีตอ
ประเทศคูคาที่สําคัญ ในแตละอุตสาหกรรม ประกอบดวยอุตสาหกรรมยานพาหนะ อุตสาหกรรม
คอมพิวเตอรและอุตสาหกรรมแผงวงจรไฟฟา สําหรับชวงเวลาที่ทําการศึกษาคือ เดือนมกราคม 
พ.ศ. 2539 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2543 โดยในการวิเคราะหจะเริ่มจากการคํานวณดัชนีราคา
สินคาออกของไทยทั้งสามประเภทแยกเปนรายประเทศ เพื่อหาความสัมพันธระหวางดัชนีราคา
สินคาสงออกของไทยกับการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนในสกุลเงินบาทตอสกุลเงินของ
ประเทศที่ทําการศึกษา จากการศึกษาพบวา ราคาสินคาสงออกในอุตสาหกรรมยานพาหนะมีระดับ
การสงผานของอัตราแลกเปลี่ยนแบบสมบูรณ ยกเวนกรณีสงออกไปยังประเทศญี่ปุน  ใน
อุตสาหกรรมคอมพิวเตอร การสงออกไปยังประเทศสหรัฐอเมริกา สิงคโปรไดรับผลการสงผานจาก
อัตราแลกเปลี่ยนอยางสมบูรณ แตการสงออกไปยังประเทศญี่ปุน เนเธอรแลนดและมาเลเซีย ไมได
รับผลการสงผานจากอัตราแลกเปลี่ยน สําหรับอุตสาหกรรมแผงวงจรไฟฟามีระดับการสงผานของ
อัตราแลกเปลี่ยนแบบสมบูรณ ยกเวนกรณีสงออกไปยังประเทศไตหวัน จากนั้นทําการทดสอบ 
Chow Test เพื่อเปรียบเทียบความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนและราคาสินคาสงออกในชวง
กอนและหลังประกาศลอยตัวคาเงินบาท จากการศึกษาพบวา มีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางของ
สมการสินคาสงออกในอุตสาหกรรมยานพาหนะไปยังประเทศออสเตรเลีย และการสงออกสินคา
อุตสาหกรรมคอมพิวเตอรไปยังประเทศเนเธอรแลนดและมาเลเซีย 

 
งานศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงคในการศึกษาสอดคลองกับงานศึกษาของจักรี

กลาวคือ เปนการศึกษาถึงผลกระทบของอัตราแลกเปลี่ยนที่มีตอราคาสินคา แตตางกันตรงที่งาน
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ของจักรีจะศึกษาผลที่มีตอราคาสินคาสงออก แตงานศึกษาในครั้งนี้ จะศึกษาถึงผลกระทบที่มีตอ
ราคานําเขาน้ํามันของไทย จึงจะนําเอาวิธีการศึกษาขางตนมาประยุกตใช  

 
Swift (2004) ศึกษาการสงผานของการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนที่มีตอราคา 

สินคาสงออกของออสเตเรีย โดยเลือกศึกษาสินคาผลิตภัณฑเกี่ยวกับนมและผลิตภัณฑเกี่ยวกับสัตว 
ซ่ึงเปนสนิคาสงออกที่สําคัญของออสเตเรีย ผลิตภัณฑที่ศึกษาจะแบงออกเปน 5 ชนิดไดแก นม เนย 
เนื้อวัว เนื้อแกะและหนังสัตว โดยใชขอมูลทุติยภูมิรายเดือน ตั้งแตเดือนกรกฎาคม 1985 ถึงเดือน
มิถุนายน 1996 โดยใชแบบจําลอง Vector Autoregressive และวิธี Cointegation ในการทดสอบ ผล
การศึกษาพบวา ผลิตภัณฑเกี่ยวกับนมซึ่งไดแก นมและเนย มีความสัมพันธในระยะยาว แสดงให
เห็นวามีการสงผานของการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนอยางสมบูรณ ซ่ึงชี้ใหเห็นถึงวาการ
เปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเปนผลทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในราคาสินคาตางประเทศของ
ผลิตภัณฑเหลานั้น สําหรับผลิตภัณฑเกี่ยวกับสัตวไดแก เนื้อวัว เนื้อแกะและหนังสัตว พบวาสินคา
ทุกชนิดไมมีความสัมพันธในระยะยาวนั่นคือ การเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนไมมีความสัมพันธ
กับราคาสงออก อยางไรก็ตามสินคาทุกชนิดจะถูกผลกระทบจากการกําหนดโควตาและการกีดกัน
ทางการคาที่มิใชภาษี 

 
ธัญลักษณ  เตชพิชิตโชค (2547) ศึกษาระดับการสงผานอัตราแลกเปลี่ยนตอราคาสินคา

นําเขาที่จําแนกตามโครงสรางสินคานําเขา ประกอบดวย สินคาทุน สินคาอุปโภคบริโภค วัตถุดิบ
และเชื้อเพลิง พรอมทั้งทดสอบความสําคัญของตัวแปรตางๆ ไดแก อัตราเงินเฟอ ตนทุนหนวย
สุดทายของผูผลิต ราคาสินคาเปรียบเทียบและความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนที่มีผลกระทบตอ
การสงผานอัตราแลกเปลี่ยนตอราคาสินคานําเขา โดยวิธี Cointegration และทําการทดสอบการ
เปลี่ยนแปลงระดับการสงผานอัตราแลกเปลี่ยนตอราคาสินคานําเขาในชวงกอนและหลังการ
เปล่ียนแปลงนโยบายการเงินและนโยบายอัตราแลกเปลี่ยน โดยวิธี Chow Test ซ่ึงขอมูลที่ใชใน
การศึกษาอยูในชวงไตรมาสที่ 1 ของป พ.ศ. 2538 ถึงไตรมาสที่ 4 ของป พ.ศ. 2547 ผลการศึกษา
พบวา ระดับการสงผานอัตราแลกเปลี่ยนตอราคาสินคาทุน อุปโภคบริโภค วัตถุดิบและเชื้อเพลิง
นําเขาเปนการสงผานแบบไมสมบูรณ นอกจากนี้แบบจําลองสินคาเชื้อเพลิงจะมีการเปลี่ยนแปลง
เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงนโยบายการเงินและนโยบายอัตราแลกเปลี่ยน สวนแบบจําลองสินคาทุนและ
วัตถุดิบมีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงนโยบายการเงิน 
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เนื่องจากงานศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงคที่สอดคลองกับงานศึกษาของธัญลักษณ 
(2547) ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้จึงสามารถนําวิธีการศึกษาขางตนมาประยุกตใชได โดยเริ่มจากการ
ทดสอบผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามัน รวมไปถึงการ
ทดสอบระดับความสําคัญของตัวแปรตางๆ ที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงผลของอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามัน จากนั้นจึงทดสอบหาความสัมพันธเชิง
ดุลยภาพในระยะยาวระหวางตัวแปรตางๆ  

 
จากการตรวจเอกสาร สามารถนําแบบจําลองและวิธีการศึกษาของธัญลักษณ (2547) มา

ประยุกตใชในการอธิบายถึงผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขา
น้ํามันของประเทศไทย สวนดานตัวแปรที่มีผลตอราคานําเขาน้ํามัน ตัวแปรที่ใชคือ อัตรา
แลกเปลี่ยน ราคาน้ํามันในตลาดโลกของศุภกร (2541) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรของ
วิลาสินี (2550) มาใชในการศึกษาความสัมพันธ 
 

แนวคิดทฤษฎ ี
 

แนวคิดทฤษฎีที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้ ใชดุลยภาพของตลาดอธิบายการคาระหวางประเทศใน
การอธิบายการนําเขาน้ํามันของประเทศไทย สวนการวิเคราะหผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทยนั้น ใชแนวคิดเกี่ยวกับอํานาจซื้อเสมอภาค
และแนวคิดระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัวและราคาสินคาในตลาดโลก ในการอธิบายถึงผล
ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย โดยมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
การใชดุลยภาพของตลาดอธิบายการคาระหวางประเทศ 
 

การใชดุลยภาพของตลาด อธิบายสาเหตุการเกิดการคาระหวางประเทศคือการที่ประเทศใด
ประเทศหนึ่งจะนําเขาสินคาใดๆ นั้น แสดงวาปริมาณการผลิตสินคาเพื่อจําหนายของผูผลิต
ภายในประเทศมีปริมาณไมเพียงพอตอความตองการภายในประเทศจึงจําเปนตองนําสินคาจาก
แหลงตางประเทศเขาสูประเทศนั้น ในทางตรงกันขามประเทศผูสงออกนั้นเกิดอุปทานสวนเกิน ทํา
ใหสินคาในประเทศมีปริมาณมากกวาความตองการ จึงตองสงออกสินคานั้นไปยังประเทศอื่น
ตัวอยางเชน ในประเทศไทยมีความตองการใชน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวาปริมาณการผลิตที่ไดจาก
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แหลงผลิตภายในประเทศ จึงจําเปนตองนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิงจากแหลงตางประเทศ ซ่ึงเปนประเทศ
ที่ผลิตน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวาความตองการในประเทศ พิจารณาดังภาพที่ 2.1 (กิตติศักดิ์  รัตตพันธ, 
2539 อางถึง วันรักษ  มิ่งมณีนาคิน, 2534) 

 

 
ภาพที่ 2.1  การใชดุลยภาพของตลาดอธิบายการคาระหวางประเทศ 
ที่มา: กิตติศักดิ์  รัตตพันธ (2539) 
 

จากภาพที่ 2.1 แสดงใหเห็นวา ประเทศผูนําเขามีการผลิตสินคาเพียง 0Q3 แตความตองการ
สินคาเทากับ 0Q4 จึงเกิดอุปสงคสวนเกินเทากับ Q3Q4 ในขณะที่ประเทศผูสงออกเกิดอุปทาน
สวนเกิน เนื่องจากปริมาณการผลิตมีเทากับ 0Q1 แตมีความตองการสินคาเพียง 0Q2 จึงเกิดอุปทาน
สวนเกินเทากับ Q1Q2 (สมมติใหในโลกนี้มีเพียง 2 ประเทศ) ดังนั้นจึงเปนเหตุใหเกิดการคาระหวาง
ประเทศของ 2 ประเทศนี้ แตเนื่องจากประเทศผูนําเขาเปนประเทศเล็ก จึงตองยอมรับราคา
ตลาดโลก คือ Pw หรืออุปทานตลาดโลก (Sw)  
 
 
 
 

ประเทศผูสงออก ประเทศผูนําเขา 

 P2

 Pw 
 P1

เสนอุปทาน 

เสนอุปทาน 

เสนอุปสงค 

เสนอุปสงค 

ราคา 

Q3 Q4Q1 Q2 0 
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แนวคิดระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตวัและราคาสินคาในตลาดโลก 
 

ระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัว (Free Floating Exchange Rate Regime) เปนระบบที่รัฐ
ไมเขามาแทรกแซงตลาด ทําใหอัตราแลกเปลี่ยนสามารถเคลื่อนไหวไดอยางเสรี ในการรักษาดุลย
ภาพของตลาดเงินตราตางประเทศ อัตราแลกเปลี่ยนจะถูกกําหนดโดยอุปสงคและอุปทานในตลาด
แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ ซ่ึงอุปสงคตอเงินตราสกุลใดสกุลหนึ่ง จะถูกกําหนดโดยการสงออก
และอุปทานของเงินตราสกุลใดสกุลหนึ่งจะถูกกําหนดโดยการนําเขา 
 

ในการวิเคราะหระบบเศรษฐกิจเปดขนาดเล็กที่ตองยอมรับราคาในตลาดโลก พบวา การวิ
เคราะหโดยทั่วไปจะสมมติใหระบบเศรษฐกิจเปนระบบเศรษฐกิจขนาดใหญที่มีอิทธิพลในการ
กําหนดราคาสินคาในตลาดโลก โดยที่อัตราแลกเปลี่ยนและราคาสินคาของประเทศนั้นๆ ใน
ตลาดโลก จะถูกกําหนดโดยตนทุนภายในและภาวะของอุปสงค (Branson, 1981 อางใน สันติยา, 
2546) จะไดสมการ 2.1 

 
Pf = P • E                                                                            (2.1) 

 
โดยที ่ Pf = ราคาสินคาในตลาดโลก 

E = อัตราแลกเปลี่ยน 
P = ราคาสินคาในประเทศทีม่ีระบบเศรษฐกิจขนาดใหญ 

 
สวนประเทศที่มีขนาดเล็กตองเปนฝายยอมรับราคาในตลาดโลก คือ Pf ซ่ึงจะเปนตัว

กําหนดราคาภายในประเทศโดยผานอัตราแลกเปลี่ยนดังสมการ 2.2 
 
    P = 

E
P f                                (2.2) 

 
ดังภาพที่ 2.2 เสน AD0 จะถูกกําหนดโดยแบบจําลอง IS-LM ขณะที่ระดับราคาสินคาใน

ประเทศจะถูกกําหนดโดยราคาสินคาในตลาดโลกผานอัตราแลกเปลี่ยน ทําใหเสนอุปทานที่ไดเปน
เสนตรงในแนวนอน ทําใหเกิดดุลยภาพที่จุด A ที่ระดับผลผลิตกับ y0
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ราคา 

 

ผลผลิต 
AD0 

 
ภาพที ่2.2 อุปทานและอุปสงคในระบบเศรษฐกิจขนาดเล็ก 

y0 

 
เมื่อระดับราคาสินคาในตลาดโลกสูงขึ้นจาก Pf

0 เปน Pf
1 เสนอุปทานเคลื่อนยายสูงขึ้นจาก 

AS0 เปน AS1 ที่ระดับราคา P1 = 
0

1

E
P f จุดดุลยภาพเคลื่อนยายจากจุด A เปน B ทําใหผลผลิตดุลยภาพ

ลดลงจาก y0 เปน y1 ดังภาพที่ 2.3 หากการปรับตัวสูงขึ้นของราคาสินคานําเขา เชน น้ํามันดิบและ
น้ํามันสําเร็จรูปที่ประเทศไทยมีการนําเขาประมาณรอยละ 90 ของปริมาณการผลิตทั้งหมด จะทําให
มูลคาการนําเขาเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งในระยะสั้น หากไมสามารถทดแทนน้ํามันดวยพลังงาน
ทดแทนชนิดอื่นได จะเปนผลใหมูลคาการนําเขาปรับตัวสูงขึ้นมาก ทําใหการประสบปญหาเงินเฟอ
เปนผลกระทบที่เกิดกับประเทศที่มีระบบเศรษฐกิจขนาดเล็ก รวมทั้งการชะลอตัวของผลผลิตซึ่งจะ
ทําใหเกิดภาวะการขาดดุลการคาอีกดวย 
 

ราคา 

AS1

 
y0 y1

ภาพที ่2.3 อุปสงคและอุปทานในระบบเศรษฐกิจขนาดเล็กเมื่อระดับ
AS0
AD0 
AS0
 ผลผลิต 

ราคาสินคาในตลาดโลกสูงขึ้น 
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แนวคิดเกี่ยวกับอํานาจซื้อเสมอภาค    
 
“อํานาจซื้อเสมอภาค” หรือ Purchasing Power Parity (เรียกโดยยอวา PPP) เปน

แนวความคิดหนึ่งซึ่งใชอธิบายปจจัยที่กําหนดอัตราแลกเปลี่ยน นักเศรษฐศาสตรชาวสวีเดน ช่ือ 
กุสตาฟ คาสเซล (Gustav  Cassel) เสนออยางเปนทางการเปนครั้งแรกในป ค.ศ. 1918 โดยเขาใช
แนวความคิดนี้เปนพื้นฐานในการเสนออัตราแลกเปลี่ยนทางการชุดใหม เมื่อสงครามโลกครั้งที่ 1 
ส้ินสุดลงใหมๆ เพื่อชวยใหความสัมพันธทางการคากลับสูสภาพปกติและตั้งแตนั้นมา PPP ก็ถูก
นํามาใชโดยธนาคารกลาง เพื่อเปนแนวทางในการกําหนดมูลคาพื้นฐาน (Par Value) ของเงินตรา
ของประเทศ แนวคิดนี้อาศัย “กฎแหงการมีราคาเดียว” หรือ The Law of One Price ซ่ึงอธิบายวา
สินคาชนิดเดียวกันจะมีราคาเดียวกันเสมอ ไมวาจะซื้อขายกันในประเทศใดก็ตาม และกลไกตลาดก็
จะทําใหอัตราแลกเปลี่ยนระหวางเงินตราสกุลตางๆ อยูในระดับที่สอดคลองกับกฎดังกลาว กลาว
อีกนัยหนึ่งไดวา “ถาไมมีตนทุนในการทําธุรกรรมซื้อขายสินคาระหวางประเทศ (Transaction Cost) 
และการกีดกันทางการคา (Trade Barriers) สินคาประเภทเดียวกันที่ขายในแตละประเทศ ควรจะมี
ราคาเทากันเมื่อคิดในรูปเงินสกุลเดียวกัน” 

 
The Law of One Price คอนขางใชไดดีกับสินคาชั้นปฐมที่มีลักษณะสินคาเหมือนกัน และ

มีองคกรกลางในการซื้อขายระหวางประเทศ เชน ขาว น้ําตาล กาแฟและน้ํามัน เปนตน ขณะที่
สินคาที่มีลักษณะแตกตางกัน มักจะเปนไปตามหลักการดังกลาวอยางนอยในระยะสั้นถึงระยะปาน
กลาง 
 

ตามแนวความคิด PPP นี้ การอธิบายความสัมพันธระหวางสินคากับอัตราแลกเปลี่ยน เพื่อ
เปรียบเทียบอํานาจซื้อระหวางเงินตราตางสกุล มีอยู 2 วิธีคือ 

 
           1. ความเสมอภาคในอํานาจซื้อแบบสัมบูรณ (Absolute PPP)  

 
มีหลักการคือ “ราคาสินคาและบริการกลุมเดียวกัน (The Same Basket of Goods and 

Services) ในแตละประเทศควรมีราคาเทากันเมื่อคิดในรูปเงินสกุลเดียวกัน” ห ลั ก ก า ร  Absolute 
PPP ทําใหสามารถคํานวณอัตราแลกเปลี่ยนที่ดุลยภาพ ที่ทําใหเกิดอํานาจซื้อที่เทากันไดเรียกวา
อัตราแลกเปลี่ยนตามอํานาจซื้อเสมอภาค (PPP Exchange Rate) คือจะตองเปนอัตราแลกเปลี่ยนที่ทํา
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ใหราคาสินคากลุมเดียวกันในแตละประเทศมีคาเทากันเมื่อคํานวณในรูปเงินสกุลเดียวกัน สามารถ
เขียนเปนสมการไดดังนี้ 

 
ตามหลักการ Absolute PPP จะไดวา  P = E x P*               (2.3) 
 
ดังนั้น      E = 

*P
P                (2.4) 

  
โดย E   = อัตราแลกเปลี่ยนที่ดุลยภาพ (เงินตราในประเทศตอหนึ่งหนวยเงินตราตางประเทศ) 
 P   = ราคาสินคากลุมเดียวกันภายในประเทศ (ในรูปเงินตราในประเทศ) 
 P* = ราคาสินคากลุมเดียวกันในตางประเทศ (ในรูปเงินตราตางประเทศ) 
  

PPP จะมีแนวโนมทําใหอัตราแลกเปลี่ยนเทากับอัตราสวนระหวางราคาสินคาในประเทศ
และราคาสินคาในตางประเทศ หรือ E = 

*P
P  จะอธิบายแนวโนมดังกลาวไดโดยสมมติวาสินคาใน

ที่นี้คือปากกา ซ่ึงขายในประเทศไทยที่ราคาดามละ 40 บาท ในขณะที่ปากกาชนิดเดียวกันขายใน
สหรัฐฯ มีราคาดามละ 1 ดอลลาร ถาหากมีการคาโดยเสรีระหวางสองประเทศดังกลาวและมีคา
ขนสงระหวางประเทศที่ต่ํามาก อัตราแลกเปลี่ยนก็ควรจะมีคาเทากับ 40 บาทตอดอลลาร เพราะหาก
อัตราแลกเปลี่ยนมีคาแตกตางไปจาก 40 บาทตอดอลลาร ก็จะมีแรงจูงใจใหมีการแสวงหากําไรจาก
การทํา Arbitrage เชน ถาใหอัตราแลกเปลี่ยนกลายเปน 45 บาทตอดอลลาร ก็จะทําใหสามารถสราง
กําไรไดโดยการใชเงิน 40 บาทซื้อปากกาในไทย และนําไปขายในสหรัฐฯ ในราคา 1 ดอลลาร แลว
แลกเปนเงินบาทได 45 บาท ทําใหไดกําไร 5 บาท ดังนั้น คาเงินบาทต่ําเกินไป (คือ 45 บาทตอ
ดอลลาร เทียบกับ 40 บาทตอดอลลาร) ก็จะจูงใจใหมีการซื้อเงินบาท (เพื่อนําไปซื้อปากกาในไทย) 
และการขายดอลลาร (หลังจากที่ขายปากกาในสหรัฐฯ แลว) กลไกในตลาดเงินตราก็จะกดดันให
คาเงินบาทมีคาเพิ่มขึ้นเมื่อเทียบกับเงินดอลลาร (และเงินดอลลารมีคาลดลงโดยเปรียบเทียบ) 
จนกระทั่งอัตราแลกเปลี่ยนอยูในระดับที่ 40 บาทตอดอลลาร และแรงจูงใจในการทํา Arbitrage ก็จะ
หมดไป ในขณะเดียวกันคาเงินบาทที่ต่ําเกินไปก็จะจูงใจใหมีการสงออกปากกาจากไทยไปขายใน
สหรัฐฯ มากขึ้น มีผลทําใหปากกามีราคาสูงขึ้นในไทยและลดลงในสหรัฐฯ และโอกาสในการทํา 
Arbitrage ก็จะลดลงหรือหมดไป ดังนั้นการปรับราคาในตลาดสินคาก็จะเปนปรากฏการณอีก
ประเภทหนึ่งซึ่งอาจมีสวนทําใหราคาสินคาและอัตราแลกเปลี่ยนอยูในระดับที่สอดคลองกันและ
เงินสองสกุลมีอํานาจซื้อที่เทากันในที่สุด 
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ในกรณีตรงกันขามที่เงินบาทมีคาแข็งเกินไป (เชน 35 บาทตอดอลลารเทียบกับ 40 บาทตอ
ดอลลาร) การทํา Arbitrage และการปรับตัวในตลาดเงินตราและตลาดสินคาก็จะเปนไปในทิศทาง
ตรงกันขามกับกรณีที่เงินบาทมีคาออนเกินไป กลาวคือ จะมีแรงจูงใจใหมีการซื้อเงินดอลลาร (เพื่อ
นําไปซื้อปากกาในสหรัฐฯ) และการขายเงินบาท (หลังจากที่ขายปากกาในไทยแลว) กลไกในตลาด
เงินตราก็จะกดดันใหคาเงินบาทมีคาลดลงเมื่อเทียบกับเงินดอลลาร การสงออกปากกาจากสหรัฐฯ 
ไปขายในไทยมากขึ้น ก็จะมีผลทําใหปากกามีราคาสูงขึ้นในสหรัฐฯและลดลงในไทย การปรับตัว
ของคาเงินและราคาปากกาดังกลาวจะทําใหแรงจูงใจในการทํา Arbitrage หมดไป โดยทั้งสอง
ประเทศ ปากกาจะขายในราคาเดียวกันซึ่งเปนราคาที่สะทอนอํานาจซื้อของเงินสองสกุลที่เทากันใน
ที่สุด 

 
อยางไรก็ตาม ขอสรุปขางตนมักจะไมสอดคลองกับความเปนจริง เนื่องจากเปนการ

พิจารณาการกีดกันการคาและคาขนสงระหวางประเทศซึ่งเปนปจจัยที่ทําใหสินคามีราคาไมเทากัน
ในประเทศตางๆ ประกอบกับสินคาและบริการบางประเภทไมไดมีการคาขายระหวางประเทศ 
(Non-Tradables) เชน ไฟฟา ส่ิงกอสรางและบริการตางๆ สําหรับสินคาและบริการเหลานี้ ประเทศ
ตางๆ ไมจําเปนตองมีราคาขายที่เทากัน เพราะการทํา Arbitrage ระหวางประเทศทําไมได ดังนั้น 
“กฎแหงการมีราคาเดียว” หรือ The Law of One Price จึงไมเปนจริงเสมอไป 

 
นอกจากนั้น เมื่อพิจารณากรณีที่มีสินคาหลายชนิด การเปรียบเทียบราคาจําเปนตองใชดัชนี

ราคา แตประเทศตางๆมีแบบแผนการบริโภคสินคาที่แตกตางกัน อีกทั้งชนิดสินคาก็มีความ
หลากหลาย (Product Differentiation) จึงทําใหน้ําหนักที่นํามาใชในการคํานวณดัชนีราคามีความ
แตกตางกัน ดังนั้นจึงไมสามารถเปรียบเทียบระหวาง P กับ P* โดยใชดัชนีราคาของประเทศตางๆ 
ไดอยางถูกตองนัก 

 
           2. ความเสมอภาคในอํานาจซื้อแบบเปรียบเทียบ (Relative PPP) 
 

แนวทางการเปรียบเทียบอํานาจซื้อระหวางประเทศโดยวิธีนี้ เปนการพยายามแกไข
ขอบกพรองของวิธีที่ 1  โดยแทนที่จะกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนเทากับอัตราสวนระหวางราคาสินคา
ในประเทศตางๆ แตปรับเปนวาอัตราแลกเปลี่ยนมีคาเปนสัดสวนที่คงที่ของอัตราสวนระหวาง
สินคาในประเทศตางๆ กลาวคือ  การเปลี่ยนแปลงดุลยภาพในอัตราแลกเปลี่ยน เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลงในอัตราสวนของระดับราคาในประเทศและตางประเทศ โดยเปนการมองการ
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เปรียบเทียบอํานาจซื้อของเงินสกุลใดๆ ในชวงเวลาที่ตางกัน นั่นหมายถึงมีการนําภาวะเงินเฟอที่
เกิดขึ้นในขณะใดขณะหนึ่งเขามารวมพิจารณา และเนื่องจากเงินเฟอเปนตัวจํากัดอํานาจซื้อของ
เงินตรา ดังนั้นประเทศที่มีเงินเฟอในระดับสูง เงินตราของประเทศนั้นจะมีคาลดลง กลาวอีกนัยหนึ่ง
ก็คือ การเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนที่เปนตัวเงิน (Nominal Exchange Rate) ควรจะเทากับ
สวนตางระหวางอัตราเงินเฟอภายในประเทศกับอัตราเงินเฟอของตางประเทศ  เมื่อคํานวณอัตราเงนิ
เฟอจากกลุมสินคาเดียวกัน  ซ่ึงเห็นหลักการที่มีจุดเริ่มตนมาจาก Absolute PPP แตพิจารณาในแง
อัตราการเปลี่ยนแปลงเทานั้น เขียนในรูปสมการไดดังนี้ 
 
 จาก Absolute PPP เราไดวา    E    =   

*P
P   

  
ตามหลักการของ Relative PPP จะไดวา           %∆E    =   

*%
%

P
P

∆
∆                            (2.5) 

  
หรือเขียนใหมไดวา               

0

1

E
E    = 

*0*1

01

/
/
PP
PP                            (2.6) 

 
โดย %∆E  =   อัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนที่เปนตัวเงิน 

  %∆P =   อัตราเงินเฟอในประเทศ 
  %∆P* =    อัตราเงินเฟอของตางประเทศ 

 
จากสมการ (2.6) หากคา 

0

1

P
P  สะทอนใหเห็นถึงอัตราเงินเฟอในไทย และคา 

*0

*1

P
P  ช้ีอัตรา

แนวโนมของอัตราเงินเฟอในสหรัฐฯ ดังนั้น ตามกฎแหงการมีราคาเดียว (The Law of One Price) 
และ PPP แบบเปรียบเทียบแลว หากไทยมีอัตราเงินเฟอสูงกวาสหรัฐฯ เงินบาทจะตองลดคาลงเมื่อ
เทียบกับเงินดอลลาร กลาวอีกนัยหนึ่งไดวาอัตราแลกเปลี่ยนมีคาที่สอดคลองกับอัตราเงินเฟอใน
ประเทศตางๆ นั่นเอง (พรายพล คุมทรัพย, 2547: 74-76) 

 
ภาพที่ 2.4 แสดงความสัมพันธระหวางอัตราเงินเฟอและอัตราแลกเปลี่ยนดุลยภาพ จาก

ทฤษฎีอํานาจซื้อเสมอภาค แกนตั้งแสดงถึงอัตราการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนของเงินสกุล
ทองถ่ินเทียบกับเงินสกุลตางประเทศ แกนนอนแสดงถึงอัตราความแตกตางของอัตราเงินเฟอของ
ประเทศทองถ่ินเทียบกับเงินสกุลตางประเทศ ซ่ึงอัตราแลกเปลี่ยน ณ จุดดุลยภาพจะอยูบนเสนเสมอ
ภาค (Parity Line) โดยจุด A แสดงถึงอัตราการแลกเปลี่ยน ณ จุดดุลยภาพ เมื่ออัตราเงินเฟอมีความ
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แตกตางรอยละ 3 จะทําใหอัตราแลกเปลี่ยนเปลี่ยนแปลงรอยละ 3ในขณะที่จุด B เปนลักษณะของ
อัตราแลกเปลี่ยนที่ไมไดดุลยภาพ (Disequilibrium) เมื่ออัตราเงินเฟอเพิ่มขึ้นรอยละ 3 แตอัตรา
แลกเปลี่ยนมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นเพียงรอยละ 1 เทานั้น 

 

  

เปอรเซนตการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนของเงิน     
สกุลทองถิ่นเมื่อเทยีบกับเงินสกุลตางประเทศ 

ภาพที่ 2.4  ความสัมพันธระหวางอัตราเงนิเฟอและอัตราแลกเปลี่ยนดุลยภาพจากทฤษฎีอํานาจซื้อ                         
เสมอภาค 

ที่มา: อรุณ  เกียระสาร (2543) 
 

ตามทฤษฎีการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนโดยใชทฤษฎีอํานาจซื้อเสมอภาคนี้จะเปนไปตาม
สภาพการเปลี่ยนแปลงของระดับราคา ดังนั้นความสัมพันธระหวางอํานาจซื้อและอัตราแลกเปลี่ยน
จะเปนไปไดโดยสมบูรณ แตอยางไรก็ดีในทางปฏิบัติการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนโดยวิธีนี้ยังมี
ขอบกพรองหลายประการคือ 

 
1.  อํานาจซื้อเสมอภาคไมไดคํานึงถึงการเคลื่อนยายทุนระหวางประเทศ ซ่ึงโดยแทจริงแลว 

ประเทศที่ไดรับเงินทุนไหลเขาอาจทําใหประเทศนั้นเกินดุลการชําระเงินได ในขณะที่ถาพิจารณา
ดานสินคาและบริการเพียงอยางเดียว ประเทศนั้นอาจจะขาดดุลการชําระเงิน ซ่ึงมีผลทําใหอัตรา
แลกเปลี่ยนเปลี่ยนแปลงไป 

 

3 
2 
1 

1 2 3 -3 -2 -1 

-3 

-1 
-2 

A 

B 

เสนเสมอภาค 

เปอรเซ็นตความแตกตางของอัตราเงินเฟอของ
ประเทศทองถิ่นเทยีบตางประเทศ 

Parity Line 
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2. อํานาจซื้อเสมอภาคไมไดรวมสินคาและบริการที่ไมไดเขาสูตลาด และยังไมไดรวม
คาใชจายอื่นๆ ซ่ึงเกิดขึ้นในการคาระหวางประเทศ เชน คาขนสง คาประกันภัยสินคา ดังนั้นการ
กําหนดอัตราแลกเปลี่ยนอาจจะไมถูกตอง 

 
3. อํานาจซื้อเสมอภาคไมไดคํานึงถึงปจจัยอ่ืนๆ ที่มีผลตอดุลการชําระเงินนอกเหนือไปจาก

ราคาสินคา เชน รายได รสนิยม กําแพงภาษี การจํากัดโควตา ฯลฯ 
 

4. ในการเลือกใชราคาสินคาและบริการ เพื่อนํามาคํานวณในสูตรนั้นคอนขางจะยุงยาก 
เพราะมีหลายราคา เชน ราคาสง ราคาปลีก ดัชนีคาครองชีพ ดัชนีราคาขายสง ฯลฯ เปนตน ดังนั้น
การจะเลือกราคาใหเหมาะสมตรงกับวัตถุประสงค จึงเปนเรื่องที่คอนขางจะยุงยาก 
 

แตอยางไรก็ดีในขณะที่ยังไมมีทฤษฎีอ่ืนๆ ที่สามารถนํามาใชในการกําหนดอัตรา
แลกเปลี่ยนไดดีกวา ฉะนั้นในปจจุบันก็ยังคงมีผูใชแนวคิดเรื่องอํานาจซื้อเสมอภาคในการคํานวณ
อัตราแลกเปลี่ยน โดยพยายามนําขอบกพรองและเงื่อนไขอื่นๆ ที่มีอยูมาปรับเพื่อใหไดอัตรา
แลกเปลี่ยนดุลยภาพที่เหมาะสมที่สุด (นงนุช  พันธกิจไพบูลย และ นิฐิตา  เบญจมสุทิน, 2548: 243-
244) 

 
แนวคดิและทฤษฎีที่ใชในการวิเคราะหผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มี

ตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทยนั้น ใช แนวคิดเกี่ยวกับอํานาจซื้อเสมอภาคและแนวคดิระบบ
อัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตวัและราคาสินคาในตลาดโลก ในการอธิบายถึงผลของอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้าํมันของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่  3 
 

วิธีการวิจัย 
 

งานวิจัยไดแบงวิธีการศึกษา เปน 2 สวน โดยสวนแรก คือ การเก็บรวบรวมขอมูล โดยทํา
การเก็บขอมูลดานราคาและปริมาณน้ํามัน ซ่ึงจะเก็บขอมูลจากแหลงตางๆ อีกสวนหนึ่งคือ การวิ
เคราะหขอมูล เปนการนําเอาขอมูลที่ไดมีการเก็บรวบรวมมาใชในการวิเคราะหเชิงปริมาณ 
 

การเก็บรวบรวมขอมูล 
 

การวิเคราะหในเชิงปริมาณ ตองใชขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ซ่ึงเปนขอมูลอนุกรม
เวลา เกี่ยวกับขอมูลราคานําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป ขอมูลที่เกี่ยวกับปริมาณน้ํามันและ
ขอมูลปจจัยเศรษฐกิจที่ใชในการศึกษา โดยทําการจัดเก็บเปนรายไตรมาส ตั้งแตไตรมาสที่ 3 ในป 
พ.ศ. 2540 ถึงไตรมาสที่ 3 ในป พ.ศ. 2550 รวมทั้งสิ้น 41 ไตรมาส โดยไดมีการเก็บรวมรวมขอมูล
จากแหลงตางๆ ดังนี้ 
 

1. สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
2. ธนาคารแหงประเทศไทย 
3. กระทรวงพลังงานของประเทศสหรัฐอเมริกา 
4. สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย กระทรวงพาณิชย 
4. สถาบันปโตรเลียมแหงประเทศไทย 
5. บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 

 
วิธีการวิเคราะหขอมูล 

 
ในการศึกษาผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศรที่มีผลตอราคานําเขาน้ํามัน

ของประเทศไทย โดยจะศึกษาถึงระดับการสงผานตอราคานําเขาน้ํามัน แตเนื่องจากขอมูลเปน
ขอมูลเชิงอนุกรมเวลาจึงตองทดสอบกอนวาขอมูลแตละตัวมีลักษณะเปน Stationary หรือไม โดย
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วิธี Unit Root Test ของ Augmented Dickey Fuller แลวจึงคาดประมาณแบบจําลองดวยสมการ
ถดถอยเชิงซอนและตัวแปรหุน จากนั้นจะทําการทดสอบความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศและราคานําเขาน้ํามันในระยะยาว โดยวิธีทางเศรษฐมิติ ใชโปรแกรม
สําเร็จรูป เพื่อใหทราบถึงทิศทางและขนาดของความสัมพันธ โดยใชขอมูลสถิติที่เก็บรวบรวมจาก
หนวยงานตางๆ รายไตรมาสตั้งแตไตรมาสที่ 3 ในป พ.ศ. 2540 ถึงไตรมาสที่ 3 ในป พ.ศ. 2550 รวม
ทั้งสิ้น 41 ไตรมาส 

 
แบบจําลองที่ใชในการวิจัย 

 
แบบจําลองที่ใชในการวิจัยผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคา

นําเขาน้ํามันของประเทศไทยใชการสรางสมการถดถอยเชิงซอนและตัวแปรหุน โดยใชทฤษฎี
แนวคิดเกี่ยวกับอํานาจซื้อเสมอภาค แนวคิดระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัวและราคาสินคาใน
ตลาดโลกในการอธิบายฟงกชันความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศกับ
ราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย ภายใตขอสมมติวาประเทศไทยมีขนาดเล็ก จึงตองยอมรับราคา
ตลาดโลกในการอธิบายความสัมพันธของปจจัยที่ใชในการศึกษา 
 

ฟงกชันปจจัยท่ีมีผลตอราคานําเขาน้ํามนัของประเทศไทย 
 

การวิจัยคร้ังนี้ ไดศึกษาถึงผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคา
นําเขาน้ํามันของประเทศไทย โดยใชแนวคิดเกี่ยวกับอํานาจซื้อเสมอภาค แนวคิดระบบอัตรา
แลกเปลี่ยนแบบลอยตัวและราคาสินคาในตลาดโลกมาใชเปนแนวทางในการวิเคราะห โดยใช
สมการถดถอยเชิงซอนและตัวแปรหุนในการอธิบายความสัมพันธ มีรายละเอียด ดังนี้ 

 
ราคานําเขาน้ํามัน เปนฟงกชันของอัตราแลกเปลี่ยนและราคาน้ํามนัในตลาดโลก 

 
Pc.i.f. = f(Exr, Pw) 

 
1. ตัวแปรตาม ไดแก ราคานําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป โดยจะใชขอมูลที่เก็บ

รวบรวมโดยสํานักนโยบายและแผนพลังงาน (www.eppo.go.th) ซ่ึงอยูในรูปสกุลเงินบาทตอ
ดอลลารสหรัฐ 
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2. ตัวแปรอิสระ ประกอบดวย 
 

2.1 อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ  ถือเปนตัวแปรสําคัญตอการ
เปลี่ยนแปลงราคาสินคานําเขาที่แปลงกลับมาอยูในรูปของเงินบาท โดยเฉพาะเมื่อมีการประกาศใช
ระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัว ยอมสงผลใหราคาสินคานําเขาที่อยูในรูปของเงินบาทมีความ
ผันผวนตามการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยน ขอมูลอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่
ใชในการศึกษาครั้งนี้เปนอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศถัวเฉลี่ยของธนาคารพาณิชย ใน
รูปสกุลเงินบาทตอดอลลารสหรัฐ (THB/USD) ซ่ึงเก็บรวบรวมโดยธนาคารแหงประเทศไทย 
(www.bot.or.th)  

 
2.2 ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป หากมีการเปลี่ยนแปลงปริมาณ

การผลิตน้ํามันที่ไมสอดคลองกับความตองการใช ยอมสงผลกระทบตอระดับราคาน้ํามันดังเชน
วิกฤตการณน้ํามันโลกที่เกิดขึ้นหลายครั้งในชวงที่ผานมา การศึกษาครั้งนี้จึงใหความสําคัญกับ
ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปดวย โดยใชขอมูลที่เก็บรวบรวมโดย U.S. Energy 
Information Administration (www.eia.doe.gov) มาใชในการวิจัย 

 
2.3 ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป ถาหากมีการ

เปลี่ยนแปลงปริมาณความตองการใชน้ํามันที่ไมสอดคลองกับปริมาณการผลิต ยอมสงผลกระทบ
ตอระดับราคาน้ํามันไดเชนกัน โดยจะใชขอมูลที่เก็บรวบรวมโดย U.S. Energy Information 
Administration (www.eia.doe.gov) มาใชในการวิจัย 

 
2.4 ราคาน้ํามันดิบที่ตลาดโลกและราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปร 

เนื่องจากประเทศไทยเปนประเทศที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นประเทศไทยตองยอมรับราคาตลาดโลก โดย
ขอมูลราคาน้ํามันดิบที่ตลาดโลกและราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปรที่เก็บรวบรวมโดย
สํานักนโยบายและแผนพลังงาน (www.eppo.go.th)  

 
2.5 ปริมาณน้ํามันสํารองของประเทศสหรัฐอเมริกา เปนปจจัยหนึ่งที่อาจสงผล

กระทบตอราคานําเขาน้ํามัน เนื่องจากประเทศดังกลาวเปนประเทศนําเขาน้ํามันรายใหญของโลก 
เมื่อใดที่ปริมาณน้ํามันสํารองของประเทศสหรัฐอเมริกาอยูในระดับสูง ยอมสะทอนใหเห็นถึงความ
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ตองการนําเขาน้ํามันของประเทศสหรัฐอเมริกาที่ลดลง โดยจะใชขอมูลที่เก็บรวบรวมโดย U.S. 
Energy Information Administration (www.eia.doe.gov) มาใชในการวิจัย 

 
2.6 ฤดูกาล เปนตัวแปรหนึ่งที่ควรใหความสนใจในการศึกษาครั้งนี้ เนื่องจาก

ฤดูกาลที่ตางกัน ยอมสงผลใหความตองการใชพลังงานแตกตางกัน เชน ในฤดูหนาวจะมีความ
ตองการพลังงานมากกวาในฤดูรอนเปนตน การศึกษาครั้งนี้จึงใหฤดูกาลเปนตัวแปรหนึ่งดวย โดย
จะกําหนดใหเปนตัวแปรหุน (D1) ในการวิเคราะหดังนี้ 

 
D1 = 1; ฤดูหนาว  
D1 = 0; หากเปนฤดูอ่ืนๆ  

 
2.7 เหตุสุดวิสัย เชน การเกิดพายุ อาจทําใหแทนขุดเจาะน้ํามันไดรับความเสียหาย 

สงผลใหความสามารถในการผลิตน้ํามันลดลง นั่นคือ สงผลกระทบทางดานอุปทาน การศึกษาครั้ง
นี้จึงใหความสําคัญกับเหตุสุดวิสัยดวย โดยกําหนดใหเปนตัวแปรหุน (D2) ในการวิเคราะหดังนี้  

 
D2 = 1; เมื่อเกดิเหตุสุดวิสัย 
D2 = 0; กรณไีมเกิดเหตุสุดวสัิย  
   

จากปจจัยตางๆ ขางตน สามารถนํามาเขียนฟงกชันวิเคราะหผลของอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย โดยมีราคานําเขาน้ํามันดิบและ
น้ํามันสําเร็จรูปเปนตัวแปรตาม สวนตัวแปรอิสระ ไดแก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ 
ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบและน้ํามัน
สําเร็จรูป ราคาน้ํามันดิบที่ตลาดโลกและราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปร ปริมาณน้ํามัน
สํารองของประเทศสหรัฐอเมริกา ฤดูกาลและหตุสุดวิสัย จะไดฟงกชันความสัมพันธ ดังนี้ 

 
กรณีน้ํามันดบิ 
 

P1 = f(Exr, Pw, Qw1, Dw1, USA, D1, D2)                             (3.1) 
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กรณีน้ํามันสําเร็จรูป 
 

P2 = f(Exr, Ps, Qw2, Dw2, D1, D2)                                           (3.2) 
 

โดยกําหนดให 
 P1t     = ราคานาํเขาน้ํามันดิบ (บาทตอบารเรล) 

P2t     = ราคานาํเขาน้ํามันสําเร็จรูป  (บาทตอบารเรล) 
 Exrt   = อัตราแลกเปลี่ยน (บาทตอดอลลารสหรัฐ) 
 Pwt    =  ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก (ดอลลารตอบารเรล) 

Pst     =  ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสงิคโปร (ดอลลารตอบารเรล) 
 QW1t  = ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลก (พันบารเรล) 

QW2t  = ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก (พันบารเรล) 
 Dw1t  = ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก (พันบารเรล) 

 Dw2  = ปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก (พันบารเรล) 
 USAt = ปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา (พันบารเรล)  
 D1      เปนตัวแปรหุน กรณฤีดูกาล 
                            D1 = 1; ฤดูหนาว และ D1 = 0; หากเปนฤดูอ่ืนๆ 
 D2      เปนตัวแปรหุน กรณีเหตุสุดวิสัย 

              D2 = 1 กรณีเกดิเหตสุุดวิสัย และ D2 = 0 กรณีไมเกิดเหตุสุดวสัิย  
 
การวิเคราะหสมการถดถอยเชิงซอน 
 

การวิเคราะหสมการถดถอยเชิงซอน เปนวิธีวิเคราะหทางสถิติที่เกี่ยวของกับการสรางตัว
แบบคณิตศาสตร เพื่อแสดงความสัมพันธระหวางตัวแปร 2 ตัว หรือมากกวา โดยแสดงความ
สัมพันธระหวางตัวแปรตัวหนึ่งซึ่งเรียกวา ตัวแปรพึ่งพิงหรือตัวแปรตาม แทนดวย Y และตวัแปรไม
พึ่งพิงแทนดวย X เปนตัวแปรที่อยูภายใตการควบคุม (Controlled Variable) หรือตัวแปรที่ใช
พยากรณ การวิเคราะหถดถอยสามารถพยากรณคา Y ได เมื่อทราบคาของ X ตางๆ ได นั่นคือ Y 
เปนฟงกชันของ X โดยที่คาของ X สามารถแปรคาไดอยางอิสระ แตคาของ Y ขึ้นอยูกับคาของ X 
และความผันแปรจากแหลงความคลาดเคลื่อนอื่นๆ ที่ควบคุมไมได ตัวแปรจะมีความสัมพันธใน 
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ลักษณะใดลักษณะหนึ่ง อาจจะแนชัดหรือไมแนชัดก็ได และเปนแบบเชิงเสนหรือไมเชิงเสนก็ได 
ในการศึกษานี้ มีตัวแปรไมพึ่งพิงมากกวา 1 ตัว เรียกวาการวิเคราะหการถดถอยเชิงซอน (Multiple 
Regression Analysis) รูปแบบจําลองดังนี้ 
 

Yi  =  bo  +  b1Xi1  +  b2Xi2  +  …  +  bkXik  + µ i

 
โดยที ่  Yi  คือ คาสังเกตุที ่i ของตัวแปรตาม Y (i = 1,2,3,…,n) 

 Xij คือ คาสังเกตที ่i ของตัวแปรอิสระที่ j (j = 1,2,3,…,k) 
  k   คือ จํานวนตัวแปรอิสระ 
µ i  คือ คาความคลาดเคลื่อนของคาสังเกตุที่ i 
 bi   คือ คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระที่ j ที่จะประมาณคา 
 b0  คือ คาที่ตดัแกน y ที่จะประมาณคา 

 
คาของ Xij เปนคาที่สังเกตุและกําหนดขึ้นได และคาของ Y ยังขึ้นอยูกบัคาความคลาด 

เคลื่อนที่ไมสามารถสังเกตได จากนัน้ทําการประมาณหาคาสัมประสิทธิ์ในแบบจําลอง คือ b0, b1 , 
b2, …, bk การประมาณคาสัมประสิทธิ์ เปนการทําใหคา Y ที่ประมาณไดมีความคลาดเคลื่อนนอย 
ที่สุด จะทําใหไดคาประมาณของแบบจําลอง ดังนี ้
 

Yi  =  0

^
b  +  X1

^
b i1  +  X2

^
b i2  +  …  +  Xkb

^
ik 

 
ขอสมมติของการประมาณคาการถดถอย 

 
ในการประมาณคาการถดถอย จะกําหนดสมมติฐานที่ชวยในการประมาณคาไวดังนี ้

 
1.  คาของ Y ขึ้นอยูกับ Xj ซ่ึงแสดงไวในรูปฟงกชันเชิงเสน 

  
Yi  =  bo  +  b1Xi1  +  b2Xi2  +  …  +  bkXik  + µ i

 
2.  Xij เปนคาที่ กําหนดได คือ มิใชเชิงสุม (Non-stochastic) คาของ Xij และ µ i จะ 

ไมมีความสัมพันธระหวางกัน หรือแสดงในรูปคณิตศาสตรไดวา 
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E(Xij, µ i) = 0 
 
 3. คาความคลาดเคลื่อน µ i มีการกระจายแบบปกต ิโดยมีคาเฉลี่ยเปนศูนย มีความ
แปรปรวนเปนคาคงที่เทากบั σ2

 
µ i ~ N(0 , σ2 ) 
E (µ i )  = 0 
E (µ i 2) = σ2

 
 4. คาความคลาดเคลื่อนในแตละคาสังเกตไมมีความเกีย่วของกัน เชน จากคาที่สังเกตที่ i 
และคาสังเกตที่ j จะไดวา 
 

E (µ i,µ j) = 0 , i ≠ j 
 
 5. จํานวนคาสังเกตจะตองมีจํานวนมากกวาจํานวนตัวแปรอิสระบวกดวยหนึ่ง (ซ่ึงเสมือน
กับวาคาตัวแกน Y เปนสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระที่มีคาเปนหนึ่งเสมอ) 
 

n > k+1 
 

6. ตัวแปรอิสระในแบบจําลองมีความสัมพนัธกันในรูปฟงกชันเชิงเสน 
 

แบบจําลองทีมี่ตัวแปรอิสระเปนตัวแปรหุน 
 

การวิเคราะหถดถอยเชิงซอน สามารถใชผลของตัวแปรเชิงคุณภาพไดในบางครั้ง ทําไดโดย
ใชตัวแปรหุนหรือตัวแปรดัมมี่ ซ่ึงคาที่กําหนดไดมีเพียง 0 และ 1 โดยกําหนดให คา 0 แสดงวาไม
เกิดสิ่งตางๆ ที่สนใจศึกษาและคา 1 แสดงวาเกิดสิ่งที่กําลังสนใจศึกษา ในแบบจําลองที่ทําการศึกษา
มีตัวแปรอิสระบางตัวเปนตัวแปรเชิงคุณภาพ สวนตัวแปรที่เหลือเปนตัวแปรเชิงปริมาณ กําหนดให 
Wt เปนตัวแปรหุน สามารถเขียนแบบจําลองในเชิงเสนไดดังนี้ 
 

Qt = b1+ b2It + cWt + εt  
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หาก Wt = 1 สมการที่ได คือ  Qt = (b1+c) b2It + εt 

        Wt = 0 สมการที่ได คือ Qt = b1+ b2It  + εt 

 
แสดงวา การผลของตัวแปรหุนจะกระทบตอจุดตัดแกนของสมการ หมายความวาการ

เปลี่ยนแปลงของตัวแปรตามเกิดจากผลของตัวแปรหุนที่ศึกษา นอกจากนี้ผลของตัวแปรหุนอาจสง
ผลกระทบตอความชันของสมการได สามารถเขียนแบบจําลองดังนี้ 

 
Qt = b1+ b2It + dItWt + εt 

 
หาก Wt = 1 สมการที่ได คือ  Qt = b1+ (b2+d)It + εt 

         Wt = 0 สมการที่ได คือ Qt = b1+ b2It  + εt  
 
นอกจากนี้ผลของตัวแปรหุนอาจสงผลกระทบตอจุดตัดแกนและความชันของสมการที่

ทําการศึกษาได จะไดสมการถดถอยดังนี้ 
 

Qt = b1+ b2It + cWt + dItWt + εt 

 
หาก Wt = 1 สมการที่ได คือ  Qt = (b1+c) + (b2+d)It + εt 

         Wt = 0 สมการที่ได คือ Qt = b1+ b2It  + εt  
 
ในการทดสอบผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามัน

ของประเทศไทยสามารถเขียนอยูในรูปของแบบจําลองราคานําเขาน้ํามันเชิงเสนไดดังนี ้
 

กรณีน้ํามันดิบ 
 
   lnP1t = a0 + a1lnExrt + a2lnPwt + a3 lnQW1t + a4lnDw1t + a5lnUSA + a6D1 + a7D2 +ε t    (3.3)
                                              
โดย P1t    = ราคานาํเขาน้ํามันดิบ (บาทตอบารเรล) 
 Exrt  = อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ (บาทตอดอลลารสหรัฐ) 
 Pwt   =  ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก (ดอลลารตอบารเรล) 
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 QW1t  = ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลก (พันบารเรล) 
 Dw1t   = ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก (พันบารเรล) 
 USAt = ปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา (พันบารเรล) 
 D1     เปนตัวแปรหุน กรณีฤดูกาล 
                           D1 = 1; ฤดูหนาว และ D1 = 0; หากเปนฤดูอ่ืนๆ 
 D2     เปนตัวแปรหุน กรณเีหตุสุดวิสัย 
                           D2 = 1; กรณีเกดิเหตุสุดวสัิย และ D2 = 0 กรณีไมเกิดเหตุสุดวิสัย   
 
กรณีน้ํามันสําเร็จรูป 
 

lnP2t = bo + b1lnExrt + b2lnPst + b3 lnQW2t  + b4lnDw2t + b5D1 + b6D2 +ε t                      (3.4) 
 
โดย P2t     = ราคานาํเขาน้ํามันสําเร็จรูป  (บาทตอบารเรล) 
 Exrt   = อัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราระหวางประเทศ (บาทตอดอลลารสหรัฐ) 
 Pst     =  ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสงิคโปร (ดอลลารตอบารเรล) 
 QW2t  = ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก (พันบารเรล) 
 Dw2t   = ปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก (พันบารเรล) 

D1      เปนตัวแปรหุน กรณฤีดูกาล 
                           D1 = 1; ฤดูหนาว และ D1 = 0; หากเปนฤดูกาลอื่นๆ 
 D2      เปนตัวแปรหุน กรณีเหตุสุดวิสัย 
                            D2 = 0; กรณีไมเกิดเหตุสุดวิสัย และ D2 = 1 เมื่อเกิดเหตุสุดวิสัย 

 
สมมติฐานของแบบจําลอง 
 
จากสมการที่ 3.3  
 
  lnP1t = a0 + a1lnExrt + a2lnPwt + a3 lnQW1t + a4 lnDw1t + a5lnUSAt + a6D1 + a7D2 +ε t  
    
จะไดสมมติฐานของแบบจําลองดังนี้ 

 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           35 

1.  
t

t

Exr
P

ln
ln 1

∂
∂ >   0                                (3.5) 

 
ความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศกับราคานําเขาน้ํามันดิบจะ

เปนไปในทิศทางเดียวกัน นั่นคือ ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศปรับตัวสูงขึ้น (คาเงิน
บาทออนคา) จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้น ในทางกลับกัน ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศลดลง (คาเงินบาทแข็งคา) จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบลดลง 

 
2. 

t

t

Pw
P

ln
ln 1

∂
∂ > 0                    (3.6) 

 
ความสัมพันธระหวางราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกกับราคานําเขาน้ํามันดิบจะเปนไปใน

ทิศทางเดียวกัน นั่นคือ ถาราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเพิ่มสูงขึ้น จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบ
เพิ่มสูงขึ้น ในทางกลับกัน ถาราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกปรับตัวลดลง จะสงผลใหราคานําเขา
น้ํามันดิบลดลงดวย 
 

3. 
t

t

Qw
P

1

1

ln
ln

∂
∂    <   0                                (3.7) 

 
ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลกกับราคานําเขาน้ํามันดิบจะมีความสัมพันธในทิศทาง

ตรงกันขาม หากปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลกมีเพิ่มมากเกินความตองการใช ราคานําเขา
น้ํามันดิบจะปรับตัวลดลง ในทางกลับกัน หากปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลกมีไมเพียงพอตอ
ความตองการใช ราคาน้ํามันดิบก็จะปรับตัวเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเปนไปตามกฎของอุปทาน 
 

4. 
t

t

Dw
P

1

1

ln
ln

∂
∂      >   0                                (3.8) 

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันดิบและปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก

จะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน หากปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลกมีเพิ่มมากเกิน
ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบ ยอมสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้น ในทางกลับกันหากปริมาณ
ความตองการใชน้ํามันดิบของโลกลดลง ราคานําเขาน้ํามันดิบยอมลดลงดวย ซ่ึงเปนไปตามกฎของ
อุปสงค  
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5. 
t

t

USA
P

ln
ln 1

∂
∂    <   0                                                                                               (3.9) 

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันดิบและปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศ

สหรัฐอเมริกาจะมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขาม กลาวคือ หากปริมาณสํารองน้ํามันดิบของ
ประเทศสหรัฐอเมริกาอยูในระดับสูง จะสงผลใหการนําเขาน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกามี
ปริมาณลดลง จึงสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบลดลงดวย เนื่องจากประเทศสหรัฐฯ เปนผูนําเขา
น้ํามันรายใหญของโลก ในทางตรงกันขาม หากปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา
อยูในระดับต่ํา จะสงผลใหการนําเขาน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกามีปริมาณเพิ่มขึ้น ซ่ึงอาจ
สงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มขึ้นดวย 

 
6. ฤดูกาล จะสงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามันดิบ กลาวคือ หากเปนชวงฤดูหนาว จะมี

ความตองการใชน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้น สงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มสูงขึ้นดวย 
 
7. เหตุสุดวิสัย จะสงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามันดิบ เชน การเกิดพายุพัดทําใหแทนขุด

เจาะไดรับความเสียหาย สงผลกระทบถึงปริมาณอุปทานน้ํามันดิบ ดังนั้นจึงสงผลกระทบถึงราคา
นําเขาน้ํามันดิบดวย 

 
จากสมการที่ 3.4 
      

      lnP2t = bo + b1lnExrt + b2lnPst + b3 lnQW2t  + b4lnDw2t + b5D1 + b6D2 +ε t        
 
จะไดสมมติฐานของแบบจําลองดังนี้ 

 
1.  

t

t

Exr
P

ln
ln 2

∂
∂  > 0                                                                                              (3.10) 

 
ความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศกับราคานําเขาน้ํามัน

สําเร็จรูปจะเปนไปในทิศทางเดียวกัน นั่นคือ ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศปรับตัว
สูงขึ้น (คาเงินบาทออนคา) จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มสูงขึ้น ในทางกลับกัน ถา
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อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศลดลง (คาเงินบาทแข็งคา) จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปลดลง 

 
2. 

t

t

Ps
P

ln
ln 1

∂
∂ > 0                                                                                                     (3.11) 

 
ความสัมพันธระหวางราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปรกับราคานําเขาน้ํามัน

สําเร็จรูปจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน นั่นคือ หากราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มสูงขึ้นดวย ในการกลับกัน หากราคาน้ํามัน
สําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปรปรับตัวลดลง ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจะลดลงดวย 
 

3.  
t

t

Qw
P

2

2

ln
ln

∂
∂  <  0                                (3.12) 

 
ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลกกับราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจะมีความสัมพันธ

ในทิศทางตรงกันขาม หากปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลกมีเพิ่มมากเกินความตองการใช 
ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจะปรับตัวลดลง ในทางกลับกัน หากปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของ
โลกมีไมเพียงพอตอความตองการใช ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปก็จะปรับตัวเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเปนไป
ตามกฎของอุปทาน 

 
4.  

t

t

Dw
P

2

2

ln
ln

∂
∂  > 0                            (3.13) 

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปและปริมาณความตองการใชน้ํามัน

สําเร็จรูปของโลกจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน หากปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูป
ของโลกมีเพิ่มมากเกินปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูป ยอมสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่ม
สูงขึ้น ในทางกลับกันหากปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกลดลง ราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปยอมลดลงดวย ซ่ึงเปนไปตามกฎของอุปสงค  

 
5. ฤดูกาล จะสงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป กลาวคือ หากเปนชวงฤดูหนาว 

จะมีความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มสูงขึ้น สงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มสูงขึ้นดวย 
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6. เหตุสุดวิสัย จะสงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป เชน การเกิดพายุพัดทําให
แทนขุดเจาะไดรับความเสียหาย สงผลกระทบถึงปริมาณอุปทานน้ํามันสําเร็จรูป ดังนั้นจึงสงผล
กระทบถึงราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปดวย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           

บทที่ 4 
 

ภาพรวมการนําเขาน้ํามันของไทยและสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 
 

 ในบทที่ 4 นี้จะแบงเนื้อหาออกเปนสองสวน โดยสวนแรกเปนภาพรวมของการนําเขา
น้ํามันของไทย และสวนที่สองนั้นจะเปนการนําเสนอสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิง โดยแตละ
สวนมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 

ภาพรวมของการนําเขาน้าํมนัของประเทศไทย 
 

ในบรรดาอุตสาหกรรมทั่วโลก อุตสาหกรรมน้ํามันนับเปนอุตสาหกรรมที่มีความเกี่ยวพัน
กับนานาประเทศมากที่สุดเพราะ “น้ํามัน” เปนเชื้อเพลิงที่มีความตองการใชสูงกวาพลังงานชนิด
อ่ืนๆ น้ํามันจึงมีบทบาทตอการดํารงชีวิตของมนุษย การพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคม กอใหเกิด
การพัฒนาเทคโนโลยีใหมๆ ทั้งโดยทางตรงและทางออม ทั้งยังถูกใชเปนเครื่องมือในการตอรอง
ทางเศรษฐกิจและการเมือง ประเทศไทยก็เปนอีกหนึ่งประเทศที่มีความตองการใชน้ํามันเพิ่มสูงขึ้น 
ถึงแมวาประเทศไทยจะสามารถกลั่นน้ํามันใชเองภายในประเทศ  แตเนื่องจากปริมาณน้ํามันดิบและ
ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปชนิดตางๆ ที่ไดจากโรงกลั่นภายในประเทศ ไมเพียงพอตอความ
ตองการใชในสาขาเศรษฐกิจตางๆ ดังภาพที่ 4.1 จะพบวา ในทุกๆ ป ปริมาณความตองการใช
ผลิตภัณฑน้ํามันมีมากกวาปริมาณการผลิตผลิตภัณฑน้ํามัน ดังนั้นประเทศไทยจึงตองพึ่งพาการ
นําเขาน้ํามันจากตางประเทศทั้งในรูปของน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป 

 

ประเทศไทยเริ่มนําเขาน้ํามันปโตรเลียมตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 ประมาณป พ.ศ. 2431 หรือ
สิบป หลังจากมีการพัฒนาอุตสาหกรรมน้ํามันในประเทศสหรัฐอเมริกาและกอนมีการใชปโตรเลยีม
เปนเชื้อเพลิงอยางแพรหลายทั่วโลก โดยเริ่มจากการใชน้ํามันกาดสําหรับตะเกียงและน้ํามันหลอล่ืน
สําหรับเครื่องจักรไอน้ําในโรงสีขาวและโรงเลื่อย โดยปริมาณการบริโภคน้ํามันที่นําเขามาจาก
ตางประเทศไดเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว จึงมีการกอตั้งบริษัทน้ํามันขึ้นเปนครั้งแรกที่กรุงเทพมหานคร
คือ บริษัทรอยัล-ดัทชปโตรเลียม ในป พ.ศ.  2435 และบริษัทสแตนดารดออยส ในป พ.ศ. 2437 
นับเปนผูคาน้ํามันรายแรกในประเทศไทย (สถาบันปโตรเลียมแหงประเทศไทย, 2550) 
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ภาพที่ 4.1  ปริม
ที่มา: สํานักนโย

          1. การนํา

“น้ํามัน
บางพื้นที่บนเปล
ลักษณะเปนขอ
ประมาณ 30,00
แหง ซ่ึงสามารถ
ผลิตเหลานี้สวน
ประเทศตะวันอ
กลุมประเทศใน
เวเนซูเอลา โคล
ไดแก ทะเลเหน

 
น้ํามันป

ทางเศรษฐกิจให
และใชในระบบ
หลายชนิด ประ
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                       หนวย: บารเรลตอวัน 

2544 2545 2546 2547 2548 2549

ปริมาณความตองการใช
ปริมาณการผลติ

าณความตองการใชและการผลิตผลิตภัณฑน้ํามัน                                               
บายและแผนพลังงาน (2550) 

เขาน้ํามันดิบของประเทศไทย 

ปโตรเลียม (น้ํามันดิบ)”  เปนทรัพยากรธรรรมชาติที่สามารถพบไดในชั้นหินใน
ือกโลกและประกอบไปดวยสารประกอบโครงสรางซับซอนของไฮโดรคารบอน มี
งเหลวขุนขนสีน้ําตาลเขมหรือเขียวเขม ในปจจุบันมีการคนพบแหลงปโตรเลียม
0 แหงกระจายอยูทั่วโลก แหลงที่ใหญและมีความสําคัญของโลกมีอยูประมาณ 300 
ผลิตน้ํามันดิบและกาซธรรมชาติ ไดมากกวารอยละ 75 ของการผลิตทั้งหมด แหลง
มากอยูในกลุมประเทศแถบตะวันออกกลาง แอฟริกา อเมริกาใต เปนตน โดยกลุม
อกกลาง ไดแก ซาอุดิอาระเบีย คูเวต อิหราน อิรัก กาตาร สหรัฐอาหรับเอมิเรตส 
แอฟริกา ไดแก อัลจีเรีย แองโกลา ไนจีเรียและลิเบีย กลุมประเทศอเมริกาใต ไดแก 
ัมเบีย เม็กซิโกและเอควาดอร สวนแหลงปโตรเลียมใหมๆ ที่มีขนาดใหญและสําคัญ 
ือในทวีปยุโรป ออสเตเลีย อินโดนีเซียและมาเลเซีย เปนตน 

โตรเลียมหรือน้ํามันดิบ เปนแหลงพลังงานหลักที่สําคัญและสรางความเจริญเติบโต
แกโลกตลอดชวงศตวรรษที่ผานมา เปนเชื้อเพลิงพื้นฐานในการผลิตกระแสไฟฟา
อุตสาหกรรมตางๆ นอกจากนี้ยังใชเปนวัตถุดิบสําหรับอุตสาหกรรมและเคมีภัณฑ
เทศไทยตองนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศ โดยนําเขาน้ํามันดิบกวารอยละ 90  
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และอีกประมาณรอยละ 10 สามารถผลิตไดเองจากแหลงภายในประเทศ อาทิ จากแหลงสิริกิติ์ 
แหลงฝาง แหลงทานตะวันและเบญจมาศ เปนตน สําหรับกลุมประเทศที่มีความสําคัญตอการ
กําหนดนโยบายการผลิตน้ํามันที่สําคัญ คือ องคการของประเทศผูสงออกน้ํามันหรือโอเปค 
(Organization of Petroleum Exporting Countries: OPEC) มีจํานวนสมาชิกทั้งหมด 11 ประเทศ 
ประกอบดวย คูเวต สหรัฐอาหรับเอมิเรตส กาตาร ลิเบีย เวเนซุเอลา ซาอุดิอาระเบีย อิหราน อิรัก 
แอลจีเรีย ไนจีเรียและอินโดนีเซีย ซ่ึงกลุมประเทศดังกลาวมีปริมาณน้ํามันดิบรวมกัน ประมาณรอย
ละ 75 ของปริมาณน้ํามันดิบที่คนพบทั่วโลกและมีการนํามาใชรอยละ 40 ของน้ํามันที่ผลิตทั่วโลก 
หนาที่ของกลุมโอเปคคือ การรักษาผลประโยชนของสมาชิกดานตางๆ ไดแก การประสานนโยบาย
ในการผลิต การตั้งราคาน้ํามันดิบ การใหความชวยเหลือทางเศรษฐกิจและทางเทคนิคใหแกสมาชิก
ในกลุม การรวมมือกันในกลุมโอเปคกอใหเกิดความไดเปรียบในการกําหนดปริมาณการผลิต
น้ํามันดิบและการกําหนดนโยบายที่สงผลกระทบตอดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานของตลาด
น้ํามัน ซ่ึงจะสงผลตอระดับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก 
  

น้ํามันดิบที่มีการซื้อขายในตลาดโลก มีตลาดการซื้อขายน้ํามันดิบที่สําคัญ ไดแก Brent 
WTI (West Texas Intermediate) Minas Tapis Oman และ Dubai ซ่ึงมีบทบาทสําคัญในการซื้อขาย
น้ํามันดิบ นอกจากนี้ยังมีตลาดที่สําคัญอีกประเภท คือ ตลาดซื้อขายน้ํามันลวงหนา (Future Market) 
ซ่ึงเปนตลาดที่มีการคาดการณกันวามีการซื้อขายในปริมาณที่เกินกวาปริมาณน้ํามันที่มีอยูในตลาด 
สวนใหญเปนการซื้อขายเพื่อการเก็งกําไร ทําใหตลาดซื้อขายน้ํามันลวงหนามีบทบาทสําคัญมากขึ้น 
ตลาดซื้อขายน้ํามันลวงหนาขนาดใหญ มีอยู 5 แหง คือ New York Mercantile (NYMEX) กรุง
นิวยอรก ประเทศสหรัฐอเมริกา International Petroleum Exchange (IPE) กรุงลอนดอน ประเทศ
อังกฤษ Singapore Monetary Exchange (SGX) ประเทศสิงคโปร Tokyo Commodity Exchange 
(TOCOM) ประเทศญี่ปุนและ Shanghai Futures Exchange สาธารณรัฐประชาชนจีน การซื้อขายใน
ตลาดนี้จะสงผลตอการตัดสินใจซื้อขายน้ํามันและมีผลทางออมตอระดับราคาอีกดวย 
 

การกําหนดราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกจะเปลี่ยนแปลงตามกลไกตลาดโลกและการกําหนด
ราคาของกลุมโอเปค ซ่ึงจะสงผลกระทบตอการเปลี่นแปลงราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก จากภาพที่ 
4.2  แสดงการเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกรายไตรมาส ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2550 
พบวา ราคาน้ํามันดิบในทุกๆ ตลาดของโลกมีการเคลื่อนไหวทิศทางเดียวกันและมีแนวโนมเพิ่ม
สูงขึ้นอยางตอเนื่อง จากปญหาวิกฤตความขัดแยงระหวางประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศใน
ตะวันออกกลาง ตั้งแตป พ.ศ. 2544 ถึงปจจุบัน ขณะที่การนําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย พบวา
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มูลคาการนําเขามีแนวโนมที่เพิ่มสูงขึ้นเชนกัน ดังเชนตารางที่ 4.1 ตั้งแตป พ.ศ. 2541 เปนตนไป ใน
ทุกๆ ป มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบจะเพิ่มสูงขึ้น ถึงแมวาปริมาณการนําเขาน้ํามันดิบจะเปลี่ยนแปลง
ไปไมมากเทาที่ควร สะทอนใหเห็นวาประเทศไทยตองสูญเสียเงินตราเพื่อใหไดมาซึ่งน้ํามันดิบเพิ่ม
มากขึ้น ทั้งนี้สืบเนื่องจากการที่ราคานําเขาน้ํามันไดปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นในทุกๆ ป ราคานําเขา
น้ํามันดิบในป พ.ศ. 2540 อยู ณ ระดับ 19.97 ดอลลารตอบารเรล ไดเพิ่มสูงขึ้นเปน 70.46 ดอลลาร
ตอบารเรลในป พ.ศ. 2550 แสดงใหเห็นวาราคานําเขาน้ํามันดิบไดเพิ่มขึ้นถึงเกือบ 4 เทา ภายใน
ระยะเวลาเพียง 10 ปเทานั้น สําหรับผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกคือ 
ตนทุนการผลิตภายในประเทศที่เปลี่ยนแปลงตามราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกจะสงผลกระทบตอ
เศรษฐกิจภายในประเทศได        
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ภาพที่ 4.2  การเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกรายไตรมาส ตั้งแตป พ.ศ. 
                  2540-2550 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 

 

 

 

 
 



                                                                                                                                
                                                                                                                               

                          
                            

ตารางที่ 4.1  ปริมาณและมลูคาการนําเขาน้ํามันดิบเฉลี่ยรายป ตั้งแตป 2540-2550 
 

ป มูลคาการนําเขา  ปริมาณการนาํเขา  ราคานําเขา 
  ลานบาท ลานดอลลารสหรัฐ บารเรลตอวัน ลานลิตร ดอลลารตอบารเรล 

2540 166,545 5,312 728,758 42,291 19.97 
2541 137,100 3,277 679,729 39,446 13.21 
2542 169,633 4,443 698,896 40,558 17.42 
2543 285,862 7,043 674,978 39,170 28.59 
2544 284,373 6,365 712,401 41,342 24.48 
2545 286,953 6,664 728,532 42,278 25.06 
2546 346,057 8,310 775,870 45,025 29.34 
2547 486,627 12,038 869,925 50,621 37.81 
2548 644,933 15,932 827,702 48,033 52.74 
2549 753,783 19,824 829,300 48,125 65.49 
2550 711,185 20,571 799,900 46,419 70.46 

 สําหรับแหลงนําเขาน้ํามันดิบ พิจารณาจากตารางที่ 4.2 จะพบวาประเทศไทยนําเขา
น้ํามันดิบจากประเทศสหรัฐอาหรับเอมิเรตสมากที่สุด รองมาไดแก ประเทศโอมาน ซาอุดิอาระเบีย 
เยเมน มาเลเซีย กาตาร อิหราน บรูไน คูเวต อินโดนีเซีย อิรัก ออสเตรเลียและเวียดนาม ตามลําดับ 
ซ่ึงการนําเขาโดยเฉลี่ย 5 อันดับแรก คือ ประเทศสหรัฐอาหรับเอมิเรตส รอยละ 23.64 โอมาน รอย
ละ 22.41ซาอุดิอาระเบีย รอยละ 12.73 เยเมน รอยละ 10.60 และมาเลเซีย รอยละ 8.83 ตามลําดับ 
โดยแหลงนําเขาหลักของประเทศไทยจะเปนการนําเขาจากประเทศในกลุมโอเปค จํานวน 7 ใน 11 
ของประเทศสมาชิก ไดแก สหรัฐอาหรับเอมิเรตส ซาอุดิอาระเบีย กาตาร อินโดนีเซีย อิรัก อิหราน
และคูเวต สวนประเทศอื่นๆ ที่มีการนําเขาน้ํามันดิบ คิดเปนสัดสวนรอยละ 6.16 ของปริมาณการนํา
เขาทั้งหมด อยางไรก็ตามการนําเขาน้ํามันดิบจากบางแหลง อาจไมมีการนําเขาทุกป ไดแก คูเวต 
อินโดนีเซีย อิรัก ออสเตรเลียและเวียดนาม ทําใหขอมูลขาดความตอเนื่อง 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
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ตารางที่ 4.2  แหลงนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศของประเทศไทย ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2549 
       

ป 
ประเทศ 2540    2541 2542 2543 2544 2545

1. สหรัฐอาหรับเอมิเรตส 23,515.10     27,594.00 29,309.30 63,737.60 61,865.00 56,884
 (-)     

     

     

     

     

     

(23) (19.79) (25.91) (24.1) (22.88
2. ซาอุดิอาระเบีย 15,707.09 12,083.12 12,618.40 27,437.60 40,977.80 37,803
 (-)  (10.07)  (8.52)  (11.15)  (15.96)  (15.2
3.โอมาน 43,065.90 45,372.60 40,177.40 38,581.30 56,323.30 51,162
 (-)  (37.82)  (27.12)  (15.68)  (21.94)  (20.58
4. มาเลเซีย 13,525.30 5,097.10  6,403.70  12,285.70  11,322.80  12,788
 (-)  (4.25)  (4.32)  (4.109)  (4.41)  (5.14
5. เยเมน 14,196.20 15,806.50 23,340.40 30,542.40 29,534.30 27,628
 (-)  (13.18)  (15.76)  (12.41)  (11.50)  (11.11
6. กาตาร 6,920.80  8,515.90  11,098.60   10,070.50 9,939.80  15,508
 (-)  (7.10)  (7.49)  (4.09)  (3.87)  (6.24
7. ออสเตรเลีย 2,993.20 246.8 566.8 2,842.90 3,128.20 2,294.
 (-) (0.21)  (0.38)  (1.16)  (1.22)  (0.92
8. อินโดนีเซีย 2,842.40 - - - 1,245.30 6,208.
 (-) (-) (-) (-) (0.49)   (2.50

 

    

  (หนวย: ลานบาท) 

     2546 2547 2548 2549
     .40 79,736.70 140,579.10 218,772.00 261,846.60

     

     

     

     

     

)  (26.69)  (32.96) (31.94) (33.92) 
.60 55,527.90 68,382.80 132,304.40 131,547.40
0)  (18.59)  (16.03)  (19.32)  (17.04) 
.90 57,577.30 58,431.50 96,533.10 104,966.20
)  (19.27)  (13.70)  (14.09)  (13.60) 

.90  15,092.80  24,669.60  79,965.30  58,249.60 
)  (5.05)  (5.78)  (11.67)  (7.54) 
.50 40,116.60 60,468.30 37,334.70 44,381.60
)  (13.43)  (14.18)  (5.45)  (5.75) 

.90   16,016.50 23,394.60  25,770.60 - 
)  (5.36)  (5.48)  (3.76)  (-) 
80 3,152.20 7,604.30 20,753.30 21,020.10
)  (1.06)  (1.78)  (3.03)   (3.03) 
60 8,274.70 6,750.70 14,474.20 20,468.50
) (2.77)   (1.58) (2.11)  (2.65) 

44 



45 

 

ตารางที่ 4.2 (ตอ) 
 

        

        
  

(หนวย: ลานบาท) 
ป 

ประเทศ 2540         2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549
9. เวียดนาม         - - - - 1,851.30 1,290.90 1,231.20 - 11,309.20 -
 (-)          

           

       

          

           
          

            

       

(-) (-) (-) (0.72) (0.52) (0.41) (-) (1.65) (-)
10 อิรัก - - 976.2 9,713.80 3,475.10 1,804.80 1,134.10 4,567.10 9,310.60 12,499.20
 (-) (-)  (0.66) (3.95)  (1.35) 

 
 (0.73)  (0.38)  (1.07)  (1.36) (1.62) 

11. บรูไน 2,605.10 920.1 5,462.30 19,708.70 - - - - - -
 (-)  (0.77)  

 
(3.69)  (8.01) (-) (-) (-) (-) (-) (-) 

12. คูเวต 2,156.10 184 7,588.60 11,805.80 - - - - - -
 (-)  (0.15) 

 
 (5.12)  (4.80) (-) (-) (-) (-) (-) (-) 

13. อิหราน
 

11,157.30 - - - - - - - - -
(-) (-) (-) (-) (-) (-) (-) (-) (-) (-)

14. อื่นๆ 19,916.40 4,135.50 10,578.30 19,308.50 37,090.20 35,261.70 20,855.90 31,721.60 38,422.70 117,075.30
  (-) (3.45)  (7.15)  (7.85)  (14.44)  (14.18)  (6.99)  (7.45)  (5.62)  (15.16) 
รวม 158,601.70 119,955.60 148,120.00 246,034.80 256,753.10 248,638.00 298,716.70 426,569.60 684,952.10 772,054.50 
หมายเหตุ: ตวัเลขในเล็บแสดงสัดสวนมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบ เทียบกบัมูลคาการนําเขาน้ํามันดิบทัง้หมด คิดเปนรอยละ   

ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย โดยความรวมมือของกรมศุลกากร  (2549)   
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อยางไรก็ดี “น้ํามันดิบ” จะมีมูลคาเพิ่มขึ้นตอเมื่อผานกระบวนการผลิตที่แยกสวนออกเปน
ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป (Petroleum Products) หลายชนิดซึ่งมีคุณสมบัติเฉพาะแตกตางกันไปไม
วาจะเปนน้ํามันเบนซิน น้ํามันดีเซล น้ํามันอากาศยาน น้ํามันกาดและน้ํามันเตา ฯลฯ ดวยเหตุนี้ราคา
น้ํามันดิบแตละชนิดจะแตกตางกันไปตามคุณภาพของน้ํามันชนิดนั้น เชน น้ํามันดิบชนิดหนัก/เบา 
(Heavy/Light Crude) เมื่อผานกระบวนการกลั่นแลวใหชนิดน้ํามันสําเร็จรูปตรงตามความตองการ
ของตลาด อาทิ เบนซินหรือดีเซลในปริมาณมากนอยตางกัน นอกจากนั้นน้ํามันดิบที่มีปริมาณ
กํามะถันสูง/ต่ํา (Sour/Sweet Crude) จะมีราคาซื้อขายที่แตกตางกัน การคาดการณหรือพยากรณ
ระดับราคาน้ํามันในอนาคตเปนสิ่งที่คอนขางซับซอน เพราะน้ํามันเปนสินคาที่ซ้ือขายไดทั่วโลก
และสามารถทําใหคุณภาพเปนไปตามความตองการของผูใชไดหลากหลายแตกตางกับสินคาอื่นๆ 
มาก เนื่องจากตลาดน้ํามันสวนใหญเปนกิจกรรมระดับภูมิภาคที่เกิดจากหลายประเทศรวมกัน และ
เกิดจากการปฏิบัติของคนหลายกลุมที่มีวัตถุประสงคและสภาพแวดลอมตางกัน จึงมีปจจัย
หลากหลายเขามาเกี่ยวของทั้งทางตรงและทางออม อยางไรก็ดี การวิเคราะหแนวโนมของราคา
น้ํามันนั้น สามารถวิเคราะหไดทั้งในระดับภูมิภาค (Regional Area) และระดับโลก (Global) 
 
           2. การนําเขาน้ํามันสาํเร็จรูปของประเทศไทย 
 

 “น้ํามันสําเร็จรูป” เปนผลิตภัณฑที่ไดจากการกลั่นน้ํามันดิบ โดยน้ํามันดิบจะถูกกลั่นแยก
ออกมาเปนสวนๆ โดยการใหความรอน เนื่องจากคุณสมบัติของสารไฮโดรคารบอนแตละชนิดมีจุด
เดือดที่แตกตางกัน น้ํามันสําเร็จรูปแบงออกเปน 4 ชนิดคือ น้ํามันเบนซิน (Gasoline) น้ํามันกาด 
(Kerosene)/น้ํามันเครื่องบิน (Jet Fuels) น้ํามันดีเซล (Diesel) และน้ํามันเตา (Fuel Oil) เราใช
เชื้อเพลิงเหลานี้สําหรับเครื่องยนต เครื่องอํานวยความสะดวกตางๆในชีวติประจําวัน 
 

 หากพิจารณาตารางที่ 4.3 จะพบวา นับตั้งแตป พ.ศ. 2540 เปนตนมา ปริมาณการนําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยมีแนวโนมลดลง จนกระทั่งในป พ.ศ. 2546 ปริมาณการนําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปเริ่มปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นจาก 981 ลานลิตรในป พ.ศ. 2545 เปน 998 ลานลิตร และ
เพิ่มขึ้นเรื่อยๆ มา โดยในป พ.ศ. 2548 ปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปมากถึง 2,165 ลานลิตร แต
หลังจากนั้นเปนตนมาจนถึงปจจุบัน ปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยเริ่มมี
แนวโนมลดลงอีกครั้ง เนื่องจากมีการนําเขาน้ํามันในรูปของน้ํามันดิบเปนสวนใหญ แตทั้งนี้ทั้งนั้น
มูลคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปกลับเปลี่ยนแปลงไมสอดคลองกับปริมาณการนําเขา โดยเฉพาะในป 
พ.ศ. 2543 ปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปไดลดลงจากปกอนถึง 769 ลานลิตร แตมูลคาการนําเขา
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น้ํามันสําเร็จรูปกลับลดลงเพียง 512 ลานบาทเทานั้น สืบเนื่องจากราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปได
ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปกอนถึงเกือบ 10 ดอลลารตอบารเรล คือปรับตัวเพิ่มขึ้นจาก 19.57 ดอลลารตอ
บารเรล เปน 29.01 ดอลลารตอบารเรล และตั้งแตป พ.ศ. 2541 เปนตนมา ราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ ตราบใดที่ประเทศไทยตองพึ่งพาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจาก
ตางประเทศ ประเทศไทยจะตองสูญเสียเงินตราเพิ่มมากขึ้น เนื่องมาจากราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปที่
ปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นตามการเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันดิบ โดยราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจาก
ตางประเทศ (Import Parity Price) คือราคาตนทุนที่เกิดขึ้นจริงจากการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจาก
ตางประเทศ ประกอบดวย ราคาน้ํามันในตลาดจรที่สิงคโปร (FOB) คาประกันภัยในการขนสง
น้ํามันมาทางเรือ คาความสูญหาย (Loss) คาระวางหรือคาขนสง (Freight) คาจัดเก็บน้ํามัน 
(Handling Cost) และภาษีศุลกากรนําเขาน้ํามัน (Import Duty) ทั้งหมดนี้รวมกันเปนราคาตนทุนใน
การนําน้ํามันเขาจากตางประเทศ  

 
ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป = ราคาตนทุนในการนําน้ํามนัเขาจากตางประเทศ  

                                           = ราคาน้ํามันในตลาดจรที่สิงคโปร + คาขนสง + คาประกันภัย 
+ คาจัดเก็บน้ํามัน + ภาษีศุลกากร 

หากพิจารณาตามชนิดของผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปแลวจะพบวา น้ํามันดีเซลเปน
ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปที่มีการนําเขามากที่สุด จากตารางที่ 4.4 จะเห็นไดวา ตั้งแตป พ.ศ. 2540  
เปนตนมา จนกระทั่งถึงป พ.ศ. 2546 การนําเขาน้ํามันดีเซลจะมีปริมาณการนําเขามากกวาปริมาณ
การนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปชนิดอื่นๆ ไดแก น้ํามันเบนซินทั้งชนิดออกเทน 91 และออกเทน 95 
น้ํามันกาดและอากาศยาน น้ํามันเตา แตในป พ.ศ. 2547 เปนตนมา ปริมาณการนําเขาดีเซลจะมี
ปริมาณการนําเขามากเปนอันดับสองรองจากปริมาณการนําเขาน้ํามันเตา สวนน้ํามันเบนซินนั้น 
ตั้งแตป พ.ศ. 2547 เปนตนมา ประเทศไทยไมตองพึ่งพาการนําเขาน้ํามันชนิดนี้จากตางประเทศ 
เนื่องจากประเทศไทยสามารถผลิตไดเองเพียงพอตอความตองการใช น้ํามันกาดก็เชนเดียวกัน 
ประเทศไทยเลิกนําเขาน้ํามันกาดตั้งแตป พ.ศ. 2541 เปนตนมา 
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ตารางที่ 4.3  ปริมาณและมลูคาการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเฉลี่ยรายป ตัง้แตป พ.ศ.2540-2550 
 

ป มูลคาการนําเขา  ปริมาณการนําเขา  ราคานําเขา 
 ลานบาท ลานดอลลารสหรัฐ บารเรลตอวัน ลานลิตร ดอลลารตอบารเรล 

2540 12,961 452 53,134 3,083 23.29 
2541 5,190 128 24,243 1,407 14.44 
2542 9,728 255 35,661 2,069 19.57 
2543 9,160 237 22,405 1,300 29.01 
2544 3,911 87 8,090 469 29.61 
2545 7,391 171 16,913 981 27.69 
2546 8,909 214 17,197 998 34.09 
2547 15,775 395 29,473 1,715 36.58 
2548 29,363 729 37,303 2,165 53.51 
2549 23,514 615 25,912 1,504 65.02 
2550 15,409 445 16,063 932 75.97 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
 
ตารางที่ 4.4  ปริมาณการนําเขาน้ํามันสําเร็จรูปจําแนกตามชนิด ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2549 
                                                                                                                                (หนวย: ลานลิตร) 

น้ํามันเบนซิน น้ํามันกาดและอากาศยาน ป 
ออกเทน91 ออกเทน95 น้ํามันกาด เจพี 1 เครื่องบิน 

น้ํามัน
ดีเซล น้ํามันเตา 

2540 24 20 37 21 2 2,006 946 
2541 19 11 - - 2 716 661 
2542 19 33 - - 4 1,085 929 
2543 18 11 - - 3 646 623 
2544 144 - - - 4 322 - 
2545 217 7 - 47 4 706 - 
2546 139 - - 40 2 605 211 
2547 170 23 - 47 2 713 753 
2548 - - - - 3 719 1,443 
2549 - - - 30 4 365 1,105 

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
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2.1 การเปล่ียนแปลงของราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดโลก 
 
 ตลาดซื้อขายน้ํามันระหวางประเทศที่สําคัญ คือตลาดในภูมิภาคนั้นๆ ไดแก 
ตลาดในสหรัฐอเมริกา ยุโรป ตะวันออกกลางและสิงคโปร ราคาตลาดเหลานี้เรียกวา “ราคาตลาด
อางอิง”  เพราะตลาดในประเทศแถบภูมิภาคนั้นๆ มักจะกําหนดราคาโดยคํานึงถึงตลาดหลักเหลานี้  
ราคาตลาดอางอิงจะเปลี่ยนแปลงสอดคลองกับตนทุนคือราคาน้ํามันดิบ  ประกอบกับความตองการ
ปริมาณการผลิตในภูมิภาคนั้นๆ จากขอมูลในอดีตพบวา ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในทุกตลาดปรับตัว
เคลื่อนไหวไปในทิศทางและระดับเดียวกัน  บางครั้งราคาน้ํามันสําเร็จรูปในบางตลาดอาจปรับตัว
แตกตางจากตลาดอื่น เนื่องจากมีอุปสงคและอุปทานในภูมิภาคที่แตกตางกันไป แตก็จะเปนเพียง 
ชวงสั้นๆ เทานั้น เพราะระดับราคาที่แตกตางกันจะทําใหเกิดภาวะของการไหลเขา/ออกของน้ํามัน
จากตลาดอื่น จนระดับราคาของตลาดนั้นปรับตัวสูภาวะสมดุลกับตลาดอื่น (สํานักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน, 2550) 
 

           2.2 สาเหตุท่ีราคาน้ํามันในประเทศไทยตองอิงราคาน้ํามันสําเร็จรูปในสิงคโปร 
 
                                        ตลาดสิงคโปรเปนศูนยกลางซื้อขายน้ํามันที่สําคัญที่สุดในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกไกล ราคาในตลาดสิงคโปรเกิดจากการตกลงซื้อขายของผูซ้ือและผูขายทั้งภายใน
ภายนอกประเทศ  จึงสะทอนปริมาณน้ํามันที่มีในภูมิภาคและความตองการน้ํามันของภูมิภาคนีอ้ยาง
แทจริง การสงออกและนําเขา (ปริมาณการผลิตสวนเกินและความตองการน้ํามัน) ของประเทศ
ตางๆ ในภูมิภาคนี้จะมีผลตอการเปลี่ยนแปลงของราคาในตลาดจรสิงคโปร ปริมาณน้ํามันสําเร็จรูป
ที่ซ้ือขายผานตลาดสิงคโปรจะอยูในระดับสูงเชนเดียวกับตลาดใหญอ่ืนๆ ทําใหยากตอการปนราคา
โดยผูซ้ือหรือผูขายกลาวโดยสรุป ประเทศไทยใชราคาในตลาดจรสิงคโปรเปนฐานในการกําหนด
ราคาน้ํามันสําเร็จรูปเนื่องจาก 

 
  (1)  ราคาน้ํามันสิงคโปรสะทอนตนทุนการนําเขาของไทยในระดับต่ําสุด 
เพราะตลาด สิงคโปรเปนตลาดสงออกที่ใหญที่สุดในเอเชียและอยูใกลประเทศไทยมากที่สุด ดังนั้น
ตนทุนในการนําเขาจึงเปนตนทุนที่ถูกที่สุดที่โรงกล่ันไทยตองแขงขันดวย 
 
  (2)  ปริมาณการซื้อขายในสิงคโปรอยูในระดับสูงเทียบเทาตลาดใหญในพื้นที่
อ่ืน สิงคโปรเปนตลาดซื้อขายน้ํามันเชนเดียวกับนิวยอรค ทั้งๆ ที่น้ํามันที่ซ้ือขายอาจไมไดเก็บไวใน
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สิงคโปร แตทําการตกลงซื้อขายในสิงคโปรโดยบริษัทที่ดําเนินธุรกิจซื้อขายน้ํามัน ทําใหยากตอการ
ปนราคาโดยผูซ้ือหรือผูขาย 
  
 (3) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในสิงคโปรสะทอนความสามารถในการจัดหาและ
ความตองการของเอเซียอยางแทจริง เพราะเปนการกล่ันเพื่อการสงออกเปนหลัก แมสิงคโปรจะมี
กําลังการกลั่นรวมอยูที่ 1.5 ลานบารเรลตอวันและเปนระดับที่ต่ํากวาจีน ญ่ีปุนและเกาหลีใต แตการ
กล่ันของสิงคโปรเปนการกลั่นเพื่อสงออก ในขณะที่ประเทศเอเชียอ่ืนที่มีกําลังกลั่นมากกวา
สิงคโปรเปนการกลั่นเพื่อใชในประเทศเปนหลัก เมื่อเหลือแลวจึงสงออก 
 
              (4) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในสิงคโปร เปนฐานกําหนดราคาสงออกของประเทศ
ตางๆ และการซื้อขายเพื่อสงออกจากประเทศตางๆ ซ่ึงยังทําการซื้อขายที่สิงคโปรเปนหลัก 
 
               (5) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปตลาดสิงคโปรปรับตัวเคลื่อนไหวไปในทิศทาง
เดียวกันหรือระดับใกลเคียงกันกับตลาดอื่นๆ ทั่วโลก (ไดแก ตลาดตะวันออกกลาง ยุโรปและ
อเมริกา) โดยราคาน้ํามันสําเร็จรูปทุกตลาดตางปรับตัวเคลื่อนไหวไปในทิศทางเดียวกันและใน
ระดับที่ใกลเคียงกัน  อาจมีบางชวงที่ราคาของบางตลาดเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางหรือระดับที่
แตกตางกับตลาดอื่นๆ เปนเพราะภาวะที่ความตองการและปริมาณน้ํามันในตลาดไมมีความสมดุล
ในชวงเวลานั้นๆ แตตอมาราคาที่แตกตางจากตลาดอื่นมาก จะทําใหเกิดการไหลเขา/ออกของน้ํามัน
จากตลาดอื่น  จนทําใหระดับราคาของตลาดนั้นปรับตัวสูภาวะสมดุลกับตลาดอื่น เนื่องจากอยู
ภายใตระบบการคาเสรีและเปนสากล 

 
                (6) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดสิงคโปร ผันผวนนอยกวาตลาดอื่นๆ จากการ

สังเกต ความเคลื่อนไหวของราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดตางๆ ในชวง 3 ปที่ผานมา พบวาราคา
น้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรมีความผันผวนนอยกวาตลาดอื่นๆ และตลาดสิงคโปรจะใชเวลา
ในการปรับตัวสูสมดุลในเวลาประมาณ 1-3 วัน 
 

สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิง 
 

หากพิจารณาภาพที่ 4.3 4.4 และ 4.5 จะพบวาราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก ราคาน้ํามัน
สําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย จะเคลื่อนไหวไปในทิศทาง
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เดียวกันและมีแนวโนมปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น โดยสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในแตละปมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
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ภาพที่ 4.3  ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเฉลี่ยรายป ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2550 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
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ภาพที่ 4.4 ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเฉลี่ยรายป ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2550 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
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ภาพที่ 4.5  ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทยเฉลี่ยรายป ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2550 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน (2550) 
 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2540 
 
 ราคาน้ํามันดิบ ในป พ.ศ. 2540 ราคาน้ํามันดิบเฉลี่ยอยูในระดับ 18.1-21.0 ดอลลารตอ
บารเรล เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2539 ปรับตัวลดลงโดยเฉลี่ย 0.6-1.5 ดอลลารตอบารเรล ตามแตชนิด
น้ํามันดิบ เนื่องจากปริมาณการผลิตน้ํามันดิบที่มีมากกวาความตองการ ปริมาณการผลิตที่เพิ่มขึ้น
มาก เปนผลจากการผลิตเกินโควตาของกลุมประเทศโอเปคและอีกสวนหนึ่งเปนปริมาณการผลิตที่
เพิ่มขึ้นจากแหลงใหมในทะเลเหนือและละตินอเมริกา ในขณะที่ทางดานความตองการกลับไมได
เพิ่มสูงขึ้นมาก ทั้งนี้เนื่องจากอากาศในฤดูหนาวที่อุนกวาปกติ ทั้งในชวงตนปและปลายป 

  
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ในป พ.ศ. 2540 ราคาน้ํามันสําเร็จรูปใน

ตลาดสิงคโปรมีการเปลี่ยนแปลงทั้งขึ้นและลงตามแตชนิดของผลิตภัณฑ น้ํามันเบนซินไดปรับตัว
สูงขึ้นประมาณ  1 ดอลลารตอบารเรล เปนผลจากอากาศในชวงตนปและปลายปที่อุนกวาปกติ ทํา
ใหความตองการน้ํามันเบนซินเพิ่มสูงขึ้นมากกวาปกติ และสวนหนึ่งยังเนื่องจากความตองการที่เพิ่ม
สูงขึ้นของอเมริกาจากภาวะเศรษฐกิจที่ฟนตัว สําหรับน้ํามันกาด ดีเซลหมุนเร็วและเตา ราคาในป 
พ.ศ. 2540 ไดปรับลดลงโดยเฉลี่ย 3.4 2.8 และ 1.1 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ ซ่ึงเปนการออน
ตัวตามราคาน้ํามันดิบและผลจากการที่อากาศในชวงตนปและปลายปที่อุนกวาปกติ ทําใหความ
ตองการน้ํามันเพื่อความอบอุนไมสูงเทาที่ควร ในขณะที่ผูคาน้ํามันกลับสํารองน้ํามันเพื่อความ
อบอุนไวในระดับสูง 
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ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ในป พ.ศ. 2540 สถานการณราคาน้ํามันขายปลีก
น้ํามันเชื้อเพลิงของไทยไดแบงเปน 2 ชวง คือ ชวงครึ่งแรกและชวงครึ่งหลังของป ซ่ึงเปนชวงกอน
และหลัง รัฐบาลไดเปลี่ยนแปลงระบบอัตราแลกเปลี่ยนเปนระบบลอยตัว ในชวงครึ่งแรกของป 
พ.ศ. 2540 การเปลี่ยนแปลงของราคาขายปลีกของไทย จะเปลี่ยนแปลงสอดคลองกับการ
เปลี่ยนแปลงของราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดโลก โดยในไตรมาสแรกราคาขายปลีก
น้ํามันเบนซินและดีเซลไดปรับตัวลดลง 2.70 และ 2.36 บาทตอลิตร ตามลําดับ ตามราคาน้ํามันใน
ตลาดโลกที่ไดออนตัวลงจากชวงปลายป พ.ศ. 2539 และในไตรมาสที่สองราคาขายปลีกน้ํามัน
เบนซินและดีเซลไดออนตัวลงอีก 0.14 และ 0.20 บาทตอลิตร ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก  ในชวง
คร่ึงหลังของป พ.ศ. 2540 นับตั้งแตไดมีการปลอยใหเงินบาทลอยตัวตั้งแตตนเดือนกรกฎาคมเปน
ตนมา ปจจัยสําคัญที่กําหนดราคาขายปลีกน้ํามันภายในประเทศไดขึ้นอยูกับปจจัย 3 ประการคือ 
ตนทุนการกลั่นและการนําเขา ซ่ึงจะมีการเปลี่ยนแปลงสอดคลองกับราคาน้ํามันในตลาดโลก 
ตนทุนจากการเปลี่ยนแปลงของคาเงินบาท และตนทุนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงอัตราภาษีและ
กองทุน ซ่ึงมีการเปลี่ยนแปลงดังนี้ 

 
(1) ตั้งแตเดือนกรกฎาคมถึงสิ้นป พ.ศ. 2540 โดยเฉลี่ยแลวราคาน้ํามันในตลาดโลกได

ปรับตัวลดลง โดยราคาน้ํามันดิบไดปรับตัวลดลง 4 ดอลลารตอบารเรล และราคาน้ํามันเบนซิน
พิเศษ เบนซินธรรมดา กาด ดีเซลและเตาในตลาดจรสิงคโปร ออนตัวลงในระดับเดียวกับน้ํามันดิบ
คือ 4 ดอลลารตอบารเรล การเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก 1 ดอลลารตอบารเรล จะทํา
ใหตนทุนราคาขายปลีกน้ํามันในประเทศเปลี่ยนไป 25-30 สตางคตอลิตร ในทิศทางเดียวกับราคา
น้ํามันในตลาดโลก ดังนั้น นับตั้งแตการลอยตัวคาเงินบาทเปนตนมา ราคาน้ํามันในตลาดโลกได
สงผลใหตนทุนราคาน้ํามันของไทยในสวนนี้ลดลงประมาณ 4 ดอลลารตอบาเรล หรือ 95 สตางคตอ
ลิตร 

 
(2) สําหรับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราที่เปนปจจัยสําคัญอีกอันหนึ่งที่มีผลกระทบตอตนทุน

ราคาน้ํามันภายในประเทศ ตั้งแตลอยตัวคาเงินบาทจนถึงสิ้นป พ.ศ.2540 คาเงินบาทไดผันผวนมาก 
โดยไดออนตัวลงอยางตอเนื่องกวา 1 เทาตัว มาอยูในระดับ 52.5 บาทตอเหรียญสหรัฐ คาเงินบาทที่
ออนตัวไป 1 บาทตอเหรียญสหรัฐ จะมีผลทําใหตนทุนราคาขายปลีกน้ํามันในประเทศสูงขึ้น 13-15 
สตางคตอลิตร และในทางกลับกันการแข็งตัวขึ้นของคาเงินบาทจะมีผลทําใหตนทุนราคาน้ํามัน
ลดลง นับตั้งแตลอยตัวคาเงินบาทเปนตนมา คาเงินบาทไดออนตัวลงประมาณ 26 บาทตอเหรียญ
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สหรัฐ มีผลทําใหตนทุนราคาน้ํามันเบนซิน และดีเซลสูงขึ้นจากคาเงิน 3.6 และ 3 บาทตอลิตร 
ตามลําดับ 

 
(3) สําหรับการเปลี่ยนแปลงอัตราภาษีและกองทุน ซ่ึงเปนสาเหตุหนึ่งที่มีผลกระทบตอ

ราคาขายปลีกน้ํามันสําเร็จรูปนั้น จะมีผลตอราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิง ในอัตราเดียวกับอัตราภาษี
หรือกองทุนที่เปลี่ยนแปลง หลังจากคาเงินบาทลอยตัวเปนตนมา มีการปรับภาษีมูลคาเพิ่มจากรอย
ละ 7 เปนรอยละ 10 มีผลทําใหราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินและดีเซลเปลี่ยนแปลง 29 และ 26 
สตางคตอลิตร ตามลําดับ และมีการปรับอัตราเงินกองทุนน้ํามันที่มีผลตอราคาขายปลีกของน้ํามัน
เบนซินและดีเซล 11 สตางคตอลิตร นอกจากนี้มีการปรับภาษีสรรพสามิตขึ้นและลงรวม 2 คร้ัง ซ่ึง
มีผลทําใหราคาขายปลีกปรับตัวขึ้นและลงในระดับเดียวกัน และจากการสูงขึ้นของตนทุนราคา
น้ํามัน ทําใหการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตของน้ํามันดีเซลไดใชการจัดเก็บตามมูลคา ซ่ึงมีผลทําให
ตนทุนของน้ํามันดีเซลตองสูงขึ้นอีก 20 สตางคตอลิตร  

 
โดยสรุปแลว หลังการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนตั้งแตเดือนกรกฎาคมจนถึงสิ้นป พ.ศ.

2540 ไดมีการปรับราคาขายปลีกขึ้นลงรวมทั้งสิ้น 21 คร้ัง ราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินไดสูงขึ้น 3.39 
บาท โดยเปนผลจากการเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก อัตราแลกเปลี่ยน ภาษีและ
กองทุน -0.95 3.64 และ 0.40 บาทตอลิตร และมีผลกระทบจากภาษีมูลคาเพิ่มสูงขึ้นจากราคาอีก 
0.30 บาทตอลิตร ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลสูงขึ้น 3.06 บาทตอลิตร เปนผลจากการเปลี่ยนแปลง
ของราคาน้ํามันในตลาดโลก อัตราแลกเปลี่ยน ภาษีและกองทุน –0.95 3.14 และ 0.57 บาทตอลิตร 
และผลกระทบจากภาษีมูลคาเพิ่มสูงขึ้นจากราคาอีก 0.30 บาทตอลิตร 

 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2541 

 
ราคาน้ํามันดิบ จากภาวะเศรษฐกิจที่ตกต่ําในหลายประเทศ เอเซีย รัสเซียและละตินอเมริกา 

และอากาศที่อุนกวาปกติ ในชวงตนปเนื่องจากปรากฎการณเอลนีโน ทําใหความตองการในการใช
น้ํามันของป พ.ศ. 2541 ไดออนตัวลงมาก แมวาประเทศผูผลิตน้ํามันดิบจะลดปริมาณการผลิตลง
แลวก็ตาม แตก็ยังต่ํากวาระดับความตองการที่ออนตัวลงมาก สงผลใหปริมาณน้ํามันสํารองในปที่
ผานมา ไดสูงเปนประวัติการณ และทําใหราคาน้ํามันไดออนตัวลงกวา 5 ดอลลารตอบารเรล เมื่อ
เทียบกับปกอนหนานี้ ราคาน้ํามันดิบของป พ.ศ. 2541 เฉลี่ยอยูในระดับ 12.1 – 14.4 ดอลลารตอ
บารเรล 
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ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร  ผลของความตองการใชน้ํามันที่ออน
ตัวลงในภูมิภาคเอเซีย และกําลังการกลั่นที่สูงกวาความตองการใช ทําใหตลาดน้ํามันสําเร็จรูปได
ประสบภาวะเดียวกับตลาดน้ํามันดิบ คือ ภาวะน้ํามันลนตลาดและปริมาณสํารองที่อยูในระดับสูง 
กอใหเกิดความตกต่ําของราคาน้ํามันสําเร็จรูปเชนเดียวกับราคาของน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันเบนซิน 
กาด ดีเซลและเตา ไดลดลง 7 9 9 และ 5 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2540 
โดยราคาน้ํามันเตาไดลดลงนอยกวาน้ํามันสําเร็จรูปชนิดอื่น เนื่องจากในชวงใดที่โรงกลั่นไดลด
กําลังกลั่นลง โรงกล่ันไดใชน้ํามันเตาเปนวัตถุดิบแทนน้ํามันดิบ ทําใหราคาน้ํามันเตาในชวงนั้น
แข็งตัว 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ในป พ.ศ. 2541 แมวาคาเงินบาทจะออนตัวลงถึง 18 

บาทตอเหรียญสหรัฐ โดยอยูในระดับเฉลี่ย 41.50 บาทตอเหรียญสหรัฐ ทําใหตนทุนราคาน้ํามัน
สูงขึ้นจากสวนนี้ แตราคาน้ํามันในตลาดโลกที่ออนตัวลงในระดับ 7-9 ดอลลารตอบารเรล ก็ได
สงผลใหตนทุนราคาน้ํามันโดยรวมของไทยลดลง ราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลจึงออนตัวลงจากปกอน 
27 สตางคตอลิตร สําหรับน้ํามันเบนซินแมวาตนทุนจากผลของคาเงินบาทและราคาตลาดโลกไม
สูงขึ้น แตราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินไดปรับตัวขึ้น 1.13–1.40 บาทตอลิตร ซ่ึงเปนผลจากการที่
รัฐบาลไดขึ้นภาษีสรรพสามิตน้ํามันเบนซิน 1 บาทตอลิตร เมื่อปลายเดือนกุมภาพันธ 
 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2542 

 
ราคาน้ํามันดิบ การลดปริมาณการผลิตของโอเปคและความรวมมือจากประเทศเม็กซิโก 

นอรเวย โอมานและรัสเซีย รวม 2.1 ลานบาเรลตอวัน ไดสงผลใหน้ํามันดิบที่เขาสูตลาดลดลงตั้งแต
ไตรมาสที่ 2 เปนตนมา ในขณะที่ความตองการใชน้ํามันในป พ.ศ. 2542 กลับเพิ่มขึ้น ทําใหปริมาณ
สํารองทางการคา ที่อยูในระดับสูงในชวงตนปไดลดลงเปนลําดับ ซ่ึงสงผลตอราคา ตั้งแตไตรมาสที่ 
2 ราคาน้ํามันดิบที่ตกต่ํา ก็กลับเพิ่มสูงขึ้นเปนลําดับ ผลจากปริมาณน้ํามันสํารองที่ลดลงไปสูระดับที่
ต่ํากวาปกติ ทําใหราคาน้ํามันดิบในป พ.ศ. 2542 ปรับตัวสูงขึ้นถึง 5 ดอลลารตอบารเรล โดยเฉลี่ยอยู
ในระดับ 17.3 – 19.4 ดอลลารตอบารเรล 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร  การฟนตัวทางเศรษฐกิจของประเทศ

ในภูมิภาคเอเซีย ไดทําใหความตองการใชน้ํามันในป พ.ศ. 2542 ของเอเซียไดปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นรอย
ละ 2.9 มาอยูในระดับ 18.71 ลานบาเรลตอวัน จากที่อยูในสภาวะถดถอยในป พ.ศ. 2541 แตความ
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ตองการดังกลาว ยังเปนระดับที่ต่ํากวาความสามารถในการกลั่นของเอเซีย ที่อยูในระดับ 23.58 ลาน
บาเรลตอวัน ถึง 4.87 ลานบารเรลตอวัน ดังนั้น ภาวะน้ํามันลนตลาดยังเปนสภาพที่ตลาดจรสิงคโปร
ยังตองเผชิญอยู ทําใหราคาน้ํามันสําเร็จรูปปรับตัวสูงขึ้นในระดับที่ต่ํากวาราคาน้ํามันดิบ โรงกล่ัน
ในเอเซียจึงยังประสบปญหาคาการกลั่นตกต่ํา ในป พ.ศ. 2542 คาการกลั่นติดลบอยูในระดับ 0.55 
ดอลลารตอบารเรล และสําหรับราคาน้ํามันเบนซิน กาด ดีเซลและเตา ปรับตัวสูงขึ้น 3.7 5.3 3.8 
และ 4.9 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ในป พ.ศ. 2542 คาเงินบาทเคลื่อนไหวในระดับ 

36.7–38.9 บาทตอเหรียญสหรัฐ โดยเฉลี่ยอยูในระดับ 37.95 บาทตอเหรียญสหรัฐ แข็งตัวขึ้น 3.56 
บาทตอเหรียญสหรัฐ เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2541 ทําใหตนทุนราคาน้ํามันจากอัตราแลกเปลี่ยนถูกลง
ประมาณ 50 สตางคตอลิตร ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่แข็งตัวขึ้นในระดับ 4 ดอลลารตอบารเรล (1 
บาทตอลิตร) จึงทําใหราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินและดีเซลในป พ.ศ. 2542 เฉลี่ยสูงขึ้นเพียง 0.13 
และ 0.37 บาทตอลิตร 
 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2543 

 
ราคาน้ํามันดิบ ในป พ.ศ. 2543 ราคาน้ํามันดิบไดปรับตัวสูงขึ้นประมาณ 10 ดอลลารตอ

บารเรล จากระดับ 22-26 ดอลลารตอบารเรล ในเดือนมกราคม มาอยูในระดับเฉลี่ย 32-36 ดอลลาร
ตอบารเรล ในเดือนพฤศจิกายน เนื่องจากปริมาณสํารองน้ํามันดิบที่ลดลงสูระดับที่ต่ํามาก จากการ
ลดปริมาณการผลิตเพื่อกดดันราคาของโอเปค ในขณะที่ภาวะเศรษฐกิจของโลกเริ่มฟนตัว ทําให
ความตองการใชน้ํามันของโลกเพิ่มขึ้น 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ในป พ.ศ. 2543 จากการที่ราคา

น้ํามันดิบปรับตัวสูงขึ้นมากและปริมาณสํารองน้ํามันในตลาดโลกที่ลดต่ําลงมาก โรงกล่ันของคูเวต
เกิดอุบัติเหตุไฟไหม ทําใหปริมาณน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเกิดภาวะตึงตัวมาก ราคา
น้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร จึงปรับตัวสูงขึ้นตามราคาน้ํามันดิบ โดยน้ํามันเบนซิน กาด 
ดีเซลและเตา ปรับตัวสูงขึ้นกวา 14 18 16 และ 10 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ มาอยูในระดับ
เฉลี่ย 32.64 34.39 32.58 และ 25.41 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ 
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ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ในป พ.ศ. 2543 คาเงินบาทของไทยออนตัวลง
ประมาณ 8 บาทตอเหรียญสหรัฐ มาอยูที่ระดับ 43-44 บาทตอเหรียญสหรัฐ ทําใหตนทุนราคาน้ํามัน 
จากคาเงินบาทสูงขึ้นประมาณ 2 บาทตอลิตร และราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ซ่ึงใช
เปนราคาอางอิงราคาขายปลีกน้ํามันสําเร็จรูปของไทยปรับตัวสูงขึ้นประมาณ 14-16 ดอลลารตอ
บารเรล ทําใหตนทุนสวนนี้เพิ่มขึ้น 3-4 บาทตอลิตร แตราคาขายปลีกน้ํามันสําเร็จรูปของไทยปรับ
ขึ้นนอยกวาตนทุนที่เพิ่มขึ้น โดยเบนซินปรับตัวสูงขึ้นประมาณ 3 บาทตอลิตร และดีเซลปรับตัว
สูงขึ้นประมาณ 4 บาทตอลิตร 

 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2544 

 
ราคาน้ํามันดิบ   ราคาน้ํามันดิบเฉลี่ยในชวงป พ.ศ. 2544 อยูในระดับที่ต่ํากวาปที่ผานมา

ประมาณ 3-4 ดอลลารตอบารเรล มาอยูในระดับเฉลี่ย 23-27 ดอลลารตอบารเรล ปจจัยสําคัญที่ทํา
ใหราคาน้ํามันดิบลดลงมาก เกิดจากภาวะเศรษฐกิจที่หดตัวลงทําใหความตองการใชน้ํามันลดลง 
ในขณะที่การกอวินาศกรรมที่สหรัฐอเมริกาไมไดสงผลกระทบตอการผลิตและการจัดหาน้ํามัน แต
สงผลกระทบทําใหความตองการใชน้ํามันลดลง 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรในป พ.ศ. 2544 ปรับตัวลดลงจากปที่ผานมา จากภาวะเศรษฐกิจชวงขาลงของภูมิภาค 
สงผลใหความตองการใชน้ํามันในภูมิภาคลดลงอยางรวดเร็ว ประกอบกับราคาน้ํามันดิบลดลง 
ตนทุนการผลิตจึงลดต่ําลงดวย โดยราคาน้ํามันเบนซิน กาด ดีเซลและเตาอยูที่ระดับเฉลี่ย 27.84 
28.84 27.92 และ 21.55 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทยจะ

เปล่ียนแปลงตามราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและคาเงินบาท โดยโรงกล่ัน
น้ํามันของไทยไดใชราคาน้ํามันในตลาดจรสิงคโปรเปนฐานในการกําหนดราคาน้ํามันขายสงหนา
โรงกลั่น ทําใหราคาขายสงหนาโรงกล่ันของไทยปรับตัวตามราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปร ราคาขายปลีกน้ํามันสําเร็จรูปของไทยเฉลี่ยป พ.ศ. 2544 เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2543 ราคา
น้ํามันเบนซินอยูในระดับที่ต่ํากวาเล็กนอย สวนราคาน้ํามันดีเซลหมุนเร็วสูงกวาปที่แลวประมาณ 
50 สตางคตอลิตร 
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สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2545 
 

ราคาน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันดิบเฉลี่ยของป พ.ศ. 2545 อยูในระดับ 23-25 ดอลลารตอบารเรล 
ทรงตัวเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2544 โดยราคาในปนี้ไดปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่องกวา 10 ดอลลารตอ
บารเรล ซ่ึงเปนผลมาจากมาตรการลดปริมาณการผลิตของกลุมโอเปคที่ไดผล การขยายตัวทาง
เศรษฐกิจที่สูงกวาการคาดการณ รวมทั้งความวิตกกังวลของตลาดน้ํามันของโอกาสที่จะเกิด
สงครามในตะวันออกกลาง ซ่ึงประเด็นความวิตกกังวลเปนสาเหตุทําใหราคาน้ํามันดิบในป พ.ศ. 
2545 มีความผันผวนสูง จากในชวงตนปราคาน้ํามันดิบอยูที่ 16 ดอลลารตอบารเรล ปลายป
เคลื่อนไหวในระดับ 25-30 ดอลลารตอบารเรล แมวาปริมาณน้ํามันดิบในตลาดจะเพิ่มสูงขึ้นมาก
จากการที่กลุมโอเปคผลิตเกินโควตาถึง 2.7 ลานบารเรลตอวัน แตความวิตกกังวลเรื่องสถานการณ
ระหวางสหรัฐอเมริกาและอิรักไดกลับมา โดยสหรัฐอเมริกาไดกลาวหาวา อิรักละเมิดมติ
คณะรัฐมนตรีความมั่นคงแหงสหประชาชาติ โดยสงรายงานอาวุธรายแรงไมครบถวน ประกอบกับ
เหตุการณประทวงทางการเมืองในเวเนซูเอลาที่สงผลกระทบตอการผลิตน้ํามัน นอกจากนี้ระดับ
ปริมาณสํารองของกลุมประเทศพัฒนาแลว (OECD) ยังอยูในระดับต่ําสุดในรอบ 5 ป อยางไรก็ตาม
ผลการประชุมโอเปคในวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ. 2545 เห็นชอบใหเพิ่มโควตาการผลิตอีก 1.3 ลาน
บารเรลตอวัน เปน 23.0 ลานบารเรลตอวัน เร่ิมมีผลตั้งแตวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2546 เปนตนไป 
โดยใหสมาชิกลดปริมาณการผลิตจริงลงเพื่อใหอยูในโควตารวม 1.4 ลานบารเรลตอวัน 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร  ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรในป พ.ศ. 2545 เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2544 ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 92 ดีเซลหมุนเร็ว
และเตา ปรับตัวสูงขึ้น 0.50 1.48 0.15 และ 2.71 ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับ 28.00 26.84 
27.45 และ 23.40 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ สวนน้ํามันกาดปรับตัวลดลง 0.32 ดอลลารตอ
บารเรล มาอยูที่ระดับ 27.98 ดอลลารตอบารเรล  

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2545 อยูใน

ระดับใกลเคียงกับป พ.ศ. 2544 โดยราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามัน
ดีเซลหมุนเร็วลดลง 0.23 0.23 และ 0.31 บาทตอลิตร มาอยูในระดับ 15.29 14.29 และ 13.12 บาท
ตอลิตรตามลําดับ โดยปจจัยคาเงินบาทในป พ.ศ. 2545 แข็งตัวขึ้นเมื่อเทียบกับปที่ผานมา 1.5 บาท
ตอเหรียญสหรัฐ ทําใหตนทุนราคาน้ํามันของไทยลดลงประมาณ 0.30 บาทตอลิตร 
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สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2546 
 

ราคาน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันดิบเฉลี่ยของป พ.ศ. 2546 อยูที่ระดับ 27-31 ดอลลารตอบารเรล 
ปรับตัวสูงขึ้นประมาณ 3-5 ดอลลารตอบารเรล เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากมาตรการ
คงปริมาณการผลิตของกลุมโอเปคไวที่ระดับ 25.4 ลานบารเรลตอวัน และในชวงปลายปกลุมโอเปค
ไดลดปริมาณการผลิตลง 0.9 ลานบารเรลตอวัน มาอยูที่ระดับ 24.5 ลานบารเรลตอวัน เร่ิมมีผล
ตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2546 โดยขอความรวมมือจากประเทศสมาชิกลดปริมาณการผลิตลง
เพื่อใหอยูในระดับโควตาที่ไดรับ ในขณะที่มีการเก็บสะสมน้ํามันเพื่อความอบอุนมากขึ้น จาก
สภาพอากาศหนาวเย็นที่รุนแรงที่สุดของสหรัฐอเมริกาในรอบ 7 ป และสะสมไวใชในชวงเทศกาล
คริสตมาส รวมทั้งเหตุการณสงครามระหวางสหรัฐอเมริกากับอิรัก ตลอดจนความขัดแยงในพื้นที่
ตางๆ เชน อิสราเอลและปาเลสไตน ปากีสถานและอินเดีย 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรในป พ.ศ. 2546 เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2545 ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 92 กาด ดีเซล
หมุนเร็วและเตา ปรับตัวสูงขึ้น 6.69 6.80 4.93 4.86 และ 3.97 ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับ 
34.96 33.64 32.91 32.31 และ 27.37 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับ 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2546 ปรับตวั

สูงขึ้น เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2545 โดยราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว
ปรับตัวสูงขึ้น 1.35 2.36 และ 0.90 บาทตอลิตร ตามลําดับ โดยปจจัยคาเงินบาทในป พ.ศ. 2546 
แข็งตัวขึ้นเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2545 ประมาณ 1.48 บาทตอเหรียญสหรัฐ ทําใหตนทุนราคาน้ํามัน
ของไทยเพิ่มขึ้น แตราคาขายปลีกน้ํามันสําเร็จรูปของไทยยังต่ํากวาระดับราคาน้ํามันในตลาดโลก 
จากการที่รัฐบาลมีมาตรการชวยเหลือเพื่อบรรเทาผลกระทบตอประชาชนจากปญหาราคาน้ํามัน
แพง โดยตรึงราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน  95 91 และน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว ณ 
กรุงเทพมหานครไวที่ระดับ 16.99 15.99 และ 14.79 บาทตอลิตร ตามลําดับ ในชวงวันที่ 8 
กุมภาพันธ – 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2546 
 
 
 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           60 

สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2547 
 

ราคาน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันดิบเฉลี่ยของป พ.ศ. 2547 ปรับตัวสูงขึ้นประมาณ 7-11 ดอลลาร
ตอบารเรล เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2546 อยูที่ระดับ 34-42 ดอลลารตอบารเรล จากความตองการใช
น้ํามันของโลกที่เพิ่มขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจโลกที่ขยายตัว โดย GDP ของสหรัฐอเมริกา ญ่ีปุน จีน 
รัสเซียและอินเดีย อยูที่ระดับรอยละ 4.3 รอยละ 4.3 รอยละ 8.8 รอยละ 8.0 และรอยละ 6.0 
ตามลําดับ ประกอบกับสถานการณความตึงเครียดในตะวันออกกลางที่มีขึ้นอยางตอเนื่อง ทําให
ปริมาณการสงออกน้ํามันดิบของอิรักไมสามารถเพิ่มขึ้นไดตามที่คาดไว รวมถึงปญหาความขัดแยง
ระหวางอิสราเอลและปาเลสไตน นอกจากนี้บริษัทน้ํามัน Yukos ของรัสเซียเกิดปญหาดานการเงิน
ตองจายภาษียอนหลังใหรัฐบาลจํานวน 3.4 พันลานเหรียญสหรัฐ ทําใหการผลิตน้ํามันตอง
หยุดชะงัก และพายุ Hurricane Ivan ทําใหปริมาณการผลิตน้ํามันดิบในอาวเม็กซิโกตองหยุดชะงัก 
นอกจากนี้กองทุนตางๆ (Hedge Funds) เขาซื้อเพื่อเก็งกําไรในตลาดน้ํามันลวงหนา แตอยางไรก็
ตาม ในป พ.ศ. 2547 โอเปคปรับโควตาการผลิตเพิ่มขึ้นสุทธิ 2.5 ลานบารเรลตอวัน จาก 24.5 ลาน
บารเรลตอวัน เปน 27 ลานบารเรลตอวัน 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรในป พ.ศ. 2547 ปรับตัวสูงขึ้นทุกผลิตภัณฑเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2546 โดยราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 92 กาด ดีเซลหมุนเร็วและเตา ปรับตัวสูงขึ้น 12.54 12.60 14.57 13.38 และ 2.13 
ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับ 47.23 46.24 47.47 45.69 และ 29.50 ดอลลารตอบารเรล 
ตามลําดับ จากอุปสงคเพิ่มขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจขยายตัวของประเทศในภูมิภาคเอเซีย โดยเฉพาะ
จีน อินเดียและญี่ปุน รวมถึงความตองการใชในภาคอุตสาหกรรมปโตรเคมี สวนอุปทานตึงตัวจาก
ปญหาโรงกลั่นน้ํามันหลายแหงปดซอมบํารุง 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2547 ปรับตวั

สูงขึ้น เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2546 โดยราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามันดีเซล
หมุนเร็วปรับตัวสูงขึ้น 2.42 2.61 และ 0.57 บาทตอลิตร ตามลําดับ โดยปจจัยคาเงินบาทในป พ.ศ. 
2547 แข็งตัวขึ้นเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2546 ประมาณ 1.2295 บาทตอเหรียญสหรัฐ ทําใหตนทุนราคา
น้ํามันของไทยเพิ่มขึ้นนอยกวาราคาน้ํามันในตลาดโลก และเพื่อบรรเทาผลกระทบตอประชาชน
จากปญหาราคาน้ํามันแพง รัฐบาลไดตรึงราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามัน
ดีเซลหมุนเร็ว ณ กรุงเทพมหานครไวที่ระดับ 16.99 16.19 และ 14.59 บาทตอลิตร ตามลําดับ ตั้งแต
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วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 เปนตนไป ซ่ึงตอมารัฐบาลเริ่มทยอยปรับราคาน้ํามันเบนซินเพิ่มขึ้น
และไดปลอยลอยตัวเมื่อวันที่ 21ตุลาคม พ.ศ. 2547  

 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2548 

 
ราคาน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันดิบในป พ.ศ. 2548 ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปกอน ราคาน้ํามันดิบ

ดูไบและเบรนทเฉลี่ยปรับตัวสูงขึ้น 15.86 และ 16.63 ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับเฉลี่ย 49.55 
และ 54.85 ดอลลารตอบารเรล เปนผลจากสภาพอากาศที่แปรปรวนทําใหการผลิตและการขนสง
น้ํามันดิบตองหยุดชะงักเปนระยะๆ และจากเหตุการณไมสงบในประเทศผูผลิตน้ํามันและผูสงออก
น้ํามัน เชน การสูรบระหวางกลุม Al Qaeda และนายทหาร/ตํารวจคูเวต การกอวินาศกรรมในอิรัก 

 
ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรในป พ.ศ. 2548 ปรับตัวสูงขึ้นทุกผลิตภัณฑเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2547 โดยราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน95 92 กาด ดีเซลหมุนเร็วและเตา ปรับตัวสูงขึ้น 15.15 15.12 20.50 18.66 และ 11.8 
ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับ 62.38 61.36 67.97 64.35 และ 41.30 ดอลลารตอบารเรล 
ตามลําดับ จากความตองการซื้อของอินโดนีเซียและอินเดียที่เพิ่มขึ้น ในขณะที่อุปทานในภูมิภาคตึง
ตัวเนื่องจากจีนลดการสงออกและโรงกลั่นน้ํามันในภูมิภาคปดซอมบํารุง 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2548 ปรับตวั

สูงขึ้น เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2547 โดยราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามันดีเซล
หมุนเร็วปรับตัวสูงขึ้น 4.85 4.65 และ 5.48 บาทตอลิตร ตามลําดับ เนื่องจากรัฐบาลไดทยอยปรับขึ้น
ราคาน้ํามันเบนซินและน้ํามันดีเซล จากการที่ราคาน้ํามันในตลาดโลกไดปรับตัวสูงขึ้นมาก เพื่อให
สะทอนถึงตนทุนที่แทจริง 

 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2549 

 
ราคาน้ํามันดิบ  สถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2549 ยังคงผันผวนและปรับตัว

ขึ้นตอเนื่องตั้งแตตนปจนถึงตนเดือนสิงหาคม โดยราคาไดเพิ่มขึ้นทําสถิติสูงสุดเปนประวัติการณ 
ดังเชนราคาน้ํามันดิบดูไบที่ปรับขึ้นไปถึงระดับกวา 72 เหรียญสหรัฐฯตอบาเรล เนื่องจากความ
ตองการใชน้ํามันของโลกที่ยังคงเพิ่มขึ้นรอยละ 1.1 จาก 83.6 ลานบาเรลตอวันในป พ.ศ. 2548 เปน 
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84.5 ลานบาเรลตอวัน โดยเฉพาะจากจีน อินเดียและสหรัฐอเมริกา ในขณะที่ความสามารถในการ
ผลิตน้ํามันดิบของแหลงน้ํามันตางๆ และโรงกลั่นเกือบเต็มกําลังการผลิตแลว จึงเกิดสภาพอุปทาน
น้ํามันโลกที่ตึงตัว ประกอบกับความกังวลตอสถานการณความขัดแยงทางการเมืองในภูมิภาค
ตะวันออกกลาง ที่เกรงวาจะกระทบตอแหลงผลิตน้ํามันหลักของโลก ทั้งปญหานิวเคลียรในอิหราน 
สงครามระหวางอิสราเอลกับเลบานอลหรือความไมสงบในอิรักและไนจีเรีย รวมไปถึงความกังวล
ตอภัยพิบัติทางธรรมชาติ ที่อาจเกิดขึ้นและกระทบตอแหลงผลิตน้ํามัน แตในชวงหลังของป ราคา
น้ํามันไดปรับตัวลดลงหลังจากเหตุการณตางๆ ที่สงผลตอปญหาอุปทานเริ่มคลี่คลายไปในทางที่ดี 
ความกังวลที่หายไปสงผลใหราคาน้ํามันดิบปรับตัวลงอยางรวดเร็วกวา 20 เหรียญดอลลารสหรัฐตอ
บาเรล แตราคาน้ํามันเฉลี่ยทั้งปก็ยังคงเพิ่มขึ้นกวารอยละ 20 เมื่อเทียบกับปกอน 
 

ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปรในป พ.ศ. 2549 ปรับตัวสูงขึ้นทุกผลิตภัณฑเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2548 โดยราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน95 92 กาด ดีเซลหมุนเร็วและเตา ปรับตัวสูงขึ้น 11.26 11.48 12.91 13.06 และ 8.96 
ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับ 73.64 72.84 80.88 77.41 และ 50.26 ดอลลารตอบารเรล 
ตามลําดับ ตามราคาน้ํามันดิบที่เพิ่มขึ้น ประกอบกับอุปทานในเอเชียลดลง เนื่องจากโรงกลั่นหลาย
แหงตองปดบํารุงฉุกเฉิน 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2549 ปรับตวั

สูงขึ้น เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2548 โดยราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินออกเทน 95 91 และน้ํามันดีเซล
หมุนเร็วปรับตัวสูงขึ้น 4.14 4.45 และ 6.19 บาทตอลิตร ตามลําดับ จากการที่ผูคาน้ํามันไดทยอย
ปรับขึ้นราคาน้ํามันเบนซินและน้ํามันดีเซล จากการที่ราคาน้ํามันในตลาดโลกไดปรับตัวสูงขึ้นมาก 
เพื่อใหสะทอนถึงตนทุนที่แทจริง 

 
สถานการณราคาน้ํามนัเชื้อเพลิงป พ.ศ. 2550 

 
ราคาน้ํามันดิบ ราคาน้ํามันดิบในป พ.ศ. 2550 ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปกอน ราคาน้ํามันดิบ

ดูไบและเบรนทเฉลี่ยปรับตัวสูงขึ้น 5.47 และ 5.30 ดอลลารตอบารเรล มาอยูที่ระดับเฉลี่ย 67.00 
และ 71.03 ดอลลารตอบารเรล จากความไมแนนอนของอุปทานน้ํามันดิบ จากการประทวงหยุดงาน
ของกลุมคนงานบริษัทน้ํามัน ปญหาความขัดแยงในประเทศไนจีเรียและขอพิพาทระหวางอิหราน
กับชาติตะวันตกกรณีการทดลองพลังงานนิวเคลียรของอิหราน 
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ราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปรในป พ.ศ. 2550 ปรับตัวสูงขึ้นทุกผลิตภัณฑเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2549 โดยราคาน้ํามัน
เบนซินออกเทน 95 92 และดีเซลหมุนเร็ว ปรับตัวสูงขึ้น 8.48 8.22 และ 6.65 ดอลลารตอบารเรล มา
อยูที่ระดับ 81.68 80.60 และ 83.44 ดอลลารตอบารเรล ตามลําดับตามราคาน้ํามันดิบและจากความ
ตองการใชน้ํามันที่เพิ่มสูงขึ้น ในขณะที่อุปทานในภูมิภาคคอนขางตึงตัว 

 
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของไทย ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงในป พ.ศ. 2550 ปรับตวั

สูงขึ้น เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2549 ราคาน้ํามันเบนซินออกเทน 95 และ 91 ปรับตัวสูงขึ้น 1.32 และ 
1.30 บาทตอลิตร มาอยูที่ระดับ 28.88 และ 28.06 บาทตอลิตร ตามลําดับ สวนราคาดีเซลหมุนเร็ว
ปรับตัวลดลงเล็กนอย จากเดิมในป พ.ศ. 2549 ราคาดีเซลหมุนเร็ว 25.57 บาทตอลิตร มาอยูที่ระดับ 
25.36 บาทตอลิตร ในป พ.ศ. 2550 
  

จากสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงตั้งแตป พ.ศ. 2540 ถึงป พ.ศ. 2550 ขางตน จะเห็นได
วาสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิง ณ ปจจุบันยังคงมีแนวโนมขยับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ซ่ึงสงผล
กระทบตอประเทศไทยเปนอยางมาก เพราะตองมีการนําเขาเปนหลัก ขณะเดียวกันยังสงผลตอ
ตนทุนของประกอบการและคาครองชีพของประชาชนดวย สําหรับปจจัยที่มีผลกระทบตอราคา
น้ํามันเชื้อเพลิงมีดังตอไปนี้ 
 

1. ปจจัยพื้นฐาน (Fundamental Factor)  
 

 ปจจัยพื้นฐาน ไดแก อุปสงคและอุปทาน (Demand/Supply) เชนเดียวกับผลิตภัณฑ
สินคาอุปโภคบริโภคอื่นๆ อุปสงคและอุปทานของน้ํามันแตละชนิดจะเปลี่ยนแปลงไปตามสภาวะ
และเหตุการณตางๆ เมื่อใดที่อุปสงค/อุปทานไมมีสมดุล (ไมเทาเทียมกัน) ก็จะกระทบตอราคาได 
เชน อุปสงคมากกวาอุปทาน (ความตองการใชมากกวาปริมาณที่ผลิตได) ราคาจะปรับตัวสูงขึ้น ส่ิง
ที่ทําใหอุปสงคและอุปทานขาดสมดุล ไดแก 

 
ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ เปนปจจัยที่มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกับราคาน้ํามัน 

เมื่อใดที่อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูง ความตองการใชน้ํามันเชื้อเพลิงในชีวิตประจําวัน
และความตองการใชเพื่อตอบสนองตอการพัฒนาเศรษฐกิจจะขยายตัวสูงขึ้น ถาโลกไมสามารถผลิต
ไดทันความตองการก็จะสงผลใหระดับราคาน้ํามันสูงขึ้น ในทางกลับกันราคาน้ํามันอาจลดลง เมื่อ
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อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยูในระดับต่ําเพราะมีน้ํามันมากกวาความตองการของตลาด 
ทั้งนี้จักตองพิจารณาอัตราการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจทั่วโลกในทุกภูมิภาค 

 
สภาพภูมิอากาศ การเปลี่ยนฤดูกาลก็เปนอีกเหตุผลหนึ่งที่สงผลใหความตองการใชน้ํามัน

และการผลิตน้ํามันขาดสมดุล (ไมเทาเทียมกัน) โดยเฉพาะพฤติกรรมของผูบริโภค อาทิ ในบริเวณ
ยุโรปและสหรัฐอเมริกาจะมีความตองการใชน้ํามันเปลี่ยนไปตามฤดูกาลอยางเห็นไดชัดดังจะเห็น
ไดจากในชวงฤดูหนาว ความตองการใชน้ํามันเพื่อทําความอบอุน (Heating Oil) ซ่ึงสวนใหญเปน
น้ํามันดีเซลและน้ํามันเตา จะมีปริมาณมากกวาน้ํามันประเภทอื่น ทั้งนี้ การสํารองน้ํามันประเภทนี้
จะเริ่มดําเนินการตั้งแตไตรมาสที่ 4 ของป เพื่อเตรียมรับปริมาณการใชในฤดูหนาวซึ่งเปนชวงตนป 
ทําใหราคาน้ํามันเริ่มทยอยสูงขึ้นในชวงดังกลาวและยิ่งไปกวานั้นหากสภาพอุณหภูมิในฤดูหนาว
นั้นมีความหนาวเย็นรุนแรงกวาปกติก็อาจเปนปจจัยหนึ่งที่ทําใหความตองการน้ํามันสูงขึ้น ทําให
ผูใชเกิดความกลัววาจะไมมีน้ํามันเพียงพอจึงเขามาซื้อเก็บไวมาก กอใหเกิดอุปสงคมากกวาอุปทาน
อันสงผลตอราคาดวยเชนกันในขณะที่ชวงฤดูรอนซึ่งเปนฤดูแหงการเดินทางทองเที่ยวของประเทศ
ในตะวันตก และเริ่มในชวงไตรมาสที่ 3 ของป คือตั้งแตเดือนกรกฎาคม ความตองการใชน้ํามัน
เบนซินก็จะสูงกวาน้ํามันประเภทอื่น ทําใหราคาน้ํามันเบนซินเริ่มปรับตัวสูงขึ้นในชวงไตรมาสที่ 2 
กลาวโดยสรุป สภาวะอากาศเปนปจจัยพื้นฐานอีกปจจัยหนึ่งที่มีผลกระทบตอสมดุลของอุปสงค/
อุปทาน (Demand/Supply) ซ่ึงมีผลโดยตรงตอราคาน้ํามัน 

 
กําลังการผลิตของกลุมผูผลิตน้ํามัน หากมีการเปลี่ยนแปลงปริมาณการผลิตน้ํามันที่ไม

สอดคลองกับความตองการใช ยอมสงผลกระทบตอระดับราคาน้ํามันอยางแนนอน ดังเชน
วิกฤตการณน้ํามันโลกที่เกิดขึ้นหลายครั้งในชวงที่ผานมา ดวยเหตุนี้ประเทศที่มีปริมาณน้ํามัน
สํารองและสามารถผลิตน้ํามันไดในระดับสูงจึงมีอํานาจในการเจรจาตอรองราคา ซ่ึงสวนใหญ
ผูผลิตน้ํ ามันที่ว านี้หมายถึงองคการประเทศผูผลิตน้ํ ามันเปนสินคาออกหรือกลุมโอเปค 
(Organization of Petroleum Exporting Countries) โดยกลุมโอเปคสามารถควบคุมและบริหาร
ปริมาณการผลิตใหเพียงพอตอความตองการใช หากประเทศสมาชิกกลุมโอเปกผลิตน้ํามันมากหรือ
นอยเกินไปก็ยอมจะสงผลถึงราคาน้ํามัน ยกตัวอยาง สถานการณการประทวงของพนักงานที่
ปฏิบัติงานที่แทนขุดเจาะน้ํามันที่ประเทศไนจีเรียลุกลามและยืดเยื้อ ทําใหปริมาณการผลิตลดลง
สงผลใหราคาน้ํามันปรับตัวสูงขึ้น 
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นโยบายของประเทศกลุมผูผลิตน้ํามัน การกําหนดนโยบายของผูผลิตน้ํามันตางๆ มี
ผลกระทบตอสมดุลของอุปสงคและอุปทานของตลาดน้ํามันอยางหลีกเลี่ยงไมได ดังนั้น มติของ
กลุมโอเปคซึ่งเปนกลุมผูผลิตน้ํามันรายใหญและครอบครองปริมาณน้ํามันสํารองมากที่สุดในโลกที่
ประกาศออกมาแตละครั้งยอมมีอิทธิพลที่จะทําใหระดับราคาน้ํามันเปลี่ยนแปลง จึงเห็นไดวาการ
ประชุมกลุมโอเปคในแตละครั้ งจะได รับความสนใจและเปนข าวสําคัญที่ตองติดตาม 
 

ปริมาณน้ํามันสํารองของประเทศผูบริโภครายสําคัญของโลก ตามปกติแลวประเทศตางๆ 
ที่มีความตองการใชน้ํามันสูงจะเก็บสํารองน้ํามันไวสวนหนึ่ง เพื่อเสถียรภาพและความมั่นคงทาง
พลังงานของประเทศ ในสถานการณที่ราคาน้ํามันอยูในระดับสูง ประเทศผูบริโภคน้ํามันสูงมักจะ
เก็บสํารองน้ํามันในระดับที่เพียงพอใชเทานั้นเพื่อลดคาใชจาย ถาปริมาณสํารองน้ํามันมีมาก
เพียงพอ ความกังวลวาอุปทานน้ํามันจะตึงตัวก็ลดลง ราคาน้ํามันจะมีแนวโนมออนตัวลง ใน
ขณะเดียวกันหากความตองการใชน้ํามันของโลกไดเพิ่มขึ้นมากกวาที่ประมาณการไวมากก็จะสงผล
ใหปริมาณน้ํามันสํารองลดต่ําลง ทําให ผูใชน้ํามันเขามาหาซื้อในตลาดมากขึ้น สงผลใหอุปทานตึง
ตัว ราคาน้ํามันก็จะปรับสูงขึ้นได ดวยเหตุนี้ ปริมาณสํารองน้ํามันของผูบริโภครายใหญไมวาจะเปน
สหรัฐอเมริกาหรือประเทศในทวีปยุโรปจึงเปนเรื่องที่วงการธุรกิจน้ํามันใหความสําคัญไมนอย 
 

พลังงานทดแทน หากมีการคนพบและพัฒนาเทคโนโลยีที่สามารถนําพลังงานชนิดอื่นๆ 
เชน กาซธรรมชาติ ถานหิน นิวเคลียร ฯลฯ มาใชทดแทนน้ํามันไดมากขึ้น ในราคาที่แขงขันไดและ
สะดวกในการใชงานของผูบริโภค ความตองการใชและระดับราคาน้ํามันยอมลดลง แตตราบใดที่
มนุษยยังไมสามารถคนควาหรือพัฒนาพลังงานประเภทอื่นๆ มาใชทดแทนน้ํามันได ราคาน้ํามันก็
ยังจะคงมีความผันผวนขึ้นลงตามอุปสงค/อุปทานที่ยังขาดความสมดุล อยางไรก็ตาม วิกฤตการณ
น้ํามันโลกที่เกิดขึ้นทุกครั้งกระตุนใหผูที่ไดรับความเดือนรอนหันไปพัฒนาพลังงานชนิดอื่นขึ้นมา
ใชทดแทนน้ํามัน เมื่อใดก็ตามหากมีการพัฒนาพลังงานทดแทนน้ํามันไดเพียงพอและกอใหเกิด
ความสมดุลระหวางอุปสงค/อุปทาน เมื่อนั้นราคาน้ํามันจึงจะมีเสถียรภาพ 

 
2. ปจจัยทางความรูสึกของผูซ้ือขายในตลาดน้ํามัน (Sentimental Factor)  

 
จากการที่ธรรมชาติของตลาดน้ํามันมีลักษณะเฉพาะซึ่งมักจะออนไหวตอกระแสขาวตาง 

ๆ มากกวาตลาดอื่น ความรูสึกของผูซ้ือขายในตลาดน้ํามันมักจะเปนปจจัยสําคัญที่ผลักดันใหราคา
น้ํามันเคลื่อนไหวตอบรับกระแสขาวตางๆ อยางรวดเร็วอยูเสมอ ความเคลื่อนไหวทางการเมืองและ
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เศรษฐกิจโลกในภูมิภาคหนึ่งมักจะมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันทั่วโลก 
โดยเฉพาะในสถานการณไมปกติ เชน ภาวะสงครามที่สําคัญ หากขาวคราวดังกลาวเกิดขึ้นในกลุม
ประเทศผูผลิตและผูใชน้ํามันรายสําคัญของโลกโดยเฉพาะในตะวันออกกลาง ประเทศในกลุมทะเล
เหนือ ประเทศสหรัฐอเมริกา ฯลฯ มักจะมีผลกระทบตอตลาดน้ํามันมากกวาและรุนแรงกวาขาว
คราวจากภูมิภาคอื่นๆ ดวยเหตุนี้ การติดตามสถานการณขาวความไมสงบ การประทวง การทํา
รัฐประหาร การลอบสังหารผูนําทางการเมืองของประเทศสมาชิกโอเปค หรือมติขององคการ
ระหวางประเทศที่มีผลตอสถานการณการเมืองระหวางประเทศจึงเปนเรื่องจําเปนอยางยิ่งเพราะ
ลวนมีผลตอการขึ้นลงของราคาอันเนื่องจากความวิตกกังวล แมความจริงแลวปริมาณการผลิตและ
สงออกยังคงเปนไปตามปกติ ไมไดลดนอยลงไปจากเดิมแตอยางใด 

 
3. ปจจัยทางเทคนิค (Technical Factor)  

 
 การซื้อขายในตลาดน้ํามันนั้น นอกจากผูคาจะตองติดตามขาวสารและความเคลื่อนไหว

ตามปจจัยพื้นฐานของตลาดน้ํามันแลว ยังจําเปนตองอาศัยขอมูล สถิติ รายงานคาเฉลี่ยยอนหลังของ
ราคาน้ํามันมาประกอบการพิจารณาระดับราคาน้ํามันในปจจุบัน ทั้งนี้ ขอมูลทางสถิติดังกลาวจะมี
ผลตอการตัดสินใจซื้อขายน้ํามันและจะมีผลทางออมตอระดับราคาดวย โดยเฉพาะในตลาดซื้อขาย
น้ํามันลวงหนา(Future Market) ซ่ึงจะมีปริมาณการซื้อขายเกินกวาปริมาณน้ํามันที่มีอยูจริงในตลาด 
และสวนใหญเปนการซื้อขายเพื่อเก็งกําไร  

 
4. ปจจัยอ่ืน ๆ (Miscellaneous Factor) 

 
อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา น้ํามันที่มีการซื้อขายกันระหวางประเทศ มักจะกําหนดราคาเปน

เงินเหรียญสหรัฐฯ ดังนั้นการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา เมื่อเทียบกับเงินเหรียญ
สหรัฐฯ ยอมมีผลกระทบตอราคาน้ํามัน เพราะเมื่อใดที่เงินเหรียญสหรัฐฯ ออนตัวลง จะทําใหราคา
น้ํามันดิบที่นําเขาประเทศและราคาผลิตภัณฑน้ํามันตางๆ ถูกลงเมื่อคิดเปนเงินตราทองถ่ิน 
แตถาคํานวณในรูปเงินเหรียญสหรัฐฯ ราคาน้ํามันจะสูงขึ้น เมื่อเงินเหรียญสหรัฐฯ แข็งขึ้นราคา
น้ํามันก็จะลดลง นอกจากนี้ การที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรามีการเปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา ยอมทํา
ใหการเปรียบเทียบราคาน้ํามันในตลาดตางๆ เปนไปดวยความลําบากอยางยิ่ง 
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อยางไรก็ดี การวิเคราะหแนวโนมของราคาน้ํามันเปนเรื่องที่คอนขางซับซอนและ
เปล่ียนแปลงตลอดเวลาดวยมีปจจัยเขามาเกี่ยวของหลายประการ ระดับราคาน้ํามันจะเคลื่อนไหวไป
ในทิศทางใดขึ้นอยูกับสมมติฐานที่กําหนดไว ณ วันที่ทําการวิเคราะห ดังนั้น การคาดการณจาก
ผูเชี่ยวชาญแตละแหงอาจจะแตกตางกันไปขึ้นอยูกับมุมมองของผูเชี่ยวชาญนั้นๆ วาจะกําหนด
สมมติฐานในการประมาณการไวอยางไร (www.pttplc.com, 2551) 
 
สรุป 
 

จากการศึกษาสถานการณราคาเชื้อเพลิงตั้งแตป พ.ศ. 2540 เปนตนมา จนกระทั่งถึงป พ.ศ. 
2550 ทําใหมองเห็นวาปจจัยที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกคือ 
จํานวนอุปทานและอุปสงคของน้ํามันดิบ มาตรการการผลิตของกลุมโอเปค ปริมาณสํารอง
น้ํามันดิบและเหตุสุดวิสัยที่เกิดขึ้น เชน พายุ การประทวงทางการเมือง เปนตน สําหรับปจจัยที่สงผล
ใหราคาผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเปลี่ยนแปลงนั้น ไดแก ราคาน้ํามันดิบ 
จํานวนอุปทานและอุปสงคของน้ํามันสําเร็จรูป เหตุสุดวิสัย สวนปจจัยที่สงผลใหราคาขายปลีก
น้ํามันเชื้อเพลิงของไทยนั้นเปลี่ยนแปลงคือ ราคาน้ํามันในตลาดโลก อัตราแลกเปลี่ยน ภาษีและ
เงินกองทุน ดังตารางที่ 4.5 โดยปจจัยตางๆ นี้จะถูกเชื่อมโยง เพื่อนําไปใชในการวิเคราะห ในบทที่ 
5  ตอไป 
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ตารางที่ 4.5  สรุปสถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิงรายป ตั้งแตป พ.ศ. 2540-2550 
              

ป ราคา เพิ่มขึ้น ลดลง ปจจัยท่ีสงผลใหราคาเปลี่ยนแปลง 
2540 น้ํามันดิบ  9 จํานวนอุปทานที่มากกวาความตองการ 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9 ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบ 

    อากาศอบอุนกวาปกติ  

 ขายปลีกน้ํามันของไทย  9 ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก 

    อัตราแลกเปลี่ยน  

       ภาษีและกองทุน   
2541 น้ํามันดิบ  9 ความตองการลดลงจากภาวะเศษฐกิจตกต่ํา 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9 ภาวะน้ํามันลนตลาด  

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   รัฐบาลปรับขึ้นราคาภาษีสรรพามิต 
2542 น้ํามันดิบ 9  โอเปคลดการผลิต  

    ความตองการเพิ่มสูงขึ้น  

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ความตองการเพิ่มสูงขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจขยายตัว

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก 
2543 น้ํามันดิบ 9  ปริมาณสํารองน้ํามันดิบลดลงต่ํามาก 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบ 

    โรงกลั่นเกิดไฟไหม  

 ขายปลีกน้ํามันของไทย 9  ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก 

        อัตราแลกเปลี่ยนลดลง   
2544 น้ํามันดิบ  9 ความตองการลดลงจากภาวะเศษฐกิจตกต่ํา 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9 ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบ 

     ภาวะเศรษฐกิจชวงขาลงของภูมิภาค 

  ขายปลีกน้ํามันของไทย   9  ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก 
2545 น้ํามันดิบ 9   มาตรการลดการผลิตของกลุมโอเปค 

     การขยายตัวทางเศรษฐกิจ  

     เหตุการณประทวงทางการเมือง 

     ความกังวลสถานการณระหวางอิรักกับสหรัฐฯ 

     ปริมาณสํารองน้ํามันดิบอยูในระดับต่ํา 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9   ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบ 

  ขายปลีกน้ํามันของไทย   9 คาเงินบาทลดลง ทําใหตนทุนลดลง 
6
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ตารางที่ 4.5 (ตอ)  
ป ราคา เพิ่มขึ้น ลดลง 

2546 น้ํามันดิบ 9  กลุมโอเปคลดปริมาณการผลิต  
    เหตุการณสงครามระหวางอิรักกับสหรัฐฯ 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบ  

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก   
2547 น้ํามันดิบ 9  ความตองการเพิ่มสูงขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจขยายตัว 

    สถานการณตึงเครียดในตะวันออกกลาง 
    พายุ Herricane Ivan    

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ความตองการเพิ่มสูงขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจขยายตัว 

    อุปทานตึงตัวจากการที่โรงกลั่นปดซอมบํารุง 

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก   
2548 น้ํามันดิบ 9  สภาพอากาศที่แปรปรวนทําใหการผลิตตองชะงัก 

    เหตุการณไมสงบในประเทศผูผลิตน้ํามัน 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ความตองการซื้อของอินโดนีเซียและอินเดียเพิ่มขึ้น 

    อุปทานตึงตัวจากการที่โรงกลั่นปดซอมบํารุง 

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   รัฐบาลปรับขึ้นราคาใหสอดคลองกับตนทุนที่แทจริง 
2549 น้ํามันดิบ 9  ความตองการใชของโลกที่เพิ่มมากขึ้น  

    อุปทานน้ํามันโลกตึงตัว   
    ความกังวลตอสถานการณความขัดแยงทางการเมือง 
    ความกังวลตอภัยพิบัติทางธรรมชาติ  

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ปรับตัวตามราคาน้ํามันดิบที่เพิ่มขึ้น  

    อุปทานลดลงจากการที่โรงกลั่นปดซอมบํารุง 

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   ผูคาฯปรับขึ้นราคาใหสอดคลองกับตนทุนที่แทจริง 
2550 น้ํามันดิบ 9  ความไมแนนอนดานอุปทาน  

    การประทวงหยุดงานของกลุมคนงานบริษัทน้ํามัน 
    ปญหาความขัดแยงในประเทศไนจีเรีย 

 ผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูป 9  ความตองการใชที่เพิ่มมากขึ้น  

    อุปทานในภูมิภาคคอนขางตึงตัว  

  ขายปลีกน้ํามันของไทย 9   ปรับตัวตามราคาน้ํามันในตลาดโลก   
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2551)    

ปจจัยท่ีสงผลใหราคาเปลี่ยนแปลง 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           

บทที่ 5 
 

ผลการศึกษา 
 

ในบทนี้จะทําการวิเคราะหเพื่อตอบวัตถุประสงคของการวิจัย นั่นคือการวิเคราะหผลของ
อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันของไทย โดยจะใชขอมูลราย
ไตรมาส ตั้งแต ไตรมาสที่ 3 ป พ.ศ. 2540 ถึงไตรมาสที่ 3 ป พ.ศ. 2550 ซ่ึงจะนําเอาแบบจําลองทาง
เศรษฐมิติเขามาชวยในการหาคําตอบ โดยจะแบงการศึกษาออกเปน 2 สวน โดยสวนแรกจะแสดง
ถึงการคาดประมาณแบบจําลองและสวนที่สองจะเปนการพยากรณจากแบบจําลองที่ไดรับ โดยแต
ละสวนมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
 
5.1 การคาดประมาณแบบจําลอง 
 

ในสวนนี้ จะทําโดยการคาดประมาณแบบจําลองทางเศรษฐมิติตามสมการที่ 3.3 และ
สมการที่ 3.4 ซ่ึงไดกลาวถึงในบทที่ 3 เพื่อใหไดรับคาสัมประสิทธิ์และเครื่องหมายที่แสดงถึงความ
สัมพันธระหวางตัวแปรตางๆ ในระบบสมการ ทั้งนี้จะคาดประมาณโดยใชขอมูลที่ผานการทดสอบ
คุณสมบัติ Stationary (แสดงไวในภาคผนวก ข) และใชวิธีกําลังสองนอยที่สุด (Ordinary Least 
Squares: OLS) สําหรับคาสถิติที่ใชในการทดสอบการประมาณคาโดยวิธีกําลังสองนอยที่สุดคือ 
 

R2 คือ คาที่แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปรอิสระทั้งหมดที่มีตอตัวแปรตาม 
 

Adjusted R2 คือ คา R2 ที่ปรับแกแลว ซ่ึงควรจะพิจารณาคานี้แทน เมื่อขอมูลที่นํามาสราง
ตัวแปรมีจํานวนนอยกวา 30 ตัวอยาง หรือกรณีที่คา R2 มีคาสูงมาก โดยการแปลความหมายของ 
Adjusted R2 จะเหมือนกับการแปลความหมายของ R2

 
F – test เปนสวนที่ใชในการตรวจสอบวาตัวแปรอิสระที่มีอยูในสมการ สามารถพยากรณ

สมการไดหรือไม โดยมีสมมติฐานในการทดสอบดังนี้ 
  

H0 : ตัวแปรอิสระทุกตัวไมสามารถใชพยากรณได 
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H1 : ตัวแปรอิสระบางตัวสามารถใชพยากรณได 
 
 t-test ใชในการทดสอบวาตัวแปรอิสระตัวใดบางที่สามารถใชพยากรณได ภายใต
สมมติฐานทางสถิติดังนี้ 
 

 H0 : ตัวแปรอิสระตัวที่ i ไมสามารถใชพยากรณได 
 
H1 : ตัวแปรอิสระตัวที่ i สามารถใชพยากรณได 

 
สําหรับการคาดประมาณแบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้ จะจําแนกออกเปนสองกรณี ไดแก 

กรณีน้ํามันดิบและกรณีน้ํามันสําเร็จรูป โดยจะใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสําเร็จรูปชวยในการ
คํานวณ โดยมีผลการศึกษาดังตอไปนี้ 
 
กรณีน้ํามันดิบ 

 
จากการคาดประมาณ สมการที่ 3.3 ไดผลดังนี้ 
 
lnP1   =    8.4284   +   0.8069lnExr   +   0.7263lnPw1  +   0.1089lnQW1  

                   (3.1841)***   (3.4610)***       (9.8072) ***        (0.5953) ns

 
+ 2.2613lnDw    +   0.2234lnUSA    -   0.03060D1   -   0.0626D2              (5.1) 

              (2.6208)**         (0.9590)ns                 (-0.7593)ns      (-1.3629)ns

 
      R2 = 0.7628                             F – statistic = 121.9340 

    Adjusted R2 =  0.7549                     Prob(F-statistic) = 0.0000 
 D.W. statistic =  1.4783 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอื คา t-statistic 
         *** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 99 
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  ** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90                           
ns คือ ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 

 
เมื่อพิจารณาคา Durbin Watson (D.W.) จากสมการที่ 5.1 ซ่ึงมีคาเทากับ 1.4783 และเมื่อ

ทดสอบดวยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test พบวา คาสถิติ nR2 ที่คํานวณได (ดัง
ตารางผนวกที่ ข1) มีคาสูงกวาคาวิกฤต ณ ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 99 (Prob. < 0.01) จึงตอง
ปฏิเสธสมมติฐานหลักที่วาจะไมเกิดปญหา Autocorrelation แสดงวาสมการนี้มีปญหาสหสัมพันธ
ในตัว (Autocorrelation) นั่นคือตัวคลาดเคลื่อนมีสหสัมพันธระหวางกัน ซ่ึงจะทําใหตัวประมาณคา
สัมประสิทธิ์ของสมการถดถอยยังคงมีคุณสมบัติ Unbiased แตจะสูญเสียคุณสมบัติ Efficiency (คา
ความแปรปรวนของสัมประสิทธิ์จะมีคาไมต่ําที่สุด) จึงจําเปนตองมีการแกไขปญหาดังกลาว ดวยวิธี 
The Cochrane-Orcutt Iterative Method วิธีการนี้จะพยายามหาคา ρ  ที่แทจริง เพื่อนํามาปรับตัว
แปรในสมการถดถอย โดยทําการประมาณคาหลายๆ รอบ จนกวาการเปลี่ยนแปลงของคา ρ  จะมี
คานอยภายใตเงื่อนไขทางสถิติที่ยอมรับได และเมื่อแกปญหาสหสัมพันธในตัวแลว พบวาไดผล
ดังนี้ 
 

lnP1   =    0.9494   +   0.9434lnExr   +   0.7853lnPw   +   0.1161lnQW1  
                 (3.1464)***    (5.2340)***       (13.7523) ***     (0.7895) ns

 
+  1.6108lnDw1   +   0.2925lnUSA    -   0.0353D1   -   0.0308D2              (5.2) 

              (2.2629)**        (1.4849)ns        (-1.1383)ns       (-0.9204)ns

 
     R2 = 0.7743                F – statistic = 122.1241 

   Adjusted R2 = 0.7663          Prob(F-statistic) = 0.0000 
 D.W. statistic = 2.1143 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอื คา t-statistic 

                                *** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 99 
                                  ** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 95 
                                  ns คือ ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 

 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           73 

จากสมการขางตน แสดงถึงลักษณะความสัมพันธวาราคานําเขาน้ํามันดิบของไทยถูก
กําหนดจากตัวแปรตางๆ อันไดแก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ปริมาณการผลิต
น้ํามันดิบของโลก ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก ปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศ
สหรัฐอเมริกา ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัย ซ่ึงผลจากการคาดประมาณทําใหไดรับคาสัมประสิทธิ์และคา
ทางสถิติที่สําคัญตางๆ ดังนี้ 
 

คาสัมประสิทธิ์แหงการกําหนด (R2) มีคาเทากับ 0.7594 หมายถึง ตัวแปรอิสระท้ังหมด
ภายในสมการ ไดแก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก ปริมาณ
การผลิตน้ํามันดิบของโลก ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก ปริมาณสํารองน้ํามันดิบของ
ประเทศสหรัฐอเมริกา สงครามอิรัก ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัย มีความสามารถในการอธิบายถึงการ
เปล่ียนแปลงของตัวแปรตามหรือราคานําเขาน้ํามันดิบของไทย ประมาณรอยละ 77.43 โดยที่เหลือ 
อีกรอยละ 22.57 สามารถอธิบายไดโดยตัวแปรอื่นที่อยูภายนอกสมการ ขณะที่คาสัมประสิทธิ์แหง
การกําหนดที่ปรับคาแลว (Adjusted R2) ดวยองศาความเปนอิสระ (Degree of Freedom) มีคาเทากับ 
0.7663 หรือประมาณรอยละ 76.63 
 

คา F-statistic มีคาเทากับ 122.1241 และมีคา P-value เทากับ 0.0000 หมายถึง การที่
สามารถปฏิเสธสมมติฐานวาง (Null Hypothesis) ที่วาตัวแปรอิสระทุกตัวในสมการไมสามารถ
อธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม แลวทําการยอมรับสมมติฐานทางเลือก (Alternative 
Hypothesis) ที่วามีตัวแปรอิสระอยางนอยหนึ่งตัวในสมการสามารถอธิบายตัวแปรตามไดอยางมี 
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 
 

คา t-statistic ของตัวแปรอิสระ พบวาตัวแปรที่มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น
รอยละ 99 คือ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ และราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก สวนตัว
แปรที่มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 95 คือ ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบ
ของโลก สําหรับตัวแปรที่ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ คือ ปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลก ปริมาณ
สํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัย 

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยและอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา

ระหวางประเทศ เปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่ตั้งไว โดยมีคาสัมประสิทธิ์
เทากับ  0.9434 หมายถึง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น
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(ลดลง) รอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของไทยเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) ประมาณ
รอยละ 0.9434 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ หรือกลาวอีกนัยหนึ่งไดวาคาความยืดหยุนของการ
สงผานอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ตอราคานําเขาน้ํามันดิบมีคาเทากับ  0.9434 ซ่ึง
แสดงถึงระดับการสงผานของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศตอราคานําเขาน้ํามันดิบแบบ
ไมสมบูรณ (Incomplete Pass-Through) หมายถึง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ
เปล่ียนแปลงไปรอยละ 1 ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงนอยกวารอยละ 1  

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยและราคาน้ํามันดิบใน

ตลาดโลกเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่ตั้งไว คาสัมประสิทธิ์ที่คํานวณได
จึงมีเครื่องหมายเปนบวก โดยมีคาเทากับ 0.7853 หมายถึง เมื่อราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกมีการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของไทยเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น
ประมาณรอยละ 0.7853 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ในทางกลับกัน ถาราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกมีการเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของไทยเปลี่ยนแปลง
ลดลงประมาณรอยละ 0.7853 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ 
 

ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยและปริมาณความตองการใช
น้ํามันดิบของโลกเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานที่กําหนดไว คาสัมประสิทธิ์ที่
คํานวณไดจึงมีเครื่องหมายเปนบวก โดยมีคาเทากับ 0.1161 หมายถึง เมื่อปริมาณความตองการใช
น้ํามันดิบของโลกมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของไทย
เปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 0.1161 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ในทางตรงกันขาม ถา
ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลกมีการเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขา
น้ํามันดิบของไทยเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณรอยละ 0.1161 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ 
 

ดังนั้นจากสมการขางตนจึงสรุปไดวา ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยสามารถมีการ
เปล่ียนแปลงได โดยผานการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคา
น้ํามันดิบในตลาดโลกและปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก โดยท่ีอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศมีอิทธิพลมากที่สุด ซ่ึงคาความยืดหยุนของการสงผานอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศตอราคานําเขาน้ํามันดิบมีคาเทากับ 0.9434  หมายความวา หากอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ เปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (คาเงินบาทออนคาลง) รอยละ 1 จะสงผล
ใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มขึ้นรอยละ 0.9434 ซ่ึงแสดงถึงระดับการสงผานของอัตราแลกเปลี่ยน
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เงินตราระหวางประเทศ ตอราคานําเขาน้ํามันดิบแบบไมสมบูรณ (Incomplete Pass-Through) ทั้งนี้ 
เนื่องจากไดรับผลกระทบจากปจจัยอ่ืนๆ ไดแก คาความยืดหยุนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกที่มี
คาเทากับ 0.7853 หมายความวา หากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1  จะ
สงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบลดลงรอยละ 0.7853 และคาความยืดหยุนของปริมาณความตองการใช
น้ํามันดิบของโลก ซ่ึงมีคาเทากับ 0.1161 หมายความวา หากปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของ
โลกเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบเพิ่มขึ้นรอยละ 0.1161 สําหรับปริมาณการ
ผลิตน้ํามันดิบของโลก ปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา ฤดูกาลและเหตุการณ
สุดวิสัยนั้นมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยนอยมาก  

 
กรณีน้ํามันสําเร็จรูป 
 
 จากการคาดประมาณสมการที่ 3.4 ไดผลการคาดประมาณดังนี้ 
 

lnP2   =     4.2630   +   0.5357lnExr   +   0.6041lnPs   -   0.7928lnQW2  
                (2.2014)**     (2.2268)**         (5.8872) ***     (-0.7226) ns

 
+ 3.5328lnDw2   +   0.0642D1   +   0.0102D2                             (5.3) 

         (3.0715)***        (1.4501)ns         (0.2546)ns

 
     R2 =  0.7459                          F – statistic = 99.0811 

   Adjusted R2 =  0.7364                       Prob(F-statistic) = 0.0000 
D.W. statistic =  1.0709 

 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอื คา t-statistic 

                                *** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 99 
                                  ** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 95 
                                  ns คือ ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 
 

เมื่อพิจารณาคา Durbin Watson (D.W.) จากสมการที่ 5.3 ซ่ึงมีคาเทากับ 1.0709 และเมื่อ
ทดสอบดวยวิธี Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test พบวา คาสถิติ nR2 ที่คํานวณได 
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(ตารางผนวกที่ ก2) มีคาสูงกวาคาวิกฤต ณ ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 99 (Prob. < 0.01) จึงตอง
ปฏิเสธสมมติฐานหลักที่วาจะไมเกิดปญหา Autocorrelation แสดงวาสมการนี้มีปญหาสหสัมพันธ
ในตัว (Autocorrelation) จึงจําเปนตองมีการแกไขปญหาดังกลาวดวยวิธี The Cochrane-Orcutt 
Iterative Method เชนเดียวกัน และเมื่อแกปญหาสหสัมพันธในตัวแลว พบวาไดผลดังนี้ 

 
lnP2   =   2.6264   +   0.6233lnExr   +   0.6798lnPs   -   0.9191lnQW2  

                (2.9011)***     (1.7360)*         (3.7334) ***     (-0.7322) ns

 
+  5.4350lnDw2   +   0.0328D1   -   0.0041D2                             (5.4) 

          (3.5020)***        (1.0958)ns      (-0.1383)ns

 
     R2 = 0.7643                    F – statistic = 101.2603 

   Adjusted R2 = 0.7548            Prob(F-statistic) = 0.0000 
D.W. statistic =  1.6921 
 
หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคอื คา t-statistic 

                                *** คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 99 
                                    * คือ มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเชื่อมั่นรอยละ 90 
                                   ns คือ ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 
 
 จากสมการขางตน แสดงถึงลักษณะความสัมพันธที่วา ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของ
ประเทศไทยถูกกําหนดจากตัวแปรตางๆ อันไดแก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคา
น้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปร ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ปริมาณความตองการ
ใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัย ซ่ึงผลจากการคาดประมาณทําใหไดรับคา
สัมประสิทธิ์และคาทางสถิติที่สําคัญตางๆ ดังนี้ 
 

คาสัมประสิทธิ์แหงการกําหนด (R2) มีคาเทากับ 0.7643 หมายถึง ตัวแปรอิสระท้ังหมด
ภายในสมการ ไดแก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจร
สิงคโปร ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก 
ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัยมีความสามารถในการอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตามหรือราคา
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นําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของไทย ประมาณรอยละ 76.43 โดยที่เหลืออีกรอยละ 23.57 สามารถอธิบาย
ไดโดยตัวแปรอื่นที่อยู ภายนอกสมการ ขณะที่คาสัมประสิทธิ์แหงการกําหนดที่ปรับคาแลว 
(Adjusted R2) ดวยองศาความเปนอิสระ (Degree of Freedom) มีคาเทากับ 0.7548 หรือประมาณรอย
ละ 75.48 

 
คา F-statistic มีคาเทากับ 101.2603 และมี คา P-value เทากับ 0.0000 หมายถึง การที่

สามารถปฏิเสธสมมติฐานวาง (Null Hypothesis) ที่วาตัวแปรอิสระทุกตัวในสมการไมสามารถ
อธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม แลวทําการยอมรับสมมติฐานทางเลือก (Alternative 
Hypothesis) ที่วามีตัวแปรอิสระอยางนอยหนึ่งตัวในสมการสามารถอธิบายตัวแปรตามไดอยางมี
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 
 

คา t-statistic ของตัวแปรอิสระ พบวาตัวแปรที่มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น
รอยละ 99  คือ ราคาน้ํามันสําเร็จรูปที่ตลาดจรสิงคโปรและปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูป
ของโลก และตัวแปรที่มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 คือ อัตราแลกเปลี่ยน 
สําหรับตัวแปรที่ไมมีนัยสําคัญทางสถิติไดแก ปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ฤดูกาลและ
เหตุสุดวิสัย 

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของไทยและอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา

ระหวางประเทศเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่กําหนดไว คาสัมประสิทธิ์
ที่คํานวณไดจึงมีเครื่องหมายเปนบวกและมีคาเทากับ 0.6233 หมายถึง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) รอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป
ของไทยเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) ประมาณรอยละ 0.6233 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่  หรือ
อาจกลาวไดวาคาความยืดหยุนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศตอราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปของไทยมีคาเทากับ 0.6233 ซ่ึงแสดงถึงระดับการสงผานของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศ ตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปแบบไมสมบูรณ (Incomplete Pass-Through) 
หมายถึง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเปลี่ยนแปลงไปรอยละ 1 ราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปของประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงนอยกวารอยละ 1  

 
ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยและราคาน้ํามันสําเร็จรูป

ในตลาดจรสิงคโปรเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่ตั้งไว คาสัมประสิทธิ์ที่
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คํานวณไดจึงมีเครื่องหมายเปนบวก โดยมีคาเทากับ 0.6798 หมายถึง เมื่อราคาน้ํามันสําเร็จรูปใน
ตลาดจรสิงคโปรมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของไทย
เปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 0.6798 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ในทางกลับกัน หาก
ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรมีการเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปของไทยเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณรอยละ 0.6798 เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ 
 

ความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยและปริมาณความ
ตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานที่กําหนดไว 
คาสัมประสิทธิ์ที่คํานวณไดจึงมีเครื่องหมายเปนบวก โดยมีคาเทากับ 5.4350 หมายถึง เมื่อปริมาณ
ความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปของไทยเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 5.4350 เมื่อกําหนดใหปจจัยอื่นๆ คงที่ 
ในทางตรงกันขามถาปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกมีการเปลี่ยนแปลงลดลงรอย
ละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของไทยเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณรอยละ 5.4350 เมื่อ
กําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ 
 

ดังนั้นจากสมการขางตนจึงสรุปไดวา ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยสามารถ
มีการเปลี่ยนแปลงได โดยผานการเปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคา
น้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก โดยที่
ปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกมีอิทธิพลมากที่สุด รองลงคือ ราคาน้ํามันสําเร็จรูป
ในตลาดจรสิงคโปร โดยที่คาความยืดหยุนของการสงผานอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ
ตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปมีคาเทากับ 0.6233 หมายความวา หากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศ เปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (คาเงินบาทออนคาลง) รอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มขึ้นรอยละ 0.6233 ซ่ึงแสดงถึงระดับการสงผานของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปแบบไมสมบูรณ (Incomplete Pass-Through) ทั้งนี้ 
เนื่องจากไดรับผลกระทบจากปจจัยอ่ืนๆ ไดแก คาความยืดหยุนของราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปรที่มีคาเทากับ 0.6798 หมายความวา หากราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเพิ่มขึ้น
รอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเพิ่มขึ้นรอยละ 0.6798 และคาความยืดหยุนของ
ปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ซ่ึงมีคาเทากับ 5.4350 หมายความวา หากปริมาณ
ความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกเพิ่มขึ้นรอยละ 1 จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป
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เพิ่มขึ้นรอยละ 5.4350  สําหรับปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ฤดูกาลและเหตุการณ
สุดวิสัยนั้นมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยนอยมาก 

 
5.2 การพยากรณจากแบบจําลองที่ไดรับ 
 

ในสวนนี้เปนการนําแบบจําลองที่คาดประมาณไดจากขางตนมาพยากรณราคานําเขา
น้ํามันดิบของประเทศไทย ณ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันในตลาดโลก
ในระดับตางๆ เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ และพยากรณราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศ
ไทย ณ ระดับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร
ในระดับตางๆ เมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ เพื่อใหทราบถึงการเคลื่อนไหวของราคานําเขา
น้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยในกรณีตางๆ ไดแก 

 
กรณีที่ 1; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย เมื่อราคาน้ํามันดิบใน

ตลาดโลกเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 10 ดอลลารตอบารเรล โดยที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศไมเปล่ียนแปลง 

 
กรณีที่ 2; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย เมื่ออัตราแลกเปลี่ยน

เงินตราระหวางประเทศเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 5 บาทตอดอลลาร โดยที่ราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกไมเปล่ียนแปลง 

 
กรณีที่ 3; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย เมื่ออัตราแลกเปลี่ยน

เงินตราระหวางประเทศเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 5 บาทตอดอลลาร และราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 10 ดอลลารตอบารเรล 

 
กรณีที่ 4; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย เมื่อราคาน้ํามัน

สําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 10 ดอลลารตอบารเรล โดยที่อัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศไมเปล่ียนแปลง 
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กรณีที่ 5; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย เมื่ออัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 5 บาทตอดอลลาร โดยที่ราคา
น้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรไมเปล่ียนแปลง 

 
กรณีที่ 6; การเคลื่อนไหวของราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย เมื่ออัตรา

แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 5 บาทตอดอลลาร และราคาน้ํามัน
สําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้น (ลดลง) 10 ดอลลารตอบารเรล 
 
กรณีน้ํามันดิบ 

 
แบบจําลองที่ใชอธิบายผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีผลตอราคา

นําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยคือ สมการที่ 5.2  
 
lnP1   =    0.9494   +   0.9434lnExr   +   0.7853lnPw   +   0.1161lnQW1  
 

+  1.6108lnDw1   +   0.2925lnUSA    -   0.0353D1   -   0.0308D2

 
  การพยากรณทําโดยการกําหนดคาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ (Exr) และ

ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก (Pw) ในระดับตางๆ แทนลงในสมการที่ 5.2 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ 
คงที่ ตารางที่ 5.1 แสดงราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย (P1) ที่คํานวณได ณ อัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกในระดับตางๆ จากตารางพบวา หากราคา
น้ํามันดิบในตลาดโลกไมเปลี่ยนแปลง ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศมีคาเพิ่มขึ้น 
(คาเงินบาทออนคาลง) จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยมีคาเพิ่มขึ้นดวย เชน หาก
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกอยูที่ระดับ 110 ดอลลารตอบารเรลไมเปล่ียนแปลง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศมีคาเพิ่มจาก 30 บาทตอดอลลารสหรัฐ เปน 35 บาทตอดอลลารสหรัฐ ราคา
นําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยจะเพิ่มขึ้นจาก 2,616.11 บาทตอบารเรล เปน 2,969.50 บาทตอ
บารเรล ในทางกลับกัน หากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศมีคาลดลงจาก 30 บาทตอ
ดอลลารสหรัฐ เปน 25 บาทตอดอลลารสหรัฐ ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยจะลดลงจาก 
2,616.11 บาทตอบารเรล เปน 2,158.94 บาทตอบารเรล 
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ในกรณีที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศไมเปลี่ยนแปลง ถาราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยปรับตัวเพิ่มขึ้น เชน 
ณ ระดับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ 30 บาทตอดอลลารสหรัฐ เมื่อราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นจาก 120 ดอลลารตอบารเรล เปน 130 ดอลลารตอบารเรล ราคานําเขา
น้ํามันดิบของประเทศไทยจะเพิ่มขึ้นจาก 2,745.47 บาทตอบารเรล เปน 2,923.59 บาทตอบารเรล 
ในทางกลับกัน หากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกปรับตัวลดลงจาก 120 ดอลลารตอบารเรล เปน 110 
ดอลลารตอบารเรล ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยจะลดลงจาก 2,745.47 บาทตอบารเรล 
เปน 2,616.11 บาทตอบารเรล 

 
ในกรณีที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกตางก็

เพิ่มขึ้น เชน จากเดิมอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศอยู ณ ระดับ 30 บาทตอดอลลารสหรัฐ 
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก 120 ดอลลารตอบารเรล ตอมาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ
เพิ่มขึ้นอีก 5 บาทตอดอลลารสหรัฐ กลายเปน 35 บาทตอดอลลารสหรัฐ และราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้นอีก 10 ดอลลารตอบารเรล กลายเปน 130 ดอลลารตอบารเรล จะสงผลให
ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยปรับตัวเพิ่มขึ้นจาก 2,745.47 บาทตอบารเรล เปน 3,381.21 
บาทตอบารเรล 
 
ตารางที่ 5.1  ราคานําเขาน้ํามันดิบ ณ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันดิบ

ในตลาดโลกในระดับตางๆ 
(หนวย: บาทตอบารเรล) 

อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ; Exr (บาทตอดอลลารสหรัฐ) ราคาน้ํามันดิบใน
ตลาดโลก; Pw 
(ดอลลารตอบารเรล) 

25 30 35 40 45 50 

80 1,681.25 1,996.79 2,309.35 2,603.71 2,927.23 3,233.14 
90 1,844.18 2,109.29 2,533.14 2,873.22 3,210.90 3,546.45 
100 2,003.25 2,379.22 2,751.65 3,102.39 3,487.87 3,852.37 
110 2,158.94 2,616.11 2,969.50 3,364.10 3,758.94 4,151.77 
120 2,311.62 2,745.47 3,175.22 3,601.50 4,024.77 4,445.38 
130 2,461.59 2,923.59 3,381.21 3,835.15 4,146.94 4,733.77 

ที่มา: จากการคํานวณโดยใชแบบจําลองที่ไดรับจากการศึกษา  
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กรณีน้ํามันสําเร็จรูป 
 

แบบจําลองที่ใชอธิบายผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีผลตอราคา
นําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยคือ สมการที่ 5.4  

 
lnP2   =   2.6264   +   0.6233lnExr   +   0.6798lnPs   -   0.9191lnQW2  

               
+  5.4350lnDw2   +   0.0328D1   -   0.0041D2                             (5.4) 

 
การพยากรณทําโดยการกําหนดคาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ (Exr) และ

ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร (Ps) ในระดับตางๆ แทนลงในสมการที่ 5.4 โดย
กําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที่ ตารางที่ 5.2 แสดงราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย (P2) ที่
คํานวณได ณ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปรในระดับตางๆ จากตารางพบวา หากราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรไม
เปลี่ยนแปลง ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศมีคาเพิ่มขึ้น (คาเงินบาทออนคาลง) จะ
สงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยมีคาเพิ่มขึ้นดวย เชน หากราคาน้ํามันสําเร็จรูป
ในตลาดจรสิงคโปรอยูที่ระดับ 100 ดอลลารตอบารเรลไมเปล่ียนแปลง เมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศมีคาเพิ่มจาก 30 บาทตอดอลลารสหรัฐ เปน 35 บาทตอดอลลารสหรัฐ ราคานําเขา
น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยจะเพิ่มขึ้นจาก 2,635.85 บาทตอบารเรล เปน 2,901.67 บาทตอ
บารเรล ในทางกลับกัน หากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศมีคาลดลงจาก 30 บาทตอ
ดอลลารสหรัฐ เปน 25 บาทตอดอลลารสหรัฐ ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยจะลดลง
จาก 2,635.85 บาทตอบารเรล เปน 2,352.70 บาทตอบารเรล 

 
ในกรณีที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศไมเปลี่ยนแปลง ถาราคาน้ํามันสําเร็จรูป

ในตลาดจรสิงคโปรปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย
ปรับตัวเพิ่มขึ้นดวย เชน ณ ระดับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ 30 บาทตอดอลลาร
สหรัฐ เมื่อราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรปรับตัวเพิ่มสูงขึ้นจาก 120 ดอลลารตอบารเรล 
เปน 130 ดอลลารตอบารเรล ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยจะเพิ่มขึ้นจาก 2,983.65 
บาทตอบารเรล เปน 3,150.50 บาทตอบารเรล ในทางกลับกัน หากราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
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สิงคโปรปรับตัวลดลงจาก 120 ดอลลารตอบารเรล เปน 110 ดอลลารตอบารเรล ราคานําเขาน้ํามัน
สําเร็จรูปของประเทศไทยจะลดลงจาก 2,983.65 บาทตอบารเรล เปน 2,812.29 บาทตอบารเรล 

 
ในกรณีที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร

สิงคโปรตางก็เพิ่มขึ้น เชน จากเดิมอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศอยู ณ ระดับ 30 บาทตอ
ดอลลารสหรัฐ ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร 120 ดอลลารตอบารเรล ตอมาอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเพิ่มขึ้นอีก 5 บาทตอดอลลารสหรัฐ กลายเปน 35 บาทตอ
ดอลลารสหรัฐ และราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรปรับตัวสูงขึ้นอีก 10 ดอลลารตอ
บารเรล กลายเปน 130 ดอลลารตอบารเรล จะสงผลใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทย
ปรับตัวเพิ่มขึ้นจาก 2,983.65 บาทตอบารเรล เปน 3,468.23 บาทตอบารเรล 
 
ตารางที่ 5.2  ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูป ณ อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามัน

สําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรในระดับตางๆ 
(หนวย: บาทตอบารเรล) 

อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ; Exr (บาทตอดอลลารสหรัฐ) ราคาน้ํามันสําเร็จรูปใน
ตลาดจรสิงคโปร; Ps 
(ดอลลารตอบารเรล) 

25 30 35 40 45 50 

80 2,021.56 2,264.86 2,493.27 2,709.66 2,916.08 3,114.01 
90 2,190.09 2,453.66 2,701.11 2,935.55 3,159.17 3,375.60 
100 2,352.70 2,635.85 2,901.67 3,153.52 3,393.74 3,624.09 
110 2,510.19 2,812.29 3,095.90 3,364.60 3,620.91 3,834.10 
120 2,663.14 2,983.65 3,284.55 3,569.62 3,841.54 4,102.29 
130 2,812.07 3,150.50 3,468.23 3,769.24 4,056.37 4,331.69 

ที่มา: จากการคํานวณโดยใชแบบจําลองที่ไดรับจากการศึกษา  
 
สรุป 
 
 ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยที่พยากรณไดมีความสัมพันธกับอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศและราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกในทิศทางเดียวกัน ถาอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศมีคาเพิ่มขึ้นหรือถาหากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น จะ
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สงผลใหราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยเพิ่มขึ้นดวย สวนราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของ
ประเทศไทยที่พยากรณไดมีความสัมพันธกับอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคา
น้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรเปนไปในทิศทางเดียวกัน ถาอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวาง
ประเทศมีคาเพิ่มขึ้นหรือถาหากราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรปรับตัวเพิ่มสูงขึ้น จะสงผล
ใหราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยเพิ่มขึ้นดวย  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           

บทที่ 6 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

“น้ํามัน” นับเปนทรัพยากรพลังงานหลักที่สําคัญตอประเทศ ในการขับเคลื่อนของระบบ
เศรษฐกิจนับแตอดีตจนถึงปจจุบัน อีกทั้งยังเปนปจจัยการผลิตที่สําคัญในภาคเศรษฐกิจตางๆ ของ
ประเทศและมีบทบาทตอการพัฒนาประเทศทั้งในปจจุบันและอนาคต เนื่องจากการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจตามภาคตางๆ นั้นจําเปนที่จะตองใชพลังงานเพิ่มขึ้นดวย และสวนใหญเปนความตองการ
ใชผลิตภัณฑนํ้ามันเปนหลัก ปจจุบันปริมาณความตองการใชมีเพิ่มมากขึ้น แมวาประเทศไทยจะ
สามารถกลั่นน้ํามันไดจากแหลงภายในประเทศที่สําคัญ อาทิ แหลงสิริกิติ์ แหลงฝาง เปนตน แต
ปริมาณน้ํามันที่ผลิตไดยังไมเพียงพอกับความตองการใชภายในประเทศ ทําใหตองมีการนําเขานํ้า
มันจากตางประเทศทั้งในรูปของน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป ในปริมาณที่สูงมากและมีแนวโนมที่
เพิ่มขึ้นมาโดยตลอด  
 

ประเทศไทยตองพึ่งพาการนําเขาน้ํามันดิบจากตางประเทศกวารอยละ 90 สําหรับแหลง
นําเขาน้ํามันดิบ สวนใหญจะนําเขามาจากกลุมประเทศตะวันออกกลาง อันไดแก สหรัฐอาหรับเอ
มิเรตส ซาอุดิอาระเบีย โอมาน เยเมน กาตาร อิรักและประเทศแอลจีเรีย โดยมีสัดสวนการนําเขาจาก
สหรัฐอาหรับเอมิเรตสมากที่สุด รองลงมาคือ ประเทศซาอุดิอาระเบียและประเทศโอมานตามลําดับ 
สวนแหลงนําเขาน้ํามันสําเร็จรูป  สวนใหญจะนําเขามาจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต อัน
ไดแก ประเทศมาเลเซีย สิงคโปรและอินโดนีเซีย โดยมีสัดสวนการนําเขาจากประเทศมาเลเซียมาก
ที่สุด รองลงมาคือประเทศสิงคโปร น้ํามันเตาเปนผลิตภัณฑน้ํามันสําเร็จรูปที่มีปริมาณการนําเขา
มากที่สุดในปจจุบัน รองลงมาคือน้ํามันดีเซล  

 
สถานการณราคาน้ํามันเชื้อเพลิง ณ ปจจุบันยังคงมีแนวโนมขยับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง 

โดยทั้งราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร ราคานําเขาน้ํามันและ
ราคาขายปลีกน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย จะเคลื่อนไหวในทิศทางเดียว นั่นคือมีแนวโนมเพิ่ม
สูงขึ้น ซ่ึงจะสงผลกระทบตอประเทศไทยเปนอยางมาก เพราะประเทศไทยตองมีการนําเขาน้ํามัน
เปนหลัก ขณะเดียวกันยังสงผลตอตนทุนของประกอบการและคาครองชีพของประชาชนดวย  
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สําหรับปจจัยที่สงผลทําใหราคาน้ํามันเปลี่ยนแปลง ไดแก ปจจัยที่ทําใหอุปสงคและอุปทานน้ํามัน
เปลี่ยนแปลง นั่นคือ ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ สภาพภูมิอากาศ กําลังการผลิตของกลุมผูผลิต
น้ํามัน นโยบายของประเทศกลุมผูผลิตน้ํามัน ปริมาณน้ํามันสํารองของประเทศผูบริโภครายสําคัญ
ของโลกและพลังงานทดแทน 
 
 ผลจากการศึกษาโดยวิธีทางเศรษฐมิติ พบวา ผลของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวาง
ประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันดิบนั้นเปนแบบไมสมบูรณ (Incomplete Pass-Through) ทั้งนี้ 
เนื่องจากไดรับผลกระทบจากปจจัยอ่ืนๆ ไดแก คาความยืดหยุนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกและ
ปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก สําหรับคาความยืดหยุนของการสงผานอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศ ตอราคานําเขาน้ํามันดิบมีคาเทากับ  0.9434 ดานความสัมพันธระหวางราคา
นําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยกับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกและปริมาณความตองการใช
น้ํามันดิบของโลกเปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่ตั้งไว สวนผลของอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศที่มีตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปนั้นเปนแบบไมสมบูรณ 
(Incomplete Pass-Through) เชนเดียวกัน ทั้งนี้เนื่องจากไดรับผลกระทบจากคาความยืดหยุนของ
ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก โดย
คาความยืดหยุนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศตอราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของไทย
มีคาเทากับ 0.6233 ดานความสัมพันธระหวางราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยกับราคา
น้ํามันน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและปริมาณความตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลกนั้น
เปนไปในทิศทางเดียวกัน ซ่ึงสอดคลองกับสมมติฐานที่ตั้งไวเชนกัน สําหรับปริมาณการผลิต
น้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป ฤดูกาลและเหตุสุดวิสัยที่เกิดขึ้นนั้น สงผลกระทบตอราคานําเขา
น้ํามันของประเทศไทยนอยมาก  
 
 เมื่อนําแบบจําลองที่คาดประมาณไดมาพยากรณราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทย ณ อัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและราคานําเขาน้ํามันในตลาดโลกในระดับตางๆ ในกรณี
น้ํามันดิบพบวาหากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น โดยที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศไมเปลี่ยนแปลง ราคานําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นตาม
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก และเมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเพิ่มขึ้น ราคานําเขา
น้ํามันดิบของประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นดวยถึงแมวาราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกจะไม
เปลี่ยนแปลง ในกรณีน้ํามันสําเร็จรูปก็เชนเดียวกัน คือเมื่อราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร
เปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้น โดยที่อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศไมเปลี่ยนแปลง ราคานําเขา
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น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นตามราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปร และเมื่ออัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศเพิ่มขึ้น ราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของ
ประเทศไทยจะเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นดวยถึงแมวาราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรจะไม
เปล่ียนแปลงก็ตาม 
 

ขอเสนอแนะ 
 

ขอเสนอแนะที่ไดจากการศึกษา 
 
 จากผลการทดสอบทางเศรษฐมิติและการวิเคราะหผลการศึกษา สามารถสรุปขอเสนอแนะ
จากผลการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อเปนประโยชนแกหนวยงานที่เกี่ยวของ ตลอดจนผูที่สนใจศึกษาเรื่อง
ผลกระทบของราคานํ้ามันตอไปได โดยจากการศึกษาขางตนทําใหทราบวา การเปลี่ยนแปลงราคา
นําเขาน้ํามันดิบจะเปลี่ยนแปลงสอดคลองกับราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก อัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ระหวางประเทศและเปลี่ยนแปลงไปปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก ในสวนของการ
เปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเปลี่ยนแปลงสอดคลองกับราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจร
สิงคโปร อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศและเปลี่ยนแปลงไปปริมาณความตองการใช
น้ํามันสําเร็จรูปของโลก โดยปจจัยสวนใหญเปนปจจัยภายนอกประเทศ ซ่ึงยากตอการควบคุม 
ยกเวนอัตราแลกเปลี่ยนระหวางประเทศ ดังนั้นภาครัฐและหนวยงานที่เกี่ยวของควรรักษาระดับ
อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศใหมีเสถียรภาพ  มิใหคาเงินบาทออนคาจนเกินไป 
เนื่องจากจะสงผลราคานําเขาน้ํามันของประเทศไทยเพิ่มสูงขึ้นดวย  
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาครัง้ตอไป 
 

การศึกษานี้มีขอจํากัดในดานขอมูล เนื่องจากราคานําเขาน้ํามันจะเปลี่ยนแปลงอยู
ตลอดเวลา ในทางปฏิบัติถาตองการความแมนยําของแบบจําลองที่สูงกวานี้ ควรจะเลือกระยะเวลา
ในการศึกษาเปนชวงระยะเวลาสั้นๆ เชน รายเดือน รายสัปดาหหรือรายวัน ซ่ึงจะชวยใหผลการวิ
เคราะหมีความละเอียดและถูกตองมากขึ้น อีกทั้งตัวแปรที่ใชในการศึกษายังไมครอบคลุมปจจัย
ทั้งหมดที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป 
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ดังนั้นในการพัฒนาแบบจําลองตอไป ควรจะปรับตัวแปรและชวงระยะเวลาในการ
ตอบสนองเพื่อใหสอดคลองกับความเปนจริงมากกวานี้ และควรศึกษาถึงการปรับตัวในระยะสั้น
ดวย ซ่ึงจะทําใหแบบจําลองนี้มีความนาเชื่อถือมากยิ่งขึ้น 
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การทดสอบ Stationary 
 

เนื่องจากขอมูลที่ใชในการศึกษาครั้งนี้มีลักษณะที่เรียกวา อนุกรมเวลา (Time Series) ซ่ึง
โดยธรรมชาติของขอมูลในลักษณะนี้มักจะมีความสัมพันธที่สอดคลองไปกับแนวโนมของเวลา
(Time Trend) กลาวคือ ขอมูลแบบอนุกรมเวลาสวนใหญจะเปลี่ยนแปลงไปตามเวลาที่ผานไป
มากกวาที่จะเปลี่ยนแปลงไปเนื่องมาจากตัวแปรอื่นๆ ซ่ึงจากสาเหตุดังกลาวนี้ทําใหการคาด
ประมาณเพื่อหาความสัมพันธระหวางตัวแปรที่เปนอนุกรมเวลาอาจพบวา ความสัมพันธที่พบมี
ลักษณะความสัมพันธที่ไมแทจริง (Spurious Relationship) ปญหานี้จําเปนตองทดสอบกอนวาตัว
แปรที่ใชนั้นมีคุณสมบัติความหยุดนิ่งของขอมูล (Stationary) หรือไม โดยใชการทดสอบความหยุด
นิ่งของขอมูลแบบ Unit Root และเลือกใชวิธีของ Augmented Dickey-Fuller Test  

 
การทดสอบแบบ Augmented Dickey Fuller (ADF test) เปนการทดสอบวาตัวแปรมี Unit 

Root หรือไม ถาหากมี Unit Root แสดงวาตัวแปรนั้นมีลักษณะเปน Non-Stationary ซ่ึงอาจทําให
เกิดปญหา Spurious Regression ขึ้นได สงผลใหผลลัพธที่ไดไมมีความสอดคลองและไมสามารถ
ทดสอบนัยสําคัญทางสถิติได 

 
ทั้งนี้ วิธีในการทดสอบที่นิยมใชในปจจุบันคือ Dickey-Fuller Test (DF test) ที่เสนอโดย 

Dickey และ Fuller (1979) โดยเริ่มตนจากการพิจารณา Autoregression Model ดังนี้  
 
Yi = ρ Yt-1 + µ t   µ t ~ ІІD (0,σ 2)                (ก1) 
 
จากสมการ (ก1) สามารถเขียนอยูในรูปของสมการผลตางลําดับที่หนึ่ง (First Difference) 

ไดดังนี้  
 
∆Yi = ( ρ -1)Yt-1 + µ t   µ t ~ ІІD (0,σ 2)                (ก2) 

 
โดยมีสมมติฐาน 
 
  Ho : ρ  = 1   (yt ~ non-stationary) 
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H1 : ρ  < 1   (yt ~ stationary) 
 
โดยการทดสอบของ DF-Test สามารถประยุกตไดกับฟงกชันตอไปนี ้

 
∆Yi = µ  + ( ρ -1)Yt-1 + µ t   µ t ~ ІІD (0,σ 2)               (ก3) 

 
∆Yi = µ + χ + ( ρ -1)Yt-1 + µ t   µ t ~ ІІD (0,σ 2)               (ก4) 

  
ตัวแปรเวลา (t) แทนแนวโนมทางดานเวลา เพื่อทดสอบดูวาตัวแปรทางเศรษฐกิจนั้นๆ จะ

ไมมีคุณสมบัติเปน “Trend Stationary” หรือไม และ µ t เปนตัวแปรสุม (Random Variables) มี
คาเฉลี่ยเทากับศูนยและคาแปรปรวนที่คงที่ 

 
สวน ADF-Test เปนวิธีการทดสอบตัวแปรวามี Unit Root หรือไม โดยนํามาใชเมื่อ µ t ใน

สมการที่ (ก2) มีปญหา Autocorrelation ซ่ึงวิธี ADF-Test ไดรวมคาความลาชา (Lag) ถัดๆ ไปของ
ตัวแปร เพื่อขจัดปญหา Autocorrelation โดยเรียกการทดสอบนี้วา Augmented Dickey Fuller 
(ADF) ซ่ึงแบบจําลองที่ใชทดสอบจากสมการ (ก2) – (ก4) จะเปลี่ยนรูปแบบตามลําดับ ดังนี้ 

 
∆Yi = ρ Yt-1 +∑ βt∆Y

=

p

i 1
t-1  + µ t   µ t ~ ІІD (0, σ 2)              (ก5) 

 
∆Yi = µ  + ρ Yt-1 +∑ βt∆Y

=

p

i 1
t-1  +µ t   µ t ~ ІІD (0, σ 2)              (ก6) 

 
∆Yi = µ  + χ + ρ Yt-1 +∑ βt∆Y

=

p

i 1
t-1  + µ t  µ t ~ ІІD (0, σ 2)              (ก7) 

 
โดยมีสมมติฐาน 

 
Ho : ρ  = 1   (yt ~ non-stationary) 

   
H1 : ρ  < 1   (yt ~ stationary) 
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ถาปฏิเสธสมมติฐานหลักแสดงวา ขอมูลที่ทดสอบจะ Stationary ณ ระดับนั้นหรือ 
Integrated อันดับศูนย [yt ~ І (0)] แตถาไมสามารถปฏิเสธสมมติฐานหลักได แสดงวาขอมูลอนุกรม
เวลาเปน Non-Stationary ก็ทําการทดสอบในคาความแตกตางที่อันดับสูงกวาตอไป แตโดยทั่วไป
มักจะไมเกินผลตางครั้งที่สอง 

 
ผลการทดสอบคุณสมบัติ Stationary สามารถพิจารณาไดจากการเปรียบเทียบคา ADF-Stat 

และ Critical Value ณ ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 95 และ 99 ซ่ึงถาหากคา Critical Value มากกวา 
ADF-Stat แสดงวา จะตองยอมรับสมมติฐานหลักที่วา “ขอมูลมี Unit Root หรือเปน Non-Stationary 
นั่นเอง” จึงสรุปไดวา เมื่อคา Critical Value มากกวา ADF-Stat จะสงผลใหขอมูลที่ใชเปน Non-
Stationary 
 
 ในการทดสอบคุณสมบัติ Stationary ของตัวแปรราคานําเขาน้ํามัน อัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราระหวางประเทศและปจจัยอ่ืนๆ ที่สงผลกระทบตอราคานําเขาน้ํามัน ซ่ึงจัดใหอยูในรูปของ
การเปลี่ยนแปลง โดยใหตัวแปรตางๆ เหลานั้นอยูในรูป Natural Logarithm (ln) โดยมีความหมาย
ของตัวแปรตางๆ เปนดังนี้ 
 

lnP1   คือ การเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามนัดิบ 
 
   lnP2   คือ การเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามนัสําเร็จรูป 
 
   lnExr คือ การเปลี่ยนแปลงอตัราแลกเปลี่ยนเงินบาทตอดอลลารสหรัฐ 
 
 lnPw  คือ การเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามนัดิบในตลาดโลก 

 
lnPs    คือ การเปลี่ยนแปลงราคานําเขาน้ํามนัสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร 

 
   lnQw1  คือ การเปลี่ยนแปลงปริมาณการผลิตน้ํามันดิบของโลก 
 
   lnQw2  คือ การเปลี่ยนแปลงปริมาณการผลิตน้ํามันสําเร็จรูปของโลก 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           97 

   lnDw1    คือ การเปลี่ยนแปลงปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก 
 
   lnDw2    คือ การเปลี่ยนแปลงปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลก 
 

lnUSA คือ การเปลี่ยนแปลงปริมาณสํารองน้ํามันดิบของประเทศสหรัฐอเมริกา 
 
 การแสดงผลการทดสอบคุณสมบัติ Stationary ในรูปของ Level และ First Difference ได
แสดงไวในตารางภาคผนวกที่ ก1 และ ก2 ตามลําดับ พบวาเมื่อพิจารณาผลการทดสอบคุณสมบัติ 
Stationary ในรูปของ Level จะพบวา ขอมลูทุกตัวมีคุณสมบัติเปน Non-Stationary เนื่องจากคา 
Critical Value มากกวา ADF-Stat ในทุกขอมูล (ตารางผนวกที่ ก1) สงผลใหตองทาํการทดสอบใน
รูปของผลตางครั้งที่ 1 (First Difference) ในลําดับตอไป 
 
ตารางผนวกที่ ก1  ผลการทดสอบคุณสมบัติ Stationary ในรูป Level 
 

Critical Value ตัวแปร Lag ADF-Stat 
1% 5% 

Stationary 

lnP1 0 -0.727310 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 
lnP2 0 -0.615474 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 

lnExr 1 -1.820583 -3.610453 -2.938987 ปฏิเสธ 
lnPw   0 -0.056266 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 
lnPs 0 -0.071228 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 

lnQw1 0 -1.019161 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 
lnQw2 1 -0.977324 -3.610453 -2.938987 ปฏิเสธ 
lnDw1 0 -1.033729 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 

lnDw2      4 -0.886472 -3.626784 -2.945842 ปฏิเสธ 
lnUSA 0 -2.103968 -3.605593 -2.936942 ปฏิเสธ 

ที่มา : จากการคํานวณ 
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เมื่อพิจารณาผลการทดสอบคุณสมบัติ Stationary ในรูปของ First Difference จะพบวา ทุก
ตัวแปรตางมีคุณสมบัติเปน Stationary เนื่องจากคา Critical Value นอยกวา ADF-Stat ในทุกๆ 
ขอมูล (ตารางผนวกที่ ก2)  

 
ตารางผนวกที่ ก2  ผลการทดสอบคุณสมบัติ Stationary ในรูป First Difference 
 

Critical Value ตัวแปร Lag ADF-Stat 
1% 5% 

Stationary 

D(lnP1) 0 -7.064449 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 
D(lnP2) 0 -6.956035 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 

D(lnExr) 0 -6.827184 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 
D(lnPw)   0 -5.126309 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 
D(lnPs) 0 -4.653911 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 

D(lnQw1) 0 -5.822263 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 
D(lnQw2) 0 -5.320011 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 
D(lnDw1) 1 -6.897539 -3.615588 -2.941145 ยอมรับ 

D(lnDw2 )     1 -6.562636 -3.615588 -2.941145 ยอมรับ 
D(lnUSA) 0 -6.794801 -3.610453 -2.938987 ยอมรับ 

ที่มา : จากการคํานวณ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
การคาดประมาณเพื่อทดสอบปญหา Autocorrelation 
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ตารางผนวกที่ ข1 การคาดประมาณเพื่อทดสอบปญหา Autocorrelation ของสมการกรณีน้ํามันดิบ 
 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  

F-statistic 7.073610     Prob. F(2,31) 0.002947 
Obs*R-squared 12.84766     Prob. Chi-Square(2) 0.001622 

Test Equation:   
Dependent Variable: RESID   
Method: Least Squares   
Sample: 1997Q3 2007Q3   
Included observations: 41   
Presample missing value lagged residuals set to zero. 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob. 

C 1.366620 10.93352 0.124994 0.9013 
lnExr 0.043854 0.207999 0.210840 0.8344 
lnQw1 -0.050103 0.160129 -0.312890 0.7565 
lnDw1 0.013421 0.799706 0.016783 0.9867 
lnUSA -0.080949 0.204487 -0.395862 0.6949 
lnPw 0.005375 0.066051 0.081377 0.9357 

D1 0.031172 0.036017 0.865486 0.3934 
D2 0.038279 0.041408 0.924434 0.3624 

RESID(-1) 0.454530 0.178576 2.545301 0.0161 
RESID(-2) -0.548539 0.172352 -3.182674 0.0033 

R-squared 0.313358     Mean dependent var 1.36E-14 
Adjusted R-squared 0.114010     S.D. dependent var 0.095291 
S.E. of regression 0.089695     Akaike info criterion -1.776589 
Sum squared resid 0.249400     Schwarz criterion -1.358645 
Log likelihood 46.42007     F-statistic 1.571913 

Durbin-Watson stat 2.166962     Prob(F-statistic) 0.167472 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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ตารางผนวกที่ ข2  การคาดประมาณเพื่อทดสอบปญหา Autocorrelation ของสมการกรณีน้ํามัน
สําเร็จรูป 

 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  

F-statistic 6.005307     Prob. F(2,32) 0.006102 
Obs*R-squared 11.18901     Prob. Chi-Square(2) 0.003718 

Test Equation:   
Dependent Variable: RESID   
Method: Least Squares   
Sample: 1997Q3 2007Q3   
Included observations: 41   
Presample missing value lagged residuals set to zero. 

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   

C 1.875039 16.13902 0.116180 0.9082 
lnExr -0.111391 0.218543 -0.509699 0.6138 
lnQW2 0.016837 0.976209 0.017248 0.9863 
lnDW2 -0.110575 1.036222 -0.106710 0.9157 
lnPs 0.009490 0.090733 0.104592 0.9174 
D1 -0.014088 0.039568 -0.356041 0.7241 
D2 -0.028995 0.036206 -0.800849 0.4291 

RESID(-1) 0.613310 0.177031 3.464421 0.0015 
RESID(-2) -0.238114 0.177062 -1.344805 0.1881 

R-squared 0.272903     Mean dependent var 2.62E-15 
Adjusted R-squared 0.091128     S.D. dependent var 0.107074 
S.E. of regression 0.102079     Akaike info criterion -1.534951 
Sum squared resid 0.333444     Schwarz criterion -1.158801 
Log likelihood 40.46649     F-statistic 1.501327 
Durbin-Watson stat 1.981448     Prob(F-statistic) 0.195757 

ที่มา: จากการคํานวณ 
 
 



                                                                                                                                                          
                                                                                                                                                           

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
ภาคผนวก ค 

การทดสอบความสัมพันธเชงิดุลยภาพในระยะยาว 
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การทดสอบความสัมพันธเชิงดุลยภาพในระยะยาว (Cointegration) 
 

Cointegration เปนวิธีการทางเศรษฐมิติแนวใหมเพื่อทดสอบหาความสัมพันธของตัวแปร
ในระยะยาว (Long-Run Equilibrium) โดยตัวแปรตางๆ ที่นํามาทดสอบนั้นตองมีระดับของความ
แตกตางเดียวกัน I(d) หรือ “Integrated of Order: I” โดยที่คา “d” คือ จํานวนครั้งของความแตกตาง 
(Difference: ∆Yt = Yt – Yt-1)  
 

การศึกษาครั้ งนี้ ต องทํ าการทดสอบหาความสัมพันธของตัวแปรในระยะยาว 
(Cointegration) เนื่องจากผลที่ไดจากการทดสอบความหยุดนิ่งของขอมูลในสวนกอนหนานี้ ไดบง
ช้ีวาตัวแปรทุกตัวที่ใชสําหรับการคาดประมาณในสมการมีลักษณะเปน Nonstationary ที่อันดับ I(0) 
ซ่ึงถาหากนําตัวแปรดังกลาวมาคาดประมาณจะทําใหไดรับคาสัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงความสัมพันธ
ระหวางตัวแปรที่ไมแทจริง อยางไรก็ตามในกรณีที่ตัวแปรนั้นสามารถพิสูจนไดวามีความสัมพันธ
กับตัวแปรอื่นๆ ในแบบจําลองที่คาดประมาณเชิงดุลยภาพระยะยาว (Long-Run Equilibrium 
Relationship) การคาดประมาณก็จะไมประสบกับปญหาดังกลาวอีกตอไป ซ่ึงการศึกษานี้จะเลือกใช
การทดสอบ Cointegration ตามแบบของ Engle and Granger โดยที่การทดสอบดังกลาวอยูภายใต
เงื่อนที่วากลุมของตัวแปรในแบบจําลองมีความสัมพันธตอกันในลักษณะหนึ่งที่ทําใหคาความคลาด
เคลื่อนที่คาดประมาณไดจากสมการนั้นมีลักษณะ Stationary at level หรือเปน I(0) กลาวอีกนัยหนึ่ง
ไดวา จากการคาดประมาณความสัมพันธระหวางตัวแปรในสมการ แลวนําเอาคาความคลาด
เคลื่อนที่ไดหลังการคาดประมาณจากสมการขางตน มาทําการทดสอบ Unit Root วาคาความคลาด
เคลื่อนนี้มีลักษณะเปน I (0) หรือไม ภายใตสมมติฐานดังตอไปนี้ 
 

Ho : ตัวแปรไมเปน Co-Intergration (ตัวคลาดเคลื่อนเปน Non-Stationary) 
  

H1 : ตัวแปรเปน Co-Intergration (ตัวคลาดเคลื่อนเปน Stationary) 
 
หากผลการทดสอบพบวา คา ADF t-statistic มากกวาคา Mackinnon Critical Value ที่ 1% 

5% และ 10% หรือคาความคลาดเคลื่อนเปน I(0) จึงสรุปไดวา ตัวแปรทั้งหมดในสมการมีความ
สัมพันธระหวางกันเปนแบบเชิงดุลยภาพระยะยาว (Cointegrating Relationship) 
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ตารางผนวกที่ ค1 ผลการทดสอบ Cointegration 
 

Critical Value คาความคลาด 
เคล่ือนในสมการ 

 
Lag ADF-Stat 

1% 5% 
Stationary 

น้ํามันดิบ 0 -6.420040 -3.615588 -2.941145 ยอมรับ 
น้ํามันสําเร็จรูป 0 -5.773752 -3.615588 -2.941145 ยอมรับ 

ที่มา: จากการคํานวณ 
 

จากผลที่ไดจากตารางผนวกที่ ค1 พบวา คาสถิติของคาความคลาดเคลื่อนจากการคาด
ประมาณมีคามากกวาคาวิกฤตจากตาราง ADF ทําใหสามารถปฎิเสธสมมติฐานหลักที่วาคา
ความคลาดเคลื่อนมี Unit Root และมีลักษณะ Non-stationary แลวยอมรับสมมติฐานรองที่วาคา
ความคลาดเคลื่อนมีคุณสมบัติ Stationary ดังนั้นจึงสรุปไดวา ตัวแปรในสมการทั้งกรณีน้ํามันดิบ
และน้ํามันสําเร็จรูปมีความสัมพันธเชิงดุลยภาพในระยะยาว แสดงใหเห็นวาการคาดประมาณ
สมการขางตน ทั้งในกรณีน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปไมประสบกับสมการถดถอยปลอม 
(Spurious Regression) หมายความวา คาสัมประสิทธิ์ที่คํานวณไดในสมการที่ 5.2 ที่คาดประมาณได
ขางตนนั้น สามารถอธิบายความสัมพันธระหวางอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคา
น้ํามันดิบในตลาดโลกและปริมาณความตองการใชน้ํามันดิบของโลกซึ่งเปนตัวแปรอิสระกับราคา
นําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทย ซ่ึงเปนตัวแปรตามได  ในทํานองเดียวกันคาสัมประสิทธิ์ที่คํานวณ
ไดในสมการที่ 5.4 ที่คาดประมาณไดขางตนนั้น สามารถอธิบายความสัมพันธระหวางอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราระหวางประเทศ ราคาน้ํามันสําเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปรและปริมาณความ
ตองการใชน้ํามันสําเร็จรูปของโลก ซ่ึงเปนตัวแปรอิสระกับราคานําเขาน้ํามันสําเร็จรูปของประเทศ
ไทย ซ่ึงเปนตัวแปรตามไดเชนกัน 
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