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งานวิจัยนี้นําเสนอผลการวิเคราะหพฤติกรรมการรับแรงของคานคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีมี
ชองเปดขนาดใหญ โดยทําการวิเคราะหดวยวิธีไฟไนตเอลิเมนตซ่ึงการวิเคราะหไดจําลองคาน
คอนกรีตเสริมเหล็กเปนแบบ 3 มิติ และพิจารณาคุณสมบัติของวัสดุเปนแบบไรเชิงเสน ในการ
ออกแบบคานคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีมีชองเปดขนาดใหญ ความสามารถของการรับแรงจะสัมพันธ
กับขนาดของชองเปด  เนื่องจากพฤติกรรมการพังทลายจะเกิดบริเวณชองเปด และการพิจารณา
ลักษณะการพังทลายบริเวณชองเปดมีพฤติกรรมเสมือนเปนจุดหมุนพลาสติก (Plastic Hinge)   

 
ผลงานวิจัยแสดงใหเห็นวาหากเพิ่มความยาวชองเปด 120 ซ.ม.จากความยาวคาน 300 ซ.ม. จะทํา
ใหน้ําหนักบรรทุกสูงสุดลดลด 44.89 เปอรเซ็นต หากเพิ่มความลึกชองเปดเปน 65 เปอรเซ็นต 
ของขนาดหนาตัดคาน จะทําใหน้ําหนักบรรทุกสูงสุดลดลด 38.14 เปอรเซ็นต นอกจากน้ี จากการ
วิเคราะหแบบจําลอง 3 มิติ พบวาขนาด และตําแหนงของชองเปดมีอิทธิพลกับน้ําหนักบรรทุก-
การแอนตัว ดังนั้นหากความยาวของชองเปดมีคาความชะลูด(Slenderness ratio) ของช้ินสวนรับ
แรงอัดไมเกิน 22 ( 22/ rKl ) และความลึกมีคาใกลเคียงรอยละ 40 ของความลึกคาน  
คาเปอรเซ็นตน้ําหนักบรรทุกสูงสุดจะลดลงมีคาไมเกิน 5 เปอรเซ็นต  

 
การเปรียบเทียบคาน้ําหนักสูงสุดของแบบจําลอง 3 มิติ และ 1มิติ มีคาตางกันประมาณ 20 

เปอรเซ็นต แสดงใหเห็นวาแบบจําลอง 1 มิติสามารถใชประมาณพฤติกรรมการรับน้ําหนักบรรทุก
ของคานคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีมีชองเปดขนาดใหญไดพอสังเขป 
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