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 มลพิษทางเสียงจากเครื่องบนิเปนปญหาหนึ่งที่เกิดขึน้จากการใชประโยชนที่ดนิเพื่อเปน 
ทาอากาศยาน  สงผลกระทบโดยตรงตอประชาชนและกิจกรรมการเรียนการสอนของสถานศึกษา
ที่อยูโดยรอบ  การวิจยันี้ไดวดัระดับเสียงสิง่แวดลอมในมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครที่อยูใกล    
ทาอากาศยานดอนเมือง  เพือ่ใชเปนขอมูลในการคาดคะเนผลกระทบจากเสียงที่อาจจะเกิดกับ
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  เมื่อทาอากาศยาสุวรรณภูมิเปดใหบริการ  
และไดวดัปริมาณเสยีงทีน่ักศกึษาทั้งสองสถาบนัไดรับในสภาพปจจุบันทีไ่ดรับผลกระทบของเสยีงตอ           
การไดยนิของนักศึกษาทั้งสองสถาบันเพื่อการปองกันในอนาคต  การตรวจวดัระดับเสียงบริเวณ
มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร และอยูในแนวเสนทางขึ้นของเครื่องบินไดคาเฉลี่ย Leq 24 ช่ัวโมง
เทากับ 67.9 dB(A)  และอยูในแนวเสนระดับเสียง  NEF 40  ในขณะทีค่าเฉลี่ย Leq 24 ช่ัวโมง  
ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง มีคาเทากับ 57.5 dB(A) เมื่อเปรียบเทียบ
กับเขต NEF คาดคะเน  ซ่ึงอยูระหวาง 30-35 คาระดับเสียงของทั้งสองสถาบันการศึกษา  จึงแตกตางกัน
ถึง 10.4 dB(A) ทําใหคาดการณไดวาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  
จะตองมีปญหาเรื่องเสียงรบกวนภายหลังเปดใชทาอากาศยานสุวรรณภูมิ อยางไรก็ดี ผลการตรวจวัด
ปริมาณเสียงทีน่ักศึกษาทั้งสี่ช้ันปของทั้งสองสถาบันที่ไดรับเสียงตลอดชวงระยะเวลา 8 ช่ัวโมง    
ที่นักศึกษาใชเวลาอยูที่สถาบัน  ไมปรากฏวามีผลกระทบตอการไดยนิของตัวอยางนกัศึกษาทุกคน 
แมวาโดยเฉลีย่นักศกึษาของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครไดรับปริมาณเสียงสูงกวาปริมาณเสียง
เฉลี่ยที่นักศึกษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังไดรับ เมื่อเปรียบเทียบ
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             Aircraft noise is one of environmental problems from land use for airport which affects 
residences and educational institutes nearby it. This research work determined the Leq 24 hrs 
and the NEF value at Ratchapat Panakorn University, located close to Donmueng International 
Airport, in order to forecast the effect of aircraft noise on King Mongkut’s Institute of 
Technology Ladkabang when Suvarnabhumi International Airport functions. The derived Leq 
24 hrs and the NEF at Ratchapat Pranakorn was 67.9 dB(A) and about 40 respectively while the 
Leq 24 hrs and the forecast NEF at Ladkabang was  57. 5 dB(A) and about 30-35 respectively. 
The Difference in Leq 24 hrs between the two institutes was about 10.4 dB (A) suggests that 
there will be noise effect after the new airport was in use. On the other hand, the average noise 
dose records, at 8 hrs exposure duration of year I-IV student samples of Ratchapat students  
were generally higher than those of Ladkabang except for those of third year student samples. 
Fortunately, these dose levels did not exceed the standards and thus caused no harmful effect  
on hearing but interfered with teaching and learning activities and caused annoyance. 
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ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 118 
จ3 ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยินของนกัศึกษาชัน้ปที่ 1 และ 2   

ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร 119 



 (3)

สารบัญตาราง 
 

ตารางผนวกที่ หนา 
  

จ4 ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยินของนกัศึกษาชัน้ปที่ 3 และ 4   
ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร 120 

 
 
 



 (4)

สารบัญภาพ 
 

ภาพที ่ หนา 
  

1 ลักษณะการแพรกระจายเสียงของเครื่องบินเปนแบบรูปทรงกลม 6 
2 กลไกผลกระทบของเสียงตอสุขภาพ 7 
3 สัดสวนเรื่องรองเรียนปญหามลพิษตางๆในปพ.ศ.2543 รวบรวม 

โดยกรมควบคุมมลพิษ 13 
4 ภาพถายทางอากาศของทาอากาศยานดอนเมือง และการใชที่ดิน 

บริเวณโดยรอบ 16 
5 ภาพถายทางอากาศของทาอากาศยานสวุรรณภูมิและการใชที่ดิน 

บริเวณโดยรอบ 17 
6 แผนที่ระดับเสยีงโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 18 
7 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานดอนเมือง 19 
8 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 20 
9 จุดตรวจวัดระดับเสียงภายนอกอาคารของภาควิชาวิศวกรรมโยธา   

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 23 
10 เครื่องมือและโปรแกรมที่ใชในการตรวจวดัระดับเสียงภายนอกอาคาร 23 
11 เครื่องมือทดสอบสมรรถนะการไดยนิ มีชวงทดสอบความถี่ของเสียง  

4 ระดับ (1-4 kHz) 24 
12 ตําแหนงตดิตั้งเครื่องวัดปริมาณเสียงที่ตวันกัศึกษา 24 
13 แผนผังการเปรียบเทียบขอมลูระดับเสียงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบัน 27 
14 แผนผังการเปรียบเทียบปริมาณเสียงที่นกัศกึษาทั้งสองสถาบันไดรับ 28 
15 คาระดับเสียงเฉลี่ย Leq 24  ช่ัวโมง , ระดบัเสียงสูงสุด และต่ําสุดในแตละวัน 

บริเวณสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 29 
16 แผนที่ระดับเสยีงโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 31 
17 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานดอนเมือง 32 
18 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 33 
19 จุดตรวจวัดระดับเสียงภายนอกอาคารของภาควิชาวิศวกรรมโยธา   

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 34 



 (5)

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพที ่ หนา 
  

20 เครื่องมือและโปรแกรมที่ใชในการตรวจวดัระดับเสียงภายนอกอาคาร 35 
21 เครื่องมือทดสอบสมรรถนะการไดยนิ มีชวงทดสอบความถี่ของเสียง  

4 ระดับ (1-4 kHz) 35 
22 ตําแหนงตดิตั้งเครื่องวัดปริมาณเสียงที่ตวันกัศึกษา 36 
23 แผนผังการเปรียบเทียบขอมลูระดับเสียงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบัน 36 
24 แผนผังการเปรียบเทียบปริมาณเสียงที่นกัศกึษาทั้งสองสถาบันไดรับ 37 
25 คาระดับเสียงเฉลี่ย Leq 24  ช่ัวโมง, ระดับเสียงสูงสุด และต่ําสุดในแตละวัน 

บริเวณสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 37 
26 แผนที่ระดับเสยีงโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 41 
27 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานดอนเมือง 42 
28 เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูม ิ 43 
29 จุดตรวจวัดระดับเสียงภายนอกอาคารของภาควิชาวิศวกรรมโยธา  สถาบัน 

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 43 
30 เครื่องมือและโปรแกรมที่ใชในการตรวจวดัระดับเสียงภายนอกอาคาร 44 

 
 
ภาพผนวกที ่   

   
ก1 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน 

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 5 กรกฎาคม 2549 55 
ก2 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 8 กรกฎาคม 2549 56 
ก3 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 9 กรกฎาคม 2549 57 
ก4 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 9 กรกฎาคม 2549 58 
 



 (6)

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพผนวกที ่  หนา 
   
ก5 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 9 กรกฎาคม 2549 59 
ก6 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 12 กรกฎาคม 2549 60 
ก7 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 13 กรกฎาคม 2549 61 
ก8 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 14 กรกฎาคม 2549 62 
ก9 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 15 กรกฎาคม 2549 63 
ก10 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1 ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 16 กรกฎาคม 2549 64 
ก11 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 17 กรกฎาคม 2549 65 
ก12 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 18 กรกฎาคม 2549 66 
ก13 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 19 กรกฎาคม 2549 67 
ก14 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 20 กรกฎาคม 2549 68 
ก15 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน              

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 21 กรกฎาคม 2549 69 
ก16 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 22 กรกฎาคม 2549 70 
ก17 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 23 กรกฎาคม 2549 71 
 



 (7)

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพผนวกที ่  หนา 
   

ก18 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 24 กรกฎาคม 2549 72 

ก19 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 25 กรกฎาคม 2549 73 

ก20 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 26 กรกฎาคม 2549 74 

ก21 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 27 กรกฎาคม 2549 75 

ก22 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน    
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 28 กรกฎาคม 2549 76 

ก23 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 29 กรกฎาคม 2549 77 

ก24 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 30 กรกฎาคม 2549 78 

ก25 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 31 กรกฎาคม 2549 79 

ก26 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่ 1 สิงหาคม 2549 80 

ก27 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่  2 สิงหาคม2549 81 

ก28 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง ในวันที่  3 สิงหาคม2549 82 

ข1 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 8 สิงหาคม 2549 84 

ข2 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวทิยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 9 สิงหาคม 2549 85 

 



 (8)

สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพผนวกที ่  หนา 
   
ข3 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 9 สิงหาคม 2549 86 
ข4 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนครในวันที่ 11 สิงหาคม 2549 87 
ข5 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 12 สิงหาคม 2549 88 
ข6 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนครในวันที่ 17 สิงหาคม 2549 89 
ข7 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนครในวันที่ 18 สิงหาคม 2549 90 
ข8 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 19 สิงหาคม 2549 91 
ข9 แสดงผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง 

ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 20 สิงหาคม 2549 92 
ข10 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร ในวันที่ 21 สิงหาคม 2549 93 
ข11 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 22 สิงหาคม 2549 94 
ข12 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 23 สิงหาคม 2549 95 
ข13 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 24 สิงหาคม 2549 96 
ข14 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 25 สิงหาคม 2549 97 
ข15 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 

ราชภัฎพระนคร ในวันที่ 26 สิงหาคม 2549 98 
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สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพผนวกที ่  หนา 
   

ข16 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 27 สิงหาคม 2549 99 

ข17 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 28 สิงหาคม 2549 100 

ข18 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร ในวันที่ 29 สิงหาคม 2549 101 

ข19 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 30 สิงหาคม 2549 102 

ข20 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 31 สิงหาคม 2549 103 

ข21 ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร ในวันที่ 1 กันยายน 2549 104 

ข22 ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 5 กันยายน 2549 105 

ข23 ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร ในวันที่ 6 กันยายน 2549 106 

ข24 ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 7 กันยายน 2549 107 
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คําอธิบายสัญลักษณและคํายอ 
 
D   =   noise dose 
dB(A) = decibel (weighting A) 
Hz = hertz 
ICAO = International Civil Aviation Organization 
LAeq   =   equivalent continuous sound level (weighting A) 
Leq = equivalent continuous sound pressure level 
Ldn = day-night average sound pressure level 
L90 = Percentile Level ที่ 90 
NEF = noise exposure forecast 
TWA =   time-weighted average sound Level   
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ประมวลคําศัพท 
 
Leq  (equivalent continuous sound pressure level)   
 
 หมายถึง  ระดบัความดันเฉลีย่ของเสียงซึ่งมีพลังงานเทียบเทากับระดับความดันเสยีง             
ที่เกิดขึ้นจริงในชวงเวลาตรวจวัด โดยคาระดับความดนัเสียงที่เกิดขึน้จรงิมักเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น
ลดลงอยูตลอดชวงเวลาของการตรวจวดั   Leq 1 hr. หมายถึง ระดับความดันเสียงเฉลีย่หรือระดบัเสยีง
เฉลี่ยในชวงเวลาตรวจวดั 1 ช่ัวโมง Leq 24 hr. หมายถึง ระดับความดนัเสยีงเฉลี่ยหรือระดับเสยีงเฉลี่ย
ในชวงเวลาตรวจวดั 24 ช่ัวโมง 
 
NEF (noise exposure forecast)  
 
 หมายถึง  เสนทํานายคาระดบัเสียงใชสําหรับประเมินผลกระทบดานเสียงที่เกิดขึน้กับ
โครงการสรางทาอากาศยาน  
 
dB(A)  
 
 หมายถึง  หนวยวัดของเสียงซึ่งมีหนวยเปนเดซิเบล  สําหรับอักษร A มาจากวงจรถวง
น้ําหนกัที่ใชในการตรวจวัด ซ่ึง weighting A นี้ จะมวีงจรถวงน้ําหนกัใหเหมือนกับการไดยินของ   
หูมนุษย 
 
Ldn (day –night average sound pressure level) 
 
 หมายถึงระดับความดันเสียงเฉลี่ยซ่ึงมีคาพลังงานเทียบเทากับระดับความดันเสียง         
ที่เกิดขึ้นจริงในชวงเวลาตรวจวัด ซ่ึงคา Ldn นี้ จะแบงคาระดับเสียงทีว่ดัไดเปน 2 ชวงเวลาคือ 
ชวงเวลากลางวัน (07.00-22.00) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00) สําหรับคาระดับเสียงที่เกิดขึน้
ในชวงเวลากลางคืนจะบวกคาเพิ่มขึ้นอีก 10 เดซิเบล เนื่องจากสงผลกระทบตอการพักผอนนอน
หลับหนวยในการตรวจวัด คอื dB(A) 
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ประมวลคําศัพท (ตอ) 
 
L90 (percentile level ท่ี 90)  
 
 หมายถึง  ระดบัเสียงรบกวนที่มีคามากกวารอยละ 90 ของเวลาในการตรวจวดั หรือเปน
ระดับเสียงพืน้ฐาน 
 
Hearing 
 
 หมายถึง  การไดยินของมนษุยในชวงความถี่ระหวาง 20 -20,000 Hz 
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 ผลกระทบของเสียงเครื่องบินตอการไดยินของนักศึกษาในมหาวิทยาลัย  
 

 The Effect of Aircraft Noise on University Students’ Hearing 
 

 คํานํา 
 
 การพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคมตลอดจนการสงเสริมการทองเที่ยวของประเทศ
อยางตอเนื่อง  ทําใหมีการขยายตวัของอุตสาหกรรมการคมนาคมขนสงทั้งทางบก  ทางน้ําและ    
ทางอากาศอยางรวดเร็ว  ทาอากาศยานดอนเมืองเปนทาอากาศยานระดับนานาชาติและทองถ่ิน       
ที่ตองรองรบัจาํนวนผูโดยสารและนกัทองเที่ยวที่เพิ่มขึน้ในแตละป  จากสถิติการบนิในป พ.ศ. 2544  
มีจํานวนเที่ยวบินเฉลี่ยประมาณ  512  เที่ยวตอวันตลอด  24 ช่ัวโมง (บริษัททาอากาศยาน            
แหงประเทศไทย จํากดั (มหาชน), 2545) ซ่ึงกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมคือปญหาเสียงรบกวนจาก
เครื่องบินที่บินขึ้นและลง  ตลอดจนสงผลกระทบโดยตรงตอประชาชนที่อยูในพื้นที่โดยรอบ
ทาอากาศยานทั้งเพื่อการอยูอาศัย การศึกษาและอื่น ๆ  (http://www.ccohs.ca/oshanswers 
/physagents/noise_auditory.html) การตระหนักถึงผลกระทบจากเสียงนี้  จะเห็นไดจากขอกําหนด
ในเรื่องการใชประโยชนที่ดนิบริเวณโดยรอบทาอากาศยานขององคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ 
(International Civil Aviation Organization, ICAO) ซ่ึงไดแนะนําการใชประโยชนที่ดนิควบคูไปกับ
การกําหนดเสนทํานายระดับเสียง(Noise Exposure Forecast, NEF) จากเครื่องบินในพื้นที่ตาง  ๆ โดยรอบ  
โดยเฉพาะพื้นที่ตั้งของสถานศึกษาที่มีขอเสนอแนะไววาไมควรอยูในบริเวณที่มีเสนทาํนายคาระดับ
เสียงมากกวา 30 (บริษัททาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม, 2548) 
 
 การใชที่ดินรอบทาอากาศยานกรุงเทพฯเพือ่กิจกรรมตาง ๆ รวมทั้งเปนที่ตั้งของสถานศึกษา
จากอดีตจนถึงปจจุบันกลาวไดวาปราศจากผังเมืองควบคุมดังเชนประเทศที่เจริญแลวทั่วไป
(ประธาน, 2547)  เหตกุารณเชนนี้กําลังจะดําเนินการซ้ําอีกที่สนามบินสุวรรณภูมิ  ซ่ึงมีพื้นที่วาง
โดยรอบหากปราศจากการควบคุมการใชประโยชนที่ดนิ และกําลังไดรับการสงเสริมสนับสนุนให
ใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัยและเพือ่การพาณิชย  โดยใหความสนใจตอผลกระทบทางเสียง
ตอคุณภาพชวีติของผูอยูอาศัยนอยมาก  แมจะมีรายงานเรือ่งผลกระทบของเสียงตอการไดยินที่มีผล    
ทําใหประสาทหูเสื่อม  การบัน่ทอนพัฒนาการในดานการเรียนรูของเดก็เล็ก  การกอปญหาตอ
สุขภาพในดานสรางความเครียด  และในระยะยาวอาจนําไปสูการเกดิภาวะความดนัโลหิตสูงและ
โรคหวัใจได  อยางไรก็ดีผลกระทบตอสุขภาพดงักลาวมกัเปนผลกระทบระยะยาวนับเปนเวลาหลายป  
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ในระยะสั้นผลกระทบโดยทั่วไปมักเปนการกอความราํคาญ  ในดานการนอนหลับ  และ         
ตอการคุณภาพของชีวิตในการประกอบกจิกรรมชีวิตประจําวนั  งานวจิัยนีจ้ึงมีวัตถุประสงค       
เพื่อการหาขอมูลพื้นฐานของระดับเสียงทีชุ่มชนในสถาบันพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
ไดรับกอนการเปดใชสนามบินสุวรรณภูมิ  โดยเปรียบเทียบกับระดับเสียงในชุมชนของ
มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  ซ่ึงอยูในแนวเสน NEF มากกวา 30 (การทาอากาศยาน              
แหงประเทศไทย, 2543)  เชนเดียวกับแนวเสนเสียงคาดคะเนของสถาบันพระจอมเกลาเจาคุณ
ทหารลาดกระบัง  จะไดรับเพื่อการอางอิงในอนาคต  และดวยเหตุความจํากัดของเงือ่นเวลา  จึงได
เลือกศึกษาผลกระทบทางเสยีงตอการไดยนิของนักศึกษาทุกชั้นปในมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  
ซ่ึงตั้งอยูทางดานทิศใตของทาอากาศยานดอนเมือง  และไดรับผลกระทบโดยตรงจากเสียงของ
เครื่องบนิที่บนิขึ้นในขณะทําการเรียนการสอนอยางตอเนือ่ง  เปรยีบเทยีบกับการไดยินของนกัศึกษา
ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  แตยังไมไดรับผลกระทบจากเสียง
ของเครื่องบิน  เพื่อคาดคะเนผลกระทบทางเสียงตอการไดยินของนักศกึษาที่อาจเกดิขึน้ไดจาก    
การผนวกเสียงจากทาอากาศยานสุวรรณภมูิ  ซ่ึงเปดดําเนนิการเมื่อวนัที ่29 กันยายน 2549 ที่ผานมา  
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 
 1.  เพื่อหาขอมลูระดับเสียงพืน้ฐาน (base line noise level) สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา
เจาคุณทหารลาดกระบัง 
 
              2.  เพื่อเปรียบเทียบระดับเสียงในมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครที่ไดรับผลกระทบจาก
อากาศยานและสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังที่ยังไมไดรับผลกระทบ
จากอากาศยาน  
 
 3.   เพื่อวัดปริมาณเสียงและการตอบสนองการไดยินของนกัศกึษาในมหาวทิยาลัยราชภัฎ
พระนคร  และสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังในแตละชัน้ป 
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การตรวจเอกสาร 
 
เสียงกับการไดยิน  
 
 การไดยนิเกดิจากกระบวนการที่หูเปลี่ยนแปลงคลื่นเสียงเปนสัญญาณไฟฟาสงไปที่สมอง
และแปลออกมาเปนเสียง  หูมนุษยแบงออกเปน 3 สวนคือ  หูสวนนอก  หูสวนกลางและหูสวนใน  
คล่ืนเสียงผานจากหูสวนนอก  เขาหูสวนกลางและทําใหแกวหูที่อยู ณ ตําแหนงนี้ส่ันสะเทือน
สงผานตอไปสูหูสวนในที่มรูีปกนหอย (cochlea) บุดวยเซลลขน (hair cells) มีลําดับการเรียงคลาย
กับคียเปยโน  เรียงลําดับจากปลายดานหนึง่ที่รับเสียงความถี่สูงไปสูอีกปลายที่รับเสียงความถี่ต่ํา   
ภายในหูสวนในบรรจุของเหลว ของเหลวจะเคลื่อนสูสวนบนของเซลลขนและถูกแปลงเปนกระแส
ประสาท (nerve impulse) ไปสูสมองแปลงออกมาเปนเสียง (NIH Pub. No. 97-4233, 2002) 
 
 ระดับเสียงสูงต่ํา(sound pitch) เกิดจากความถี่ของคลื่นเสียงวัดเปนหนวยเฮิรซ (Hertz -Hz) 
โดยปกติผูที่อยูในวัยหนุมสาวที่สุขภาพการไดยินปกติจะสามารถไดยนิเสียงในชวงความถี่ประมาณ  
20 ถึง 20,000  เฮิรซ  แตคล่ืนเสียงที่หูของมนุษยมกีารตอบสนองไดไวสวนใหญจะอยูในชวงความถี่ 
1,000 ถึง 5,000 เฮิรซ  ซ่ึงเปนชวงความถี่สําหรับการสื่อสารระหวางมนุษยดวยกนั  เสียงที่ไดยนิ           
มีความดัง (loudness) หรือความเขมของเสียง (intensity) แตกตางกัน  วัดความดังเปนหนวยของ           
เดซิเบล (decibels-dB) ซ่ึงเปนคาลอการิทึมของระดับความเขมของเสียงใด ๆ ตอคาระดับเริ่มการไดยนิ 
(threshold of hearing) ระดับความเขมของการไดยินเริ่ม 0 dB(A)  ถึง ระดับของสภาวะเกิด
ความเจ็บปวดที่ 130 dB(A) หรือมากกวานัน้  การวดัระดบัความเขมของเสียงจะมหีนวยแยกยอย
ออกไดเปน dB(A) – dB(F) ขึ้นอยูกับชนิดของวงจรถวงน้ําหนักทีใ่ชในการตรวจวดันั้น ๆ  การวัดเสียง
สําหรับประเมนิผลกระทบทีม่ีตอมนุษยจะใชวงจรถวงน้าํหนักแบบ  A  ซ่ึงมีลักษณะวงจรคลายกับ
การไดยนิของหูมนุษย ดังนัน้หนวยทีใ่ชในการตรวจวัดเสียงรบกวนจงึมีหนวยเปน dB(A) หรือ 
dB(F)  ในการสนทนาปกติระดับความเขมของเสียงที่ใชจะอยูประมาณ 50-70 dB(A)  แหลงกําเนิด
เสียงที่ดังมากไดแกเสียงจากรถจักรยานยนต  ประทัด  อาวุธปน  หรือระเบิด  วงดนตรีร็อค  ไซเรน
จากรถพยาบาล  และเครื่องบินเจ็ตขณะบนิขึ้น  ซ่ึงกอเสียงดังไดสูงถึง100-130 dB(A) (Hassall and 
Zaveri, 1979) 
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 การประเมินเสยีงที่มีผลตอการไดยินประกอบดวย 3 ปจจยัคือ  ความเขมเสียง  ความถี่  และ
ระยะเวลาที่สัมผัสเสียง (duration) เสียงทีม่ีความดังมากเกิดจากความเขมเสียงมาก  และเสียงที่
ความถี่สูงจะทาํลายอวัยวะรับการไดยนิไดมากกวาเสียงที่ความถี่ต่ํา  และยิ่งเวลาสัมผัสกับเสียงนาน 
ก็จะทําลายกลไกการรับการไดยินไดมาก (สุนันทา, 2542) ระดับความเขมเสียงจะเปนไปตามกฎ
กําลังสองผกผัน (inverse square law) จากแหลงกําเนิดเสียง (noise source) นั่นคือ  เมื่อระยะหาง
เพิ่มขึ้น  ความเขมเสียงจะลดลงแบบกําลังสองผกผันของระยะทาง (Hassall and Zaveri, 1979) 
 
 เสียงที่มนุษยไดยินแบงออกไดเปน  2  ประเภท  คือ  เสยีงธรรมดา(sound) ซ่ึงหมายถึง 
เสียงที่คนเรายอมรับหรือมีความพึงพอใจหรือเสียงที่ไมกอใหเกดิการรบกวน  และเสยีงรบกวน 
(noise) หมายถึง  เสียงที่ทําใหผูไดยนิเกดิความรําคาญทั้งรางกายและจติใจ  และเปนอุปสรรคตอ
การทํางานของคนเรา  องคการอนามัยโลก (World Health Organization, WHO) ไดกําหนดคา 
ระดับเสียงที่เหมาะสมสําหรับการพักผอนนอนหลับทีด่ีวาควรมีคาระดับเสียงไมเกนิ30 dB(A) และ
ควรหลีกเลี่ยงเหตุการณเสียงที่ดังมากกวา 45dB(A) ในขณะนอนหลับ จากการศึกษาระดับเสียง
รบกวนตอการนอนหลับในประเทศแถบยโุรป  พบวาหากที่อยูอาศัยมีคาระดับความเขมของเสียงสูง
มากกวา 55 dB(A) ชาวยุโรปรอยละ 45 จะรูสึกรบกวนและรูสึกไมสบาย 
(http://euro.who.int/Noise/activities/ 20040304_1) 
 
 เสียงของเครื่องบินจัดเปนเสียงรบกวนประเภทหนึ่ง ที่มีลักษณะการเกิดของเสียงเปนชวง ๆ 
(intermittent noise) จากการที่เครื่องบินบินผานไปทีละลํา  เมื่อเครื่องบินบินผานเหนือศรีษะ
ระดับเสียงรบกวนจะเพิ่มขึ้น  และเมื่อเครื่องบิน ๆ ผานไประดับเสียงจะลดลงอยางรวดเร็ว 
ลักษณะของเสียงเครื่องบินจัดเปนแหลงกําเนิดเสียงแบบจุด (point source) ที่มีลักษณะการแพรกระจาย
ของเสียงออกเปนแบบทรงกลม (spherical sound space) ซ่ึงเปนลักษณะของเสียงที่ลอยอยูกลางอากาศ 
(ภาพที่ 1) นอกจากเสียงจากเครื่องยนตเจ็ต (jet engine noise) แลวยังมีเสียงอื่นที่เกิดจากการที่เครื่องบิน
เคลื่อนที่ผานอากาศ  และเสยีงจากการที่อากาศเคลื่อนที่ไหลผานเครื่องยนตและปก  ขณะที่บินขึน้
และลง  ปจจยัอ่ืนที่มีผลกอเสียงเพิ่มเติม  ไดแก  น้ําหนกับรรทุก  วิธีการบังคับเครื่องบิน  ขณะที่         
ไตระดับขึ้นลง  และการใชอุปกรณตาง ๆ ใหสัมพันธกนั  การควบคุมเสียงที่มีประสิทธิภาพมาก
ที่สุดคือ  การควบคุมเสียงจากแหลงกําเนิดซึ่งหมายถึงตัวของเครื่องบินเอง  ในการผลิตเครื่องบิน         
จึงไดมีมาตรฐานควบคุมระดับเสียงที่เกดิจากเครื่องยนตเจ็ต  และระดับพลังงานเสยีงที่เกิดจาก         
การบินกําหนดโดยองคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) เครื่องบินที่จะทาํการบินได
จะตองผานการรับรองดานเสียง (noise certificate) จากหนวยงานทีใ่หการรับรอง  และมีการควบคุม
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ระดับเสียงที่อาจสงผลกระทบตอชุมชนหรอืประชาชนทัว่ไป  อยางไรก็ดีมลพิษทางเสียงจาก
เครื่องบินนี้จะมีผลกระทบโดยตรงตอพื้นที่บริเวณใกลกบัสนามบิน  จงึไดขอกําหนดหรือระเบยีบ
ที่วาดวยวิธีการบินที่ทําใหเกดิเสียงเบาที่สุดและปลอดภยั (Federal Aviation Administration [FAA], 
1999)  เพื่อใชบังคับนักบินใหปฏิบัติตามขณะนําเครื่องขึ้นหรือลงจอดที่สนามบิน  ขอกําหนดนี้
แตกตางกนัไปขึ้นอยูกับขอกาํหนดของสนามบินแตละแหง  ซ่ึงมุงเนนทีก่ารปองกนัไมใหประชาชน
ไดรับอันตรายที่เกิดจากการบินเชิงพาณิชย  
 

 
 
ภาพที่ 1  ลักษณะการแพรกระจายเสียงของเครื่องบินเปนแบบรูปทรงกลม 
 
ผลกระทบของเสียง  
 
 ผลกระทบทางเสียงตอมนุษยเกิดได 2 ดานหลัก  คือ  ผลกระทบทางออมในดาน     
การกอใหเกดิความรําคาญตอการดํารงชีวติประจําวัน  เชน  การสื่อสารสนทนา (speech recognition)   
การนอนหลับ การรบกวนสมาธิในการเรยีนรู (cognitive response) และอารมณ (emotional response) 
ผลกระทบโดยตรงตอการไดยินเนื่องจากทําใหประสาทหูเสื่อมจากเสยีง (noise induced hearing 
loss, NIHL) ช่ัวคราวและถาวร (ภาพที่ 2) 
    
 เสียงจากเครื่องบินมีผลตอการเรียนรูและรับรูของเด็กเล็กที่อาศัยอยูโดยรอบทาอากาศยาน
เนื่องจากเด็กนกัเรียนมแีนวโนมในการฟงต่ําลง และมีผลตอความสามารถในการอานหนังสือออก 
(Evans,1998) นอกจากนี้ยังมีผลกระทบของเสียงเครื่องบินตอการอานและการทดสอบทางคณิตศาสตร 
(Haines, 2005) พัฒนาการทางดานภาษา การพูด และความจําของเด็กนกัเรียน (Federal Interagency 
on Aviation Noise [FICAN], 2000) สําหรับปริมาณเสียงที่มีผลตอพัฒนาการดานการอานของ
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นักเรียนมีคามากกวาหรือเทากับระดับความดันเสียงตอเนื่องเฉลี่ย (Equivalent Continuous Sound 
Pressure Level, Leq) มากกวาหรือเทากับ 65 dB(A) (FICAN, 1970)  

 
 

 
ภาพที่ 2  ผลกระทบของเสียงที่มีตอสุขภาพมนุษย 
 
ที่มา: Ising et al. (n.d.) 
 
 ประสาทหูเสื่อมจากเสียง (noise induced hearing loss, NIHL) เกิดจากสาเหตุ 2 ประการ 
คือ  อาจเกิดจากการไดรับเสยีงดังมากเพียงครั้งเดียว (acute exposure)หรือการไดรับเสียงเสียงดัง  
ในระดับตาง ๆ อยางตอเนื่องเปนชวงระยะเวลาหนึ่ง (chronic exposure) อยางไรกด็ี NIHL อาจเกิด
เพียงชัว่คราว (Temporary Threshold Shift, TTS)  เนื่องจากเซลลขน (hair cell bundle) สามารถ
ซอมแซมโครงสรางของตนเองไดภายในระยะเวลาเพียง 48 ช่ัวโมง (Schneider et al., 2002) เชน  
ในกรณีที่เสียงไมดังรุนแรง  ผูไดรับเสียงอาจจะรูสึกหูอ้ือหลังการไดรับเสียงที่ดังนั้น  เมื่อเสียง
หายไปการตอบสนองการไดยินกจ็ะคืนสูสภาพเดิม  แตหากความเสียหายที่เกิดรุนแรงมากหรือ   
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เกิดซ้ํา ๆ อีกกอนที่การตอบสนองการไดยนิจะคืนสูสภาพเดิมอยางสมบูรณ  ก็ไมอาจซอมแซมได  
(Bies and Hansen, 2003)  ฃนอกจากนี้การไดรับสารเคมีบางชนิด  เชน  ตัวทําละลายตาง ๆ และ
โลหะหนักอาจมีผลเพิ่มความรุนแรงของเสียง (Morata et al., 1993) หรือการอยูในที่ที่มี
คารบอนมอนน็อกไซดระหวางการรับเสียงจะมีผลกระทบตอการสูญเสียการไดยินสูงกวาการไดรับ
เสียงเพียงอยางเดียว (Lacerda et al., 2005) แตทั้งนี้ยังมีความแปรผันของความไวตอการสูญเสีย   
การไดยินทีแ่ตกตางกนัในแตละบุคคลซึ่งอาจเปนผลจากพนัธุกรรมและอืน่ ๆ ทีย่ังไมทราบถึงสาเหตุ 
การไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินยังมีผลกระทบดานการกอความเครียด (Ward, 1995)      
เพิ่มความดนัโลหิตในเดก็เมื่อเปรียบเทียบกับเด็กที่อยูในบานที่มีความสงบเงียบ  และผลสุดทาย  
อาจกอใหเกิดโรคความดันโลหิตสูง  และโรคหัวใจในทีสุ่ด (Evans, 1998) 
 
 ในตางประเทศไดมีการศึกษาผลกระทบของเสียงเครื่องบินที่มีผลตอพฤติกรรมการรับรู 
ตลอดจนการเรียนรูของเด็กอยางกวางขวาง  ซ่ึงเสียงของเครื่องบินนี้สงผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออมตอสุขภาพของเดก็  สําหรับผลกระทบทางออมจะเห็นไดจากเวลามีเสียงเครือ่งบินทําให
ตองหยุดกิจกรรมการเรียนการสอนชั่วขณะจนกวาเสียงเครื่องบินจะผานไป  ในประเทศอังกฤษ       
ไดมีการศึกษาและพบวา  เสียงเครื่องบินมีความสัมพันธโดยตรงตอการสูญเสียพัฒนาการดานการอาน
และการจดจําของเด็ก  เดก็จะมีพัฒนาการในการอานชาลง 2 เดือนหากอยูในสภาวะทีร่ะดับเสียง
เพิ่มขึ้นจากเดมิ 5 dB (A) (http://www.qmul.ac.uk/news/newsrelease.php) 
 
 Maxwell and Evans (2000) ไดรายงานวาเด็กมีการปรับตัวไดงายในที่ที่มีเสียงดัง  
อยางไรก็ตามเสียงที่ดังก็จะมผีลตอการเรียนของเด็ก  และไดกลาววาในบางประเทศไดมกีารศึกษาวิจยั
ความสัมพันธระหวางเสียงของเครื่องบินกบัการเรียนการสอน  ซ่ึงบางงานวิจยัมีหลักฐานที่เชื่อมั่น
ไดวาเสยีงของเครื่องบินมีผลตอความสามารถในการอาน  โดยปกติเด็กทั่วไปที่มาจากสถานที่เงียบ
จะมีโอกาสพฒันาความสามารถในการเรียนรูไดดีกวา 
          
 Nunes and Sattle (2005) ไดศึกษาเสียงของเครื่องบินตอการเรียนการสอนของโรงเรียน  2  แหง 
คือ Carlos barbosa Goncalves Pulbic School  และ  Lions Club Porto Public School ซ่ึงอยูใกลกับ
ทาอากาศยาน Salgado Filho ประมาณ  1.6 และ 1.1  กิโลเมตร  ตามลําดับ  ซ่ึงเปนโรงเรียนที่อยูใน
เขต  Zone 1 หรือมีคา NEF มากกวา 38  พบวาเสียงของเครื่องบินมีผลทําใหตองเพิ่มระดับเสียง          
ในการสนทนาหรือในกจิกรรมการเรียนการสอนขณะที่มเีครื่องบินบินผาน  หากระดับเสียง
เครื่องบินที่ผานเขาไปในหองเรียนมีคาสูงกวา 70 dB(A) หรือถาอยูนอกอาคารมีคาสูงกวา 80 dB(A) 
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 การศึกษาในเรือ่งเสียงของเครื่องบินกับเด็กที่เมืองลอสแอนเจลีส  ประเทศสหรัฐอเมริกา
และที่เมืองมิวนิค  ประเทศเยอรมนี  พบวาคาเฉลี่ยของความดันเลือดเพิ่มขึ้นในกลุมของนักเรียน    
ที่ไดรับเสียงจากเครื่องบิน  อยางไรก็ตามยังไมมีหลักฐานการศึกษาทีย่นืยันแนชัดวาเสียงของ
เครื่องบินเปนสาเหตุความเครียดในเด็ก  จากนั้นจึงไดมีการศึกษาตอยอดจากการศึกษาเดิมที่เมือง
ลอสแอนเจลิส  พบวาความดันของเลือดในเด็กที่ไดรับเสียงเครื่องบินไมแตกตางจากระดับ
ความดันเลือดของเด็กนกัเรียนที่ไมไดรับเสยีงเครื่องบิน  ในกรณีของเมืองมิวนิค  ไดศกึษา              
การเพิ่มขึ้นของความดันเลือดและระดับฮอรโมนที่กอใหเกิดความเครยีด  ซ่ึงผลการศึกษาพบวา          
ยังไมมีหลักฐานที่แสดงใหเห็นวาการไดรับเสียงที่ดังในวัยเด็กจะนําไปสูโรคเครียดหรือ             
การเปนโรคหวัใจในชวงตอไปของชีวิต  และการเพิ่มขึ้นของระดับความดันเลือดในเด็กที่ไดรับ
เสียงเครื่องบินถือวานอยเมื่อเปรียบเทียบกบัความเครียดในเดก็ที่เกดิจากสาเหตุอ่ืน ๆ  
 
 สําหรับผลกระทบของเสียงของเครื่องบินที่มีตอผูใหญนัน้มีงานวจิัยทีแ่สดงวาการไดรับ
เสียงที่ดังในเวลาสั่น ๆ สามารถเปนสาเหตุผลกระทบแบบชั่วคราว  เชน  การเตนของหัวใจที่เพิ่มขึน้
และความดันโลหิตที่เพิ่มขึ้น  อยางไรก็ตามไมมีหลักฐานที่แนชัดวาเสียงที่ดังตอเนื่องจะนําไปสู  
การเปนโรคความดันโลหิตสูง  ปจจุบันยังไมมีเหตุผลที่เพียงพอที่จะสรุปไดเชนกนัวาเสียงของ
เครื่องบินเปนสาเหตุของโรคหัวใจ  แตในบางงานวิจยัไดแนะนําวาคนที่อยูอาศัยในทีท่ี่มีเสียงดัง
เปนเวลาตอเนือ่งหลาย ๆ ป เชน  เสียงจากการจราจร  มีโอกาสเสี่ยงเพิ่มขึ้นตอการเปนโรคหัวใจ
(http://www.hc-sc.gc.ca/iyh-vsv/atf_formats/cmcd-dcmc/pdf/AircraftNoiseE.pdf) 
 
 ปญหาของเสียงไดทวีความสําคัญมากขึ้นในโลกปจจุบันเนื่องจากความกาวหนาดาน
เทคโนโลยีในการสรางเครื่องจักรกลอํานวยความสะดวกใหกับการดํารงชีพของมนุษย  ในประเทศ
สหรัฐอเมริกา ไดมีรายงานปญหาการไดยนิเพิ่มสูงขึ้นตัง้แตป ค.ศ. 2000-2005 โดยประชากรที่มี 
ปญหาการไดยนิเพิม่ขึ้นจาก 28.6 ลานคนเปน 31.5 ลานคน ซ่ึง 1 ใน 6 ของประชากรที่มอีายุระหวาง 
41-59 ป หรือ รอยละ 14.6 มีปญหาดานการไดยินซึ่งบุคคลเหลานี้ยังอยูในวัยทํางาน 
(http://www.hear-it.org/page.dsp) และจากรายงานของศูนยวจิัยและฝกอบรมดานสิง่แวดลอม 
กระทรวงทรัพยากรและสิ่งแวดลอม (2544) ไดศึกษาปรมิาณเสียงและการสูญเสียการไดยินของ
ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครพบวา  ปริมาณเสยีงสะสมของกลุมตวัอยางตํารวจจราจรมีคาเฉลี่ย 
Leq  24  ช่ัวโมงอยูระหวาง 78.8 และ  98.1 dB(A) และเมื่อทดสอบการไดยินของตํารวจราจรพบวา
มีจํานวนที่ประสาทหเูสื่อมสงูถึงรอยละ 55.4 จากจํานวนตาํรวจจราจรที่รับการทดสอบทั้งสิ้น 65 นาย  
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ที่นาสนใจคือตาํรวจที่มีระยะเวลาในปฏิบัตหินาที่ดานการจราจรนานเกินกวา 10 ป มีอาการประสาทหู
เสื่อมทุกนาย  ในทํานองเดียวกันการศึกษาปญหาการไดยนิของผูขับเรือหางยาวในจังหวัดกระบี่ 
ปรากฏวามีปญหาหูเสื่อมมากถึง 45.5 เปอรเซ็นตจากจาํนวนผูขับ 101 คน (สุรัตน และคณะ, 2549)   
ดังนั้นจะเห็นไดวามลพิษทางเสียงไมไดสงผลกระทบตอสุขภาพรางกายโดยฉับพลันทันที    
แตในระยะยาวแลวหากไดยนิเสียงที่ดังตอเนื่องก็อาจสงผลทําใหเกิดการสูญเสียการไดยิน                     
ในอนาคตตอไป 
 
มาตรฐานเสียงในสิง่แวดลอม  
 
 การที่ระบบรับเสียงของมนษุยไมสามารถปองกันหูช้ันในจากการรับพลังงานของเสียง            
อีกทั้งเสียงดังไมกอใหเกิดความเจ็บปวด  มนุษยจึงไมไดใหความสนใจอันตรายที่เกดิจากเสยีง  
จนกวาเสียงมคีวามดังในระดับเดซิเบลที่สูงมากเกินระดบัความปลอดภัย  คือมีอาการปวดหหูรือ    
มีเลือดไหลจากหู  ทั้ง ๆ ที่การกอใหเกิดอาการหูเสื่อมนั้นอาจเริ่มจากปรมิาณเสียงที่เกนิ 70 dB(A)  
เชน  เสียงไดเครื่องเปาผม  เสียงเครื่องตัดหญาที่ใชน้ํามนั  หรือเสียงเครื่องดูดฝุน  ระดับเสียง          
เพียงเทานี้หากไดรับติดตอกนันานพอก็อาจมีผลใหประสาทหูเสื่อมได  
 
 โดยเหตนุี้มาตรฐานเสียงที่กาํหนดในปจจบุัน  ไมวาจะเปนหนวยงานระดับนานาชาติ            
และหนวยงานในประเทศไทย  มักเนนผลกระทบโดยตรงของเสียงตอการไดยิน จะเหน็ไดจาก
ขอกําหนดระดับเสียงที่แนะนําโดยองคการอนามัยโลก (WHO) ในการทํางาน 8 ช่ัวโมง  ไมควรเกนิ
85 dB(A) (WHO, 1986) จากขอมูลพืน้ฐานการศกึษาความสัมพนัธระหวางความเสื่อมของประสาทหู
กับคาระดับเสยีงตาง ๆ ที่ไดรับขณะทํางาน 8 ช่ัวโมงในชวงระยะเวลานานแตกตางกนั ไวดังนี ้
   
 ที่ระดับเสียง 85 dB(A)  
 
 - เมื่อทํางาน   5 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 1%  
 - เมื่อทํางาน 10 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 3%  
 - เมื่อทํางาน 15 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 5%  
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 ที่ระดับเสียง 90 dB(A) เมื่อทํางาน   5 ปไปแลว มีประสาทหูเสื่อม 4% 
   
 - เมื่อทํางาน  10 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 10%  
 - เมื่อทํางาน   15 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 14%  
  
 ที่ระดับเสียง 95 dB(A)     
 
 - เมื่อทํางาน   5 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 7% 
 - เมื่อทํางาน   10 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 17%  
            - เมื่อทํางาน   15 ปไปแลว มปีระสาทหูเสื่อม 24%  
  
 ประเทศไทยมมีาตรฐานเสียงสําหรับสิ่งแวดลอม 2 มาตรฐานที่ออกโดยกรมควบคุมมลพิษ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ดังนี้  
 
 1. มาตรฐานเสยีงทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่15 (พ.ศ. 2540) 
 
              คาระดับเสียงเฉลี่ย ตอเนื่อง 24 ช่ัวโมง ไมเกิน 70 dB(A) ในการตรวจวดัคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ใหใชมาตรวดัระดับเสียงตรวจวดัระดบัเสียงอยางตอเนือ่งตลอดเวลา 24 ช่ัวโมงใด ๆ 
และคาระดับเสียงสูงสุด ไมเกิน 115 dB(A) การตรวจวัดคาระดับเสียงสูงสุด ตองใชมาตรระดับเสียง
ในบริเวณที่มคีนอยูหรืออาศัยอยู          
             
 2. มาตรฐานเสียงรบกวน (ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 17 พ.ศ.2543)  
            
  ระดับความแตกตางของระดบัเสียงขณะมกีารรบกวนกับระดับเสียงพื้นฐาน (L90)                
มีคาแตกตางกนัเกิน 10 dB(A) ถือเปนเสียงรบกวน สําหรับการตรวจวดัเสียงรบกวนแบงเปน 4 กรณี 
ดังนี้กรณีที่เสียงรบกวนเกดิขึ้นตอเนื่อง 1 ช่ัวโมงขึ้นไป  ใหวดัเปนคาระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง  
(Leq 1 ช่ัวโมง) 
 
  (ก)  กรณีที่เสยีงรบกวนเกดิขึ้นตอเนื่องไมถึง 1 ช่ัวโมง ใหวัดระดับเสยีงตามเวลา             
ที่เกิดขึ้นจริง 
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  (ข)  กรณีทีเ่สียงรบกวนเกดิขึ้นไมตอเนื่อง มากกวาหนึ่งชวงเวลา และชวงเวลาไมถึง 
1 ช่ัวโมง ใหวดัระดับเสียงทกุชวงเวลาใน 1 ช่ัวโมง 
 
  (ค)  กรณีบริเวณที่ตรวจวัดเสียงรบกวนเปนพื้นที่ที่ตองการความเงียบสงบ  เชน 
โรงพยาบาล  โรงเรียน  และ/หรือ เกิดในชวงเวลา 22.00-06.00 น. ใหตรวจวดัเปนคาระดับเสียง
เฉลี่ย 5 นาที (Leq 5 นาท)ี และบวกเพิ่ม 3 dB(A)  
   
 เราไมสามารถบอกไดชัดเจนวาระดับเสียงดังหรือรุนแรงเทาใดที่จะทําใหสูญเสียการไดยิน
แบบถาวร  และผลกระทบจากการไดยินเสยีงที่ดังเปนเวลานาน ๆ ก็ยากในการประเมนิในรายงาน
ของ Wilson (1973); Smith  and Owen (1996) ไดเสนอแนะคาระดับเสียงสูงสุดที่คนเราสามารถ
ทํางานไดมากกวา 5 ช่ัวโมงและไมกอใหเกดิการสูญเสยีการไดยนิดังแสดงในตารางที ่1 จะเหน็ไดวา
เสียงสามารถนําไปสูการสูญเสียการไดยินนั้นขึ้นอยูกับความถี่ของเสียง  เสียงที่มีความถี่เฉพาะ
คาใดคาหนึ่ง (ความถี่สูง) จะมีความรุนแรงในการกอใหเกิดการสูญเสียการไดยนิมากกวาเสียงที่มี
ความถี่กวาง  คาระดับเสียงทีเ่หมาะสมสําหรับการทํางานในระยะเวลา 40 ป กับการทํางาน  8 ช่ัวโมง
ตอวัน  และ 5 วันใน หนึ่งสัปดาห ไมควรเกิน 80 dB(A) 
 
ตารางที่ 1  คาระดับเสียงสูงสุดที่คนทํางานมากกวา 5 ช่ัวโมงในแตละความถี่เสียงโดยไมมีผลตอ                  
                  การสูญเสียการไดยิน 
 
Frequency(Hz) 37.5-150 150-300 300-600 600-1200 1200-2400 2400-4800 
Value(dB) 100 90 85 85 80 80 
 
ที่มา: Smith (1996) 
 
มลพิษทางเสียง 
  
 ปญหามลพิษทางเสียงในประเทศไทย  กาํลังทวีความรนุแรงขึ้นจะเหน็ไดจากสถานการณ
ความเดือดรอนของประชาชนจากปญหามลพิษ  จากการรวบรวมสถิติของหนวยงานที่รับผิดชอบ  
มีจํานวนเรื่องราวรองทุกขดานมลพิษในป 2543 ถึง 4,333 เร่ือง ในจํานวนนี้ประมาณรอยละ 70  
เปนปญหามลพิษทางอากาศและเสียง  ไดแก  การไดรับกลิ่นเหม็น  ฝุนละออง  เสียงดัง  และ
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เขมาควัน มีจํานวนถึง 3,029 เร่ือง (กรมควบคุมมลพิษ, 2543) สวนเรื่องรองเรียนเกีย่วกับมลพิษ 
ทางน้ํา  มลพิษจากกากของเสียและสารอันตราย  และมลพิษอื่น ๆ มีจํานวน 784, 333 และ 187 เร่ือง
ตามลําดับ (ภาพที่ 3) 
 

 
 
ภาพที่ 3  สัดสวนเรื่องรองเรยีนปญหามลพษิตาง ๆ ในป พ.ศ.2543 
 
ที่มา: กรมควบคุมมลพิษ (2543) 
 
  การจัดทาํแผนที่ระดบัเสยีงของกรุงเทพมหานครของศนูยวิจยัและฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม 
กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ในเขตกรุงเทพมหานคร
ป พ.ศ. 2544 แสดงใหเห็นวา รอยละ 14 ของพื้นที่  มีคาระดับเสียงสูงกวามาตรฐาน (70dB(A))   
สวนใหญอยูในบริเวณเขตพืน้ที่ช้ันในของกรุงเทพมหานครและพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานดอนเมือง 
(ศูนยวิจยัและฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม, 2547)  และจากการตรวจวัดเสยีงของสํานักจดัการคุณภาพ
อากาศและเสียง  กรมควบคุมมลพิษเมื่อป 2546 พบวาบริเวณริมถนนมีระดับเสียงเฉลี่ย  Leq 24 ช่ัวโมง 
อยูในชวง 66.1 – 86.3 dB(A) และมีคาเฉลี่ยเทากับ 73 dB(A) ซ่ึงเกินกวาคามาตรฐานเชนกัน 
สําหรับในพื้นที่ทั่วไป  ไดแก  บริเวณที่อยูอาศัย  และสถาบันการศึกษา  คาระดับเสียงเฉลี่ย  
Leq 24 ช่ัวโมงอยูในชวง 54.3 – 70.6 dB(A) มีคาเฉลีย่  60 dB(A) มีพื้นที่ทีม่ีระดบัเสยีงเกนิมาตรฐาน
ไมเกินรอยละ 1 ในบริเวณมหาวิทยาลัยรามคําแหงและโรงเรียนสิงหราชพิทยาคม  เปนตน  มลพิษ
ทางเสียงบริเวณริมถนนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใน 3 ปที่ผานมา  มีแนวโนมดังขึ้นจึงอาจ
กอใหเกิดผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณริมเสนทางหลายแหลงชุมชนหนาแนน  เชน 
บริเวณริมถนนพาหุรัด  บริเวณสถานีตํารวจโชคชยั  บริเวณริมร้ัวเคหะดนิแดง  สถานีไฟฟายอยธนบรีุ 
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และวงเวยีน 22 กรกฎา  มีระดับเสียงเกนิมาตรฐานตั้งแตป 2544-2546 บริเวณสนามกีฬาการเคหะ
ชุมชนหวยขวางจะมีปญหามลพิษดานเสียงเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ จนเกินมาตรฐานในป 2546  และ             
มีแนวโนมจะเกิดปญหาขึ้นเรื่อย ๆ (สํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง, 2546)  
 
  สําหรับปญหามลพิษทางเสียงจากอากาศยานหรือเครื่องบินในประเทศไทยนั้น  มีแนวโนม
ที่จะทวีความรนุแรงขึ้นเนื่องจากมีการกอสรางทาอากาศยานแหงใหม (ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ)  
และการขยายตัวของทาอากาศยานตาง ๆ ในสวนภูมิภาคเพื่อรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจและ
สงเสริมการทองเที่ยวตามนโยบายยุทธศาสตรของภาครัฐ (สํานักจดัการคุณภาพอากาศและเสียง, 
2546) ไดดําเนนิการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอมบริเวณทาอากาศยานดอนเมือง  เพื่อประเมนิ
สถานการณระดับเสียงในรัศมีไมเกิน 3 กิโลเมตรใตแนวเสนทางการบิน  ซ่ึงมีปริมาณการจราจร
ทางอากาศที่ขึ้นลงในชวงทีม่ีการตรวจวัดประมาณ 5,780  เที่ยวบนิ มีการตรวจวัดทัง้สิ้น  8 จุด      
ไดขอสรุปวาระดับเสียงเฉลี่ย 24  ช่ัวโมงอยูในชวง 61.2 – 80.0 dB(A)  และมีคาระดับเสียงเฉลี่ย
กลางวันกลางคืน (Ldn) อยูระหวาง 67.0-87.0 dB(A) ซ่ึงระดับเสียงดังกลาวใกลเคียงกับ              
ผลการทํานายคาระดับเสียงที่ปรากฏในรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม  โครงการพัฒนา              
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถทาอากาศยานดอนเมืองที่คาดการณไวในป2548 และมีแนวโนม                     
ที่จะมีคาสูงเกนิ มาตรฐานระดับเสียงทีเ่ปนอันตรายตอสุขภาพของประชาชน  
     
การใชท่ีดินโดยรอบทาอากาศยานดอนเมืองและโดยรอบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
 
 ทาอากาศยานดอนเมืองเปนทาอากาศยานแหงแรกของประเทศไทย ตั้งอยูที่เขตดอนเมือง 
กรุงเทพมหานคร ดังแสดงในภาพที่ 4  ในอดตีบริเวณโดยรอบทาอากาศยานเปนที่ดนิเพื่อเกษตรกรรม
และที่ดินของกองทัพอากาศ ซ่ึงมีชุมชนอาศัยอยูนอย  แตปจจุบันสภาพการใชที่ดินไดเปลี่ยนจาก
เกษตรกรรมเปนชุมชนที่อยูอาศัยจํานวนมาก  ทาอากาศยานดอนเมืองมี  2 ทางวิ่งที่ไมอิสระตอกัน
ทําใหเครื่องบนิไมสามารถขึ้น- ลง พรอม ๆ กันไดเนื่องจากทางวิ่งอยูใกลกัน  ปจจุบนัทาอากาศยาน
ดอนเมืองเปนทาอากาศยานนานาชาติเปดใหบริการตลอด 24  ช่ังโมง  มีปริมาณการจราจรทางอากาศ
เฉลี่ย 512 เที่ยวบินตอวัน  หรือประมาณชัว่โมงละ  22 เที่ยวบินโดยเฉลี่ย  ในบางชัว่โมงการจราจร
ทางอากาศคับคั่งทําใหเครื่องบินตองเสียเวลาในการลงจอดและบินขึน้  การขยายสนามบินนอกจาก
จะกระทบตอการเวนคนืพื้นที่บางสวนของชุมชนแลว  ยงัอาจกอปญหาดานอื่นๆตอชุมชนใกลเคียง 
เนื่องจากในป 2546 ระดับเสียงเฉลี่ยอยูในระดับใกลเคียงมาตรฐาน (สํานักจัดการคุณภาพอากาศ
และเสียง, 2546) และปจจุบนันาจะเกนิมาตรฐาน ดังนั้นรัฐบาลจึงไดกอสรางทาอากาศยานกรุงเทพ
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แหงที่ 2 ใหช่ือวาทาอากาศยานสุวรรณภมูิเปนทาอากาศยานแหงที่ 2 ของกรุงเทพมหานคร              
ซ่ึงตั้งอยูที่อําเภอบางพลี  จังหวัดสมุทรปราการ  หางจากกรุงเทพมหานครไปทางตะวนัออก
ประมาณ 25  กิโลเมตร  พื้นที่ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีความกวางประมาณ 4  กิโลเมตร            
(จากตะวนัออกไปตะวันตก) และมีความยาวประมาณ 8  กิโลเมตร (จากเหนือไปใต) มีพื้นที่
โดยรวมประมาณ 32 ตารางกิโลเมตร (บริษัททาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํากัด, 2548) 
 
 สําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดใหบริการเมื่อวันที่ 28 กันยายน 2549 สามารถรองรับ
เที่ยวบนิไดสูงสุดประมาณ 76 เที่ยวบนิตอช่ัวโมง  หรือเทากับ 1,400 เที่ยวบินตอวันซึ่งมากกวา    
ทาอากาศยานดอนเมือง  3 เทา  และเปนทาอากาศยานทีท่ันสมัยสามารถขนสงผูโดยสารประมาณ 
45  ลานคนตอป มีทางวิ่ง  2 ทางวิ่งที่อิสระตอกันเครื่องบินสามารถขึ้นและลงไดพรอมกัน  
ปจจุบนัหลังเปดดําเนนิการมเีที่ยวบินเฉลีย่ 800 เที่ยวบนิตอวัน  โดยมีทิศทางการขึน้ลงของเครื่องบิน 
ซ่ึงสวนใหญเครื่องบินจะบนิขึ้นจากทางใตของทาอากาศยานดานทางวิ่งตะวันออก  และเครื่องบิน
จะบินลงทางเหนือของทาอากาศยานดานทางวิ่งฝงตะวนัตก  สําหรับการใชที่ดินในปจจุบันของ
พื้นที่โดยรอบทาอากาศยานสุวรรณภูมแิสดงในภาพที ่ 6 พื้นที่โดยรอบทาอากาศยานสวนใหญ          
เปนพื้นที่เกษตรกรรม (นาขาว และบอปลา) และเปนยานที่อยูอาศัยบางสวน  ทางดานทิศเหนือ           
มีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังอยูในแนวเครื่องบินลง  และทางดาน          
ทิศใตมีสถานศึกษาเกรกิวิทยาลัยอยูในแนวเครื่องบินขึ้น  ซ่ึงสถานศึกษาทั้งสองแหงนี้จะไดรับ
ผลกระทบดานเสียงหลังจากที่ทาอากาศยานเปดใหบริการ 
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ภาพที่ 4  ภาพถายทางอากาศของทาอากาศยานดอนเมือง และการใชทีด่นิ บริเวณโดยรอบ  
 
ที่มา: http://www.Earth.google.com 
 
 

  N 
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ภาพที่ 5  ภาพถายทางอากาศของทาอากาศยานสุวรรณภมูิ และการใชที่ดินบริเวณโดยรอบ 
 
ที่มา: http://www.PointAsia.com 
 
 
 

  N 
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 ศูนยวจิัยและฝกอบรมดานสิง่แวดลอม และกรมควบคุมมลพิษ 2548) ไดทําการศึกษา
ผลกระทบดานเสียงจากทาอากาศยานสวุรรณภูมิกอนเปดดําเนนิการ ซ่ึงพบวาคาระดับเสียงโดยรอบ
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีคาระดับเสียงเฉลี่ย Leq 24 ช่ัวโมง อยูในชวงประมาณ 55-59 dB(A)             
ซ่ึงพื้นที่สวนใหญเปนพื้นทีเ่กษตรกรรมและที่อยูอาศัย ทั้งนี้ไดจดัทําแผนที่ระดับเสียงดังแสดง            
ในภาพที่ 6 
 

 

AA001 AA002 AA003 AA004 AA005 AA006

AA007 AA008 AA009 AA010 AA011 AA012

AA013 AA014 AA015 AA016 AA017 AA018

AA019 AA020 AA021 AA022 AA023 AA024

AA025 AA026 AA027 AA028 AA029 AA030

AA031 AA032 AA033 AA034 AA035 AA036

AA037 AA038 AA039 AA040 AA041 AA042

AA043 AA044 AA045 AA046 AA047 AA048

AA049 AA050 AA051 AA052 AA053 AA054

AA055 AA056

AA057 AA058

AA059 AA060

AA061 AA062

AA063 AA064

AA065 AA066

AA067 AA068

AA069 AA070

AA071 AA072 AA073 AA074 AA075 AA076

AA077 AA078 AA079 AA080 AA081 AA082

AA083 AA084 AA085 AA086 AA087 AA088

AA089 AA090 AA091 AA092 AA093 AA094

AA095 AA096 AA097 AA098 AA099 AA100

AA101 AA102 AA103 AA104 AA105 AA106

AA107 AA108 AA109 AA110 AA111 AA112

AA113 AA114 AA115 AA116 AA117 AA118

AA119 AA120 AA121 AA122 AA123 AA124

แผนที่ระดับเสียง Leq 24 ชม.(เฉล่ีย) สถานการณ  กอนเปดดําเนินการ

ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ

โครงการศึกษาผลกระทบดานเสียงจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

 75-79  

70-74 

65-69 

60-64 

55-59

  80-85  

  < 45  

   45-49 

   > 85  

 50-54 

unit : dB(A)

Leq 24 hrs.

 
 
ภาพที่ 6  แผนที่ระดับเสียงโดยรอบทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 
ที่มา: ศูนยวิจัยและฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม (2548) 
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 ปญหามลพิษทางเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินเปนปญหาสิ่งแวดลอมหลักของทุก ๆ 
สนามบิน  ดังนั้นกอนการสรางและหรือขยายทาอากาศยาน จึงจําเปนจะตองจัดทําเสนทํานาย           
คาระดับเสียงของโครงการหรือที่เรียกวา Noise Exposure Forecast (NEF) โดยสํานักนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมไดเสนอแนะใหใชคาพารามิเตอรนี้สําหรับคาดการณ 
ระดับเสียงที่จะเกิดขึน้จากโครงการทาอากาศยานในประเทศไทย  เพือ่ใชเปนแนวทางในการจดัการ
และวางแผนการใชที่ดินบริเวณโดยรอบทาอากาศยาน  สําหรับทาอากาศยานดอนเมอืงไดจัดทําเสน
ทํานายระดับเสียง (NEF) ไวเมื่อป 2543 ดังแสดงในภาพที่ 7 สวนทาอากาศยานสวุรรณภูมิ             
ไดจัดทําเสนทาํนายระดับเสียง (NEF)ไวเมือ่ป  2548 ดังแสดงในภาพที่ 8  
  
 

 
 
ภาพที่ 7  เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานดอนเมือง 
 
ที่มา: การทาอากาศยานแหงประเทศไทย (2543) 
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ภาพที่ 8  เสนทํานายระดับเสียง (NEF) ของทาอากาศยานสุวรรณภูม ิ
 
ที่มา: บริษัททาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม (2548) 
         
 การแบงโซนแนวผลกระทบดานเสียงโดยใชคา NEF เปนเกณฑนี้ กําหนดวา ไวดังนี้  
 
 1) ถาพื้นที่ใดมีคา NEF นอยกวา  30  แสดงวาพื้นที่นั้นไมมผีลกระทบดานเสียง 
จากทาอากาศ 
 
 2) ถาพื้นที่ใดมีคา NEF  อยูในชวง 30-35  จัดวามีเสียงรบกวนจากทาอากาศยาน  
และจะตองมีมาตรการในการแกไข    
 
 3) ถาพื้นที่ใดมีคา NEF  อยูในชวง 35-40  จัดวามีเสียงรบกวนจากทาอากาศยานมาก  
และจะตองมีมาตรการในการแกไข 
 
 4) NEF มากกวา 40    จัดวามเีสียงรบกวนรุนแรงและตองดาํเนินการเจรจาขอซื้อที่ดิน 
หรือจาย คาชดเชย 
 

         NEF 30-35 
         
         NEF 35-40 
         
         NEF 40-45 
 
         NEF > 45  
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 สําหรับแผนการใชที่ดินที่เหมาะสม FAA (1999) ไดกําหนดแนวทางการใชที่ดิน                
ที่เหมาะสมสําหรับพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานโดยใชคาระดับเสียง เฉลี่ยในชวงเวลากลางวัน-
กลางคืน (Ldn) มาใชเปนเกณฑในการกําหนดกิจกรรมในแตละโซน ซ่ึงคา Ldn นี้มีคาเทากับ           
NEF + 35 โดยประมาณ ดังตารางที่ 2  
 
ตารางที่ 2  การใชที่ดินตามขอกําหนดของ Federal Aviation Administration (FAA) 
 

ระดับเสียง Ldn ประเภทการใชท่ีดิน 
55-65 65-75 75+ 

บาน 1-2 ครอบครัว    
บานหลายครอบครัว    

 บานเคลื่อนที่    
ท่ีอยูอาศัย หอพัก,อพาทเมนต    

วัด,โบสถ    
โรงเรียน    
โรงพยาบาล    
บานพักคนชรา    

สถานที่ หองสมุด    
กีฬา    

 บันเทิง    
นันทนาการ แคมปง    
ยานธุรกิจการคา ทุกประเภท    
อุตสาหกรรม ทุกประเภท    
เกษตรกรรม ทุกประเภท    
หมายเหตุ               หมายถึงเหมาะสม               หมายถึงไมเหมาะสม 
 
ที่มา: FAA (1999) 
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อุปกรณและวิธีการ 

  
อุปกรณ 

 
 1.  เครื่องมือวัดเสียง (Sound Level Meter)ของ 01 dB รุน Solo        จํานวน 1 เครือ่ง 
 2.  เครื่องวัดปริมาณเสียงที่ไดรับ (Noise Dose Meter) ของ Quest     รุน ProDLX     
                  จํานวน 3 เครื่อง   
  3.  เครื่องกําเนิดสัญญาณมาตรฐาน (Sound Calibrator)                    จํานวน 1 เครือ่ง  
 4.  ขาตั้งเครื่องมือวัดระดับเสียงชนิด 3 ขา                                        จํานวน 1 ตัว 
  5.  เครื่องคอมพิวเตอรแบบพกพา                                                     จํานวน 1 เครือ่ง 
  6.  แบบบันทกึขอมูล 
  7.  เครื่องทดสอบการไดยนิ Audiometer ของ RION รุน AA-55     จํานวน 1 เครือ่ง   
                                            

วิธีการ 
 
การเลือกพื้นท่ีเพื่อวัดคา Leq 24 ชั่วโมง  
 
  ศึกษาเสนทางการบินของทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานสวุรรณภูมิ (เมื่อเปดใช)
เพื่อใชในการกําหนดตําแหนงใหสอดคลองกับเสนทางการบิน  เพื่อศกึษาผลกระทบดานเสียงจาก
เครื่องบนิที่มหาวิทยาลยัราชภฏัพระนครและสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคณุทหารลาดกระบัง 
เลือกพื้นที่ที่จะติดตั้งอุปกรณ  เลือกพื้นทีโ่ลงนอกอาคารและมีระยะหางจากกําแพง หรืออาคาร 
อยางนอยไมต่าํกวา 3  เมตร 
 
การติดตั้งเครือ่งมือวัดเสียง  
  
  ติดตั้งเครื่องมือวัดเสียง โดยใหไมโครโฟนอยูที่ระดับสูงกวาพืน้ดินมากกวา 1.2 เมตร 
(ภาพที่ 9)  เพือ่ลดปญหาเสียงสะทอนจากพื้น และบนัทกึเสียงที่เกดิขึน้ในชวงระยะเวลานาน 30 วนั 
ตั้งแตวนัที่ 5 กรกฎาคมถึง 3 สิงหาคม 2549 กอนที่จะเปดใชทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 
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(เปดใชบริการ 28 กันยายน 2549) เครื่องวัดเสียงจะบนัทึก เสียงที่รับจากไมโครโฟนและแปลง        
เปนคา Leq ทุกนาที (ภาพที่ 10) ตรวจสอบการทํางานของเครื่องมือตลอดระยะเวลาตรวจวดั 

 

 
 
ภาพที่ 9  จุดตรวจวดัระดับเสียงภายนอกอาคารของภาควิชาวิศวกรรมโยธา  
                สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 10   เครื่องมือและโปรแกรมที่ใชในการตรวจวัดระดับเสียงภายนอกอาคาร 



 24

การวัดปริมาณเสียงท่ีนักศึกษาไดรับ  
 
 ตัวอยางนักศึกษาที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้ตองไมไดพํานักในสถานศึกษาและผานการทดสอบ
ความสามารถของการไดยิน (ภาพที่ 11) วาอยูในเกณฑปกติ โดยเครื่องมือทดสอบสมรรถนะการไดยิน 
สุมจํานวนตวัอยางจํานวน 60 คนจาก 4 ช้ันป ช้ันปละ 15 คน ทําการตดิตั้งเครื่องวัดปริมาณเสียงให
ไมโครโฟนอยูในระดับอก (ภาพที่ 12) การรับเสียงเกิดขึน้ตลอดทั้งวันที่นักศึกษาอยูที่สถานศึกษา
อยางนอย 8 ช่ัวโมง  
 

 
 
ภาพที่ 11  เครื่องมือทดสอบสมรรถนะการไดยิน มีชวงทดสอบความถี่ของเสียง 4 ระดับ (1-4 Hz) 

 

 
 
ภาพที่ 12   ตําแหนงตดิตั้งเครื่องวัดปริมาณเสียงที่ตัวนกัศกึษา 
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การวิเคราะหขอมูลและประมวลผล  
 
 การวิเคราะหคา Leq 24 ช่ัวโมง 
  
  นําขอมูลที่ไดจากเครื่องวดัเสียงมาวิเคราะหคาระดับเสียงเฉลี่ย  Leq 24 ช่ัวโมงของทั้งสอง
สถาบัน  และวิเคราะหคาระดับเสียงเฉลี่ย  Leq 24 ช่ัวโมงในวนัจันทรถึงวันศุกรที่มกีิจกรรม          
การเรียนการสอนโดยใชสูตรคํานวณของ (Bies and Hansen, 2003) 
 

     





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
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    dB(A)       
   
 เมื่อ  
 n คือจํานวนครั้งของการวัด 
 Li คือ ระดับเสียงที่ i 
 
 การวิเคราะหคา NEF   
 
 วิเคราะหคาระดับเสียง NEF ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครโดยใชสูตรคํานวณของ 
(Bies and Hansen, 2003) 
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              เมื่อ LEPN,ij   = Effective Perceived Noise level หนวย  PNdB 

 TDLL PNEPN ++=  
i     =  ชนิดของเครื่องบิน 
j     =  ทางวิ่งและเสนทางการบินที่ใช 
nD  =  จํานวนเที่ยวบินในเวลากลางวัน (07.00-22.00 น.) 
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nN     = จํานวนเที่ยวบินในเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) 
KD    เปนคาคงที่มีคาเทากับ 20 
KN    เปนคาคงที่มีคาเทากับ 1.2 
C      เปนคาคงที่มีคาเทากับ 75 
NEFij   =   คา NEF ของเครื่องบินในแตละเสนทางการบิน 
LPN      =   Noisiness in Noys 

                             15
log10 10

DtD =
  

                                      T   = 2.5 dB  
                                  tD  = ระยะเวลาที่เกดิเสียงเครื่องบิน 
 
 การวิเคราะหปริมาณเสียงทีน่ักศึกษาไดรับ  
 
 วิเคราะหปริมาณเสียงที่นกัศกึษาไดรับตลอด 8 ช่ัวโมง (Noise Dose, D) โดยใชโปรแกรม 
quest professional suite แปลงคลื่นความถี่ที่วัดไดเปนตวัเลขและคํานวณเปนปริมาณเสียงจากสูตร
ของ (Bies and Hansen, 2003) เมื่อชวงเวลาที่ไดรับเสียงประกอบดวยชวงเวลาของเสียงที่มีระดับ
ตางกันมากกวา 2 ชวง คา Noise Dose (D) สามารถคํานวณไดจากสมการดังนี้ 
 

D = 100 (C(1)/T(1) + C(2)/T(2) + ... + C(n)/T(n)) 
 
 C (n) คือ คาชวงเวลาที่ไดรับเสียงระดับที ่1 ถึง n 
 T (n) คือ คาระยะเวลาอางองิที่สัมพันธกับคาระดับเสียงที่ 1 ถึง n 
 
 การวิเคราะหคาระดับเสียงเฉลี่ย  
 
 วิเคราะหคาระดับเสียงเฉลี่ยที่ไดรับในชวงเวลา Time-weighted average sound level 
(TWA) ซ่ึงเปนคาระดับเสียงคาหนึ่งที่ไดรับในชวงเวลาที่รับเสียงในเวลา 8 ช่ัวโมง คํานวณไดจาก
สมการดังนี ้
 
                                             TWA = 16.61 log10 (D/100) + 90           
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 การเปรียบเทยีบขอมูลเสียงภายนอกของทั้งสองสถาบัน  
 
 เปรียบเทียบขอมูลระดับเสียง  Leq 24 ช่ัวโมงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบัน 
ดังภาพที่ 13 
 
 

ขอมูลระดับเสียงของมหาวิทยาลัยราชภัฎ 
พระนคร 
 
 
 
 
 
 
  คาระดับเสียง Leq 24 ช่ัวโมง 
 

ขอมูลระดับเสียงของสถาบันเทคโนโลยี 
พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 
 
 
 
 
            
                             คาระดับเสียง Leq 24 ช่ัวโมง 
 

 
ภาพที่ 13  แผนผังการเปรียบเทียบขอมูลระดับเสียงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบัน 
 
 
 สําหรับขอมูลระดับเสียง  NEF ของสถาบันราชภัฎพระนครจะนํามาเปรียบเทียบกบัขอมูล 
NEF ที่คาดการณไวในรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานดอนเมืองดวย 
 
 การเปรียบเทยีบปริมาณเสียงที่นักศึกษาทั้งสองสถาบันไดรับ  
 
 เปรียบเทียบปริมาณเสียงที่นกัศึกษาทั้งสองสถาบันไดรับ และสมรรถนะการไดยินของ
นักศึกษา โดยนําขอมูลจากการวิเคราะหในหัว ขอ 3.3 และ 3.4  มาเปรียบเทียบดังภาพที่ 14 
 
 
 
 

    วิเคราะหคา NEF เฉลี่ยใน 1 เดือน 
                     เปรียบเทียบกับ 
คา  NEF จากรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เปรียบเทียบกัน 
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ภาพที่ 14  แผนผังการเปรียบเทียบปริมาณเสียงที่นกัศกึษาทั้งสองสถาบันไดรับ 
 
สถานที่เก็บตัวอยาง 
 
 ในการทดลองนี้ใชสถานที่บริเวณภาควิชาวิศวกรรมโยธา  คณะวิศวกรรมศาสตร             
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  และภาควชิาวิทยาศาสตรส่ิงแวดลอม 
คณะวิทยาศาสตร  มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  เปนสถานที่เก็บตวัอยาง 
 
 
 
 
 
 

ขอมูลปริมาณเสียงที่นักศึกษาสถาบัน 
ราชภัฎพระนครไดรับ 

 
-  ขอมูลปริมาณเสียงใน 8 ช่ัวโมง 
   ขอมูลการตอบสนองการไดยิน 
     (ปกติ/ผิดปกติ)  
                                  
                                        15 คน 
                                        
                                         15 คน 
 
                                         15 คน 
 
                                        15 คน 
 
 

ขอมูลปริมาณเสียงที่นักศึกษาสถาบัน 
เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร 

        ลาดกระบังไดรับ 
-  ขอมูลปริมาณเสียงใน 8 ช่ัวโมง 
   ขอมูลการตอบสนองการไดยิน 
    (ปกติ/ผิดปกติ) 
 
                                             15 คน 
 
                                              15 คน 
 
                                              15 คน 
 
                                              15 คน 

เปรียบเทียบกัน 

ช้ันปท่ี 1 

ช้ันปท่ี 2 

ช้ันปท่ี 3 

ช้ันปท่ี 4 

ช้ันปท่ี 1 

ช้ันปท่ี 2 

ช้ันปท่ี 3 

 ช้ันปท่ี 4 
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ผลการทดลอง 
 

เสียงภายนอกอาคาร 
  
 ระดับเสียงบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 
 ผลการตรวจวดัระดับเสียงบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
ไดคาเฉลี่ยระดบัเสียง Leq 24 ช่ัวโมงบริเวณภายนอก อาคารคณะวิศวกรรมศาสตรอยูในชวง ระหวาง 
53.1- 68.2 dB(A) โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 57.5 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุดเทากับ 88.4 dB(A) และ
เสียงต่าํสุดเทากับ 42.7 dB(A) ทั้งนี้เสยีงสวนใหญเกดิจากการจราจรและจากกจิกรรมของนกัศึกษาเอง 
ดังภาพที่ 15 และตารางผนวกที่ ค1  สําหรับรายละเอียดผลการตรวจวดัระดับเสียงรายวันดังแสดง
ในภาพผนวกที่ ก1 ถึง ก28 
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ภาพที่ 15  คาระดับเสียงเฉลี่ย Leq 24 ช่ัวโมง, ระดับเสียงสูงสุด และต่ําสุดในแตละวนั  
                 ณ อาคารวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
                                   
หมายเหต ุ ความไมตอเนื่องของกราฟเกิดจากไฟฟาดับและเครื่องมือขัดของ 
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 ระดับเสียงบริเวณมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร 
 
 การตรวจวัดคาระดับเสียงภายนอกอาคารบริเวณมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  โดยตดิตั้ง
เครื่องวัดระดบัเสียงบริเวณหนาอาคารภาควิชาวิทยาศาสตรส่ิงแวดลอม คณะวิทยาศาสตร ในชวง
ระหวางวันที่ 8 สิงหาคม 2549 ถึง 7 กันยายน  2549  โดยทําการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย       
Leq 24 ช่ัวโมง  คาระดับเสียง EPNL (effective perceived noise level) ของเครื่องบิน ทุกลําที่ผาน
จุดตรวจวัดระดับเสียง  คาระดับเสียง EPNL นี้จะใชสําหรับในการคํานวณหาคา  NEF ของ   
จุดตรวจวัดตอไป ผลการตรวจวดัระดบัเสยีงพบวา คาระดบัเสียง  Leq  24 ช่ัวโมงจะอยูในชวงระหวาง 
67.1-69.0 dB(A) โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 67.9 dB(A) สําหรับคาระดับ เสียงสูงสุดและต่ําสุดในชวงที่
ทําการตรวจวดัมีคา  99.1 dB(A) และ 35.3 dB(A) ตามลําดับ  ทั้งนี้แหลงกําเนิดเสียงสวนใหญ           
เกิดจากเสียงของเครื่องบินที่บินผาน  มหาวิทยาลัยมหาลัยราชภัฎพระนครดังแสดงในภาพที่  16 
และตารางผนวกที่ ค2  สําหรับรายละเอียดผลการตรวจวดัระดับเสียงรายวันดังแสดงในภาพผนวก 
ที่ ข1 ถึง ข24 
 
 คา   NEF  บริเวณจุดตรวจวดัดังกลาวจะมคีาเฉลี่ยเทากับ 40  ซ่ึงอยูในเขตที่ไมเหมาะสม  
ใชเปนสถานศกึษา  เนื่องจากไดรับอิทธิพลจากเสียงเครื่องบินขาขึ้น  เมือ่เปรียบเทียบคาระดับเสียง 
Leq   24  ช่ัวโมงของทัง้สองสถาบันพบวาคาระดับเสยีง Leq 24 ช่ัวโมง ของมหาลัยราชภัฎพระนคร   
มีคาสูงกวาสถาบันเทคโนเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ประมาณ 10.5 dB(A) 
สําหรับคาระดบัเสียงสูงสุดพบวาเสียงเครื่องบิน  ที่บินผานมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครมีผลทําให
เสียงในบริเวณมหาลัยสูงขึ้น  เมื่อเปรียบเทียบคาระดับเสียงต่ําสุดของทั้งสองสถาบัน  พบวา 
มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครมีคาระดับเสียงพื้นฐานต่ํากวาสถาบัน เทคโนโลยีฯ ลาดกระบัง               
อยูประมาณ  7.4 dB(A)  สวนคาระดับเสียงสูงสุดของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครมีคาสูงกวา            
คาระดับเสียงสูงสุดของสถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังประมาณ               
10.7 dB(A) 
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ภาพที่ 16  คาระดับเสียง Leq 24 ช่ัวโมง คาระดับเสียงสูงสุดและต่ําสุดและคา NEF 
                 ของจุดตรวจวัดบริเวณมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร 
 
 การเปรียบเทยีบคาระดับเสียง Leq  รายนาที ในชวงที่มกีารเรียนการสอน 
 
 จากขอมูลผลการตรวจวดัเสียงสามารถนํามาเปรียบเทียบคาระดับเสียงรายนาทีที่เกดิขึ้น 
ในชวงเวลาทีม่ีการดําเนินการสอนตามปกติ(ในชวงวันจันทรถึงศุกร) ของสถาบันเทคโนโลยี        
พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  พบวาคาระดับเสยีง Leq ของสถาบันเทคโนยีพระจอมเกลา
เจาคุณทหารลาดกระบัง  ชวงวันจนัทรถึงวนัศุกรไมแตกตางกันมากนัก  ซ่ึงคาระดับเสียงสวนใหญ
จะอยูในชวงประมาณ  50  dB(A) ดังภาพที่ 17  สําหรับคาระดับเสียงของมหาวิทยาลัยราชภัฎ        
พระนคร  ในชวงวนัจันทรถึงศุกรนั้น  พบวามีการเปลีย่นแปลงคอนขางสูง  อันเนื่องมาจากอิทธิพล
ของเสียงเครื่องบินซึ่งระดับเสียงในเวลากลางวันจะอยูในชวงประมาณ 58-60 dB(A) สวนเวลา
กลางคืน  ในชวงไมมีเครื่องบินบินขึ้นจะมคีาระดับเสียงอยูประมาณ 42 dB(A) ดังในภาพที่  18   
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ภาพที่ 17  การเปรียบเทียบระดับเสียงทีเ่กดิขึ้นในชวงทีม่ีการเรียนการสอน (จันทร-ศุกร) 
                 ของสถาบันเทคโนโลยีฯ ลาดกระบัง 
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    ภาพที่ 18   การเปรียบเทยีบระดับเสียงทีเ่กิดขึ้นในชวงที่มีการเรียนการสอน (จันทร-ศุกร) 
                      ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร 
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 สําหรับการเปรียบเทียบระดบัเสียง Leq รายวันระหวางสองสถาบัน  พบวาในชวงที่ม ี    
การเรียนการสอนคาระดับเสยีงของทั้งสองสถาบันแตกตางกันมาก  โดยเสียงในสิ่งแวดลอมของ
มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครจะมีอิทธิพลของเสียงเครื่องบินทําใหคาระดับเสียงแตกตางจาก      
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังคอนขางมาก  ดังภาพที่ 19 ถึง 25 
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LEQ - พระนคร
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ภาพที่ 19  การเปรียบเทียบระดับเสียง  Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร 
                 ลาดกระบัง และมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร A: วันจันทร 
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ภาพที่ 20   การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร 
     ลาดกระบังและมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร B: วันอังคาร 
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ภาพที่ 21   การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร     
                  ลาดกระบังและมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร C: วันพุธ 
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ภาพที่ 22   การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร    
                  ลาดกระบังและมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร D: วันพฤหัสบดี 
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ภาพที่ 23  การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร 
       ลาดกระบังและมหาวิทยาลยัราชภัฎพระนคร E: วันศกุร 
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ภาพที่ 24   การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร     
                  ลาดกระบัง และมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร F: วันเสาร 
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ภาพที่ 25  การเปรียบเทียบระดับเสียง Leq ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร 
                 ลาดกระบังและมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร G: วันอาทิตย 
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ปริมาณเสียงท่ีนักศึกษาไดรับ 
 
 คาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมงที่นักศึกษาไดรับ 
 
 ผลการศึกษาพบวาคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศกึษาไดรับ ปรากฏวาโดยรวมแลว
นักศึกษามหาวิทยาลัยราชภฎัพระนครไดรับสูงกวานักศกึษาของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา
เจาคุณทหารลาดกระบังประมาณ 2.5 dB(A) กลาวคือนกัศึกษาของสถาบันเทคโนเทคโนโลยี            
พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 15 คน  ตั้งแตช้ันปที่1-4 มีคาระดบัเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมง เทากับ 
65.0, 66.1, 67.6, และ 62.2  dB(A) ตามลําดับ  และมีคาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานในแตละชั้นปเทากับ 
3.79, 6.24, 3.68 และ 4.83 ตามลําดับ  ในขณะที่ของนกัศกึษามหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  ช้ันปที่ 
1-4 มีคาเทากบั 67.0, 66.1, 71.1, และ 66.8 dB(A) ตามลําดับ  และมีคาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน            
ในแตละชั้นป  เทากับ 4.78, 4.67, 4.07 และ 3.08  ตามลําดับ (ตารางที่ 3 และ 4)  ซ่ึงถาแปลงเปนรูป
ของพลังงานเสียง ระดับพลังงานหรือความดังที่นักศกึษาของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครไดรับ         
ใน 8 ช่ัวโมงโดยเฉลี่ยแลวมากกวาเกือบเปน 2 เทาของคาระดับที่นักศกึษาสถาบันเทคโนโลยี           
พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังไดรับดังภาพที่ 26 
 
 ตารางที่ 3  คาระดับเสียงเฉลีย่ 8 ช่ัวโมงที่นักศึกษาสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลา 
      เจาคุณทหารลาดกระบังไดรับ 
 

คนที่ ป 1 ป 2 ป3 ป4 
1 67.6 63.9 70.4 64.8 
2 66.2 61.2 67.5 63.4 
3 65.4 58.8 64.4 60.1 
4 67.3 56.9 73.7 59.4 
5 73.3 70.0 70.6 56.1 
6 61.3 64.1 68.5 66.2 
7 57.9 62.0 72.1 65.8 
8 67.4 73.2 67.8 67.3 
9 60.5 61.0 58.5 63.2 
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ตารางที่ 3  (ตอ) 
 

คนที่ ป 1 ป 2 ป3 ป4 
10 67.7 71.5 63.8 55.7 
11 62.8 76.2 66.8 66.1 
12 61.7 71.8 67.1 53.7 
13 63.8 66.6 68.0 70.2 
14 64.9 74.3 65.7 62.9 
15 67.1 60.2 69.2 57.9 

average 65.0 66.1 67.6 62.2 
SD 3.79 6.24 3.68 4.83 

 
หนวย: dB(A) 
 
 จากตารางที่ 3 จะเห็นไดวาคาระดับเสียงเฉลี่ย 8  ช่ัวโมงของนักศึกษาสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังชั้นปที่ 1  นั้น นักศึกษาไดรับเสียงเฉลี่ยสูงที่สุด เทากับ 
73.3 dB(A) ในขณะที่คนทีไ่ดรับเสียงเฉลีย่ต่ําสุด คือ 57.9 dB(A) สําหรับคาเฉลี่ยของนักศึกษา            
ช้ันปที่ 1 จะไดรับเสียงประมาณ  65 dB(A)  โดยมีคาสวนเบีย่งเบนมาตรฐานเทากบั 3.76 นักศึกษา
ช้ันปที่ 2 คนทีไ่ดรับเสียงสูงสุดมีคาเทากับ  76.2 dB(A) สวนคนทีไ่ดรับเสียงต่ําสดุเทากับ  56.9 dB(A)  
สําหรับคาเฉลีย่ของนกัศกึษาชั้นปที่ 2 จะไดรับเสียงประมาณ 66.1 dB(A) ซ่ึงสูงกวานกัศกึษาชั้นปที่ 1  
และ  4   คาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของนักศึกษาชั้นปที่ 2 พบวามีคามากที่สุดเมื่อเทียบกับนักศกึษา
ช้ันปอ่ืน ๆ โดยมีคาเทากบั 6.24  สวนนกัศึกษาชัน้ปที่ 3 คนที่ไดรับเสยีงสูงสุดมีคาเทากับ  72.1 dB(A) 
และคนที่ไดรับเสียงต่ําสุดเทากับ  58.5 dB(A) ทั้งนี้คาระดับเสียงเฉลี่ยของนักศึกษาชั้นปที่ 3 ไดรับ
จะมีคามากที่สุดเมื่อเทียบกับนักศึกษาชั้นปอ่ืนโดยมีคาประมาณ  67.6 dB(A) สวนนกัศึกษาชั้นปที่ 4 
คาระดับเสียงเฉลี่ยโดยรวมทีน่ักศึกษาไดรับมีคานอยที่สุดคือ 62.2 dB(A) คนที่ไดรับเสียงสูงสุดของ
นักศึกษาชั้นปที่ 4  มีคาระดบัเสียงเทากับ  70.2 dB(A) สวนคนที่ไดรับเสียงเฉลี่ยต่ําสุดมีคาเทากับ  
53.7 dB(A) โดยมีคาสวนเบีย่งเบนมาตรฐานเทากับ 4.83 
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ตารางที่ 4  คาระดับเสียงเฉลีย่ 8 ช่ัวโมงที่นักศึกษามหาวทิยาลัยราชภัฎพระนครไดรับ 
 

คนที่ ป 1 ป 2 ป3 ป4 
1 61.4 74.4 68.4 66.0 
2 69.1 64.7 65.2 65.7 
3 72.1 62.6 72.0 67.7 
4 74.2 69.7 61.3 64.2 
5 68.7 72.7 63.2 67.4 
6 65.3 71.9 70.2 60.8 
7 58.4 73.4 61.0 69.8 
8 64.5 71.5 65.3 65.0 
9 69.7 66.8 68.5 64.7 
10 64.7 75.5 64.2 70.0 
11 68.4 76.6 67.2 66.1 
12 70.9 77.6 66.7 65.2 
13 60.2 75.8 62.9 71.8 
14 71.6 67.1 61.2 68.0 
15 62.1 66.4 74.5 72.4 

average 67.0 66.1 71.1 66.8 
SD 4.78 4.67 4.07 3.08 

 
หนวย: dB(A) 
 
 จากตารางที่ 4 จะเห็นไดวาคาระดับเสียงเฉลี่ย 8   ช่ัวโมงของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฎ
พระนคร  ช้ันปที่ 1  นั้น นักศึกษาไดรับเสยีงเฉลี่ยสูงที่สุด เทากับ 74.2 dB(A) ในขณะที่คนที่ไดรับ
เสียงเฉลี่ยต่ําสุด คือ 58.4  dB(A) สําหรับคาเฉลี่ยของนักศกึษาชั้นปที่ 1 จะไดรับเสียงประมาณ  67 
dB(A)  โดยมคีาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ 4.78 นักศึกษาชั้นปที่ 2 คนที่ไดรับเสยีงสูงสุด               
มีคาเทากับ  77.6 dB(A) สวนคนที่ไดรับเสียงต่าํสุดเทากับ  62.6 dB(A)  สําหรับคาเฉลี่ยของ
นักศึกษาชั้นปที่ 2 จะไดรับเสียงประมาณ 66.1 dB(A)  คาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของนักศกึษาชั้นปที่ 2 
มีคาเทากับ 6.24  สวนนักศึกษาชั้นปที่ 3 คนที่ไดรับเสียงสูงสุดมีคาเทากับ  74.5 dB(A) และ   
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คนที่ไดรับเสียงต่ําสุดเทากับ  61.0 dB(A) ทั้งนี้คาระดับเสยีงเฉลี่ยของนกัศึกษาชัน้ปที่ 3 ไดรับจะมี
คามากที่สุดเมือ่เทียบกับนกัศึกษาชั้นปอ่ืนโดยมีคาประมาณ  71.1 dB(A) สวนนกัศึกษาชั้นปที่ 4         
คาระดับเสียงเฉลี่ยโดยรวมทีน่ักศึกษาไดรับมีคาเทากับ 66.8 dB(A) คนที่ไดรับเสียงสงูสุดของ
นักศึกษาชั้นปที่ 4  มีคาระดบัเสียงเทากับ  72.4 dB(A) สวนคนที่ไดรับเสียงเฉลี่ยต่ําสุดมีคาเทากับ  
64.2 dB(A) โดยมีคาสวนเบีย่งเบนมาตรฐานเทากับ 3.08 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 26  การเปรียบเทียบคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงทีน่ักศึกษาทั้งสองสถาบันไดรับ 
 
 จากภาพที่ 26 จะเห็นไดวานกัศึกษาของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลากกระบัง
ไดรับเสียงเฉลีย่ใน 8 ช่ัวโมงประมาณ 65.2 dB(A)  ในขณะที่นักศกึษาของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร
ไดรับเสียงเฉลีย่ 8 ช่ัวโมงประมาณ 67.7 dB(A) และเมื่อเปรียบเทียบปรมิาณเสียงโดยรวมของ
นักศึกษาทั้งสองสถาบัน จะพบวานกัศึกษาของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครจะไดรับเสียงเฉลี่ย            
ใน 8 ช่ัวโมงสูงกวานกัศึกษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังประมาณ         
2.5 dB(A) 
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 ปริมาณเสียงทีน่ักศึกษาไดรับ 
 
 ตาม OSHA (The Occupational Safety and Health Agency) กําหนดใหปริมาณเสียง          
(noise dose) ใน 8 ช่ัวโมงที่มผีลกระทบตอการไดยนิตองไมเกิน 85 dB(A) (Clerk and Bohne, 1999) 
ในการวัดผลกระทบตอการไดยินจึงใชคาเปรียบเทียบเปนเปอรเซ็นตปริมาณเสียง (dose%) 
หมายความวาหากบุคคลไดรับเสียงที่มากกวา  85  dB(A)  ตอเนื่องเกนิกวา 8 ช่ัวโมง  หมายถึงวา
บุคคลนั้นไดรับปริมาณเสียงเกินกวา 100 เปอรเซ็นต (Bies and Hansen, 2003) จากการตรวจวดั
ปริมาณเสียงของนักศึกษาทัง้สองสถาบันการศึกษา  พบวามีคาเปอรเซ็นตปริมาณเสยีงที่นักศกึษา
ไดรับไมเกนิ 100 หมายถึงนกัศึกษาไดรับปริมาณเสียงใน 8 ช่ัวโมงนอยกวา 85 dB(A)  ดังภาพที่ 27 
ถึง 30 และตารางผนวกที่ ง1  ถึง ง4 
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ภาพที่ 27   การเปรียบเทียบคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศึกษาชั้นปที่ 1 ของทั้งสองสถาบัน 
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 ภาพที่ 28  การเปรียบเทียบคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศึกษาชั้นปที่2 ของทั้งสองสถาบัน      
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ภาพที่ 29  การเปรียบเทียบคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงทีน่ักศึกษาชั้นปที่ 3 ของทั้งสองสถาบัน 
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ภาพที่ 30  การเปรียบเทียบคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงทีน่ักศึกษาชั้นปที่ 4 ของทั้งสองสถาบัน 
 
 คาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศึกษามหาวิทยาลัยราชภฎัพระนครไดรับสวนใหญจะสูงกวา
นักศึกษาสถาบันเทคโนโลยฯี ลาดกระบังทุกชั้นป  ยกเวนชั้นปที่ 3 ทั้งนี้อาจเนื่องมาจากกิจกรรม
ของนักศึกษาสถาบันเทคโนโลยีฯ  ลาดกระบังที่มีการเรียนปฏิบัติมากขึ้นในชวงปที่ 3    
 
 การทดสอบสมรรถนะการไดยินของนกัศกึษา 
 
 จากการทดสอบสมรรถนะการไดยินของนกัศึกษาทั้งสองสถาบัน  โดยใชเครื่องมือทดสอบ
สมรรถนะการไดยิน  และทําการทดสอบการไดยินกับนักศึกษาที่ความถีต่าง ๆ 4 ยานความถี่ที่หู           
มีการตอบสนองไวสุด  คือ  1000 Hz  2000 Hz  3000 Hz  และ 4000 Hz พบวานักศกึษาทุกคน           
ที่ไดรับการทดสอบสมรรถนะการไดยนิผานการทดสอบทุกคน  แสดงวานักศกึษาทีเ่ขา                      
ทําการทดสอบของทั้งสองสถาบันมีการไดยินปกติดังตารางผนวกที่ จ1 ถึง จ4 
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วิจารณผล 
 
1.  การเปรียบเทียบคาระดับเสียงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบัน 
 
 การเปรียบเทยีบคาระดับเสียงภายนอกอาคารของทั้งสองสถาบันซึ่งมหาวิทยาลัยราชภัฎ
พระนครมีคาระดับเสียงเฉลี่ย  Leq  24  ช่ัวโมงสูงกวาสถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหาร
ลาดกระบังถึง 10.4 dB(A) ซ่ึงเปนเสียงที่ไดรับอิทธิพลจากเสียงเครื่องบินเปนหลัก  ทั้งนี้จํานวน
เที่ยวบนิที่บินผานมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  เปนเที่ยวบินขาขึ้นที่บนิขึ้นจากทางวิง่ฝงตะวันตก
ของทาอากาศยานดอนเมืองประมาณ  300 เที่ยวบนิตอวนั ทั้งนี้วนัที่ 7 กันยายน 2549 มีเที่ยวบนิ
ผานมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครสูงสุดคือ  386 เที่ยวบนิในขณะที่วนัที ่26 สิงหาคม 2549 มีจํานวน
เที่ยวบนินอยที่สุดคือ 207 เที่ยวบิน คา  NEF ที่คํานวณไดจากการตรวจวัดระดับเสียงของวันที่มี
เที่ยวบนิสูงสุดและต่ําสุดมีคาเทากับ  40.5 และ 39.1 ตามลําดับ  สวนคาเฉลี่ย  NEF ของชวงที่ทํา 
การตรวจวดัตลอดระยะเวลา 1  เดือนมีคาเทากับ 40 ซ่ึงคา NEF มากกวาหรือเทากบั 40 นี้ไมเหมาะสม
สําหรับการใชที่ดินเพื่อเปนสถานศึกษาหรือที่อยูอาศัยตามขอกําหนดของ ICA0 (1984) โดยกําหนด
เกณฑการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชคา NEF กลาวคือ ที่NEF > 40 เปนคาระดับเสียง
กอการรบกวนตอประชาชนที่อาศัยอยูโดยรอบสนามบนิอยางมาก ไมควรใหมกีารกอสรางที่อยูอาศยั 
โรงเรียน สถานพยาบาล ฯลฯ หากมีที่อยูอาศัยอยูกอนตองดําเนินการ  เจรจาขอซื้อที่ดินหรือ           
จายคาชดเชย (ซ่ึงจะตองดําเนินการใหแลวเสร็จกอนเปดดําเนนิการอยางนอย 5 เดือน) ในกรณพีื้นที่
ที่อยูในแนวเสนเสียงNEF ที่อยูระหวาง 30 ถึง 40 คาระดับ  อาจกอใหเกิดการรบกวนบางในสวนที่
พักอาศัย  จึงควรปองกันดวยวัสดุปองกันเสียงรบกวน  อยางไรก็ดีในกรณีของสนามบินดอนเมือง
ยังไมเคยมกีารเรียกรองขอคาชดเชย  อาจเปนเพราะชุมชนไดเกดิขึ้นชวงหลังการสรางเปนสนามบิน 
และกอนการมกีฏขอบังคับการใชที่ดนิรอบบริเวณสนามบนิ  จึงถือเปนขอยกเวนหรือเปนการสมยอม  
 
 เปนทีน่าสังเกตวาความแตกตางระหวางระดับเสียงพื้นฐานและระดบัเสยีงสูงสุดในชวงเวลหนึ่ง ๆ  
(Min. and Max.) ณ มหาวิทยาลัยพระนครซึ่งเกิดจากอิทธิพลของเสียงเครื่องบินจะมีชวงกวางมากกวา
ความแตกตางกนัของความดังของเสยีงในเวลาหนึ่ง ๆ  ณ สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหาร
ลาดกระบัง (ภาพที่ 19- 25) และยงัเกิดอยางตอเนื่องมากกวาดวย  ความแตกตางนี้นาจะมีผลตอความเครยีด
ไดมากกวาระดับความดังของเสียงที่ไมแตกตางกันมาก  ซ่ึงเปนเรื่องที่นาใหความสนใจศึกษาตอไป 
 
 สําหรับที่แหลงกําเนิดเสียงหลักของสถาบันเทคโนโลยีฯลาดกระบัง  จะเปนเสียงจากกิจกรรม
ของนักศึกษาและการจราจรบริเวณภายในสถาบันเองซึ่งมีทั้งรถไฟและรถยนตเนื่องจากมีถนนสาธารณะ
ผานกลางสถาบัน  ทั้งนี้ระดบัเสียงที่แตกตางกันกวา  10 dB (A) นี้ถือวาสูงมากหากมเีสียงเครื่องบิน
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บินผานที่สถาบันเทคโนโลยฯีลาดกระบัง  ในจํานวนเที่ยวบินที่เทากันเมื่อสนามบินสุวรรณภูม ิ
เปดบริการก็จะสงผลกระทบโดยตรงทําใหระดับเสียง  Leq 24  ช่ัวโมงเพิ่มขึ้นใกลเคียงกับเสียง
ส่ิงแวดลอมทีม่หาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร เพราะที่ตั้งของทั้งสองสถาบันอยูใกลกับสนามบิน    
เปนระยะทางใกลเคียงกันประมาณ 4 กิโลเมตรจากปลายทางวิ่งและอยูในแนวเสนเสียงใกลกนั 
 
2.  ผลกระทบของมลพิษทางเสียงตอการไดยิน 
 
 มลพิษทางเสียงที่มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครและสถาบันเทคโนโลยีฯ ลาดกระบัง    
ตลอดชวงระยะเวลา 8 ช่ังโมงอยูในชวงระหวาง 58-60 dB(A)  และที่ตวันักศกึษาชัน้ปที่ 1-4      
เฉลี่ยเทากับ 65.0, 66.1, 67.6, และ 62.2  dB(A) ตามลําดับ จะเห็นไดวานักศึกษาในสาขาวิชา
วิศวกรรมศาสตรแตละชั้นปไดรับมลพิษทางเสียงไมแตกตางกันมากนัก  ความแตกตางนี้
เนื่องมาจากกิจกรรมการเรียนการสอนเปนหลัก  ในขณะที่นักศึกษาวิทยาศาสตรส่ิงแวดลอม 
มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร ช้ันปที่ 1-4 ไดรับมลพิษทางเสียงแปรผันในแตละชั้นป  ซ่ึงนอกจาก
เปนผลจากความแปรผันของมลพิษทางเสียงรวมกับเสียงเครื่องบินเทากบั 67.0, 66.1, 71.1, และ 
66.8 dB(A) ตามลําดับ  ซ่ึงสูงกวาทุกชัน้ปยกเวนชั้นปที่ 2 แมวาจะไมทราบคาปริมาณเสียงที่
มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครเมื่อปราศจากจากเสียงเครื่องบิน  แตสวนหนึ่งของความแตกตาง           
ก็คงปฏิเสธไมไดวาเปนเพราะมลพิษทางเสยีงจากเครื่องบนิ  การที่มลพษิของเสียงทั้งสองสถาบัน
ไมมีผลกระทบตอการไดยินเปนเพราะนักศึกษาใชเวลาสวนมากในชั้นเรียนซึ่งมีสวนชวย          
ในการกรองเสียง  โดยเฉพาะอยางยิ่งเมื่อเปนหองติดเครือ่งปรับอากาศซึ่งมีสวนชวยในการดูดซับ
เสียงออกไปบาง  อีกทั้งนักศกึษายังไมไดอยูประจําและมวีันหยุดสุดสัปดาห  ซ่ึงมีสวนชวย                
ในการลดผลกระทบตอการไดยินลงเนื่องจากหูของนักศกึษามีเวลาที่จะปรับตัวในชวงระยะเวลา    
ที่อยูนอกสถาบันและในชวงวันหยุดสุดสปัดาห (Schneider et al., 2002) ผลกระทบจึงยังไมชัดเจน
เพราะสวนหนึง่ที่กระทบตอประสาทหูจําเปนตองใชระยะเวลานานดวย (สุนันทา, 2542 ; 
WHO,1986 )  ดังนั้น จากขอมูลที่มีผลกระทบจากมลพิษทางเสียง ณ สองสถาบันการศึกษาจึงเปน
แตเพยีงเสียงรบกวนจากคําบอกเลาของนักศึกษาของมหาวิทยาลัยราชภัฏพระนครในระหวางที่
ผูวิจัยปฏิบัติงาน ตลอดชวงระยะเวลากวา 30 วัน ณ สถาบันแหงนี้  โดยเฉพาะเมื่อมกีจิกรรมกลางแจง 
และจําเปนตองไดรับการวจิยัตอไปวาจะมผีลตอการเรียนหรือไม  เชน  ผลกระทบตอการเรียนรูใน
เด็กนกัเรียน(FICAN, 2000; Haines,2005) และตอการไดยินและสุขภาพสุขภาพของผูที่อยูอาศัยใน
บริเวณใกลเคยีงโดยเฉพาะอยางยิ่งตอแมบาน  เด็กกอนวัยเรียน  และผูสูงอายุซ่ึงใชเวลาในบานเรือน 
เนื่องจากกราฟ ณ มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  เสียงจากภายนอกโดยเฉลี่ยที่คอนขางจะเปน
เสนตรงตลอดชวงระยะเวลาที่ตรวจวดัอยางตอเนื่องยาวนาน 30 วันซึ่งอนุมาณไดวาคงจะเปนเชนนี้
ตลอดป   
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สรุปผลและขอแสนอแนะ 
 
 1.  ระดับเสียง  Leq   เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ภายนอกอาคารของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร             
มีคา 67.9 dB(A) สําหรับคาระดับเสียงสูงสดุและต่ําสุดในชวงที่ทําการตรวจวดัมีคาเทากับ  99.1 dB(A) 
และ 36.8 dB(A) ตามลําดับ  ซ่ึงเปนคาระดบัเสียงที่มีผลตอการไดยนิหากไดรับเปนระยะเวลานาน
ติดตอกัน 
 
 2.  ซ่ึงคาระดับเสียง leq ที่มากกวาหรือเทากับ 65 dB(A) นาจะมีผลกระทบตอการเรียน         
การสอนในมหาวิทยาลัย  
 
 3.  ลักษณะเสนกราฟที่คอนขางจะเปนเสนตรงตลอดชวงระยะเวลาที่ตรวจวดัอยางตอเนื่อง
นาน 30 วัน ณ มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  อาจเปนอันตรายตอการไดยินและสุขภาพของ           
ผูที่อยูอาศัยในบริเวณใกลเคยีงโดยเฉพาะอยางยิ่งตอแมบาน  เด็กกอนวัยเรียน  และผูสูงอายุ                 
ซ่ึงใชเวลาในบานเรือนเกือบตลอด 24 ช่ัวโมง 
 
 4.  ระดับเสียงในขณะทีย่ังไมมกีารเปดใชสนามบินที่บริเวณสถาบันเทคโนโลยีฯ ลาดระบัง 
มีคาระดับเสียง  Leq เฉลี่ย 24 ช่ัวโมงเทากบั 57.5 dB(A) และ คาระดับเสียงสูงสุดมีคาเทากับ  88.4 
dB(A)  Leq เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง  และเสียงต่ําสดุ มีคาเทากับ  42.7  dB(A) ซ่ึงคอนขางสูงอยูแลว            
โดยสาเหตุสวนใหญเปนเสียงจากการจราจรและแมจะยังไมถึงขีดกําหนดใหที่อยูอาศัย  ควรต่ํากวา 
65 dB(A) ก็ตามเมื่อไดรับเสียงจากอากาศยานจากสนามบนิสุวรรณภูมิทีม่ีอัตราการรองรับเที่ยวบนิ
มากกวาสนามบินดอนเมืองถึง 200 เที่ยวบนิตอวันยอมสงผลกระทบมากขึ้น  จึงควรไดมีการศึกษา
อีกครั้งหลังจากการเปดใชสนามบินสุวรรณภูม ิ
 
 5.  ผลกระทบของมลพิษทางเสียงตอการไดยนิของนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร 
และสถาบันเทคโนโลยีฯ ลาดระบัง  ซ่ึงใชเวลาการศึกษาไมนอยกวา 8 ช่ัวโมงตอวันในระยะเวลา           
0-4 ป  ยังอยูในระดับกลาวคอืยังมีการไดยนิปกติ  แตควรไดมีการศึกษาผลกระทบของเสียงตอ        
การไดยนิตอนกัศึกษาที่สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  เปนระยะ ๆ           
จากการใชสนามบินสุวรรณภูมิและปรับเพิม่ของปริมาณเที่ยวบิน  
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โดยสรุปผลการวิจัยนี้แสดงถงึความตองการการวางแผนการใชที่ดินโดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ
ใหเหมาะสมโดยดวน  รวมถึงการหามาตรการการลดเสียงรบกวนจากอากาศยานในสถานศึกษา 
และอาคารที่อยูอาศัยที่อยูในแถบเสนเสียงที่สูงกวา NEF 30 ซ่ึงไดตั้งอยูกอนการใชที่ดิน           
เพื่อการสรางสนามบิน นอกจากนี้ควรไดมีการศึกษาเสยีงสะสมที่มีผลกระทบตอการไดยิน           
การเรียนรูและตอสุขภาพตอผูที่อยูอาศัยในบริเวณโดยรอบสนามบิน  ทั้งที่ดอนเมืองเนื่องจาก             
จะมีการเปดใชอีกครั้งในวนัที่ 25 มีนาคม 2550 ตามมติคณะรัฐมนตรีวนัที่ 20 กุมภาพันธ 2550   
และที่สนามบนิสุวรรณภูมดิวย 
 
 ขอเสนอแนะสําหรับการวิจยัตอไป ควรเลอืกกลุมตัวอยางศึกษาที่อยูใกลกับทา อากาศยาน
และอยูในบริเวณดังกลาวตลอดวันที่มีระยะเวลามากกวา  4 ปขึ้นไปโดยอาจจะเปนกลุมอาจารย 
แมบานหรือเจาหนาที่ที่ปฏิบตัิงานในมหาวทิยาลัย  ทั้งนีก้ลุมดังกลาวอยูในกลุมที่มีความเสี่ยงตอ 
การสูญเสียการไดยินอนัเนื่องมาจากเสียงของเครื่องบิน 
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 ENVIRONMENTAL NOISE  
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 5 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 51.5    
2 2:00 48.3  
3 3:00 56.9
4 4:00 51.8
5 5:00 52.7
6 6:00 48.3
7 7:00 50.3
8 8:00 52.3
9 9:00 52.8
10 10:00 55.6
11 11:00 53.1
12 12:00 53.4
13 13:00 63.2
14 14:00 57.8
15 15:00 61.2
16 16:00 58.3
17 17:00 62.2
18 18:00 70.8
19 19:00 70.8
20 20:00 68.3
21 21:00 67.8
22 22:00 64.7
23 23:00 60.5
24 0:00 61.3 63.3

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก1  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน 
                           เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 5 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 8 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 53.2    
2 2:00 50.0  
3 3:00 49.4
4 4:00 48.7
5 5:00 53.8
6 6:00 49.1
7 7:00 49.1
8 8:00 59.0
9 9:00 54.9
10 10:00 53.0
11 11:00 53.5
12 12:00 57.3
13 13:00 55.7
14 14:00 55.5
15 15:00 54.4
16 16:00 53.4
17 17:00 59.5
18 18:00 53.8
19 19:00 52.3
20 20:00 54.8
21 21:00 51.2
22 22:00 51.6
23 23:00 51.5
24 0:00 54.3 54.3

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก2   ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบันเทคโนโลย ี
                             พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 8 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 9 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 59.6    
2 2:00 50.8  
3 3:00 50.1
4 4:00 49.7
5 5:00 49.6
6 6:00 50.2
7 7:00 49.0
8 8:00 51.7
9 9:00 57.7
10 10:00 55.7
11 11:00 54.8
12 12:00 56.1
13 13:00 54.2
14 14:00 53.0
15 15:00 54.4
16 16:00 58.0
17 17:00 58.6
18 18:00 52.9
19 19:00 55.9
20 20:00 55.2
21 21:00 50.3
22 22:00 54.6
23 23:00 51.3
24 0:00 51.0 54.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก3  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                            พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 9 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 10 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 52.1    
2 2:00 54.3  
3 3:00 50.7
4 4:00 55.0
5 5:00 47.8
6 6:00 55.7
7 7:00 48.4
8 8:00 50.5
9 9:00 50.8
10 10:00 54.2
11 11:00 53.6
12 12:00 54.2
13 13:00 60.1
14 14:00 54.9
15 15:00 59.5
16 16:00 56.0
17 17:00 54.4
18 18:00 54.4
19 19:00 61.3
20 20:00 60.6
21 21:00 77.7
22 22:00 78.4
23 23:00 72.3
24 0:00 68.0 68.2

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก4  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                            พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 10 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 11 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 65.0    
2 2:00 61.5  
3 3:00 60.5
4 4:00 60.2
5 5:00 62.9
6 6:00 70.6
7 7:00 62.6
8 8:00 56.7
9 9:00 55.9
10 10:00 53.4
11 11:00 58.6
12 12:00 53.3
13 13:00 51.9
14 14:00 55.2
15 15:00 52.5
16 16:00 56.3
17 17:00 58.7
18 18:00 62.0
19 19:00 53.8
20 20:00 57.2
21 21:00 56.0
22 22:00 53.4
23 23:00 52.1
24 0:00 59.8 60.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก5  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                            พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 11 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 12 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 50.4    
2 2:00 50.2  
3 3:00 49.6
4 4:00 50.6
5 5:00 53.6
6 6:00 48.7
7 7:00 51.8
8 8:00 52.6
9 9:00 54.7
10 10:00 57.6
11 11:00 55.4
12 12:00 55.3
13 13:00 56.7
14 14:00 64.0
15 15:00 56.9
16 16:00 56.1
17 17:00 63.4
18 18:00 64.8
19 19:00 54.6
20 20:00 57.8
21 21:00 57.1
22 22:00 55.4
23 23:00 53.6
24 0:00 56.0 57.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก6  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                           พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 12 กรกฎาคม 2549
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 13 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 57.5    
2 2:00 53.3  
3 3:00 52.8
4 4:00 53.4
5 5:00 57.0
6 6:00 62.6
7 7:00 57.0
8 8:00 55.3
9 9:00 54.1
10 10:00 57.2
11 11:00 58.8
12 12:00 54.6
13 13:00 58.0
14 14:00 58.3
15 15:00 57.5
16 16:00 55.9
17 17:00 61.5
18 18:00 57.8
19 19:00 57.0
20 20:00 57.5
21 21:00 56.0
22 22:00 52.9
23 23:00 54.9
24 0:00 61.6 57.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก7  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                           พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 13 กรกฎาคม 2549
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 14 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 51.3    
2 2:00 53.0  
3 3:00 54.1
4 4:00 50.2
5 5:00 50.2
6 6:00 50.3
7 7:00 51.7
8 8:00 55.6
9 9:00 53.6
10 10:00 57.3
11 11:00 56.2
12 12:00 56.7
13 13:00 58.5
14 14:00 57.8
15 15:00 56.0
16 16:00 55.8
17 17:00 56.5
18 18:00 58.7
19 19:00 55.0
20 20:00 57.8
21 21:00 60.7
22 22:00 56.9
23 23:00 52.6
24 0:00 51.5 55.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก8  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                           พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 14 กรกฎาคม 2549 
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Position :   คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 15 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 01:00 50.9    
2 02:00 49.1  
3 03:00 49.3
4 04:00 49.0
5 05:00 56.0
6 06:00 51.4
7 07:00 49.1
8 08:00 53.2
9 09:00 53.6
10 10:00 53.7
11 11:00 55.5
12 12:00 54.2
13 13:00 55.0
14 14:00 55.0
15 15:00 53.3
16 16:00 58.9
17 17:00 60.7
18 18:00 60.2
19 19:00 56.6
20 20:00 56.9
21 21:00 54.1
22 22:00 52.4
23 23:00 52.3
24 00:00 52.9 55.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก9  ผลการตรวจวัดเสยีง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบันเทคโนโลย ี
                             พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 15 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 16 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 53.2    
2 2:00 52.7  
3 3:00 53.0
4 4:00 51.9
5 5:00 52.2
6 6:00 54.0
7 7:00 52.8
8 8:00 54.6
9 9:00 58.5
10 10:00 54.9
11 11:00 52.9
12 12:00 59.3
13 13:00 54.6
14 14:00 53.3
15 15:00 55.9
16 16:00 56.0
17 17:00 55.8
18 18:00 53.5
19 19:00 56.1
20 20:00 53.0
21 21:00 54.2
22 22:00 51.6
23 23:00 49.6
24 0:00 53.1 54.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.

30

40

50

60

70

80

90

100

0:
00

1:
00

2:
00

3:
00

4:
00

5:
00

6:
00

7:
00

8:
00

9:
00

10
:0

0
11

:0
0

12
:0

0
13

:0
0

14
:0

0
15

:0
0

16
:0

0
17

:0
0

18
:0

0
19

:0
0

20
:0

0
21

:0
0

22
:0

0
23

:0
0

0:
00

Time 

N
oi

se
 L

ev
el

 d
B

(A
)

 
 
ภาพผนวกที่ ก10  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1 ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบันเทคโนโลย ี
                             พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 16 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 17 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 50.3    
2 2:00 58.6  
3 3:00 52.9
4 4:00 54.0
5 5:00 58.7
6 6:00 53.1
7 7:00 53.8
8 8:00 52.1
9 9:00 53.4
10 10:00 55.0
11 11:00 54.6
12 12:00 54.3
13 13:00 55.5
14 14:00 56.0
15 15:00 57.1
16 16:00 60.3
17 17:00 60.0
18 18:00 60.4
19 19:00 60.1
20 20:00 57.2
21 21:00 53.9
22 22:00 54.1
23 23:00 50.0
24 0:00 49.1 56.4

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก11  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบันเทคโนโลย ี
                             พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 17 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 18 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 48.7    
2 2:00 54.4  
3 3:00 52.2
4 4:00 48.1
5 5:00 48.0
6 6:00 49.2
7 7:00 50.3
8 8:00 68.9
9 9:00 53.3
10 10:00 56.7
11 11:00 56.0
12 12:00 57.8
13 13:00 57.5
14 14:00 57.0
15 15:00 55.1
16 16:00 59.8
17 17:00 60.6
18 18:00 57.2
19 19:00 57.3
20 20:00 62.1
21 21:00 55.4
22 22:00 59.1
23 23:00 51.4
24 0:00 51.9 58.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก12  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง ของสถาบัน 
               เทคโนโลยี พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 18 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 19 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.7    
2 2:00 49.9  
3 3:00 48.4
4 4:00 50.4
5 5:00 52.9
6 6:00 54.8
7 7:00 50.4
8 8:00 52.7
9 9:00 72.0
10 10:00 61.9
11 11:00 57.3
12 12:00 61.4
13 13:00 63.8
14 14:00 58.0
15 15:00 64.4
16 16:00 64.4
17 17:00 64.4
18 18:00 60.7
19 19:00 56.2
20 20:00 53.7
21 21:00 57.8
22 22:00 52.0
23 23:00 51.3
24 0:00 48.2 61.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก13  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
                เทคโนโลยี พระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 19 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 20 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.7    
2 2:00 48.5  
3 3:00 54.8
4 4:00 49.0
5 5:00 47.3
6 6:00 59.5
7 7:00 54.9
8 8:00 51.8
9 9:00 60.5
10 10:00 57.0
11 11:00 54.7
12 12:00 61.1
13 13:00 54.7
14 14:00 62.8
15 15:00 62.1
16 16:00 58.9
17 17:00 59.2
18 18:00 61.0
19 19:00 55.7
20 20:00 56.4
21 21:00 54.8
22 22:00 54.8
23 23:00 56.1
24 0:00 49.0 57.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก14  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน                 
                             เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวันที่ 20 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 21 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 48.6    
2 2:00 57.8  
3 3:00 50.4
4 4:00 47.8
5 5:00 50.5
6 6:00 48.9
7 7:00 51.2
8 8:00 53.1
9 9:00 54.3
10 10:00 56.2
11 11:00 55.4
12 12:00 54.7
13 13:00 63.0
14 14:00 57.5
15 15:00 56.7
16 16:00 59.6
17 17:00 59.1
18 18:00 62.1
19 19:00 55.9
20 20:00 58.2
21 21:00 63.9
22 22:00 52.2
23 23:00 58.4
24 0:00 50.8 57.5

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก15  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของสถาบัน                        
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 21 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 22 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 51.2    
2 2:00 56.9  
3 3:00 55.7
4 4:00 63.9
5 5:00 60.9
6 6:00 52.4
7 7:00 59.3
8 8:00 59.5
9 9:00 61.0
10 10:00 65.9
11 11:00 55.7
12 12:00 57.3
13 13:00 56.8
14 14:00 60.4
15 15:00 59.5
16 16:00 60.2
17 17:00 58.0
18 18:00 58.8
19 19:00 57.6
20 20:00 56.1
21 21:00 54.3
22 22:00 52.2
23 23:00 51.7
24 0:00 65.0 59.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก16  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 22 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 23 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 57.2    
2 2:00 50.5  
3 3:00 47.8
4 4:00 47.8
5 5:00 50.5
6 6:00 64.1
7 7:00 53.2
8 8:00 55.6
9 9:00 50.1
10 10:00 50.9
11 11:00 52.1
12 12:00 50.6
13 13:00 52.9
14 14:00 52.9
15 15:00 51.4
16 16:00 57.1
17 17:00 51.6
18 18:00 53.3
19 19:00 50.9
20 20:00 52.7
21 21:00 49.9
22 22:00 55.4
23 23:00 56.3
24 0:00 54.9 54.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก17  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
               เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 23 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 24 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 47.6    
2 2:00 56.1  
3 3:00 50.3
4 4:00 47.3
5 5:00 46.5
6 6:00 48.3
7 7:00 48.9
8 8:00 52.5
9 9:00 53.6
10 10:00 53.8
11 11:00 55.4
12 12:00 53.4
13 13:00 53.8
14 14:00 54.3
15 15:00 58.6
16 16:00 52.4
17 17:00 54.7
18 18:00 55.2
19 19:00 54.7
20 20:00 52.0
21 21:00 50.9
22 22:00 62.7
23 23:00 49.0
24 0:00 52.6 54.5

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก18  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
               เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 24 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 25 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.7    
2 2:00 47.8  
3 3:00 48.6
4 4:00 49.4
5 5:00 48.7
6 6:00 49.8
7 7:00 57.1
8 8:00 54.1
9 9:00 54.1
10 10:00 54.2
11 11:00 52.9
12 12:00 53.1
13 13:00 65.4
14 14:00 54.5
15 15:00 53.2
16 16:00 54.2
17 17:00 57.6
18 18:00 54.2
19 19:00 54.9
20 20:00 63.7
21 21:00 70.1
22 22:00 65.1
23 23:00 49.1
24 0:00 48.6 59.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก19  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 25 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 26 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 48.9    
2 2:00 49.8  
3 3:00 62.2
4 4:00 47.9
5 5:00 47.1
6 6:00 48.0
7 7:00 50.6
8 8:00 51.7
9 9:00 52.4
10 10:00 63.6
11 11:00 54.6
12 12:00 54.3
13 13:00 56.8
14 14:00 58.1
15 15:00 55.9
16 16:00 59.4
17 17:00 57.5
18 18:00 59.0
19 19:00 56.6
20 20:00 60.1
21 21:00 55.9
22 22:00 52.5
23 23:00 50.8
24 0:00 54.0 56.8

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก20  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
                เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 26 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 27 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.4    
2 2:00 47.8  
3 3:00 46.2
4 4:00 46.0
5 5:00 49.1
6 6:00 47.8
7 7:00 53.7
8 8:00 52.6
9 9:00 55.6
10 10:00 61.5
11 11:00 53.2
12 12:00 53.2
13 13:00 54.8
14 14:00 53.2
15 15:00 53.4
16 16:00 53.1
17 17:00 55.8
18 18:00 55.0
19 19:00 54.9
20 20:00 61.4
21 21:00 54.4
22 22:00 57.0
23 23:00 57.3
24 0:00 48.3 55.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก21  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 27 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 28 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.6    
2 2:00 49.4  
3 3:00 47.3
4 4:00 51.9
5 5:00 46.0
6 6:00 47.2
7 7:00 49.0
8 8:00 55.4
9 9:00 53.0
10 10:00 54.4
11 11:00 53.4
12 12:00 53.3
13 13:00 54.0
14 14:00 57.8
15 15:00 54.1
16 16:00 53.4
17 17:00 53.0
18 18:00 58.2
19 19:00 52.0
20 20:00 58.9
21 21:00 54.0
22 22:00 53.8
23 23:00 54.1
24 0:00 53.3 53.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก22  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน                       
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 28 กรกฎาคม 2549 
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Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 29 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 51.2    
2 2:00 51.0  
3 3:00 51.0
4 4:00 50.6
5 5:00 55.6
6 6:00 49.4
7 7:00 48.6
8 8:00 51.3
9 9:00 57.1
10 10:00 50.6
11 11:00
12 12:00
13 13:00
14 14:00
15 15:00
16 16:00
17 17:00
18 18:00
19 19:00
20 20:00 56.3
21 21:00 63.3
22 22:00 49.7
23 23:00 54.9
24 0:00 56.9 55.4

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.

30

40

50

60

70

80

90

100

0:
00

1:
00

2:
00

3:
00

4:
00

5:
00

6:
00

7:
00

8:
00

9:
00

10
:0

0
11

:0
0

12
:0

0
13

:0
0

14
:0

0
15

:0
0

16
:0

0
17

:0
0

18
:0

0
19

:0
0

20
:0

0
21

:0
0

22
:0

0
23

:0
0

0:
00

Time 

N
oi

se
 L

ev
el

 d
B

(A
)

 
 
ภาพผนวกที่ ก23  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 29 กรกฎาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 30 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 48.2    
2 2:00 48.0  
3 3:00 47.5
4 4:00 47.6
5 5:00 46.6
6 6:00 48.3
7 7:00 48.8
8 8:00 56.0
9 9:00 63.6
10 10:00 61.3
11 11:00 50.5
12 12:00 50.5
13 13:00 51.6
14 14:00 51.5
15 15:00 52.2
16 16:00 55.1
17 17:00 51.6
18 18:00 51.1
19 19:00 51.8
20 20:00 50.0
21 21:00 50.2
22 22:00 57.2
23 23:00 47.9
24 0:00 48.2 54.5

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก24  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 30 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 31 July 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 48.8    
2 2:00 48.7  
3 3:00 47.7
4 4:00 48.8
5 5:00 52.8
6 6:00 48.1
7 7:00 51.0
8 8:00 52.7
9 9:00 53.2
10 10:00 52.8
11 11:00 52.7
12 12:00 52.6
13 13:00 53.2
14 14:00 55.0
15 15:00 53.0
16 16:00 53.8
17 17:00 62.8
18 18:00 60.8
19 19:00 61.9
20 20:00 62.9
21 21:00 55.1
22 22:00 53.8
23 23:00 53.6
24 0:00 57.9 56.4

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก25  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 31 กรกฎาคม 2549
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 1 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 74.3    
2 2:00 53.9  
3 3:00 53.1
4 4:00 62.1
5 5:00 68.9
6 6:00 57.6
7 7:00 59.0
8 8:00 53.1
9 9:00 55.8

10 10:00 63.9
11 11:00 52.2
12 12:00 53.0
13 13:00 64.4
14 14:00 55.8
15 15:00 57.2
16 16:00 54.3
17 17:00 55.3
18 18:00 54.8
19 19:00 54.1
20 20:00 56.4
21 21:00 50.2
22 22:00 52.4
23 23:00 49.2
24 0:00 55.4 62.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก26  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่ 1 สิงหาคม 2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 2 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 50.7    
2 2:00 49.4  
3 3:00 50.1
4 4:00 48.5
5 5:00 49.1
6 6:00 49.2
7 7:00 51.2
8 8:00 52.2
9 9:00 54.2

10 10:00 54.9
11 11:00 52.9
12 12:00 53.9
13 13:00 56.9
14 14:00 57.0
15 15:00 56.4
16 16:00 53.2
17 17:00 53.1
18 18:00 52.5
19 19:00 52.1
20 20:00 52.5
21 21:00 52.0
22 22:00 53.3
23 23:00 54.5
24 0:00 49.2 53.2

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก27  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
    เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่  2 สิงหาคม2549 
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 ENVIRONMENTAL NOISE
 

Position : คณะวิศวกรรมศาสตร
Station name :  สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง
Date : 3 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 49.2    
2 2:00 54.3  
3 3:00 51.2
4 4:00 49.2
5 5:00 47.2
6 6:00 47.2
7 7:00 50.2
8 8:00 51.3
9 9:00 52.8

10 10:00 52.8
11 11:00 59.4
12 12:00 58.4
13 13:00 54.7
14 14:00 53.3
15 15:00 54.5
16 16:00 52.8
17 17:00 52.4
18 18:00 51.3
19 19:00 50.9
20 20:00 52.2
21 21:00 50.9
22 22:00 50.7
23 23:00 50.1
24 0:00 51.0 53.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ก28  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของสถาบัน 
               เทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง  ในวนัที่  3 สิงหาคม2549 
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 84

 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  
Date : 8 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.5    
2 2:00 68.4  
3 3:00 64.2
4 4:00 67.7
5 5:00 44.3
6 6:00 59.1
7 7:00 67.8
8 8:00 68.4
9 9:00 69.5

10 10:00 67.8
11 11:00 67.7
12 12:00 66.7
13 13:00 67.9
14 14:00 68.5
15 15:00 66.2
16 16:00 67.1
17 17:00 66.9
18 18:00 67.0
19 19:00 69.6
20 20:00 67.4
21 21:00 65.0
22 22:00 63.9
23 23:00 64.8
24 0:00 67.1 67.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข1  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง  ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 8 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 9 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.4    
2 2:00 69.6  
3 3:00 66.9
4 4:00 65.3
5 5:00 54.1
6 6:00 50.9
7 7:00 65.6
8 8:00 68.9
9 9:00 70.9

10 10:00 68.2
11 11:00 64.2
12 12:00 68.6
13 13:00 69.6
14 14:00 68.8
15 15:00 67.3
16 16:00 65.2
17 17:00 67.1
18 18:00 68.8
19 19:00 68.7
20 20:00 69.9
21 21:00 66.5
22 22:00 63.1
23 23:00 65.9
24 0:00 67.9 67.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข2  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 9 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศ 0
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 10 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.3    
2 2:00 68.9  
3 3:00 66.8
4 4:00 60.9
5 5:00 59.0
6 6:00 48.5
7 7:00 66.3
8 8:00 68.9
9 9:00 67.8

10 10:00 68.5
11 11:00 67.9
12 12:00 68.4
13 13:00 68.5
14 14:00 68.3
15 15:00 68.0
16 16:00 66.7
17 17:00 67.8
18 18:00 69.1
19 19:00 70.2
20 20:00 68.0
21 21:00 64.3
22 22:00 65.6
23 23:00 67.1
24 0:00 70.3 67.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข3  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนคร ในวนัที่ 10 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : 0
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 11 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.6    
2 2:00 69.7  
3 3:00 69.3
4 4:00 61.2
5 5:00 65.8
6 6:00 47.6
7 7:00 68.6
8 8:00 69.9
9 9:00 69.3

10 10:00 67.3
11 11:00 66.8
12 12:00 68.5
13 13:00
14 14:00
15 15:00
16 16:00
17 17:00 67.5
18 18:00 66.7
19 19:00 70.5
20 20:00 68.8
21 21:00 65.4
22 22:00 63.9
23 23:00 65.9
24 0:00 68.0 67.8

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข4  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย      
                           ราชภัฎพระนครในวนัที่ 11 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 12 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.4    
2 2:00 69.6  
3 3:00 66.9
4 4:00 65.3
5 5:00 54.1
6 6:00 50.9
7 7:00 65.6
8 8:00 68.9
9 9:00 70.9

10 10:00 68.2
11 11:00 64.2
12 12:00 68.6
13 13:00 69.6
14 14:00 68.8
15 15:00 67.3
16 16:00 65.2
17 17:00 67.1
18 18:00 68.8
19 19:00 68.7
20 20:00 69.9
21 21:00 66.5
22 22:00 63.1
23 23:00 65.9
24 0:00 67.9 67.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข5  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 12 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 17 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.8    
2 2:00 70.0  
3 3:00 65.9
4 4:00 61.2
5 5:00 54.7
6 6:00 51.3
7 7:00 67.3
8 8:00 69.8
9 9:00 70.6

10 10:00 69.1
11 11:00 67.0
12 12:00 68.5
13 13:00 67.8
14 14:00 68.0
15 15:00 68.5
16 16:00 66.9
17 17:00 66.9
18 18:00 67.9
19 19:00 70.4
20 20:00 65.6
21 21:00 64.8
22 22:00 64.8
23 23:00 65.7
24 0:00 66.5 67.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข6  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนครในวนัที่ 17 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 18 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.3    
2 2:00 70.9  
3 3:00 65.4
4 4:00 64.1
5 5:00 59.8
6 6:00 52.3
7 7:00 68.1
8 8:00 71.2
9 9:00 69.3

10 10:00 68.8
11 11:00 66.4
12 12:00 70.5
13 13:00 69.6
14 14:00 69.5
15 15:00 67.9
16 16:00 65.2
17 17:00 66.7
18 18:00 67.1
19 19:00 69.0
20 20:00 66.7
21 21:00 66.9
22 22:00 63.7
23 23:00 66.8
24 0:00 66.4 67.8

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข7  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนครในวนัที่ 18 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 19 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.2    
2 2:00 69.7  
3 3:00 67.3
4 4:00 60.6
5 5:00 60.2
6 6:00 62.2
7 7:00 65.7
8 8:00 68.7
9 9:00 68.8

10 10:00 66.5
11 11:00 67.6
12 12:00 68.5
13 13:00 65.9
14 14:00 69.4
15 15:00 68.3
16 16:00 68.1
17 17:00 66.6
18 18:00 67.0
19 19:00 68.9
20 20:00 67.5
21 21:00 63.2
22 22:00 66.2
23 23:00 67.3
24 0:00 68.2 67.4

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข8  ผลการตรวจวัดเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                           ราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 19 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 20 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.8    
2 2:00 70.1  
3 3:00 62.9
4 4:00 66.6
5 5:00 48.5
6 6:00 59.9
7 7:00 66.0
8 8:00 66.3
9 9:00 72.0

10 10:00 69.1
11 11:00 66.8
12 12:00 69.1
13 13:00 68.9
14 14:00 69.8
15 15:00 66.4
16 16:00 68.0
17 17:00 66.9
18 18:00 65.7
19 19:00 68.9
20 20:00 69.0
21 21:00 67.7
22 22:00 59.1
23 23:00 64.1
24 0:00 66.1 67.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข9  แสดงผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง    
  ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร  ในวนัที่ 20 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 21 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.9    
2 2:00 69.2  
3 3:00 66.5
4 4:00 57.1
5 5:00 62.2
6 6:00 56.0
7 7:00 64.4
8 8:00 71.1
9 9:00 70.5

10 10:00 67.8
11 11:00 65.4
12 12:00 66.8
13 13:00 69.1
14 14:00 69.0
15 15:00 67.2
16 16:00 66.7
17 17:00 66.8
18 18:00 70.4
19 19:00 68.8
20 20:00 67.4
21 21:00 65.2
22 22:00 63.7
23 23:00 64.1
24 0:00 68.6 67.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข10  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร ในวันที ่21 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 22 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.3    
2 2:00 68.8  
3 3:00 66.8
4 4:00 58.8
5 5:00 57.2
6 6:00 49.6
7 7:00 67.1
8 8:00 68.9
9 9:00 69.3

10 10:00 68.5
11 11:00 68.7
12 12:00 69.1
13 13:00 67.8
14 14:00 69.0
15 15:00 68.1
16 16:00 66.3
17 17:00 67.1
18 18:00 70.8
19 19:00 70.4
20 20:00 68.4
21 21:00 66.7
22 22:00 65.1
23 23:00 65.1
24 0:00 67.1 67.7

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข11  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 22 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 23 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.7    
2 2:00 71.7  
3 3:00 63.5
4 4:00 69.0
5 5:00 59.4
6 6:00 49.8
7 7:00 68.3
8 8:00 71.0
9 9:00 72.9

10 10:00
11 11:00 66.8
12 12:00 69.6
13 13:00 70.5
14 14:00 69.2
15 15:00 67.0
16 16:00 67.3
17 17:00 68.1
18 18:00 69.3
19 19:00 70.9
20 20:00 68.0
21 21:00 65.7
22 22:00 64.5
23 23:00 64.5
24 0:00 68.4 68.6

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข12  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 23 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 24 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.3    
2 2:00 69.3  
3 3:00 66.6
4 4:00 64.9
5 5:00 47.3
6 6:00 58.1
7 7:00 67.0
8 8:00 70.9
9 9:00 70.8

10 10:00 68.7
11 11:00 67.3
12 12:00 68.2
13 13:00 68.0
14 14:00 68.1
15 15:00 68.2
16 16:00 67.9
17 17:00 67.5
18 18:00 69.9
19 19:00 72.9
20 20:00 69.6
21 21:00 66.4
22 22:00 67.2
23 23:00 65.1
24 0:00 68.1 68.4

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข13  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 24 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 25 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.6    
2 2:00 70.4  
3 3:00 67.1
4 4:00 66.7
5 5:00 50.9
6 6:00 52.6
7 7:00 66.8
8 8:00 70.5
9 9:00 71.0

10 10:00 67.0
11 11:00 66.7
12 12:00 69.0
13 13:00 71.7
14 14:00 70.8
15 15:00 68.6
16 16:00 67.7
17 17:00 70.5
18 18:00 70.0
19 19:00 69.2
20 20:00 70.3
21 21:00 69.3
22 22:00 66.8
23 23:00 66.7
24 0:00 68.1 68.8

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข14  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 25 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 26 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.9    
2 2:00 69.0  
3 3:00 66.4
4 4:00 62.7
5 5:00 59.0
6 6:00 57.6
7 7:00 66.7
8 8:00 67.0
9 9:00 70.0

10 10:00 70.5
11 11:00 66.4
12 12:00 68.0
13 13:00 68.8
14 14:00 67.3
15 15:00 68.7
16 16:00 68.5
17 17:00 67.4
18 18:00 68.6
19 19:00 71.2
20 20:00 67.9
21 21:00 68.2
22 22:00 66.2
23 23:00 64.0
24 0:00 67.2 67.9

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข15  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร ในวันที ่26 สิงหาคม 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 27 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.5    
2 2:00 70.7  
3 3:00 67.7
4 4:00 63.5
5 5:00 48.6
6 6:00 57.7
7 7:00 67.4
8 8:00 67.2
9 9:00 72.2

10 10:00 66.0
11 11:00 66.1
12 12:00 67.6
13 13:00 68.0
14 14:00 69.1
15 15:00 67.7
16 16:00 68.5
17 17:00 68.4
18 18:00 68.6
19 19:00 70.4
20 20:00 70.3
21 21:00 68.0
22 22:00 64.9
23 23:00 65.3
24 0:00 67.2 68.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข16  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 27 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 28 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.5    
2 2:00 68.0  
3 3:00 65.5
4 4:00 66.6
5 5:00 61.5
6 6:00 62.1
7 7:00 65.9
8 8:00 70.3
9 9:00 71.4

10 10:00 65.5
11 11:00 67.9
12 12:00 68.2
13 13:00 67.1
14 14:00 69.6
15 15:00 69.3
16 16:00 67.6
17 17:00 69.6
18 18:00 67.7
19 19:00 70.6
20 20:00 69.1
21 21:00 67.7
22 22:00 65.5
23 23:00 64.9
24 0:00 68.1 68.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข17  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 28 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 29 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 68.6    
2 2:00 68.7  
3 3:00 66.8
4 4:00 61.1
5 5:00 44.5
6 6:00 59.5
7 7:00 68.4
8 8:00 69.4
9 9:00 69.1

10 10:00 70.2
11 11:00 68.4
12 12:00 69.8
13 13:00 67.5
14 14:00 69.4
15 15:00 65.9
16 16:00 66.8
17 17:00 67.9
18 18:00 68.9
19 19:00 70.3
20 20:00 69.5
21 21:00 66.5
22 22:00 64.8
23 23:00 69.5
24 0:00 71.7 68.2

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข18  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร ในวันที ่29 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 30 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.3    
2 2:00 73.8  
3 3:00 70.6
4 4:00 65.8
5 5:00 51.6
6 6:00 51.6
7 7:00 68.6
8 8:00 70.0
9 9:00 72.7

10 10:00 69.8
11 11:00 69.8
12 12:00 68.7
13 13:00 70.0
14 14:00 69.0
15 15:00 66.5
16 16:00 68.7
17 17:00 68.9
18 18:00 69.9
19 19:00 70.8
20 20:00 67.8
21 21:00 66.4
22 22:00 63.2
23 23:00 65.4
24 0:00 66.2 69.0

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข19  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 30 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลยัราชภัฏพระนคร  
Date : 31 August 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.5    
2 2:00 71.4  
3 3:00 67.1
4 4:00 64.0
5 5:00 54.2
6 6:00 60.0
7 7:00 67.4
8 8:00 70.3
9 9:00 70.5

10 10:00 70.1
11 11:00 68.9
12 12:00 69.3
13 13:00 69.3
14 14:00 66.5
15 15:00 67.8
16 16:00 67.9
17 17:00 66.4
18 18:00 68.5
19 19:00 71.3
20 20:00 68.6
21 21:00 66.4
22 22:00 66.6
23 23:00 64.2
24 0:00 68.1 68.3

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข20  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 31 สิงหาคม 2549  
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  
Date : 1 September 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.4    
2 2:00 70.7  
3 3:00 66.1
4 4:00 64.8
5 5:00 50.4
6 6:00 52.9
7 7:00 67.8
8 8:00 71.4
9 9:00 73.4
10 10:00 68.2
11 11:00 66.0
12 12:00 68.1
13 13:00 71.0
14 14:00 70.8
15 15:00 67.2
16 16:00 67.1
17 17:00 66.3
18 18:00 68.0
19 19:00 67.3
20 20:00 69.6
21 21:00 66.2
22 22:00 63.9
23 23:00 66.4
24 0:00 67.9 68.3

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข21  ผลการตรวจวดัเสียง  Leq 1  ช่ัวโมง และ  Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร ในวันที ่1 กันยายน 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  
Date : 5 September 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 69.6    
2 2:00 70.4  
3 3:00 66.1
4 4:00 62.7
5 5:00 45.6
6 6:00 59.5
7 7:00 69.0
8 8:00 67.5
9 9:00 70.4
10 10:00 70.7
11 11:00 66.3
12 12:00 69.0
13 13:00 68.4
14 14:00 69.9
15 15:00 65.8
16 16:00 65.0
17 17:00 66.6
18 18:00 67.7
19 19:00 68.8
20 20:00 67.5
21 21:00 65.9
22 22:00 62.3
23 23:00 64.4
24 0:00 66.3 67.5

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข22  ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 5 กันยายน 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  
Date : 6 September 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 70.2    
2 2:00 70.3  
3 3:00 68.5
4 4:00 66.2
5 5:00 57.6
6 6:00 53.3
7 7:00 67.3
8 8:00 72.3
9 9:00 71.2
10 10:00 69.2
11 11:00 65.8
12 12:00 69.6
13 13:00 68.4
14 14:00 68.1
15 15:00 66.7
16 16:00 66.1
17 17:00 65.3
18 18:00 66.7
19 19:00 69.0
20 20:00 69.6
21 21:00 64.9
22 22:00 66.3
23 23:00 63.3
24 0:00 65.5 68.0

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.

30

40

50

60

70

80

90

100

0:
00

1:
00

2:
00

3:
00

4:
00

5:
00

6:
00

7:
00

8:
00

9:
00

10
:0

0

11
:0

0

12
:0

0

13
:0

0

14
:0

0

15
:0

0

16
:0

0

17
:0

0

18
:0

0

19
:0

0

20
:0

0

21
:0

0

22
:0

0

23
:0

0

0:
00

Time 

N
oi

se
 L

ev
el

 d
B

(A
)

 
 
ภาพผนวกที่ ข23  ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร ในวันที ่6 กันยายน 2549 
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 AIRPORT NOISE  
BANGKOK  INTERNATIONAL AIRPORT  

Position : คณะวิทยาศาสตร
Station name : มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  
Date : 7 September 2006 Location : 2 m.
Title A :    Leq 1 hr. and 24 hrs. 

No. Time Leq 1 hr. Leq 24 hrs. L T              Remark
1 1:00 68.5    
2 2:00 70.1  
3 3:00 67.2
4 4:00 62.4
5 5:00 46.1
6 6:00 62.2
7 7:00 67.8
8 8:00 69.3
9 9:00 72.5
10 10:00 68.7
11 11:00 67.1
12 12:00 69.5
13 13:00 68.8
14 14:00 70.3
15 15:00 68.5
16 16:00 67.9
17 17:00 66.7
18 18:00 67.4
19 19:00 70.7
20 20:00 66.7
21 21:00 63.6
22 22:00 63.2
23 23:00 68.6
24 0:00 67.8 68.1

Title B:     Graph of relationship between Leq 1 min and time.

Graph of relationship between Leq 1 min and time.
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ภาพผนวกที่ ข24  ผลการตรวจวดัเสียง Leq 1 ช่ัวโมง และ Leq 24 ช่ัวโมง   ของมหาวิทยาลัย 
                             ราชภัฎพระนคร  ในวันที่ 7 กันยายน 2549 
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ภาคผนวก ค 
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ตารางผนวกที่ ค1  ผลการตรวจวัดระดับเสียง Leq 24 ช่ัวโมง คาระดับเสียงสูงสุด และคาระดับ   
                              เสียงต่ําสุดของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง   
 

คาระดับเสียง Leq  
24 ช่ัวโมง คาระดับเสียงต่ําสุด(Lmin) 

คาระดับเสียงสูงสุด
(Lmax) วันที่ตรวจวัด 

  (dB(A)) (dB(A)) (dB(A)) 
5/7/2006 63.3 45.7 84.1 
6/7/2006 N/A N/A N/A 
7/7/2006 N/A N/A N/A 
8/7/2006 54.3 46.1 73.2 
9/7/2006 54.6 45.8 74.9 

10/7/2006 68.2 45.1 88.4 
11/7/2006 60.9 48.9 74.2 
12/7/2006 57.7 46.7 75.5 
13/7/2006 57.6 45.6 77 
14/7/2006 55.9 47.2 69.7 
15/7/2006 55.1 46.3 70.4 
16/7/2006 54.6 47.4 71.9 
17/7/2006 56.4 46.1 75 
18/7/2006 58.7 45.8 84.9 
19/7/2006 61.6 46.4 83.1 
20/7/2006 57.6 45.4 76.6 
21/7/2006 57.5 45.3 77.0 
22/7/2006 59.7 47 82.1 
23/7/2006 54.9 45.7 77.2 
24/7/2006 54.5 44.1 78.8 
25/7/2006 59.9 46 83.7 
26/7/2006 56.8 44.8 77.2 
27/7/2006 55.1 44.3 77.3 
28/7/2006 53.9 42.7 82.5 
29/7/2006 N/A N/A N/A 
30/7/2006 54.5 44.8 78.3 
31/7/2006 56.4 45 78.1 
1/8/2006 62.9 47.2 87.1 
2/8/2006 53.2 46.4 70.1 
3/8/2006 53.1 44.8 74.2 
คาเฉลี่ย 57.4 42.7 88.4 

      N/A  ขอมูลที่ตรวจวัดไมครบ 24 ช่ัวโมงและเครื่องมือขัดของ 
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ตารางผนวกที่ ค2  ผลการตรวจวัดระดับเสียง Leq 24 ช่ัวโมง คาระดับเสียงสูงสุด และคาระดับ   
                              เสียงต่ําสุด และคา NEF ของมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร   
 

คาระดับเสียง  
Leq 24 ช่ัวโมง 

คาระดับเสียงต่ําสุด
(Lmin) 

คาระดับเสียงสูงสุด
(Lmax) วันที่ตรวจวัด 

  (dB(A)) (dB(A)) (dB(A)) 

เสนระดับเสียง 
NEF 

8/8/2006 67.1 40.6 91.2 39.5 
9/8/2006 67.7 38.3 93 39.8 

10/8/2006 67.7 35.3 93.9 40.4 
11/8/2006 67.8 37.7 94.1 40.5 
12/8/2006 67.7 38.2 96.5 40 
13/8/2006 N/A N/A N/A N/A 
14/8/2006 N/A N/A N/A N/A 
15/8/2006 N/A N/A N/A N/A 
16/8/2006 N/A N/A N/A N/A 
17/8/2006 67.6 39.1 93.4 39.8 
18/8/2006 67.8 40.3 97.9 40.1 
19/8/2006 67.4 40.8 92.9 40.2 
20/8/2006 67.6 38.7 92.8 39.5 
21/8/2006 67.6 37.8 93.5 39.6 
22/8/2006 67.7 40.4 80.1 39.2 
23/8/2006 68.7 41.5 84.6 40.7 
24/8/2006 68.4 40.3 94 39.5 
25/8/2006 68.8 39.3 96.4 39.9 
26/8/2006 67.9 38.8 93.5 39.1 
27/8/2006 68.1 37.7 97.5 39.7 
28/8/2006 68.1 37.9 93.5 39.5 
29/8/2006 68.2 36.8 96.1 39.2 
30/8/2006 69 43.8 97.5 41.3 
31/8/2006 68.3 41.4 94.9 40.5 
1/9/2006 68.3 41.2 97.6 39.8 
2/9/2006 N/A N/A N/A N/A 
3/9/2006 N/A N/A N/A N/A 
4/9/2006 N/A N/A N/A N/A 
5/9/2006 67.5 40.5 95.4 40 
6/9/2006 68 36.6 94.5 40.5 
7/9/2006 68.1 38.4 99.1 40.5 
คาเฉลี่ย 67.9 35.3 99.1 40.0 

      N/A  ขอมูลที่ตรวจวัดไมครบ 24 ช่ัวโมงเนื่องจากไฟฟาดับและเครื่องมือขัดของ 
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ภาคผนวก ง 
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ตารางผนวกที่ ง1  ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศกึษาชั้นปที่ 1 และ 2 
                             ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังไดรับ 
 

Student No. Year Date Serial No. Start time  Lmax Event Time LAVG TWA Dose SEL
db(A) dB(A) dB(A) (%) dB(A)

1 1 26/7/2006 40002 8:59:17 105.5 16:46:05 64.8 64.8 3.4 139.7

2 1 26/7/2006 40003 9:51:26 111.8 14:02:07 63.4 63.4 2.5 135.3

3 1 26/7/2006 40004 9:50:02 100.4 12:05:50 60.1 60.1 1.5 124.5

4 1 27/7/2006 40002 8:35:34 103.2 14:00:02 59.4 59.4 1.4 130.2

5 1 27/7/2006 40003 9:01:42 97.4 15:12:12 56.1 56.1 1.0 129.6

6 1 27/7/2006 40004 8:45:51 102.5 11:07:18 66.2 66.2 3.7 139.2

7 1 28/7/2006 40002 8:01:27 106.3 10:51:45 65.8 65.8 3.5 141.2

8 1 28/7/2006 40003  8:05:46 100.6 9:02:36 67.3 67.3 4.0 142.0

9 1 28/7/2006 40004 9:46:04 97.7 9:48:05 63.2 63.2 2.4 138.6

10 1 31/7/2006 40002 9:20:30 102.9 14:14:54 55.7 55.7 0.9 130.2

11 1 31/7/2006 40003 9:08:12 110.2 14.:51:23 66.1 66.1 3.7 140.6

12 1 31/7/2006 40004 9:05:31 92.3 13:56:11 53.7 53.7 0.7 128.2

13 1 1/8/2006 40002 8:49:24 110.5 12:15:46 70.2 70.2 7.6 145.1

14 1 1/8/2006 40003 8:46:12 108.4 16:34:58 62.9 62.9 2.1 131.0

15 1 1/8/2006 40004 8:44:16 104.9 13:32:54 57.9 57.9 1.2 132.2

16 2 19/7/2006 40002 9:31:03 108.3 13:43:56 70.4 70.4 6.6 144.7

17 2 19/7/2006 40003 9:30:05 112.2 17:08:06 67.5 67.5 4.6 141.8

18 2 19/7/2006 40004 9:16:53 108.4 15:02:07 64.4 64.4 2.9 138.7

19 2 20/7/2006 40002 9:14:13 106 10:22:56 73.7 73.7 10.5 147.8

20 2 20/7/2006 40003 8:43:03 99.4 9:05:03 70.6 70.6 3.6 134.0

21 2 20/7/2006 40004 8:59:05 109.9 15:44:43 68.5 68.5 5.1 142.6

22 2 21/7/2006 40002 10:16:28 132.9 12:10:34 72.1 72.1 8.3 146.2

23 2 21/7/2006 40003 8:16:01 107 9:41:17 67.8 67.8 1.9 125.6

24 2 21/7/2006 40004 8:08:02 89.3 10:55:27 58.5 58.5 1.3 132.9

25 2 24/7/2006 40002 9:08:09 104.4 9:08:26 63.8 63.8 2.6 137.9

26 2 24/7/2006 40003 9:59:38 100.3 16.19.44 66.8 66.8 1.5 124.1

27 2 24/7/2006 40004 8:54:26 95.9 16:05:50 67.1 67.1 1.6 126.4

28 2 25/7/2006 40002  8:24:43 109.2 14:22:04 68.0 68.0 4.7 142.0

29 2 25/7/2006 40003 8:25:56 107.1 15:00:34 65.7 65.7 3.8 139.5

30 2 25/7/2006 40004 8:54:45 101.2 10:42:25 69.2 69.2 4.2 141.5  
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ตารางผนวกที่ ง2  ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศกึษาชั้นปที่ 3 และ 4          
                              ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังไดรับ 
 

No. Year Date Serial No. Start time  Lmax Event Time LAVG TWA Dose SEL
db(A) dB(A) dB(A) (%) dB(A)

31 3 12/7/2006 40002    9:10:32 105.5 10:40:03 63.9 63.9 2.7 138.5

32 3 12/7/2006 40003  9:09:57 98.1  10:49:17 61.2 61.2 1.9 135.8

33 3 12/7/2006 40004    8:58:33 94.4 10:37:44 58.8 58.8 1.3 133.3

34 3 13/7/2006 40002 8:58:08 102.9 15:54:57 56.9 56.9 1.0 131.0

35 3 13/7/2006 40003    8:46:17 103.7 10:06:24 70.0 70.0 6.3 144.1

36 3 13/7/2006 40004   8:34:57 105  12:32:21 64.1 64.1 2.8 138.2

37 3 14/7/2006 40002 8:24:08 100.5 8:34:51 62.0 62.0 2.1 136.4

38 3 14/7/2006 40003    9:39:04 104.3 12:56:53 73.2 73.2 9.8 147.4

39 3 14/7/2006 40004   8:25:35 104  13:54:00 61.0 61.0 1.8 135.3

40 3 17/7/2006 40002   10:00:04 109.3  11:35:35 71.5 71.5 7.7 145.6

41 3 17/7/2006 40003   9:33:37 125.6  15:55:26 76.2 76.2 14.8 151.2

42 3 17/7/2006 40004    9:47:13 121.4 12:30:53 71.8 71.8 8.0 145.9

43 3 18/7/2006 40002   9:18:56 103.9  12:08:02 66.6 66.6 3.9 140.7

44 3 18/7/2006 40003   9:20:19 105.6  11:37:13 74.3 74.3 11.3 148.3

45 3 18/7/2006 40004    9:07:00 111.1    9:27:13 60.2 60.2 1.6 134.2

46 4 3/7/2006 40002 9:24:22 102.7 10:12.:04 67.6 67.6 4.5 141

47 4 3/7/2006 40003 9:23:07 98.1 11:53:51 66.2 66.3 3.7 140.3

48 4 3/7/2006 40004 9:25:08 100.2 13:51:49 65.4 65.4 3.1 138.1

49 4 4/7/2006 40002 9:29:40 107.9 14:05:55 67.3 67.3 4.3 141.3

50 4 4/7/2006 40003 9:00:13 112.7 15:41:15 73.3 73.3 9.9 147.4

51 4 4/7/2006 40004 9:00:42 100.7 14:55:00 61.3 61.3 1.9 135.4

52 4 5/7/2006 40002 8:12:46 103.8 13:41:58 57.9 58.3 1.2 132.3

53 4 5/7/2006 40003 8:11:36 100.3 16:10:39 67.4 67.4 1.7 120.4

54 4 5/7/2006 40004 8:10:13 97.5 14:54:42 60.5 60.5 1.7 134.5

55 4 6/7/2006 40002 8:32:12 102.3 14:05:08 67.7 67.7 4.5 142.6

56 4 6/7/2006 40003 9:53:24 100.9 13:24:13 62.8 62.8 2.3 136.7

57 4 6/7/2006 40004 8:21:38 96.4 14:03:02 61.7 61.7 2.0 136.6

58 4 7/7/2006 40002 9:08:09 104.4 9:08:26 63.8 63.8 2.6 137.9

59 4 7/7/2006 40003 9:18:18 109.2 15:02:23 64.9 64.9 3.1 139.0

60 4 7/7/2006 40004 8:45:34 103.8 16:05:50 67.1 67.1 1.6 111.7  
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ตารางผนวกที่ ง3  ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศกึษาชั้นปที่ 1 และ 2 ของ 
                มหาวิทยาลัยราชภฎัพระนครไดรับ 
 
Student No. Year Date Serial No. Start time  Lmax Event Time LAVG TWA Dose SEL

db(A) dB(A) dB(A) (%) dB(A)

61 1 14/8/2006 40002 7:53:34 97.4 9:34:23 61.4 61.4 1.8 138.2

62 1 14/8/2006 40003 8:12:34 101.9 15:34:56 69.1 69.1 5.9 141.7

63 1 14/8/2006 40004 8:23:45 105.9 12:23:34 72.1 72.1 8.5 146.2

64 1 15/8/2006 40002 7:56:45 114.0 11:13:23 74.2 74.2 12.4 146.5

65 1 15/8/2006 40003 8:21:05 107.0 11:27:58 68.7 68.7 5.6 134.5

66 1 15/8/2006 40004 8:43:21 100.5 16:12:46 65.3 65.3 8.1 140.1

67 1 16/8/2006 40002 7:54:43 96.8 13:19:02 58.4 58.4 1.1 130.1

68 1 16/8/2006 40003 8:20:28 102.4 13:02:11 64.5 64.5 7.2 139.1

69 1 16/8/2006 40004 7:25:44 110.1 8:51:48 69.7 69.7 6.0 143.8

70 1 17/8/2006 40002 7:45:31 98.7 11:23:24 64.7 64.7 7.0 135.2

71 1 17/8/2006 40003 8:01:32 103.5 10:49:48 68.4 68.4 5.7 139.9

72 1 17/8/2006 40004 8:25:43 108.7 11:48:38 70.9 70.9 10.2 137.6

73 1 18/9/2006 40002 9:07:00 111.1 9:27:14 60.2 60.2 1.6 134.2

74 1 18/9/2006 40003 8:47:30 106.2 14:51:00 71.6 71.6 11.0 146.7

75 1 18/9/2006 40004 8:23:24 99.2 11:12:46 62.1 62.1 2.1 137.5

76 2 21/8/2006 40002 7:34:32 111.2 10:23:34 74.4 74.4 12.3 146.2

77 2 21/8/2006 40003 7:50:45 103.2 11:22:54 64.7 64.7 7.4 139.5

78 2 21/8/2006 40004 8:12:45 104.1 14:15:18 62.6 62.6 2.2 140.3

79 2 22/8/2006 40002 8:42:21 100.1 12:46:37 69.7 69.7 6.0 143.8

80 2 22/8/2006 40003 8:45:13 101.9 11:25:31 72.7 72.7 9.0 146.8

81 2 22/8/2006 40004 8:34:44 112.4 9:08:04 71.9 71.9 8.1 133.4

82 2 23/8/2006 40002 7:32:22 106.7 11:12:08 73.4 73.4 10.0 147.5

83 2 23/8/2006 40003 8:45:17 108.6 14.08:09 71.5 71.5 7.9 140.1

84 2 23/8/2006 40004 8:46:51 109.3 13:02:23 66.8 66.8 4.0 142.7

85 2 24/8/2006 40002 7:34:20 111.8 11:09:03 75.5 75.5 13.5 149.5

86 2 24/8/2006 40003 7:25:27 116.8 13:33:53 76.6 76.6 15.5 150.6

87 2 24/8/2006 40004 7:54:23 113.3 10:12:56 77.6 77.6 17.9 136.3

88 2 25/8/2006 40002 8:10:23 109.5 11:11:14 75.8 75.8 14.0 126.0

89 2 25/8/2006 40003 8:20:10 110.2 11:21:31 67.1 67.1 4.2 128.5

90 2 25/8/2006 40004 8:33:26 107.0 12:31:04 66.4 66.4 3.8 140.5  
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ตารางผนวกที่ ง4  ผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ช่ัวโมงที่นักศกึษาชั้นปที่ 3 และ 4 ของ   
    มหาวิทยาลัยราชภัฎพระนครไดรับ 
 
Student No. Year Date Serial No. Start time  Lmax Event Time LAVG TWA Dose SEL

db(A) dB(A) dB(A) (%) dB(A)

91 3 7/8/2006 40002 8:00:16 98.1 15:59:15 68.4 68.4 5.0 143.2

92 3 7/8/2006 40003 7:46:56 105.3 13:32:50 65.2 65.2 3.7 134.1

93 3 7/8/2006 40004 7:39:29 101.1 13:23:42 72.0 72.0 8.6 146.4

94 3 8/8/2006 40002 7:46:50 98.2 14:12:45 61.3 61.3 1.9 134.8

95 3 8/8/2006 40003 8:01:20 99.8 13:38:21 63.2 63.2 2.4 138.5

96 3 8/8/2006 40004 8:07:34 105.4 15:27:58 70.2 70.2 6.2 142.3

97 3 9/8/2006 40002 7:36:13 110.2 12:24:38 61.0 61.0 1.8 130.1

98 3 9/8/2006 40003 7:30:23 104.9 11:13:49 65.3 65.3 3.8 140.1

99 3 9/8/2006 40004 7:21:38 107.8 10:54:45 68.5 68.5 5.1 142.5

100 3 10/8/2006 40002 8:16:10 119.2 15:58:10 64.2 64.2 2.8 138.3

101 3 10/8/2006 40003 8:46:20 100.1 14:35:23 67.2 67.2 4.6 142.0

102 3 10/8/2006 40004 7:37:43 108.8 12:54:54 66.7 66.7 4.0 140.6

103 3 11/8/2006 40002 8:23:17 104.2 14:53:21 62.9 62.9 2.6 135.1

104 3 11/8/2006 40003 8:29:34 98.4 12:12:33 61.2 61.2 2.0 138.1

105 3 11/8/2006 40004 8:10:52 105.6 11:10:47 74.5 74.5 11.7 148.6

106 4 28/8/2006 40002 7:29:12 98.7 13:23:47 66.0 66.0 3.6 140.1

107 4 28/8/2006 40003 8:01:53 94.4 9:17:48 65.7 65.7 3.8 140.5

108 4 28/8/2006 40004 8:38:26 97.6 11:06:40 67.7 67.7 4.5 141.7

109 4 29/8/2006 40002 7:29:20 96.4 7:30:29 64.2 64.2 2.8 138.5

110 4 29/8/2006 40003 8:44:49 113.6 15:08:49 67.4 67.4 4.4 138.7

111 4 29/8/2006 40004 8:30:56 97.5 12.44:22 60.8 60.8 2.4 126.0

112 4 30/8/2006 40002 8:12:34 105.7 13:45:47 69.8 69.8 5.7 141.0

113 4 30/8/2006 40003 7:54:43 109.4 11:12:39 65.0 65.0 3.1 146.1

114 4 30/8/2006 40004 7:34:23 106.4 9:42:38 64.7 64.7 3.0 138.8

115 4 31/8/2006 40002 7:29:24 109.2 15:31:10 70.0 70.0 6.3 144.2

116 4 31/8/2006 40003 7:50:11 110.2 14:12:45 66.1 66.1 3.7 140.6

117 4 31/8/2006 40004 7:29:05 102.5 15:31:15 65.2 65.2 3.2 139.3

118 4 1/9/2006 40002 7:54:12 113.5 12:31:13 71.8 71.8 8.0 146.2

119 4 1/9/2006 40003 7:59:30 107.8 11:14:49 68.0 68.0 5.2 146.0

120 4 1/9/2006 40004 8:13:45 113.4 15:46:49 72.4 72.4 8.7 142.3  
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ภาคผนวก จ 
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ตารางผนวกที่ จ1  ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยนิของนักศึกษาชัน้ปที่ 1 และ 2   
                              ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 

Student No. Year 1000 Hz 2000 Hz 3000 Hz 4000 Hz
1 1 P P P P

2 1 P P P P

3 1 P P P P

4 1 P P P P

5 1 P P P P

6 1 P P P P

7 1 P P P P

8 1 P P P P

9 1 P P P P

10 1 P P P P

11 1 P P P P

12 1 P P P P

13 1 P P P P

14 1 P P P P

15 1 P P P P

16 2 P P P P

17 2 P P P P

18 2 P P P P

19 2 P P P P

20 2 P P P P

21 2 P P P P

22 2 P P P P

23 2 P P P P

24 2 P P P P

25 2 P P P P

26 2 P P P P

27 2 P P P P

28 2 P P P P

29 2 P P P P

30 2 P P P P  
                           P = ผานการทดสอบ 
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ตารางผนวกที่ จ2  ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยนิของนักศึกษาชัน้ปที่ 3 และ 4   
                              ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 
 

No. Year 1000 Hz 2000 Hz 3000 Hz 4000 Hz
31 3 P P P P

32 3 P P P P

33 3 P P P P

34 3 P P P P

35 3 P P P P

36 3 P P P P

37 3 P P P P

38 3 P P P P

39 3 P P P P

40 3 P P P P

41 3 P P P P

42 3 P P P P

43 3 P P P P

44 3 P P P P

45 3 P P P P

46 4 P P P P

47 4 P P P P

48 4 P P P P

49 4 P P P P

50 4 P P P P

51 4 P P P P

52 4 P P P P

53 4 P P P P

54 4 P P P P

55 4 P P P P

56 4 P P P P

57 4 P P P P

58 4 P P P P

59 4 P P P P

60 4 P P P P  
                     P = ผานการทดสอบ 
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ตารางผนวกที่ จ3  ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยนิของนักศึกษาชัน้ปที่ 1 และ 2   
                              ของมหาวทิยาลัยราชภัฎพระนคร 
 

Student No. Year 1000 Hz 2000 Hz 3000 Hz 4000 Hz
61 1 P P P P

62 1 P P P P

63 1 P P P P

64 1 P P P P

65 1 P P P P

66 1 P P P P

67 1 P P P P

68 1 P P P P

69 1 P P P P

70 1 P P P P

71 1 P P P P

72 1 P P P P

73 1 P P P P

74 1 P P P P

75 1 P P P P

76 2 P P P P

77 2 P P P P

78 2 P P P P

79 2 P P P P

80 2 P P P P

81 2 P P P P

82 2 P P P P

83 2 P P P P

84 2 P P P P

85 2 P P P P

86 2 P P P P

87 2 P P P P

88 2 P P P P

89 2 P P P P

90 2 P P P P  
                                         P = ผานการทดสอบ 
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ตารางผนวกที่ จ4  ผลการทดสอบสมรรถนะการไดยนิของนักศึกษาชัน้ปที่ 3 และ 4   
                              ของมหาวทิยาลัยราชภัฎพระนคร 
 

Student No. Year 1000 Hz 2000 Hz 3000 Hz 4000 Hz
91 3 P P P P

92 3 P P P P

93 3 P P P P

94 3 P P P P

95 3 P P P P

96 3 P P P P

97 3 P P P P

98 3 P P P P

99 3 P P P P

100 3 P P P P

101 3 P P P P

102 3 P P P P

103 3 P P P P

104 3 P P P P

105 3 P P P P

106 4 P P P P

107 4 P P P P

108 4 P P P P

109 4 P P P P

110 4 P P P P

111 4 P P P P

112 4 P P P P

113 4 P P P P

114 4 P P P P

115 4 P P P P

116 4 P P P P

117 4 P P P P

118 4 P P P P

119 4 P P P P

120 4 P P P P  
                           P = ผานการทดสอบ
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 
ช่ือ –นามสกุล นางศรินธร  สุกสอาด 
วัน เดือน ป ที่เกิด 10 พฤศจิกายน 2517 
สถานที่เกิด  กรุงเทพมหานคร 
ประวัติการศกึษา คบ.(วิทยาศาสตรทั่วไป) 
ตําแหนงปจจบุัน  
สถานที่ทํางานปจจุบัน  
ผลงานดีเดนและ/ หรือรางวลัทางวิชาการ   
ทุนการศึกษาที่ไดรับ  

 
 


