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การคาระหวางประเทศภายใตความรวมมือทางเศรษฐกิจตาง ๆ ไดเขามามีบทบาทสําคัญในการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศอยางมาก     กรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย     ถือเปนความตกลง
ทางเศรษฐกิจที่มีความสําคัญอยางยิ่งตอการสงออกของไทย  โดยเฉพาะประเทศอินเดีย  เน่ืองจากเปนตลาดใหญ 
และเปนตลาดอันดับหน่ึงในภูมิภาคเอเชียใตของไทย   วัตถุประสงคการศึกษาครั้งน้ีเพ่ือศึกษาถึงสาระสําคัญของ
ขอตกลงเขตการคาเสรี ระดับทวิภาคีไทย- อินเดียและวิเคราะหผลกระทบจากการเปดเขตการคา เสรีไทย-อินเดีย 
ที่มีตออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย โดยเลือกทําการศึกษารายการสินคาช้ินสวนยานยนตที่อยู
ในกลุมสินคาเรงลดภาษี โดยอาศัยเทคนิควิธีกําลังสองนอยที่สุดแบบธรรมดา (Ordinary Least  Square: OLS) 
และทําการวิเคราะหเชิงพรรณนาเพ่ือศึกษาถึงผลกระทบที่มีตอการจางงาน การสงออก และการนําเขาของ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 

 
 ผลการศึกษาพบวา ปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณการสงออกของอื่น ๆ ทําดวยลวดเหล็ก     หรือลวด

เหล็กกลา ไดแก ราคาสงออก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงที่ของประเทศอินเดีย 
และอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย ปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเครื่องยนตใช
กับเครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ ไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงที่
ของประเทศอินเดีย และอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย  ปจจัยที่มผีลกระทบตอปริมาณการสงออกเครื่อง
อุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นได ไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
เบื้องตน ณ ราคาคงที่ของประเทศอินเดีย และอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณการ
สงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ ไดแก ราคาสงออก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายใน 
ประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงที่ของประเทศอินเดีย และในสวนผลกระทบที่มีตอการจางงาน  การสงออก และการ
นําเขาของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทยพบวา การจางงานไดรับผลกระทบดานบวก การจางงาน
ขยายตัวเพ่ิมขึ้น ดานการสงออกและการนําเขาพบวา ประเทศไทยเปนฝายขาดดุลการคากับประเทศอินเดียใน
สินคาช้ินสวนยานยนตที่อยูในกลุมสินคาเรงลดภาษีน้ี  ดังน้ันเพ่ือใหอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย
สามารถแขงขันกับตางประเทศได  ภาครัฐบาลและผูประกอบการควรใหการสงเสริมปรับปรุงมาตรฐานสินคา
ใหตรงกับความตองการของประเทศคูคา เพ่ือชวยขยายตลาดช้ินสวนยานยนต และพัฒนาศักยภาพของ
อุตสาหกรรมใหพรอมกับการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตแหงเอเชีย  
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The international trade under economic integration has played an important role in economic 
development of country. The Free Trade Agreement between Thailand and India (TIFTA) is a very important 
economic agreement to Thai exports, particularly India, which is the largest export market and the first market 
of Thailand in South Asia. The main objectives of this study are to study important ingredients of the free 
trade agreement between Thailand and India (TIFTA) and to analyze the impact of  TIFTA on automobile 
part industry of Thailand. - -selected to study  the automobile parts in Early Harvest Product, employed 
Ordinary Least Square technique and used a descriptive analysis to the affecting of  employment, export and 
import of automobile part industry.    

  
The result of the study indicated that the factors affecting to the export quantity  other articles of 

iron or steel wire were export prices (f.o.b), gross domestic product at constant prices of  India. The factor 
affecting to the export quantity parts suitable for use solely or principally with spark-ignition internal were 
gross domestic product at constant prices of India and imported tax rates of  India. The factor affecting to the 
export quantity lighting or visual signaling equipment of a kind used for cycles were gross domestic product 
at constant prices of  India and exchange rates (Baht/Rupee). The Factor affecting to the export quantity 
automatic regulating or controlling instruments and apparatus were export prices (f.o.b) and gross domestic 
product at constant prices of  India. The affecting to employment, export and import of automobile parts 
industry of  Thailand indicated that the employment gets the positive effects and increasing. For the part of 
export and import indicated that Thailand was balance of trade deficit with India in automobile part products 
in  Early Harvest Products. Therefore, to automobile part industry of  Thailand can complete with foreign. 
The Royal Thai Government and the entrepreneurs should support and improve in the products standard to 
matching with the demand of partner countries, to expand automobile part markets and develop the industry’s 
potential to prepare to be the Detroit of Asia.           
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

ช้ินสวนยานยนตเปนสินคาสงออกท่ีมีศักยภาพสูงของไทย  และมีมูลคาการสงออก
ขยายตัวเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง     เนื่องจากความตองการใชช้ินสวนยานยนตของโลกเพ่ิมข้ึนตามการ
ขยายตัวของอุตสาหกรรมยานยนต  ประกอบกับช้ินสวนยานยนตของไทยมีคุณภาพไดมาตรฐาน
เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศคูแขง เชน จีน และอินเดีย  การขยายตัวของการสงออกช้ินสวนยานยนต
ขยายตัวมากข้ึน  เพราะผูประกอบการไดขยายการลงทุนและมีการผลิตเพื่อการสงออกตามการ
ขยายตัวของการสงออกรถยนต ซ่ึงคาดวาจะมีการสงออกช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึน เนื่องจาก
ผูประกอบการหลายราย ไดมีแผนที่จะสงออกสวนประกอบและอุปกรณรถยนตจากไทยไปยังฐาน
การผลิตในประเทศตางๆ อยางไรก็ตามผูผลิตของไทยตองมีการปรับตัวเพื่อแขงขันกับจีน ดวยการ
ปรับปรุงคุณภาพมาตรฐานผลิตภัณฑใหเทียบเทาหรือสูงกวามาตรฐานสากล ซ่ึงในขณะนี้ ภาครัฐ
และเอกชนกําลังเรงดําเนินการปรับปรุงมาตรฐานของไทย เพื่อพัฒนาคุณภาพผลิตภัณฑของไทย   
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน   และคุมครองผูบริโภคจากผลิตภัณฑท่ีไมไดคุณภาพมาตรฐาน  
ซ่ึงรวมถึงผลิตภัณฑยานยนตและช้ินสวนท่ีนําเขาดวย     ขณะเดียวกันภาครัฐบาลไดมีมาตรการ
สงเสริม   และนโยบายเกื้อหนุนในลักษณะตาง ๆ  แกอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต  ไดแก การ
ตั้งเปาหมายใหประเทศไทย  เปนศูนยกลางการผลิตยานยนตแหงเอเชีย(Detroit  of Asia),  มาตรการ  
สงเสริมการลงทุนของ  BOI, การจัดทําคลัสเตอรอุตสาหกรรมยานยนต ตลอดจนการจัดทําความตก
ลงการคาเสรีกับประเทศตาง ๆ  
 

ในบรรดานโยบายและมาตรการตาง ๆ “การจัดทําความตกลงการคาเสรี” เปนประเดน็ใหม
ท่ีผูประกอบการในแวดวงช้ินสวนยานยนตกําลังใหความสําคัญ และจับตามองเปนพิเศษถึงผลกระ 
ทบท่ีมีตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย โดยเฉพาะการจดัทํากรอบความตกลงวาดวยการ
จัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย (Framework Agreement for Establishing Free Trade Area between 
Thailand and India) ซ่ึงสืบเนื่องจากการท่ีรัฐบาลไทยไดดําเนินนโยบายเชิงรุกในเวทีการคาโลกและ

1 



  
        

 

(9) 

 

เศรษฐกิจระหวางประเทศ ท้ังในกรอบพหุภาคี ภูมิภาค และทวภิาคี เพื่อเปนการสรางฐานการคา 
และกระจายสินคาไทยออกไปสูภูมิภาคตาง ๆ ของโลก ในขณะเดียวกันอินเดยีก็เปนประเทศท่ีมี
นโยบายเชิงรุกในการขยายความสัมพันธทางเศรษฐกิจ และสรางสัมพันธมิตรท่ีแนนแฟนกับ
ประเทศคูคา  อินเดยีจึงเปนประเทศเปาหมายหนึ่งท่ีไทยใหความสําคัญในการจัดทําเขตการคาเสรี
เพื่อเสริมสรางความสัมพันธทางเศรษฐกิจในลักษณะ Strategic Partnership เพื่อผลประโยชน
รวมกันท้ังสองฝาย  นอกจากนี้การท่ีอินเดยีเปนประเทศหนึ่งท่ีมีบทบาทสําคัญตอเศรษฐกิจ  
การเมืองของเอเชีย และของโลก  รวมท้ังนโยบายมองตะวนัออกของอินเดีย (Look East Policy) 
สอดคลองกับนโยบายตางประเทศในการมองตะวันตก (Look West  Policy)  ของไทย และ ถา
ประเทศไทยสามารถเช่ือมโยงเศรษฐกิจของไทย ใหมีความใกลชิดกบัเศรษฐกิจของอินเดียไดมาก
ข้ึน ไทยจะไดรับประโยชนอีกหลายประการตามมา โดยเฉพาะจากการขยายการคาและการลงทุน
ระหวางกัน 

 
แนวคิดในการขยายความรวมมือดานเศรษฐกิจ การคา และการลงทุนในรูปของการจัดทํา

ขอตกลงเขตการคาเสรี หรือ Free Trade Agreement (FTA) ระหวางไทย-อินเดีย เร่ิมข้ึนเม่ือ
นายกรัฐมนตรีของไทย (พ.ต.ท.ดร.ทักษณิ  ชินวัตร) เดินทางเยือนอินเดยี เม่ือป พ.ศ. 2544 และได
หารือกับนายกรัฐมนตรีอินเดยีในขณะนั้น (นายอาตัล พิหารี วัชเปรี) และมีความเห็นรวมกันในการ
ขยายความรวมมือดานเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน โดยเฉพาะการจัดทําเขตการคาเสรี (FTA) 
ไทย-อินเดยี  และกําหนดใหมีการจัดต้ังคณะทํางานรวม 2 ประเทศเพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการ
จัดต้ังเขตการคาเสรี ไทย-อินเดีย ซ่ึงผลของการศึกษาสรุปไดวา การจดัทําเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี 
มีความเปนไปได และจะกอใหเกิดประโยชนรวมกนัโดยจะชวยขยายการคาของท้ังสองประเทศ ทํา
ใหมีการคากนัในสินคาหลากหลายมากยิ่งข้ึนกวาในปจจบัุน รวมท้ังจะกอใหเกิดความรวมมือทาง
เศรษฐกิจในสาขาตาง ๆ ท่ีสําคัญ เชน การทองเท่ียว การศึกษา การเงินการธนาคาร การสาธารณสุข  
การบิน  และการขนสงระหวางประเทศ  เปนตน  ซ่ึงนอกจากผลประโยชนรวมกนัท้ังสองฝายแลว 
ความสําคัญอีกประการหนึ่งของการจัดทําเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย เปนความสําคัญใน
เชิงกลยุทธเพือ่รักษาสถานภาพของประเทศไทยในฐานะคูคาสําคัญของอินเดีย   กอนท่ีอินเดียและ
จีนจะบรรลุขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางกันในอนาคตอันใกลนี ้  ซ่ึงเม่ือถึงวนันั้นอาจทําใหท้ัง
อินเดียและจนีไมตองพึ่งพาการคากับประเทศไทยและประเทศตาง ๆ ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต
เทากับท่ีเปนอยูในปจจุบัน 
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 รัฐบาลไทยและรัฐบาลอินเดยี ไดรวมลงนามกรอบความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคา
เสรี (FTA)  ไทย-อินเดีย เม่ือวันท่ี 9 ตุลาคม พ.ศ. 2546 ซ่ึงนําไปสูการเจรจาเปดเสรีการคาสินคาเปน
ลําดับแรกต้ังแตเดือนมกราคม พ.ศ. 2547  โดยมีการกําหนดกรอบการลดภาษีสินคา     ในกลุมเรง
ลดภาษี (Early Harvest Products : EHPs) จํานวน 82 รายการ ซ่ึงท้ังสองประเทศเร่ิมลดภาษีสินคา 
EHPs ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน พ.ศ. 2547 และจะทยอยลดเหลือรอยละ 0  ในวันท่ี 1 กนัยายน ป  พ.ศ. 
2549 (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2548)  และการลงนามในกรอบความตกลงฯ นับเปนกาว
สําคัญของประเทศไทยในการสงเสริมการคาของไทยกับอินเดีย  เนือ่งจากอินเดียเปนประเทศท่ีมี
อัตราภาษีศุลกากรสูงมากประเทศหนึ่งในโลก   และเพิ่งเร่ิมท่ีจะเปดเศรษฐกิจกับประเทศตาง ๆ ภาย 
หลังจากท่ีไดมีการปรับโครงสรางเศรษฐกจิของประเทศ ในปพ.ศ.2534 การจดัเขตการคาเสรี
ระหวางไทยกบัอินเดีย จะสงผลใหอินเดยีลดภาษีศุลกากรใหแกสินคาไทย และทําใหไทยสามารถ
ขยายตลาดในอินเดียไดมากข้ึน 
 
 สําหรับการลดภาษีในรายการสินคา EHPs  จํานวน 82 รายการ ซ่ึงประเทศไทยและอินเดีย
ตางไดรับผลประโยชนรวมกนัในการขยายการคาระหวางกัน ครอบคลุมรายการสินคาสําคัญ เชน 
เงาะ ลําไย มังคุด ทุเรียน องุน ขาวสาลี อาหารทะเลกระปอง (ปลาซารดีน ปลาแซลมอน ปลาแมค
เคอเรล และปู) และสินคาอุตสาหกรรมท่ีไทยมีศักยภาพในการสงออก เชน อัญมณีและเคร่ือง 
ประดับ (พลอยสี) เม็ดพลาสติก เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ พัดลม ตูเย็น เคร่ืองรับวิทยุ
โทรทัศนและสวนประกอบ เคร่ืองสีขาว หมอแปลงไฟฟา เคร่ืองประมวลผลขอมูล วงจรพิมพ 
สวนประกอบของเฟอรนิเจอร ลูกปน (บอล แบริง)  สวนประกอบของเคร่ืองยนต และช้ินสวนยาน
ยนต   ท้ังนี้สินคาในหมวดช้ินสวนยานยนตท่ีอยูภายในกลุมสินคา  EHPs มีจํานวนทัง้ส้ิน  9 รายการ  
(ตารางท่ี1)  
 

ภายหลังจากความตกลงเขตการคาเสรีไทย-อินเดยีเร่ิมมีผลบังคับใช มูลคาการคาสินคา
ช้ินสวนยานยนตในกลุมเรงลดภาษี (EHPs) ระหวางไทยกับอินเดียท้ัง 9 รายการก็มีแนวโนมเพิ่มข้ึน  
โดยสินคาสงออกของไทยไปประเทศอินเดยี   มีมูลคาสงออกเพ่ิมข้ึนอยางเหน็ไดชัด (ตารางท่ี 2)  
โดยเฉพาะสินคาสวนประกอบเคร่ืองระบายหรือหมุนเวยีนอากาศ และลอตุนแรงและพูลเลย รวมถึง
พูลเลยบลอก และขณะท่ีสินคาท่ีอินเดียสงออกมายังไทย ก็มีมูลคาการสงออกเพ่ิมข้ึนมากเชนกนั 
(ตารางท่ี 3)   ไดแก กระปุกเกยีร  และอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ  ซ่ึงแมวา
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ภายใตขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยกับอินเดยี  จะมีสวนชวยใหมูลคาสงออกสินคาในหมวด
ช้ินสวนยานยนต (ในกลุม EHPs) ของไทยไปยังประเทศอินเดียเพิ่มข้ึน   
 
ตารางท่ี 1  สินคาในหมวดช้ินสวนยานยนตท่ีอยูในกลุมสินคา   EHPs   ภายใตเขตการคาเสรี   
                  ไทย-อินเดีย    
 

 
รายการชิ้นสวนยานยนตภายใต EHPs 

อัตราภาษีนําเขาของไทย
กอนความตกลงฯมี
ผลบังคบัใช (รอยละ) 

อัตราภาษีนําเขาของอินเดีย
กอนความตกลงฯมีผล
บังคับใช (รอยละ) 

1.สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ 
    เหล็กกลา (HS 732020) 

15 25 

2.ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวด 
    เหล็กกลา (HS 732690) 

15 25 

3.สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนต 
   สันดาปภายในแบบลูกสูบ (HS 840991) 

15 25 

4.สวนประกอบเคร่ืองระบายหรือเคร่ือง 
   หมุนเวียนอากาศ (HS 841490)  

15 25 

5.ลอตุนแรงหรือพูลเลย รวมถึงพูลเลย 
   บล็อก (HS 848350) 

10 25 

6.เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง 
   หรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ได  
   (HS 851220) 

15 25 

7.กระปุกเกียร (HS 870840) 30 25 
8.อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย 
   อัตโนมัติ(HS 903289)    

10 25 

9.อุปกรณประกอบสําหรับบังคับหรือ 
    ควบคุมโดยอัตโนมัติ (HS 903290) 

10 25 

ท่ีมา: กระทรวงพาณิชย (2549)  
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ตารางที่ 2  มูลคาสงออกสินคาในหมวดชิ้นสวนยานยนตของไทยไปอินเดีย 

(มูลคา : บาท) 
2546 2547 2548  

รายการ มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

1.สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ 
เหล็กกลา(HS 732020) 

790 - 23,093 2,823.2 1,009 -95.6 

2.ของอื่น ๆ ทําดวยลวดเหล็ก หรือลวด 
เหล็กกลา(HS 732690) 

171,265,951 197.4 284,789,640 66.3 7,394,451 -97.4 

3.สวนประกอบเครื่องยนตใชกับเครื่อง 
ยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ  
(HS 840991) 

149,848,030 254.8 478,101,891 219 34,906,552 -92.7 

4.สวนประกอบเครื่องระบายหรือเครื่อง 
หมุนเวียนอากาศ(841490) 

1,324,781 -37.2 517,708 -60.9 37,201 -92.8 

5.ลอตุนแรงหรือพูลเลยรวมถึงพูลเลย 
บล็อก(HS 848350) 

2,750,126 5,613. 8,205,830 198.3 105,040 -98.7 

6.เครื่องอุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวาง 
หรือใหสัญญาณที่มองเห็นได  
(HS 851220) 

44,036,842 197.9 73,744,928 67.5 114,210,068 54.8 

7.กระปุกเกียร(HS 870840) 415,253 -31.8 498,612 20.2 731,038 46.6 
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ตารางที่ 2  (ตอ) 
(มูลคา: บาท) 

2546 2547 2548  

รายการ มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคาสงออก เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

8.อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย 
อัตโนมัติ(HS 930289) 

15,475,391 -63.5 7,480,179 -51.7 104,088 -98.6 

9.อุปกรณประกอบสําหรับบังคับหรือ 
ควบคุมโดยอัตโนมัติ(HS 930290) 

973,880 - 53,239 -94.5 - -100 

รวม 386,091,044 6130.6 853,415,120 3187.305 157,489,453 -574.4 
อื่นๆ 1,378,881,563 - 2,596,495,098 88.30 3,436,886,732 32.36 

หมายเหต:ุ 1-9 เปนรายการสินคาชิ้นสวนยานยนตในกลุม EHPs 
ที่มา: กรมศุลกากร (2549) 
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ตารางที่ 3  มูลคานําเขาสินคาในหมวดชิ้นสวนยานยนตของไทยจากอินเดีย 

(มูลคา : บาท) 
2546 2547 2548  

รายการ มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

1.สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ 
เหล็กกลา(HS 732020) 

569,002 - 376,389 -33.8 110,270 -70.7 

2.ของอื่น ๆ ทําดวยลวดเหล็ก หรือลวด 
เหล็กกลา(HS 732690) 

99,976,084 70.3 68,836,799 -31.1 3,683,072 -94.6 

3.สวนประกอบเครื่องยนตใชกับเครื่อง  
ยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ  
(HS 840991) 

15,559,120 -84.1 21,075,974 35.4 19,427,669 -7.8 

4.สวนประกอบเครื่องระบายหรือเครื่อง 
หมุนเวียนอากาศ(841490) 

6,395,006 37.6 19,352,403 202.6 661,887 -96.6 

5.ลอตุนแรงหรือพูลเลยรวมถึงพูลเลย 
บล็อก(HS 848350) 

338,403 -12.4 166,378 -50.8 1,813 -98.9 

6.เครื่องอุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวาง 
หรือใหสัญญาณที่มองเห็นได  
(HS 851220) 

607,279 7.8 476,431 -21.5 246,418 -48.3 

7.กระปุกเกียร(HS 870840) 40,704 -97.6 171,982,871 422,420.8 1,223,034,181 611.1 
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ตารางที่ 3  (ตอ) 
มูลคา : บาท 

2546 2547 2548  

รายการ มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

มูลคานําเขา เปลี่ยนแปลง 
(รอยละ) 

8.อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย 
อัตโนมัติ(HS 930289) 

2,733,994 64.7 760,436 -72.2 15,122 -98.0 

9.อุปกรณประกอบสําหรับบังคับหรือ 
ควบคุมโดยอัตโนมัติ(HS 930290) 

104,240 -66.7 557,785 435.1 - -100 

รวม 126,323,832 -80.4 283,585,466 422,844.4 1,247,180,432 -3.8 
อื่นๆ 79,714,897 - 493,982,751 519.67 1,480,876,975 199.78 

หมายเหต:ุ 1-9 เปนรายการสินคาชิ้นสวนยานยนตในกลุม EHPs 
ที่มา: กรมศุลกากร (2549) 
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แตอยางไรก็ตามสินคานําเขาหมวดดังกลาวของไทย กลับสูงข้ึนในอัตราท่ีสูงกวาอยางเห็น
ไดชัด จึงสงผลใหในป พ.ศ. 2548  ไทยกลับเปนฝายขาดดุลทางการคาในหมวดช้ินสวนยานยนต 
(เฉพาะในกลุม EHPs) กับอินเดียเปนมูลคาสูงถึง  527  ลานบาท เปรียบเทียบกับท่ีเคยเกินดุลในชวง
กอนหนานี้  และในขณะเดียวกันสวนแบงตลาดของสินคาช้ินสวนยานยนตดังกลาวของไทย ใน
ตลาดอินเดยีก็เพิ่มข้ึนไมมาก เพราะวาสวนใหญประเทศอินเดียยังคงนําเขาจากแหลงนําเขาสําคัญ  
อาทิ  เยอรมนี  ญ่ีปุน  สหรัฐอเมริกา และเกาหลีใต (ตารางท่ี 4)   

 
ดังนั้นการศึกษาถึงผลกระทบของการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย จากการลงนามใน

ความตกลงเรงลดภาษีสินคาจํานวน 82 รายการ โดยเฉพาะสินคาช้ินสวนยานยนตจึงมีความสําคัญท่ี
ตองทําการศึกษา เพราะจะสงผลกระทบตอผูประกอบการผลิตช้ินสวนยานยนตของไทย รวมถึง
ภาคเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ เนื่องจากอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรม
ยุทธศาสตรสําคัญ ท่ีนํารายไดเขาสูประเทศมหาศาลในแตละป อีกท้ังรัฐบาลไทยตองการพัฒนา
ศักยภาพของอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของไทย ใหเปนศูนยกลางการผลิตยาน
ยนตแหงเอเชีย การศึกษาผลกระทบท่ีเกดิข้ึนตอภาคการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ภายใต
ความตกลงเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย จึงเปนเร่ืองสําคัญท่ีตองตระหนกัถึงเพื่อเปนแนวทางให
ผูประกอบการไทย สามารถเพ่ิมขีดความแขงขันในสินคากลุมดังกลาวได และปรับปรุงมาตรฐาน
สินคาใหตรงกบัความตองการของคายรถยนตในอินเดยีไดดีข้ึน เพื่อชวยเกื้อหนนุการขยายตลาด
ช้ินสวนยานยนตของไทยในประเทศอินเดีย  ใหประเทศไทยเปนผูคากับประเทศอินเดียใหสามารถ
ไดรับผลประโยชนรวมกันสูงสุด        
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ตารางที่ 4  มูลคานําเขาสินคากลุม EHPs ในหมวดชิ้นสวนยานยนตของอินเดียและสวนแบงตลาดสินคาดังกลาวของไทย 

(หนวย: ลานดอลลารสหรัฐ) 
ป พ.ศ. 2546/2547 ป พ.ศ. 2547/2548 ป พ.ศ. 2548/2549 (เม.ษ.-ก.ย.)  

 
รายการ มูลคานําเขา สวนแบงตลาด

ของไทย 

(รอยละ) 

มูลคานําเขา สวนแบงตลาด
ของไทย 

(รอยละ) 

มูลคานําเขา สวนแบงตลาด
ของไทย 

(รอยละ) 

 
แหลงนําเขาสําคัญ 

 

HS 732020 0.6 0.00 1.2 0.01 0.7 0.01 เยอรมนี ญี่ปุน สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร 

HS 732690 159.2 0.09 199.1 0.08 98.9 0.10 สหรัฐอเมริกา เยอรมนี ฝรั่งเศส ไทย 

HS 840991 59.4 0.11 64.4 0.02 26.1 0.01 เกาหลีใต  ญี่ปุน  เยอรมนี อิตาลี 

HS 841490 76.8 0.00 103.2 0.01 66.9 0.01 เยอรมนี สหรัฐอเมริกา จีน สหราชอาณาจักร 

HS 848350 9.9 0.05 14.6 0.01 14.4 0.00 เยอรมนี เกาหลีใต แคนาดา โรมาเนีย 

HS 851220 12.4 0.12 16.8 0.11 7.7 0.17 ไทย  เยอรมนี  ฝรั่งเศส  เกาหลีใต 

HS 870840 10.2 0.00 20.7 0.00 21.4 0.03 ญี่ปุน  เกาหลีใต  ไทย  เยอรมนี 

HS 930289 67.3 0.00 95.5 0.00 44.9 0.01 เกาหลีใต  เยอรมนี  สหรัฐอเมริกา 

HS 903290 37.5 0.01 48.1 0.01 23.6 0.01 สหรัฐอเมริกา สิงคโปร สวีเดน                  
หมายเหตุ: ปงบประมาณของอินเดียเริ่มตั้งแตวันที่ 1 เมษายน – 31 มีนาคม ของทุกป  
ที่มา: Ministry of Commerce & Industry, government of India (2549) 
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
  

1.  เพื่อศึกษาสาระสําคัญของขอตกลงเขตการคาเสรี     ระดับทวิภาคีไทย- อินเดยี       กรณี
ความตกลงการลดภาษีสินคาในกลุมเรงลดภาษ ี (Early Harvest Products: EHPs) ความสัมพนัธ
ทางการคาระหวางไทยกับอินเดีย และสภาพท่ัวไปของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย  
 
 2. เพื่อศึกษาถึงปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ภายใตกรอบ
ความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย- อินเดีย 
 
 3.  เพื่อทําการวิเคราะหผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ท่ีมีตอการจางงาน 
มูลคาการสงออก และมูลคาการนําเขาของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 
 

ขอบเขตของการวิจัย 
 
 การศึกษาในคร้ังนี้ทําการศึกษาช้ินสวนยานยนต 4  รายการ ไดแก  ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวด
เหล็กหรือลวดเหล็กกลา  สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ 
เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นได  และอุปกรณสําหรับบังคับ
หรือควบคุมโดยอัตโนมัติ  เนื่องจากเปนสินคาท่ีอยูภายใตขอตกลงเร่ิมลดภาษีสินคาในกลุมเรงลด
ภาษี (Early Harvest Products : EHPs) ระหวางไทยกับอินเดีย ซ่ึงมีมูลคาการสงออกสูงและมีตัวเลข
การสงออกสม่ําเสมอ ในการศึกษาไดใชขอมูลรายไตรมาส โดยจะใชขอมูลในชวงของกอนการเปด
เขตการคาเสรี ตั้งแตไตรมาสแรกของป พ.ศ. 2544  จนถึงไตรมาสท่ีสามของป พ.ศ. 2547 และ
ในชวงหลังจากการเปดเขตการคาเสรี    ใชขอมูลในชวงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ. 2547 จนถึง
ไตรมาสสุดทายของป พ.ศ. 2548    เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนต
ของประเทศไทย  ซ่ึงช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา    มีการจําแนกตามระบบฮารโมไนซ 
(Harmonize System : HS) ซ่ึงใชสําหรับจําแนกประเภทพิกัดอัตราภาษศุีลกากร สําหรับสินคาจะท่ี
ทําการศึกษาแยกตามรหัส HS_CODE ของกรมศุลกากร มีดังนี ้

  
HS 732690  ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา 
 
HS 840991  สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายใน 
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แบบลูกสูบ 
 

 HS 851220  เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง หรือใหสัญญาณท่ี 
มองเห็นได 
  

 HS 903289  อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

1.  เพื่อใหเกิดความเขาใจ    และตระหนักถึงความสําคัญของผลกระทบท่ีเกิดข้ึน    จากการ 
เปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย เนื่องจากไดมีการกําหนดกรอบการลดภาษีสินคาในกลุมเรง
ลดภาษีจํานวน 82 รายการ ซ่ึงรวมท้ังสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา 
 

2.  เพื่อทราบถึงปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของประเทศ     เพื่อเปน
แนวทางในการจัดทํานโยบายของไทยเพื่อใหไทยสามารถขยายตลาดช้ินสวนยานยนต และเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขันในสินคาดังกลาว รวมทั้งการปรับตัวไดทันตอสภาวะแวดลอมทาง
ธุรกิจท่ีเปล่ียนแปลงไป  
 

3.  เพื่อใหสามารถผลิตสินคาไดตรงกับความตองการของประเทศคูคาไดมากท่ีสุด      เปน
สําคัญ และเพื่อเปนแนวทางในการปรับตัวใหเขากับสถานการณท่ีประเทศไทย ตองปฏิบัติตาม
ขอตกลงของเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย ซ่ึงจะมีผลกระทบตออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของ
ประเทศไทย 

 
นิยามศัพท 

 
 ในการศึกษาการวิเคราะหผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ภายใตความ
ตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดยีไดใหคํานิยามศพัทท่ีสําคัญดังนี้ 
 
 ภาคี  หมายถึง  ประเทศผูเปนภาคีของความตกลงน้ีฝายใดฝายหนึ่ง   จะเปนอินเดยีหรือไทย
ก็ได 
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 c.i.f  หมายถึง  มูลคาราคาท่ีตองจายใหกบัผูสงออก เม่ือสินคาไปถึงทาเรือท่ีนําเขา โดยผู
สงออกจะตองเปนผูจายตนทุนคาขนสงและคาประกนัสินคาตามท่ีจําเปนในการสงออกไปยังทาเรือ
ปลายทาง โดยการคิดมูลคาดังกลาวตองเปนไปตามขอตกลงในการดําเนินการ ตามกฎขอ 7 ของ
GATT  1994  
 
 Early Harvest Products หมายถึง การกําหนดใหสินคาของประเทศท่ีจดัทําเขตการคาเสรีท้ัง
สองฝาย สามารถนํารายการสินคาบางกลุมมาลดภาษกีนัทันที หรือการเปดเสรีลวงหนา 
 
 f.o.b  หมายถึง  มูลคาของสินคาท่ีไมไดรวมภาษีซ่ึงตองจายใหผูสงออก โดยผูนําเขาจะตอง
เปนผูรับภาระคาใชจายท่ีจําเปนในการขนสง โดยการคิดมูลคาดังกลาวตองเปนไปตามกฎขอ 7 ของ 
GATT  1994 
 

วิธีการวิจัย 
 
1.  วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
 
 ขอมูลท่ีใชในการศึกษานีเ้ปนขอมูลทุติยภมิู (Secondary data) ซ่ึงไดจากการรวบรวมขอมูล
ท่ีพิมพเผยแพรของหนวยงานราชการท่ีเกีย่วของ เชน กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวง
พาณิชย   กระทรวงการตางประเทศ ธนาคารเพ่ือการสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย สํานกั
เศรษฐกิจอุตสาหกรรม กรมสงเสริมการสงออก ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศการส่ือสาร กรม
ศุลกากร สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมยานยนตไทย ตลอดจนหนังสือ 
วารสาร  วิทยานิพนธ บทความ  และเอกสารตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ 
 
2.  วิธีการวิเคราะหขอมูล  
 
 การวิเคราะหขอมูลแบงออกเปน 2 สวน คือ 
 
 1.  การวิเคราะหเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) แบงการศึกษาตามวัตถุประสงคของ
การวิจยัดังนี ้
 



 
14 

  

1.1 เปนการอธิบายถึงลักษณะท่ัวไปของขอตกลงเขตการคาเสรีไทย - อินเดีย        ในสินคา  
กลุมเรงลดภาษี 82 รายการ โดยครอบคลุมถึง ประวัติความเปนมา หลักการในการจัดทําเขตการคา
เสรีของประเทศไทย กรอบความตกลงการคาเสรีระหวางไทยกับอินเดยี ขอตกลงทางการคา กฎ
แหลงกําเนิดสินคา      การปรับตัวรองรับ FTA      ผลกระทบของเขตการคาเสรีไทย-อินเดียตอ
สินคาไทย ตลอดจนความสัมพันธทางการคาระหวางไทยกับอินเดีย ความเปนมาและพัฒนาการของ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 

 
1.2  เปนการอธิบายถึงผลกระทบท่ีเกดิข้ึน         จากขอกาํหนดการลดภาษีตามขอตกลงเขต 

การคาเสรีไทย-อินเดยีท่ีมีตอการจางงาน การเปล่ียนแปลงจํานวนแรงงานไทยในอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนต มูลคาการนําเขา  มูลคาการสงออก ตลอดจนตลาดสงออกของไทย และ
ความสามารถในการแขงขัน รวมถึงการเปล่ียนแปลงทางดานการคาท่ีเกิดข้ึนหลังจากการเปดเขต
การคาเสรีโดยภาพรวม โดยใชขอมูลจากกรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวงการ
ตางประเทศ สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และรายงานการประชุม บทความ งานวิจยัท่ีได
ทําการศึกษาไว นํามาเปนพืน้ฐานในการศึกษาเชิงพรรณนา  
    

      1.2.1 ผลกระทบดานการจางงาน      เพือ่ศึกษาการเปล่ียนแปลงจํานวนแรงงาน         ใน 
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต ภายใตเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ตั้งแตกอนการจดัต้ังความตกลงเขต
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย จนถึงเปดเขตการคาเสรี ในชวงระหวางป พ.ศ. 2541 ถึง พ.ศ. 
2548 
  

     1.2.2 ผลกระทบดานการนําเขา เพื่อศึกษารอยละอัตราการเปล่ียนแปลงมูลคาการนําเขา
ช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา ในชวงป พ.ศ. 2544-2548   
  
      1.2.3  ผลกระทบดานการสงออก      เพื่อศึกษารอยละอัตราการเปล่ียนแปลงมูลคาการ
สงออกช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา ในชวงป พ.ศ. 2544-2548   
 
 2. การวิเคราะหเชิงปริมาณ (Quantitative Analysis) เพือ่ศึกษาถึงปจจยัท่ีสงผลกระทบตอ
การสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปอินเดีย โดยศึกษาถึงปจจยัท่ีคาดวาจะสงผลกระทบตอการ
เปล่ียนแปลงปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนต คือ ราคาสงออกช้ินสวนยานยนต (f.o.b) 
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี อัตราแลกเปล่ียน (บาท
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ตอรูป) อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย และขอกาํหนดการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทยและ
อินเดีย และทําการวิเคราะหจากแบบจําลองสมการอุปสงค โดยในการศึกษาไดใชการวิเคราะห
สมการถดถอย (Regression Analysis) ในการประมาณคาสมการดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุด 
(Ordinary Least Square : OLS) พิจารณาคาความยืดหยุนจากสมการท่ีประมาณคาได เพื่อนํามา
วัดผลกระทบตอปริมาณการสงออกรายการช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา โดยใชขอมูลในชวง
กอนและหลังการบังคับใชขอตกลงเรงลดภาษีสินคามาพิจารณา  และใชตวัแปรหุน (Dummy 
Variable) สําหรับทดสอบความมีนยัสําคัญของมาตรการทางการคา   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
16 

  

บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 

แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 
 
1. ทฤษฎีอุปสงค 
 

อุปสงค (Demand) สําหรับสินคาและบริการชนิดใดชนิดหนึ่ง หมายถึง จํานวนตาง ๆ ของ
สินคาหรือบริการชนิดนัน้ท่ีผูบริโภคตองการซ้ือในระยะเวลาหนึ่ง ณ ระดับราคาตาง ๆ ของสินคา
ชนิดนั้น ในระยะเวลาท่ีกําหนด ซ่ึงความตองการดังกลาวนัน้เปนความตองการท่ีมีอํานาจซ้ือ
กลาวคือ ผูบริโภคจะตองมีความเต็มใจท่ีจะซ้ือและมีเงินเพียงพอท่ีจะจายซ้ือสินคาหรือบริการนัน้ๆ 
(วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543: 23) 

 
ตัวกําหนดอุปสงค (Demand Determinants) หมายถึง ตัวแปร (Variable) หรือปจจยัตางๆ ท่ี

มีอิทธิพลตอจํานวนสินคาท่ีผูบริโภคตองการซ้ือ ซ่ึงปจจัยเหลานี้มีหลายอยางดังนี้  
 
1.  ราคาของสินคาหรือบริการชนิดนั้น ๆ ซ่ึงตามปกติ  เม่ือราคาสินคาเพิ่มสูงข้ึนปริมาณ  

ซ้ือจะมีนอยลง แตถาราคาสินคาลดตํ่าลง ปริมาณซ้ือจะมีมากข้ึน 
 
 2. รสนิยมและความนยิมของคนสวนใหญในสังคม   รสนิยมอาจเกีย่วของกับความรูสึก
นิยมชมชอบช่ัวขณะหนึ่งซ่ึงเปล่ียนแปลงไปอยางรวดเร็ว   ซ่ึงส่ิงท่ีกําหนดรสนิยมของผูบริโภค 
ไดแก อายุ เพศ ความเช่ือ คานิยม การศกึษา แฟช่ัน และอิทธิพลของการโฆษณา  
  

3. รายไดเฉล่ียของครัวเรือน     โดยท่ัวไปเม่ือประชากรมีรายไดโดยเฉลี่ยสูงข้ึน     ความ
ตองการสินคาและบริการจะเปล่ียนไป คือมักจะลดการบริโภคสินคาราคาถูก และขณะเดียวกันก็หนั
ไปบริโภคสินคาราคาแพง 
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 4.  ราคาของสินคาอ่ืน ๆ ท่ีเกีย่วของ  ตามปกติความตองการของผูบริโภค อาจสนองไดดวย
สินคาหลายชนิด ถาสินคาชนิดหนึ่งราคาสูงข้ึน ผูบริโภคก็จะซ้ือสินคาชนิดนั้นนอยลง และหันไป
ซ้ือสินคาอีกชนิดหนึ่งซ่ึงใชทดแทนกันได สําหรับกรณขีองสินคาท่ีตองใชประกอบกันเม่ือผูบริโภค
ตองการสินคาอีกชนิดหนึ่งเพิ่มข้ึน ปริมาณความตองการสินคาอีกชนิดหนึ่งก็จะเพิ่มข้ึน เชนเดียวกนั 
เชน น้ําตาลกบักาแฟ ชอนกบัสอม ไมปงปองกับลูกปงปอง เปนตน 
 
 5.  ฤดูกาล  ยกตัวอยางเชนเม่ือยางเขาฤดหูนาว ประชาชนจําเปนตองจัดหาเคร่ืองนุงหมกัน
หนาว ทําใหความตองการสินคาเคร่ืองกันหนาวตาง ๆ ในชวงเวลาดังกลาวเพิ่มข้ึน 
 
 ในกรณีความสัมพันธ ระหวางราคาและปริมาณความตองการซ้ือสินคาของผูบริโภคนั้น
สามารถสรุปเปนกฎอุปสงค (Law of Demand) ไดวา “ปริมาณของสินคาและบริการชนิดใดชนิด
หนึ่งท่ีผูบริโภคตองการซ้ือยอมแปรผกผัน (Inverse Relation) กับระดบัราคาของสินคาและบริการ
ชนิดนั้นเสมอ เม่ือปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี โดยแสดงถึงการตอบสนองของปริมาณท่ีตองการบริโภคท่ีมีตอ
การเปล่ียนแปลงของราคาภายใตเสนอุปสงคท่ีกําหนดใหนั้น นั่นคือความยืดหยุนของอุปสงคตอ
ราคา 
 
 ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา (Price Elasticity of Demand) คือ อัตราสวนรอยละการ
เปล่ียนแปลงของปริมาณซ้ือ   ตอรอยละการเปล่ียนแปลงของราคาสินคา   คาความยืดหยุนของ
อุปสงคตอราคาจะเขียนไดวา 
 

คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา =    
 
การวัดคาความยืดหยุนมักคํานวณจากจุดใดจุดหนึ่งบนเสนอุปสงค สวนมากจุดตาง ๆ บน

เสนอุปสงคมีความยืดหยุนไมเทากันตลอดเสน ถากําหนดให Δแทนการเปล่ียนแปลง Q แทน
ปริมาณสินคา และ P แทนราคาสินคา ดังน้ันความยดืหยุนของอุปสงคท่ีมีตอราคา ( )iiΕ  คือ 
  

iiΕ      =     

P
P

Q
Q

Δ

Δ

                        =       
Q
P

P
Q
•

Δ
Δ  

 

รอยละการเปลี่ยนแปลงของปริมาณซ้ือ 
รอยละการเปลี่ยนแปลงของราคา 
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 ขนาดของความยืดหยุนของอุปสงคนี้แบงออกเปน 5 ประเภท คือ (วนัรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 
2545) 
 
 1.  อุปสงคท่ีไมมีความยืดหยุนเลย (Perfect Inelasticity Demand) สินคาท่ีมีลักษณะอุปสงค
เชนนี้ปริมาณการซ้ือสินคาจะไมเปล่ียนแปลงเลย แมวาราคาสินคาจะเปล่ียนแปลงไปเทาใดกต็ามคา
ความยืดหยุนท่ีคํานวณไดจะเทากับศูนย 
 
 2.  อุปสงคท่ีมีความยืดหยุนนอย (Inelasticity Demand) สินคาท่ีมีอุปสงคในลักษณะเชนนี้ 
อัตราการเปล่ียนแปลงของปริมาณการซ้ือ จะนอยกวาอัตราการเปล่ียนแปลงของราคา กลาวคือ ถา
หากราคาเพิ่มข้ึนหรือลดลงรอยละ 1 ปริมาณซ้ือจะลดลง หรือเพ่ิมข้ึนนอยกวารอยละ 1 คาความ
ยืดหยุนท่ีคํานวณไดจะนอยกวา 1  
 
 3.  อุปสงคท่ีมีความยืดหยุนเอกภาพ (Unitary Elasticity Demand) หมายถึง อุปสงคท่ีมีการ
เปล่ียนแปลงของปริมาณซ้ือและราคาเทากนั และคาความยืดหยุนท่ีคํานวณไดเทากนั 1 
 
 4. อุปสงคท่ีมีความยืดหยุนมาก (Elasticity Demand) หมายถึง อุปสงคสินคาท่ีมีการเปล่ียน 
แปลงของปริมาณซ้ือมากกวาอัตราการเปล่ียนแปลงของราคาสินคา กลาวคือ ถาราคาสินคา   
เปล่ียนแปลงไปรอยละ 1 ปริมาณซ้ือจะเปลี่ยนแปลงไปมากกวารอยละ 1 คาความยดืหยุนท่ีคํานวณ
ไดจะมากกวา 1  
 
 5. อุปสงคท่ีมีความยืดหยุนอยางสมบูรณ (Perfect Elasticity Demand) หมายถึงอุปสงคท่ีมี
อัตราการเปล่ียนแปลงของปริมาณซ้ือตออัตราการเปล่ียนแปลงของราคามากท่ีสุด ราคาสินคา
เปล่ียนแปลงไปปริมาณซ้ือจะเปล่ียนแปลงไปอยางท่ีไมสามารถจะกําหนดได คาความยดืหยุนใน
กรณีนีจ้ะเทากบัคาอนันต ท้ังนี้เพราะเม่ือเสนอุปสงคตัดแกนราคาปริมาณจะมีคาเทากับศูนย และ
เม่ือตัดแกนปริมาณราคาจะมีคาเทากับศูนย 
 
 จึงจะเห็นไดวา กรณีความสัมพันธระหวางราคาและปริมาณความตองการซ้ือของผูบริโภค
นั่นคือการพิจารณาทางดานอุปสงค แตหากเปนการพิจารณาถึงความสัมพันธระหวางราคาและ
จํานวนสินคาท่ีผูผลิตจะนําออกมาขายน้ัน นั่นคือการพิจารณาทางดานอุปทาน 
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ความสัมพันธระหวางความยืดหยุนของอุปสงคท่ีมีตอราคาและรายไดท้ังหมด 
 
รายไดท้ังหมด (Total Revenue) หาไดจากราคาสินคาตอหนวยคูณดวยปริมาณท่ีจําหนาย

ท้ังหมด แตเนือ่งจากวาราคาและปริมาณสินคามีความสัมพันธตรงกันขาม ฉะนั้นจึงยากท่ีจะบอกได
วา ถาราคาเปล่ียนแปลงจะมีผลกระทบตอรายไดรวมของผูจําหนายสินคาอยางไร รายไดรวมอาจ
เพิ่มข้ึนหรือลดลงก็ได แลวแตปริมาณสินคาจะเปล่ียนแปลงอยางไรในระดับราคาตาง ๆ นั่นคือ  
รายได รวมจะขึ้นอยูกับความยืดหยุนของอุปสงคท่ีมีตอราคานั่นเอง (ภาพท่ี 1)  

 

 
 
ภาพท่ี 1  ความสัมพันธระหวางความยืดหยุนของอุปสงคตอรายไดท้ังหมด 
ท่ีมา: วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน (2543) 
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โดยมีสมมติฐานใหเสนอุปสงคตลาดเปนเสนตรงลาดลงจากซายไปขวา โดยกําหนดให P 
แทนราคาสินคา Q แทนปริมาณสินคา และ TR แทนรายไดท้ังหมด ณ ระดับความยืดหยุนตอราคาท่ี
แตกตางกัน 
 

ถาหากวาอุปสงคมีความยืดหยุนมาก ณ ราคาท่ี oΡ ราคาและรายไดรวมจะเปล่ียนแปลงไป
ในทิศทางตรงกันขาม กลาวคือ เม่ือราคาสูงข้ึนรายไดรวมจะลดลง และเม่ือราคาลดลง รายไดรวม
จะเพิ่มข้ึน  ท่ีเปนเชนนี้เพราะรอยละของการเปล่ียนแปลงของปริมาณสินคา มากกวารอยละของการ 
เปล่ียนแปลงของราคา อยางไรก็ตามกรณนีี้ไมไดหมายความวาเม่ือราคาลดลงรายไดรวมจะเพ่ิมข้ึน
เร่ือย ๆ โดยไมมีขอบเขตจํากัด พอถึงระดบัหนึ่งแลว ราคาจะเคล่ือนไปอยูในชวงท่ีอุปสงคมีความ
ยืดหยุนนอย 
 

ถาอุปสงคมีความยดืหยุนนอย  ณ  ราคาท่ี  2Ρ  ราคาและรายไดรวมจะเปล่ียนแปลงไปใน
ทิศทางเดียวกนั กลาวคือ ราคาเพ่ิม รายไดรวมจะเพ่ิม และราคาลด รายไดรวมกจ็ะลดดวย ท้ังนี้
เนื่องจากรอยละของการเปล่ียนแปลงของปริมาณสินคา นอยกวารอยละของการเปล่ียนแปลงของ
ราคา 
 

ซ่ึงจากทฤษฎีอุปสงค ทําใหสามารถเลือกกําหนดตัวแปรในสมการอุปสงคในการศกึษาได
และการหาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา จะทําใหสามารถพิจารณาหาปริมาณการเปล่ียนแปลง
ของรายไดจากการสงออกเนื่องจากการเปล่ียนแปลงของปริมาณได 

 
2. ทฤษฎีการคาระหวางประเทศ 
 
 ในระบบเศรษฐกิจแบบเปด (Open Economy) มีภาคเศรษฐกิจการติดตอกับตางประเทศ 
การติดตอทางเศรษฐกิจกับตางประเทศเกิดข้ึน เนื่องจากแตละประเทศมีความไดเปรียบสัมพัทธ 
(Comparative Advantage) ในการผลิตสินคาและบริการแตละชนิดไมเหมือนกนัประเทศตาง ๆ จึง
ตองซ้ือสินคาและบริการท่ีประเทศนั้น ๆ ผลิตไมได หรือผลิตไดไมเพยีงพอกับความตองการ
ภายในประเทศ   ขณะเดยีวกันก็ขายสินคาและบริการท่ีผลิตไดเกินความตองการภายในประเทศไป
ขายยังตางประเทศ (นิฐติา  เบญจมสุทิน และ นงนุช  พนัธกิจไพบูลย, 2548) 
 



 
21 

  

 
 
ภาพท่ี 2  การซ้ือขายระหวางสองประเทศ 
ท่ีมา:  นิฐิตา  เบญจมสุทิน และนงนุช  พนัธกิจไพบูลย (2548)     

 
จากภาพท่ี 2  สมมติใหมีการซ้ือขายกันระหวางสองประเทศคือ ประเทศ A และประเทศ B 

ซ่ึงแตละประเทศมีลักษณะตางกันทําใหราคาดุลยภาพตางกันคืออยูท่ีระดับ AΡ  ในประเทศ A และท่ี
ประเทศ B อยูท่ีระดับ BΡ  ตามลําดับ ราคาดังกลาวจูงใจใหมีการติดตอคาขายระหวางประเทศ โดย
พอคาจะนําสินคาจากประเทศ A ไปขายในประเทศ B เนื่องจากไดราคาสูงกวา เสนเสนอขายสินคา
สวนเกนิ (Excess Supply) หรือเสนเสนอขายในตลาดตางประเทศของประเทศ A คือเสน ESA 
แสดงในรูป (ข) ในภาพท่ี (2) และตราบใดท่ีราคาสินคาในประเทศ A ยังคงตํ่ากวาระดับราคา BΡ  
ในประเทศ B ก็จะมีการนําเขาแตเม่ือราคาสูงข้ึนปริมาณนําเขาจะลดลง แสดงเปนเสนการเสนอซ้ือ
สวนเกนิ (Excess Demand) หรือเสนความตองการนําเขาของประเทศ B คือเสน EDB แสดงในรูป 
(ข) ในภาพท่ี 2 ประเทศ A จะสงออกเพ่ิมข้ึนและประเทศ  B ก็จะนําเขามากข้ึนจะถึงระดับราคา EΡ  
ซ่ึงท่ีระดับราคานี้ปริมาณการสงออกจากประเทศ A และปริมาณการนําเขาของประเทศ B จะเทากัน
คือท่ีปริมาณ CF และ GH  และท่ีระดับราคานี้เสนเสนอขายสวนเกินของประเทศ A (ESA) จะตัด
กับเสนเสนอซ้ือสวนเกนิของประเทศ B (EDB) ท่ีจุด E  

 
3. การรวมกลุมทางเศรษฐกิจ 

 
การรวมกลุมทางเศรษฐกิจเปนความพยายามท่ีจะนําแนวคิดเกาแกของยุโรป เกี่ยวกบัความ

เทาเทียมกนัของโอกาส (Equality of Opportunity) มาใชในทางปฏิบัติ กลาวคือ ความสัมพันธทาง
เศรษฐกิจระหวางประเทศต้ังแต 2 ประเทศข้ึนไป จะสามารถดําเนินไปไดดวยดี ถาประเทศเหลานี้

ปริมาณ ปริมาณ 
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ตางมีโอกาสเทาเทียมกนัในการดําเนนิกิจกรรมทางเศรษฐกิจ การรวมกลุมทางเศรษฐกิจไดแก
กระบวนการยกเลิกวิธีการเลือกปฏิบัติ (Discrimination) ทางดานการคาและการเงินระหวางสอง
ประเทศหรือหลายประเทศ การเลือกปฏิบัติดังกลาวมีลักษณะเปนการจาํกัดการคาและการเงิน ทํา
ใหเกิดความกระทบกระเทือนตอการคาและการเงินของโลก ความสัมพันธทางดานการคาและ
การเงินระหวางประเทศตาง ๆ ตั้งอยูบนพืน้ฐานของความแตกตางกันของปจจัยและสภาพแวดลอม
หลายประการท่ีปรากฏอยูในแตละประเทศ และประการท่ีสําคัญ เปนความสัมพันธทางดานการคา
และการเงินระหวางประเทศที่มีนโยบายตาง ๆ แตกตางกัน แตละประเทศใชนโยบายท่ีแตกตางกนั
ในการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สังคมและการเมือง ซ่ึงจะเห็นไดวาปริมาณและมูลคาของ
สินคาท่ีซ้ือขายกันระหวางประเทศ นอกจากจะข้ึนอยูกับนโยบายตาง ๆ ในแตละประเทศ ไดแก การ
เก็บภาษีสินคาเขาและสินคาออก การจํากดัปริมาณการนําเขาและการสงออก การเกบ็ภาษีโภคภณัฑ
ท่ีซ้ือขายภายในประเทศ และระบบการเงินและการธนาคาร เปนตน ซ่ึงปจจัยตาง ๆ ดังกลาวมี
อิทธิพลโดยตรงตออุปสงคและอุปทานของสินคานอกเหนือจากราคาของสินคา และรายไดของผู
ซ้ือในแตละประเทศ 

 
การรวมกลุมทางเศรษฐกิจเปนกิจกรรมท่ีเกดิข้ึน และเม่ือส้ินกระบวนการแลวจะตองใช

เวลาอันยาวนาน เพื่อนําไปสูความเปนอันหนึ่งอันเดยีวกันของหลายประเทศท่ีอยูภายในภูมิภาค
เดียวกัน จากท่ีกลาวมานั้นยังมิไดพิจารณาถึงปญหาความลาหลังของภาคตาง ๆ ท่ีอยูภายในประเทศ
เดียวกัน การรวมกลุมระหวางภาคท่ีอยูในประเทศเดียวกันมีลักษณะที่มีความซับซอนนอยกวาการ
รวมกลุมระหวางประเทศท่ีอยูใกลเคียงกนั ดวยเหตุผลวาการรวมกลุมระหวางภาคตาง ๆ ท่ีอยู
ภายในประเทศเดียวกัน มีลักษณะเปนการตัดสินใจของหนวยทางการเมืองท่ีมีความเปนอันหนึ่งอัน
เดียวกัน (Single Political Decision Making) และนอกจากนี้ยังไมมีปญหาทางดานเงินตราเขามา
เกี่ยวของ เนื่องจากเปนการใชเงินตราสกุลเดียวกันตลอดทั่วประเทศ 

 
การท่ีประเทศตาง ๆ มีอํานาจอธิปไตย และมีอาณาเขตของตนเองท่ีแนนอน ทําใหเกิด

ปญหาการขาดความเปนอันหนึ่งอันเดียวกนั ในแงของการรวมกันดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ไม
วาจะเปนดานการคา การเงนิ และการเคล่ือนยายปจจยัการผลิต หรือแมวาจะเปนการดําเนินนโยบาย
ทางเศรษฐกิจก็ตาม ซ่ึงลวนแตเปนลักษณะท่ีขาดความเปนอันหนึ่งอันเดียวกนั ซ่ึงเปนสาเหตุใหมี
การเลือกปฏิบัติระหวางประเทศอยางกวางขวาง และมีประสิทธิภาพ การแกไขปญหาดังกลาวมี
ทางเลือกกระทําไดทางหนึ่ง ไดแก การเร่ิมดําเนนิกระบวนการรวมกลุมทางเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับปญหาดังกลาว (สมนึก, 2538: 366-367) 
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การรวมกลุมทางเศรษฐกิจจะสามารถกระทําไดหลายรูปแบบ ข้ึนอยูกับวาประเทศตาง ๆ ท่ี
รวมกลุมกันมีวัตถุประสงคหรือเปาหมายของการรวมกลุมเปนเชนไร โดยสามารถแบงการรวมกลุม
ออกไดเปนหลายระดับ โดยมีลักษณะสําคัญตาง ๆ ดังนี้ (วันรักษ, 2545: 76) 

 
1. การใหสิทธิพิเศษทางการคา  (Preferential Trade Arrangement)    เปนการรวมกลุมทาง

เศรษฐกิจระดบัเบ้ืองตน มีการใชภาษีศุลกากรในหมูประเทศสมาชิกในอัตราท่ีต่ํากวาท่ีใชกับ
ประเทศนอกกลุม แตภายในกลุมยังไมไดใชภาษีศุลกากรอัตราเดียวกนั โดยมากเกดิจากประเทศที่
เคยเปนเจาอาณานิคม และภายหลังยังคงรักษาสายสัมพันธกับอดีตอาณานิคมของตนดวยการให
สิทธิพิเศษทางการคา ตัวอยางไดแก ประเทศในเครือจักรภพอังกฤษ (British Common Wealth) 

 
2. เขตการคาเสรี (The Free Trade Area) เปนการรวมกลุมทางเศรษฐกิจท่ีกาวหนากวาการ

ใหสิทธิพิเศษทางการคา มีการใชภาษีศุลกากรในหมูประเทศสมาชิกในอัตราตํ่ากวาท่ีใชกับประเทศ
นอกกลุม และภายในกลุมมีการใชพิกดัอัตราภาษีรวม (Common Tariff) นั่นคือใชภาษีศุลกากร
อัตราเดียวกันในสินคารายการเดียวกัน นอกจากนีใ้นเขตการคาเสรีจะมีการยกเลิกขอจํากัดตาง ๆ ท่ี
เปนอุปสรรคตอการเคล่ือนยายของสินคาและบริการระหวางประเทศ ท่ีเกี่ยวของหรือท่ีเปนสมาชิก
แตในขณะเดยีวกัน แตละประเทศกย็ังคงมีการใชมาตรการทางดานภาษีศุลกากร โควตา และ
เคร่ืองมือตาง ๆ ทางดานการคากับประเทศอ่ืน ๆ ท่ีมิไดเขารวมหรือมิไดเปนสมาชิก ปจจุบันมีการ
รวมกลุมเศรษฐกิจแบบนี้มากมายหลายกลุม อาทิ เขตการคาเสรีอาเซียน (ASEAN Free Trade Area: 
AFTA) เขตการคาเสรีอเมริกาเหนือ (North American Free Trade Agreement : NAFTA) เขตการคา
เสรีละตินอเมริกา (Latin American Free Trade Association : LAFTA) 

 
3. สหภาพภาษีศุลกากร (Customs Union)         เปนการรวมกลุมทางเศรษฐกิจท่ีกาวหนา

มากกวาเขตการคาเสรี กลาวคือ นอกเหนอืไปจากการยกเลิกภาษีศุลกากร หรือการใชภาษีศุลกากร
ในหมูประเทศสมาชิกในอัตราท่ีต่ํากวาท่ีใชกับประเทศนอกกลุม และโควตา ท่ีใชกบัการคาระหวาง
ประเทศแลว ภายในกลุมยังมีการใชภาษีศุลกากรอัตราเดยีวกันในสินคารายการเดยีวกัน (Common 
External Tariffs) นอกจากนี ้ประเทศสมาชิกทุกประเทศใชโครงสรางอัตราภาษีศุลกากรเดียวกนัตอ
ประเทศนอกกลุม รวมท้ังมีการกําหนดมาตรการการคาอ่ืน ๆ แบบเดียวกัน ตัวอยางเชน BENELUX 
ประกอบดวยสมาชิกตาง ๆ ไดแก เบลเยยีม เนเธอรแลนด และลักเซมเบอรก 
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4. ตลาดรวม (Common Market) เปนการรวมกลุมทางเศรษฐกิจทีก่าวหนามากกวาสหภาพ
ภาษีศุลกากร นอกจากครอบคลุมลักษณะสหภาพภาษีศุลกากร กลาวคือ นอกเหนอืจากการยกเลิก
ขอจํากัดอันเปนอุปสรรคตอการคาระหวางประเทศสมาชิก และการกําหนดภาษีศุลกากรท่ีมีลักษณะ
เหมือนๆ กนัข้ึนใชแกการคาระหวางประเทศภายนอกท่ีมิไดเปนสมาชิกแลว ตลาดรวมยังเกี่ยวของ
กับการรวมกลุมท่ีสูงข้ึนอีก ไดแก การปลอยเสรีใหมีการเคล่ือนยายแรงงาน เงินทุน และการ
ประกอบการ ระหวางประเทศสมาชิกภายในกลุม ตัวอยางตลาดรวม ไดแก ประชาคมเศรษฐกิจ
ยุโรป (European Economic Community) หรือตลาดรวมยุโรป (European Common Market) ซ่ึง
ปจจุบันไดพัฒนาเปนสหภาพเศรษฐกิจแลว 

 
5. สหภาพเศรษฐกิจ (Economic Union) เปนการรวมกลุมทางเศรษฐกิจท่ีกาวหนาสมบูรณ

ท่ีสุด นอกจากครอบคลุมลักษณะของตลาดรวมแลว ยังมีการใชสถาบันทางเศรษฐกจิอ่ืน ๆ รวมกัน
หรือแบบเดยีวกัน อาทิ การใชเงินตราอยางเดยีวกัน โดยมีการสรางเงินตราชนดิใหมข้ึนมาใช
รวมกัน การกําหนดนโยบายการเงินและการคลังชุดเดียวกัน สําหรับการเจรจาทางเศรษฐกิจกับ
ตางประเทศกม็อบหมายใหองคกรรวมท่ีจดัต้ังข้ึน ทําหนาท่ีตาง ๆ ในนามของประเทศภาคีท้ังหมด 
อยางเชน       เปนผูแทนในการทําหนาท่ีท้ังหมดเกี่ยวกับองคการการคาโลก     (World Trade  
Organization : WTO) ตัวอยางสหภาพเศรษฐกิจไดแก สหภาพยุโรป 
 
ปจจัยท่ีชวยในการตัดสินใจเขารวมกลุม 
 
 สวนใหญจะพจิารณาถึงเหตุผลในดานตาง ๆ ดังนี้ 
 
 1. ผลดีและผลเสียท่ีจะเกิดข้ึนกับประเทศท่ีจะเขามารวมกลุมทางเศรษฐกิจ   ท้ังผลทางดาน
การผลิตและผลดานการบริโภค ซ่ึงเปนปจจัยประการแรกท่ีประเทศตาง ๆ จะพิจารณา 
 
 2. ขนาดของการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ      การรวมกลุมทางเศรษฐกิจท่ีมีขนาดใหญ หรือมี
สมาชิกหลาย ๆ ประเทศรวมกัน โอกาสที่จะรวมเอาประเทศท่ีมีตนทุนการผลิตตํ่าสุดสําหรับสินคา
ชนิดตาง ๆ มาอยูในกลุมเดียวกันก็จะมีมาก แสดงวาการจดัสรรทรัพยากรเพือ่การผลิตอยางมี
ประสิทธิภาพก็จะบรรลุถึงระดับสูงท่ีสุดเทาท่ีจะเปนไปได ตัวอยางเชน ประเทศ ก. และ ข. ตางก็
ผลิตสินคาอยางเดียวกัน คือ รถจักรยาน การผลิตนี้เพียงพอท่ีจะปอนตลาดภายในประเทศเทานัน้ 
และรัฐบาลต้ังกําแพงภาษี เพื่อกีดกนัสินคาอยางเดยีวกันท่ีมาจากตางประเทศ ประเทศ ค. ก็ผลิต
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รถจักรยาน เชนกัน แตดวยตนทุนท่ีต่ํากวามาก สมมติวา ก. และ ข. มารวมกลุมกัน เนื่องจากท้ังสอง
ประเทศนี้ตางก็ผลิตรถจักรยานดวยตนทุนพอ ๆ กัน ฉะนั้นแมวาจะรวมกลุมกนั แตการคาขาย
รถจักรยานระหวางประเทศนี้ก็ยังคงมีนอยรวมท้ังการผลิตและการบริโภคสินคา (รถจักรยาน) ของ
ท้ังสองประเทศนี้ก็คงเปล่ียนแปลงไปไมมากนัก แตถาสมมติวาไดมีการชักชวนประเทศ ค. เขามา
รวมกลุมดวย การผลิตรถจักรยานจะตองคอย ๆ ถูกดึงไปอยูในมือผลิตของประเทศ ค. อยางไมมี
ปญหา เพราะมีความไดเปรียบในเร่ืองตนทุนท่ีต่ํากวา หรือมิฉะนั้นผูผลิตในประเทศ ก. และ ข. ก็คง
ตองเรงปรับปรุงเทคนิคการผลิตเพื่อท่ีจะแขงขันกับผูผลิตในปะเทศ ค. ได ซ่ึงท้ังสองประการนี้ลวน
แตมีผลทําใหการผลิตรถจักรยานเพิ่มจํานวนมากข้ึน 
 
 อยางไรก็ตามการมีประเทศสมาชิกจํานวนมาก ไมใชจะเปนผลดีตอการรวมกลุมเสมอไป 
ขนาดของการรวมกลุมท่ีขยายตัวออกไป จะมีผลดีก็ตอเม่ือประเทศสมาชิกท่ีเพิ่มเขามาสามารถเปน
แรงกระตุนใหผูผลิตเดิมเกิดความกระตือรือรนในการเพิม่ประสิทธิภาพการผลิตใหสูงข้ึน มิฉะนั้น
แลวการเพิ่มสมาชิก (ท่ีมีประสิทธิภาพตํ่า)   กลับจะเปนอุปสรรคตอความเจริญกาวหนาของกลุมเอง  
 
 3. โครงสรางทางเศรษฐกิจ   โดยในท่ีนีจ้ะพิจารณาเฉพาะผลผลิตของแตละประเทศ ซ่ึงอาจ
มองไดท้ังดานตนทุนเปรียบเทียบ (Comparative Cost) และชนิดของผลผลิต (Product Range) 
สําหรับการพิจารณาในดานตนทุนเปรียบเทยีบนั้น ประเทศท้ังสองประเทศจะถือวาเปนการแขงขัน
กัน (Competitive) ถาสินคาตาง ๆ ท่ีผลิตไดในประเทศท้ังสองสวนใหญ มีตนทุนการผลิตไลเล่ียกัน 
และถือวาเปนแบบอาศัยซ่ึงกันและกัน (Complementary) ถาตนทุนการผลิตของสินคาอยางเดยีวกนั
ตางกันมาก การรวมกลุมจะไดประโยชนมาก ถาประเทศท่ีเปนสมาชิกตางก็อยูในลักษณะหลัง ท้ังนี้
เพราะเม่ือรวมกลุมกันแลวจะมีการโยกยายการผลิต จากผูผลิตตนทุนสูงไปยังผูผลิตตนทุนตํ่า และ
การใชทรัพยากรมีสมรรถภาพสูงข้ึน สวนการพิจารณาชนิดของผลผลิตนั้น ประเทศสองประเทศ
หรือหลายประเทศมีลักษณะแขงขันกัน (Competitive) ถาสินคาท่ีผลิตไดสวนมากคลายคลึงกัน แต
ท้ังสองประเทศจะเปนแบบอาศัยซ่ึงกันและกัน (Complementary) ถาสินคาท่ีผลิตไดสวนใหญไม
เหมือนกนั โดยนักทฤษฎีท้ังหลายมักมีความเห็นวา การรวมกลุมจะไดผลดีมากถาประเทศท่ีเปน
สมาชิกผลิตสินคาสวนใหญคลายคลึงกัน ในทางตรงขามการรวมกลุมจะไดประโยชนนอยถาสินคา
สวนมากท่ีผลิตไดไมเหมือนกัน 
 
 4. เศรษฐกิจและการเมือง ขอกําหนดตาง ๆ ท่ีจําเปนสําหรับการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ เชน 
การยกเลิกภาษีศุลกากร   โควตา   และกฎเกณฑทางการคาอ่ืน ๆ       แมจะกระทําไปโดยยดึหลักผล 
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ประโยชนทางเศรษฐกิจสวนรวมเปนสําคัญ แตก็กระทบกระเทือนตอเศรษฐกิจในบางสาขา รวมท้ัง
ธุรกิจการคาเอกชนบางกลุมอยางหลีกเล่ียงไมได คือพวกท่ีมีตนทุนการผลิตสูงหรือมีประสิทธิภาพ
การผลิตตํ่าจะถูกกระทบกระเทือนอยางมาก ถาไมสามารถปรับปรุงตัวไดอาจตองเลิกกิจการ หรือ
การเคล่ือนยายแรงงานแบบอิสระ คนงานอาจไมพอใจที่จะตองแขงขันกับแรงงานจากประเทศอ่ืน 
เปนตน นอกจากการไดรับประโยชนท่ีแตละกลุมในระบบเศรษฐกิจเดียวกันจะไมเทาเทียมกนัแลว 
ประโยชนท่ีแตละประเทศสมาชิกไดรับกย็ากท่ีจะใหมีความเสมอภาคได เหตุนีก้ารตัดสินใจของ
รัฐบาลเพ่ือเขาเปนสมาชิกหรือเพ่ือใหความรวมมือในขอตกลงใด จงึเปนเร่ืองยากยิ่งเพราะแตละ
ประเทศยอมถือประโยชนของตนเปนใหญ และพยายามท่ีจะใหประเทศตนไดรับประโยชนมากกวา
หรืออยางนอยก็ใหเทากับประเทศสมาชิกอ่ืน ๆ อยางไรก็ตาม สําหรับประเทศท่ีมีความต้ังใจจริงใน
การรวมกลุม รัฐบาลอาจตองใหความชวยเหลือคํ้าจุนสาขาเศรษฐกจิท่ีออนแอ และไดรับความ
กระทบกระเทือนจากการรวมกลุมอยางนอยก็ช่ัวระยะเวลาหนึ่ง เพื่อใหโอกาสในการปรับปรุง
ตัวเอง หรือสงเสริมใหไปผลิตอยางอ่ืนแทน 
 
 5. ระยะทางการติดตอระหวางประเทศสมาชิก จากแนวคิดของ Viner ถาประเทศสมาชิกอยู
ใกลกันจะทําใหการคาเจริญเติบโต (เพราะรสนิยมเหมือนกัน) และความชํานาญภายในกลุมมีมาก
ข้ึน และคาขนสงเปนฟงกช่ันของระยะทางและความหางไกลกันทางภูมิศาสตร คาขนสงท่ีเพิ่มข้ึน
แสดงใหเห็นความแตกตางในรสนิยม วัฒนธรรม และสภาพทางสังคมซ่ึงเปนผลเสียตอการ
เคล่ือนยายการคามาสูประเทศในกลุม ในการวิเคราะหทฤษฎีการคาระหวางประเทศ จะไมนําคา
ขนสงมาพิจารณา เพราะถานําคาขนสงมาพิจารณาดวยอาจจะเปนไปไมไดท่ีการผลิตจะเกิดจาก
แหลงท่ีมีตนทุนตํ่าท่ีสุด ในกลุมประเทศท่ีมีภูมิประเทศติดกันนัน้ ผูผลิตที่มีประสิทธิภาพท่ีสุดจะมี
อิทธิพลในกลุมและมีการกระจุกตวั (Concentration) ในแหลงอุปทานท่ีมีตนทุนตํ่า แตถาประเทศ
ในกลุมอยูกระจัดกระจายกันก็จะไมเกดิกรณีดังกลาว  
 
ผลของการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ  
 
 ในการศึกษาไดอางอิงทฤษฎีวาดวยสหภาพศุลกากร (Theory of Customs Union) ซ่ึงทําการ
วิเคราะหในรูปแบบดุลยภาพบางสวน (Partial equilibrium analysis) โดยอาศัยแบบจําลองตลาดของ
การรวมกลุมทางเศรษฐกิจ (ชัยวัฒน  คนจริง, 2532) ผลท่ีเกิดจากการรวมตัวกันทางเศรษฐกิจการคา
ในรูปของการลดหยอน หรือยกเลิกภาษีศุลกากรขาเขาซ่ึงกันและกันสําหรับประเทศในกลุม
เศรษฐกิจ โดยท่ัวไปแลวจะสงผลกระทบโดยตรงตอการขยายตัวหรือการลดลงทางการคาระหวาง
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ประเทศไมเฉพาะแตสําหรับประเทศในกลุมเทานั้น แตรวมถึงการคาระหวางประเทศของกลุมกับ
ประเทศนอกกลุมอีกดวย ผลกระทบทางเศรษฐกิจของระบบภาษีก็คือ ระบบภาษีขาเขาสําหรับ
สินคาใดสินคาหนึ่งจะกอใหเกิดการเพิ่มการผลิตของสินคานั้นในประเทศสมาชิก แตขณะเดียวกนั
ระบบภาษกี็เปนตัวท่ีทําใหการบริโภคลดลง  เพราะภาษีทําใหราคาสินคานั้นภายในประเทศสูงข้ึน 
ในทางตรงกนัขามการยกเลิกภาษีสําหรับสินคานําเขาจากประเทศบางประเทศ จะทําใหการผลิต
สินคานั้นภายในประเทศลดลง ลักษณะการเปล่ียนแปลงในระบบภาษขีาเขาเชนนี้  มีผลโดยตรงตอ
การขยายหรือการลดลงทางการคาระหวางประเทศของประเทศสมาชิกรวมท้ังของประเทศอ่ืน ๆ ท่ี
อยูนอกกลุมเศรษฐกิจดังจะไดอธิบายจาก (ภาพท่ี 3) 
 
 

 
 
 
ภาพท่ี 3  ดุลยภาพของตลาดท่ีเกิดจากการรวมตัวกันทางเศรษฐกิจ 
ท่ีมา: ชัยวัฒน  คนจริง (2532) 
 

จากภาพท่ี 3 สมมติใหประเทศ A และ B เปนประเทศที่อยูในกลุมท่ีเปดเสรีการคาระหวาง
กัน  เสน AD  แสดงถึงความตองการ (Demand) ของสินคา X ประเทศ A และเสน AS  แสดงถึงเสน
การเสนอขาย (Supply) ของสินคาชนิดนั้นท่ีผลิตไดในประเทศ A  เสน S(A+B) แสดงถึงเสนการ
เสนอขายรวมของสินคา X ในประเทศ A  ซ่ึงรวมท้ังการนําเขาจากประเทศ B  สมมติวาประเทศ A  
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เปนผูนําเขารายเล็ก ปริมาณการนําเขาไมกระทบกระเทือนตอตลาดโลก  ดังนัน้เสนท่ีแสดงถึง
ปริมาณการนําเขาของประเทศ A ในระดบัราคาตลาดโลกจึงเทากับ Pw  Sw  โดยท่ีดุลยภาพใน
ประเทศกอนท่ีมีการนําเขาจากตางประเทศอยูท่ีจุด E ณ ระดับราคาที่ 0R ซ่ึงสูงกวาราคาตลาดโลก
และจากรูปนี้การกําหนดภาษขีาเขาจําเปนตอการผลิตภายในประเทศมิฉะนั้นแลวประเทศ A  จะไม
สามารถผลิตสินคา X  ข้ึนมาทดแทนการนาํเขาไดท้ังหมด  ในกรณีท่ีประเทศ  A   ตองการคุมครอง
ผูผลิตสินคา  X  ในประเทศ  ดังนั้นประเทศ A  จะตองเรียกเก็บภาษีนําเขาเทากับ   PwR   ซ่ึงปริมาณ
การบริโภคเทากับปริมาณการผลิตพอดีท่ีจุดดุลยภาพ  E  ปริมาณเทากบั  0M  

 
สมมติวาประเทศ A เร่ิมแรกเรียกเก็บภาษนีําเขาเทากับ  PwQ  ราคาสินคา  X  ในประเทศ

จะเทากับ  0Q  ปริมาณการบริโภคเทากับ  0N  ซ่ึงประกอบดวยการนาํเขาจํานวน  LN  ในราคา Pw  
และประเทศ  A  ผลิตไดเองในปริมาณ  0L  แตภายหลังจากท่ีประเทศ  A   ยกเลิกภาษีขาเขาใหกบั
สินคา X  ใหกับประเทศ B อันเนื่องมาจากการรวมกลุมการคา  ปริมาณการบริโภคในประเทศ  A   
ยังคงเทาเดิม คือ 0N  โดยสมมติวาอัตราภาษีขาเขาสําหรับประเทศอ่ืน ๆ ยังคงเทาเดิม คือ PwQ  
ดังนั้นปริมาณการผลิตสินคา X ในประเทศ  A  จึงยังคงเทาเดิมคือ  0L  แตปริมาณการนําเขาท้ังหมด
คือ  LN  นั้นจะมาจากประเทศ  B เพียงประเทศเดยีว ดงันั้นสินคา X  จากประเทศ B จึงเขาไปแทนท่ี
สินคา X  จากประเทศอ่ืน ๆ ในตลาดโลกซ่ึงมีตนทุนตํ่ากวา ดังนีทํ้าใหการคาสินคา X  จาก
ตลาดโลกลดลง ผลลัพธอันนี้จึงเรียกวาเปน  Pure trade diversion. 
  

อยางไรก็ตาม ถาหากอัตราภาษีเร่ิมแรกท่ีใชกับสินคา X  จากประเทศอื่น ๆ ในโลกน้ันลด
ต่ํากวา  PwQ    ก็จะเกดิการกระทบท้ังจากภาษแีละจาก  Trade  diversion  ซ่ึงในกรณีนี้ ประเทศ A 
จะยังคงส่ังสินคาเขาจากประเทศอ่ืน ๆ นอกเหนือจากประเทศ B แตปริมาณการผลิตสินคา
ภายในประเทศ A จะลดลงเพราะราคาสินคา X  จะลดลงอันเนื่องมาจากการลดอัตราภาษีขาเขา 
ในทางตรงกนัขามถาสมมติวาประเทศ A  เรียกเก็บภาษีขาเขาเร่ิมแรกนัน้เทากับ PwR อัตราภาษีนีจ้ะ
สามารถคุมครองตลาดของสินคา X ภายในประเทศไดท้ังหมด  ซ่ึงปริมาณการบริโภคจะเทากบั
ปริมาณการผลิตพอดี  ประเทศ A ไมจําเปนตองส่ังสินคาเขาอีกตอไป  อยางไรกด็ี ถาหากอัตราภาษี
อยูท่ีระดับ PwQ ประเทศ A ก็ตองส่ังสินคา X เขาจํานวนหนึ่งจากตลาดโลก  แตการท่ีประเทศ A 
ยกเลิกภาษีขาเขาสินคา X จากประเทศ B ก็เทากับวาสินคา X จากประเทศ B ซ่ึงมีราคาถูกกวาของ
สินคาท่ีผลิตในประเทศ A (ซ่ึงเทากับ 0R)  ไดเขาไปแทนท่ีในตลาดของประเทศ A  ปริมาณการ
นําเขาเทากับ LN การท่ีสินคาท่ีมีตนทุนตํ่ากวาไปแทนท่ีการผลิตสินคาท่ีมีตนทุนสูงกวาเชนนี้แลว 
เรียกวาเปนการกระทําท่ีกอใหเกิด  Pure trade creation ซ่ึงทําใหเกิดการบริโภคมากข้ึนจากเดิมคือ 



 
29 

  

0M (กอนมีการคาและมีการรวมตัวทางเศรษฐกิจกับประเทศ B) เปน 0N  และทําใหเกิดการลดการ
ผลิตในประเทศลงจาก 0M   เปน  0L  ซ่ึงถือวาเปนการลดการผลิตสินคาท่ีมีตนสูง และเปนการ
ประหยดัทรัพยากรไปในตัว  โดยวิธีนีผ้ลประโยชนสุทธิท่ีสังคมจะไดรับเทากับพื้นท่ีสามเหล่ียม 
EGF ซ่ึงแสดงถึงการลดลงของคาเสียโอกาสในการผลิตสินคา X ในประเทศ A พื้นที่ส่ีเหล่ียม 
RQGE  แสดงถึงการโยกยายผลประโยชนของผูผลิต (Producer’s surplus) ไปเปนผลประโยชนของ
ผูบริโภค   (Consumer’s surplus)   
 

ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

พันธรียา  บรรจงชีพ (2538) ทําการศึกษา มาตรการบังคับใชช้ินสวนในประเทศ : กรณี 
ศึกษาอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตในประเทศไทย ซ่ึงศึกษาถึงประวัติ ความเปนมาของนโยบาย
อุตสาหกรรมยานยนต และการใชมาตรการบังคับใชช้ินสวนในประเทศไทย รวมท้ังใชแนวคิดทาง
ทฤษฎี Local Content ของ Corden (1971) อธิบายผลกระทบของการยกเลิกการใชมาตรการที่มีตอ
ผูผลิตในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยทําการคํานวณหา อัตราการคุมครองตามราคาท่ีแทจริง 
(Realized NRP) และ Implicit tariff ของชุดตัวอยางช้ินสวนท่ีใชในการประกอบรถยนตนั่ง ขนาด 
1600 ซีซี. และรถบรรทุกปคอัพ ขนาด 1 ตัน ซ่ึงการศึกษากรณีประเทศไทย สามารถอธิบายตาม
ทฤษฎี Local Content ไดวา การเปล่ียนแปลงอัตราภาษีนําเขา และการเปล่ียนแปลงสัดสวนการ
บังคับใชช้ินสวนในประเทศ เปนปจจยัสําคัญท่ีทําใหปริมาณการใชช้ินสวนในประเทศเปล่ียนแปลง
ไป โดยการเปล่ียนแปลงจะเปนไปในทิศทางเดียวกนั คือ ถาเพิ่มอัตราภาษีนําเขาหรือเพ่ิมสัดสวน
การใชช้ินสวนในประเทศ จะทําใหปริมาณการใชช้ินสวนในประเทศเพ่ิมสูงข้ึน แตการใชช้ินสวน
ในประเทศเพ่ิมข้ึน จะมีผลตอตนทุนการผลิตของผูประกอบรถยนตอยางไร ข้ึนกับราคาของช้ินสวน
ท่ีผลิตไดในประเทศจากผลการศึกษาพบวา ช้ินสวนท่ีผลิตไดในประเทศสวนใหญยังมีราคาสูงกวา
ช้ินสวนนําเขา จึงทําใหตนทุนของผูประกอบรถยนตสูงข้ึน ผลการศึกษาพบวา ช้ินสวนท่ีผลิตไดใน
ประเทศสวนใหญมีราคาสูงกวาช้ินสวนนาํเขา คือ เปนช้ินสวนในกลุมท่ีไมมีศักยภาพในการแขงขัน 
คือมีคา Realized NRP และ Implicit tariff เปนบวกสูง และยังคงตองการการคุมครองจากมาตรการ
ของรัฐ ซ่ึงผลของการแทรกแซงเพ่ือการคุมครองของรัฐ โดยใชภาษหีรือมาตรการบังคับใชช้ินสวน
ในประเทศนัน้ ข้ึนกับศักยภาพในการแขงขันของช้ินสวน คือ ผลการแทรกแซงจะชวยเพิ่มอํานาจ
แขงขันไดมาก ในช้ินสวนท่ีมีศักยภาพในการแขงขันนอย  
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 ประถมาภรณ  รักขิตตธรรม (2539) ศึกษาผลกระทบของการใชนโยบายคุมครองทางดาน
ภาษี และนโยบายการคาเสรีของช้ินสวนอุปกรณรถยนตครบชุด โดยทําการศึกษาเพื่อเปรียบเทียบ
ถึงผลกระทบของการใชนโยบายคุมครองอุตสาหกรรม และนโยบายการคาเสรีท่ีมีตอช้ินสวน
อุปกรณรถยนตครบชุด การศึกษาไดใชขอมูลทุติยภูมิรายเดือน โดยไดทําการวเิคราะหดุลยภาพ
บางสวน จากแนวคิดเกีย่วกบัผลสะทอนของการเก็บภาษีศุลกากร และแนวความคิดเกี่ยวกับอุปสงค
ในระบบเศรษฐกิจ  ผลจากการศึกษาการเปล่ียนแปลงทางดานราคาและปริมาณการนําเขาช้ินสวน
อุปกรณรถยนตครบชุดของประเทศไทย พบวาเม่ือรัฐบาลดําเนินการลดอัตราภาษีศุลกากรในแตละ
ระดับท่ีมีการคุมครองจนถึงระดับท่ีมีการคาเสรี ผลจะทําใหราคาสินคานําเขาจากตางประเทศลดลง  
ผูบริโภคก็จะบริโภคสินคานําเขาจากตางประเทศมากข้ึน  ปริมาณการนําเขาสูงข้ึน และผลการศึกษา
คร้ังนี้เปนการแสดงใหเห็นวา นโยบายการคาเสรีมีผลทําใหผูบริโภคมีทางเลือกในการซ้ือสินคาใน
ราคาท่ีถูกลง ในขณะที่ผูผลิตจําเปนตองปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิตเพื่อสามารถแขงขันกับ
สินคานําเขาจากตางประเทศได 
 
 ธวัช  ฌานวัฒนะ (2541) ทําการศึกษาถึงผลของการลดภาษีในเขตการคาเสรีอาเซียนท่ีมีตอ
การสงออกสินคาอุตสาหกรรมของไทย เพื่อศึกษาถึงสาระสําคัญของความตกลงเขตการคาเสรี
อาเซียน ภาพรวมของการสงออกสินคาอุตสาหกรรมของไทยไปยังอาเซียน และผลของการลดภาษี
ท่ีมีตอการสงออกสินคาอุตสาหกรรมของไทย โดยเลือกสินคาเพื่อทําการศึกษา รวม 45 รายการ 
และเปนรายการท่ีมีการลดภาษีแบบเรงดวน ซ่ึงผลของการศึกษาภาพรวมการสงออกสินคาของแต
ละอุตสาหกรรม ไดแก อุตสาหกรรมส่ิงทอ  อุตสาหกรรมเซรามิค  และอุตสาหกรรมผลิตภัณฑยาง
สามารถสรุปปญหาและอุปสรรคไดดังนี ้ คือ เทคโนโลยีการผลิตไมทันสมัย  ภาษีในการนําเขา
วัตถุดิบอยูในระดับสูง  ขาดแคลนแรงงานท่ีมีความรู  การตลาดเปนเชิงรับ  คุณภาพสินคาไมได
มาตรฐาน ขาดแคลนเงินทุน  ขาดแคลนบริการพื้นฐาน สวนการศึกษาผลของการเรงลดภาษีท่ีมี
ผลกระทบตอการสงออกสินคาอุตสาหกรรมของไทย พบวาในป พ.ศ. 2540 มีสินคา 38 รายการ ท่ีมี
มูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนหลังจากท่ีมีการเรงลดภาษี โดยมีมูลคาการสงออกเพ่ิมข้ึนถึง 2,479.59 ลาน
บาท และมีสินคาอีก 7 รายการ ไมพิจารณาถึงผลกระทบ  เนื่องจากมีสินคาอยู 2 รายการ ท่ีมีคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคาเปนบวก สวนสินคาอีก 5 รายการ คาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา
ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ  จึงไมพิจารณาถึงผลการเปล่ียนแปลงในมูลคาการสงออก สวนในป พ.ศ. 
2541 มีสินคา 19 รายการ ท่ีมีมูลคาการสงออกเพ่ิมข้ึนหลังจากท่ีมีการเรงลดภาษี  โดยมีมูลคาการ
สงออกรวมเพิม่ข้ึนเพียง 85.98 ลานบาท  และมีสินคาอีก 19 รายการ ท่ีมีมูลคาการสงออกไม
เปล่ียนแปลง เนื่องจากภาษีนําเขาไมเปล่ียนแปลง สวนอีก 7 รายการไมพิจารณาถึงผลกระทบ
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เชนเดยีวกับป พ.ศ. 2540 นอกจากนี้ยังพบวาสินคาท่ีมีความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาสูง และมี
มูลคาการสงออกสูง มีจํานวน 10 รายการ ซ่ึงรัฐบาลและผูประกอบการควรใหความสําคัญ  โดย
รัฐบาลควรใชมาตรการทางดานภาษี ไดแก การลดภาษนีําเขาวตัถุดิบ การชะลอการลดภาษี
สินคาเขาของประเทศคูแขง สวนผูประกอบการควรหาแนวทางลดราคาสินคา และมีสินคาอีก 28 
รายการ ท่ีมีความยดืหยุนของอุปสงคตอราคาตํ่า หรือมีมูลคาการสงออกเพียงเล็กนอย  รัฐบาลควร
ใชมาตรการทีมิ่ใชภาษ ี  ไดแก  การปรับปรุงข้ันตอนพิธีการทางศุลกากร  การจัดต้ังกองทุน
สนับสนุนใหแกผูประกอบการ  สวนผูประกอบการควรมีการปรับเปล่ียนกลยทุธการตลาดเชิงรับให
เปนเชิงรุก เพือ่เพ่ิมความสามารถในการแขงขัน   
 

วีรพล   นิติชากร (2544) ไดทําการศึกษาศักยภาพของการพัฒนาอุตสาหกรรมช้ินสวนยาน
ยนต  ซ่ึงศึกษาถึงโครงสรางของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย โดยมุงเนนในดาน
ความสามารถในการแขงขัน ตลอดจนปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอศักยภาพ ของอุตสาหกรรมช้ินสวนยาน
ยนต รวมท้ังปญหาและอุปสรรคท่ีมีผลตออุตสาหกรรม โดยเลือกศึกษาช้ินสวนยานยนต 2 ชนิด คือ 
ยางรถบรรทุก และ ลอและอุปกรณสวนประกอบ กรอบความคิดท่ีใชในการศึกษาวิเคราะห
ความสามารถในการแขงขัน ไดใช ดัชนคีวามไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ (Revealed Comparative 
Advantage Index : RCA) ประกอบกบัแบบจําลองสวนแบงตลาดคงที่ (Constant Market Share 
Model : CMS) สวนการวิเคราะหปจจยัท่ีมีอิทธิพลตอศักยภาพของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต  
ทําการวิเคราะหโดยใชแบบจําลองสมการถดถอยเชิงเสนตรง        ผลการศึกษาพบวา ประเทศไทย
สามารถสงออกยางรถบรรทุกและลอและอุปกรณสวนประกอบไดเพิ่มข้ึนทุกป โดยมีสาเหตุสําคัญ
จากการที่ประเทศไทยมีความสามารถในการแขงขันเพิ่มข้ึน อยางไรกต็ามถึงแมวาประเทศไทยจะมี
ความสามารถในการแขงขันเพิ่มข้ึน แตก็ยังไมมีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการสงออกยาง
รถบรรทุก และ ลอและอุปกรณสวนประกอบ โดยปจจัยท่ีมีผลตอมูลคาการสงออกของยาง
รถบรรทุก ไดแก อัตราแลกเปล่ียน และผลผลิตมวลรวมของประเทศผูนําเขาท่ีสําคัญ สวนปจจยัท่ีมี
ผลตอมูลคาการสงออกของลอและอุปกรณสวนประกอบ ไดแก อัตราแลกเปล่ียน และประมาณการ
สะสมทุนในอุตสาหกรรมวงลอรถยนต นอกจากนี้ปญหาและอุปสรรคท่ีพบในการพฒันา
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย ไดแก ปญหาแรงงาน ซ่ึงมีคุณสมบัติไมตรงตามท่ีโรงงาน
อุตสาหกรรมตองการ โดยบาง ตําแหนงตองการแรงงานท่ีมีความชํานาญและประสบการณในการ
ทํางาน ปญหาเทคโนโลยี ในการผลิต ท่ีตองอาศัยการถายทอดจากตางประเทศ ในรูปของการรวม
ทุนกับตางประเทศ หรือจากการซ้ือเทคโนโลยีการผลิต และวัตถุดิบ ท่ียังตองอาศัยการนําเขาซ่ึงมี
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การ เก็บภาษีนาํเขาวัตถุดิบในสัดสวนท่ีสูง ทําใหบ่ันทอนความสามารถในการแขงขัน ทางดานราคา 
รวมท้ังราคาวตัถุดิบท่ีมีการเปล่ียนแปลงตลอดเวลา   

 
จิตทิพย   พึ่งอาศรัย (2547) ทําการศึกษาถึงผลจากการลดภาษีศุลกากรผลิตภัณฑมันสําประ

หลังของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน ท่ีมีตอการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังจากประเทศ
ไทย เนื่องจากมันสําประหลังเปนพืชเศรษฐกิจชนิดหนึ่งท่ีทํารายไดจากการสงออกใหกับประเทศ
ในแตละปไดเปนจํานวนมาก โดยมีจนีเปนตลาดสงออกอันดับหนึ่ง การเขาเปนสมาชิกองคการ
การคาโลกของจีน ทําใหจีนตองลดอัตราภาษีนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังใหกบัไทยจากอัตรา
รอยละ 10-30 ในปพ.ศ. 2544 เหลืออัตรารอยละ 5-20 ในปพ.ศ. 2547 รวมถึงตองลดหรือเลิก
มาตรการกีดกนัการนําเขาท่ีมิใชภาษดีวย ซ่ึงจะสงผลใหการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังของจีน
จากไทยขยายตัวข้ึน    วัตถุประสงคในการศึกษาคร้ังนี้คือ   เพื่อศึกษาภาวะการผลิต การแปรรูป 
และการตลาดมันสําประหลังและผลิตภัณฑของไทย และศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณการนําเขา
ผลิตภัณฑมันสําประหลังของจีนจากไทย รวมถึงผลจากการลดอัตราภาษีนําเขาผลิตภัณฑมันสําประ
หลังของจีนท่ีมีตอมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังของจีนจากไทย ผลิตภณัฑมันสําประ
หลังท่ีใชในการศึกษาคร้ังนี้ คือ มันเสนและมันอัดเม็ด และสตารชทําจากมันสําประหลัง  ซ่ึงผล
การศึกษาพบวา ปจจัยท่ีมีผลตอปริมาณการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังท้ังสองชนิดของจีนจาก
ไทย ไดแก  ราคานําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังของจนีจากไทย ราคานําเขาผลิตภัณฑมันสําประ
หลังของจีนจากประเทศคูแขง ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเฉล่ียตอหัวของจีน และอัตรา
แลกเปล่ียนเงินตราระหวางไทยกับจีน  สวนผลจากการลดอัตราภาษีนาํเขาผลิตภัณฑมันสําประหลัง
ของจีนท่ีมีตอมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังของจีนจากไทยพบวา เม่ือจนีลดอัตราภาษี
นําเขาใหกับไทยแลว มูลคาการนําเขาผลิตภัณฑมันสําประหลังท้ังสองชนิดของจีนจากไทยระหวาง
ป พ.ศ. 2545-2547  เพิ่มข้ึนเปนลําดับ เนื่องจากความยืดหยุนของอุปสงคตอราคานําเขาผลิตภัณฑ
มันสําประหลังท้ังสองชนิดของจีนจากไทยมีคาสูง   

 
พจนีย   ประสิทธ์ิเกตุ (2547)  ไดทําการศึกษาวเิคราะหผลกระทบของขอตกลงเขตการคา

เสรีอเมริกาเหนือท่ีมีตอการสงออกปลาทูนากระปองของไทย ไปยงัประเทศสหรัฐอเมริกา ซ่ึง
ปจจุบันการคาระหวางประเทศภายใตความรวมมือทางเศรษฐกิจตาง ๆ  ไดเขามามีบทบาทสําคัญใน
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศเปนอยางมาก ความรวมมือเขตการคาเสรีอเมริกาเหนือหรือนาฟตา
ถือเปนกลุมเศรษฐกิจท่ีมีความสําคัญอยางยิ่งตอการสงออกของไทย โดยเฉพาะสหรัฐอเมริกา  
เนื่องจากเปนตลาดใหญและสําคัญเปนอันดับหนึ่งของไทย วัตถุประสงคของการศึกษาคร้ังนี้ เพื่อ
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ศึกษาผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรีอเมริกาเหนือ ท่ีมีตอการสงออกปลาทูนากระปองของ
ไทยไปยังประเทศสหรัฐอเมริกา โดยอาศัยเทคนิควิธีกาํลังสองนอยท่ีสุดแบบธรรมดา (Ordinary 
Least Square: OLS) และใชโปรแกรมสําเร็จรูปประมาณคาความยืดหยุนของอุปสงคการนําเขาปลา
ทูนากระปองของสหรัฐอเมริกาจากไทยตอราคานําเขาเม่ือรวมภาษนีําเขาโดยเปรียบเทียบ  ในหมวด
สินคาท่ีสหรัฐอเมริกาจะยกเลิกภาษีนําเขาจากเม็กซิโกใหเหลือรอยละ 0 ในปพ.ศ. 2547 จํานวน 5 
หมวด  ตามการแบงของระบบฮารโมไนซ (Harmonized  System) เพื่อใชในการคํานวณขนาดของ
ผลกระทบ   ผลการศึกษาสรุปไดวาการจัดต้ังขอตกลงฯจะทําใหการสงออกปลาทูนากระปองของ
ไทยไปยังสหรัฐอเมริกาลดลง  โดยปลาทูนากระปองท่ีมีความยืดหยุนของอุปสงคตอราคาโดย
เปรียบเทียบดงักลาวสูงมี 3 ชนิด ไดแกปลาทูนาทองแถบในนํ้ามัน  ปลาทูนาครีบยาวไมมีน้ํามัน  
และปลาทูนาครีบยาวปรุงแตงรส ซ่ึงมีคาเทากับ -6.0562 -2.0669  และ -2.0330  ตามลําดับ สวนอีก 
2 ชนิด  ไดแกปลาทูนาครีบเหลืองปรุงแตงรส  และปลาทูนาครีบเหลืองไมมีน้ํามัน มีคาความ
ยืดหยุนของอุปสงคตอราคาโดยเปรียบเทียบดังกลาวตํ่าคือ -0.6141 และ -0.3992 ตามลําดับ แสดงวา
ราคาไมคอยมีอิทธิพลตอการตัดสินใจซ้ือสินคากลุมนี้มากนัก โดยผลกระทบของขอตกลงฯ จะทํา
ใหปริมาณการสงออกปลาทูนากระปองรวมท้ัง 5 ชนดิดังกลาวของไทยไปยังสหรัฐอเมริกาลดลง
เพียงรอยละ 1.18  เนื่องจากการสงออกปลาทูนากระปองดังกลาวมีปริมาณคอนขางนอยโดยแยก
เปนปลาทูนาครีบเหลืองปรุงแตงรส รอยละ 0.62 ปลาทูนาครีบยาวปรุงแตงรส รอยละ 0.42  ปลาทู
นาครีบยาวไมมีน้ํามัน รอยละ 0.07  ปลาทูนาครีบเหลืองไมมีน้ํามันรอยละ 0.04 และปลาทูนาทอง
แถบในน้ํามันรอยละ 0.03  ดังนั้นการสงเสริมใหไทยสามารถขยายการสงออกปลาทูนากระปองไป
ยังตลาดสหรัฐอเมริกาไดนัน้   จึงควรเนนการลดตนทุนการผลิตสําหรับสินคาท่ีมีความยืดหยุนของ
อุปสงคตอราคานําเขาโดยเปรียบเทียบสูง  สวนกลุมสินคาท่ีมีความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา
นําเขาโดยเปรียบเทียบตํ่า ควรเนนการพฒันาดานคุณภาพและมาตรฐานผลิตภัณฑ  เพื่อท่ีจะให
สามารถแขงขันในระยะยาวได รวมท้ังพยายามหาตลาดใหมเพื่อชดเชยปริมาณการสงออกไปยงั
สหรัฐอเมริกาท่ีลดลง      

 
สุกัญญา  อินทโชติ (2548)  ไดทําการศึกษาวิเคราะหผลกระทบของการจัดต้ังเขตการคาเสรี

อาเซียนตอการสงออกส่ิงทอของไทยไปประเทศอาเซียน เพื่อศึกษาถึงสาระสําคัญของการจัดต้ังเขต
การคาเสรีอาเซียน ลักษณะท่ัวไปของอุตสาหกรรมส่ิงทอไทย  และผลกระทบของการจัดต้ังเขต
การคาเสรีอาเซียนท่ีมีตอการสงออกส่ิงทอไทยไปประเทศในกลุมอาเซียน โดยทําการศึกษา
ผลกระทบของการจัดต้ังเขตการคาเสรีอาเซียน ท่ีมีตอการสงออกสินคาส่ิงทอของไทยไปยังประเทศ
มาเลเซีย  ฟลิปปนส และสิงคโปร  โดยศึกษาเปรียบเทียบกับประเทศอินโดนีเซีย ซ่ึงผลการศึกษา
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พบวา ในการเจรจาเก่ียวกบัขอตกลงของอาเซียน ประเทศไทยจึงควรพิจารณาปรับลดอัตราภาษี
นําเขาวัตถุดิบในการผลิตส่ิงทอ เพื่อใหตนทุนการผลิตส่ิงทอไทยลดลงและสามารถแขงขันกบั
ประเทศคูแขงในอาเซียนได และรัฐบาลยงัควรพิจารณาปรับปรุงคาสาธารณูปโภคตาง ๆ ใหมีความ
เหมาะสม นอกจากนี้ในปจจุบันประเทศไทยสูญเสียความไดเปรียบในดานอัตราคาจางแรงงาน 
ดังนั้นภาครัฐควรรวมกับภาคเอกชนเพิ่มประสิทธิภาพของแรงงาน และปรับเปล่ียนการผลิตไปสู
การใชเทคโนโลยีในระดบัท่ีสูงข้ึน และยกระดับสินคาใหมีคุณภาพมากข้ึน  
 

โดยสรุป การศึกษาคร้ังนี้จะนําผลงานวจิยัของแตละทานมาประยกุตใช กลาวคือ จาก
การศึกษาผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตออุตสาหกรรมช้ินสวน
ยานยนตของไทย จะนําเอาแนวคิดของ ธวชั  ณานวัฒนะ (2541)  ท่ีกลาววา ผลของการลดภาษใีน
เขตการคาเสรีอาเซียน สงผลใหการสงออกสินคาอุตสาหกรรมของไทยเพ่ิมข้ึน  ควบคูกับการศึกษา
ของพจนีย  ประสิทธ์ิเกตุ (2547) ท่ีกลาววา  การจัดต้ังขอตกลงเขตการคาเสรีอเมริกาเหนือจะทําให
การสงออกปลาทูนากระปองของไทยไปยังสหรัฐอเมริกาลดลง รวมถึงการศึกษาของ จิตทิพย  พึ่ง
อาศรัย (2547) และ สุกัญญา  อินทโชติ (2548) เพื่อนํามาประยุกตใชศึกษาผลกระทบท่ีเกิดจากการ
จัดต้ังเขตการคาเสรี  ถึงท้ังไดนําการศึกษาของพันธรียา  บรรจงชีพ (2538) ท่ีศึกษาถึงประวัติความ
เปนมาของอุตสาหกรรมยานยนต และการใชมาตรการบังคับใชช้ินสวนยานยนตในประเทศไทย 
ควบคูกับการศึกษาของประถมาภรณ  รักขิตตธรรม (2539) และวีรพล  นิติชากร (2544)  ท่ีศึกษาถึง
ผลกระทบของการใชนโยบายคุมครองอุตสาหกรรม  นโยบายการคาเสรีท่ีมีตอชิ้นสวนยานยนต 
และการศึกษาโครงสรางของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย มาเปนแนวทางในการศึกษาถึง
พัฒนาการของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 
 
 

แบบจําลองท่ีใชในการวิจัย 
 
 จากการศึกษาตรวจสอบเอกสารขางตน  จึงไดใชทฤษฎีอุปสงคมากําหนดตัวแปร เพื่อนํามา
สรางแบบจําลองในการหาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ซ่ึง
สามารถกําหนดตัวแปรไดวา ปจจัยทางดานการตลาด ไดแก ตวัแปรราคาสงออกช้ินสวนยานยนต
ของไทย ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี ปจจัยทางดาน
ตนทุนคาใชจาย ไดแก ปจจัยอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย 
ปจจัยทางดานส่ิงจูงใจสําหรับการสงออก ไดแก ตัวแปรหุนท่ีแสดงถึงการเปดเขตการคาเสรีระหวาง
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ไทยและอินเดยี เนื่องจากสงผลกระทบตอปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยท่ีอยูในกลุม
สินคาเรงลดภาษี ซ่ึงจากตัวแปรท่ีผานการสังเคราะหขางตน สามารถนํามาสรางแบบจําลองสมการ
ถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Model) โดยทําการประมาณคาอุปสงคเพื่อการสงออกไดดังนี้  
 

log iQ     =    f )log*,log*,log*,,,log,log,(log EXDGDPDPDDTAXExGDPP ii  
        
 กําหนดให  
 

iQ     หมายถึง  ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยัง 
ประเทศอินเดยี (หนวย) 

 

iP        หมายถึง  ราคาสงออก (f.o.b) ช้ินสวนยานยนตของไทยไป 
ประเทศอินเดยี(บาท/หนวย)   

 

iGDP     หมายถึง  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศ 
อินเดีย  ณ ราคาคงท่ีป พ.ศ. 2542 (รูป) 

 
 EX  หมายถึง  อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) 
 

TAX       หมายถึง  อัตราภาษีนําเขาปกติ       และ อัตราภาษภีายใตขอตกลง 
เขตการคาเสรีไทย-อินเดยีในการสงช้ินสวนยานยนต 
ไทยไปอินเดีย 

 
D    หมายถึง  ตัวแปรดัมม่ีแทนการเปดเขตการคาเสรี 
 
D = 0        หมายถึง  ชวงกอนเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดียใน 

ไตรมาสแรกของปพ.ศ. 2544 จนถึงไตรมาสท่ีสามของ 
ปพ.ศ.2547  

   
D = 1       หมายถึง  ชวงหลังจากเปดเขตการคาเสรีไทย-อินเดยีในไตรมาส 
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สุดทายของปพ.ศ. 2547  จนถึงไตรมาสสุดทายของป 
พ.ศ.2548  

 
 D*log Pi  หมายถึง  Slope Dummy Variables โดยกําหนดให 
     D*log P = 0 ในชวงไตรมาสแรกของป พ.ศ.2544 ถึง 

ไตรมาสท่ีสามของป พ.ศ. 2547                                        
 D*log P = log P ในชวงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ. 

2547 จนถึงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ.2548 
 
 D*log GDPi         หมายถึง Slope Dummy Variables โดยกําหนดให 
     D*log GDP = 0 ในชวงไตรมาสแรกของป พ.ศ.2544  

ถึงไตรมาสท่ีสามของป พ.ศ. 2547                                        
 D*log GDP = log GDP ในชวงไตรมาสสุดทายของป  

พ.ศ.2547 จนถึงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ.2548 
 

D*log EX         หมายถึง Slope Dummy Variables โดยกําหนดให 
     D*log EX = 0 ในชวงไตรมาสแรกของป พ.ศ.2544  

ถึงไตรมาสท่ีสามของป พ.ศ. 2547                                        
 D*log EX = log EX ในชวงไตรมาสสุดทายของป  

พ.ศ.2547 จนถึงไตรมาสสุดทายของป พ.ศ.2548 
 
i  หมายถึง          ของอ่ืนๆทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา,   

สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาป 
ภายในแบบลูกสูบ,  เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสง 
สวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได,     
อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 

 
 โดยจะศึกษาถึงสมการปริมาณการสงออก ช้ินสวนยานยนตจากไทยไปอินเดีย โดยอาศัย
ความสัมพันธจากการศึกษาสมการถดถอยรูปแบบ log linear ดังนี้  
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 Iog iQ      =    a0 + a1logPi + a2logGDPi + a3logEX+a4TAX + a5D + a6D*logPi 
 

+ a7D*logGDPi+a8D*logEX+ iε  
  
กําหนดให  
 

a0   หมายถึง  คาคงท่ี 
 
a1  หมายถึง  คาความยืดหยุนท่ีแสดงถึงการเปล่ียนแปลงในปริมาณ 

การสงออกช้ินสวนยานยนตอันเนื่องมาจากการ 
เปล่ียนแปลงของ Pi  

   
a2  หมายถึง  คาความยืดหยุนท่ีแสดงถึงการเปล่ียนแปลงในปริมาณ 

การสงออกช้ินสวนยานยนตอันเนื่องมาจากการ 
เปล่ียนแปลงของ GDPi  

 
a3  หมายถึง  คาความยืดหยุนท่ีแสดงถึงการเปล่ียนแปลงในปริมาณ 

การสงออกช้ินสวนยานยนตอันเนื่องมาจากการ 
เปล่ียนแปลงของ EX 

 
a4  หมายถึง  คาสัมประสิทธ์ิท่ีแสดงถึงการเปล่ียนแปลงในปริมาณ 

การสงออกช้ินสวนยานยนตอันเนื่องมาจากการ 
เปล่ียนแปลงของ TAX  

 
 
a5 หมายถึง  คาความยืดหยุนท่ีแสดงถึงการเปล่ียนแปลงในปริมาณ 

การสงออกช้ินสวนยานยนตมูลคา อันเนื่องมาจากการ 
จัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดยี 

 
a6 หมายถึง  คาสัมประสิทธ์ิผลกระทบของราคาสินคาช้ินสวนยาน  
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ยนตท่ีทําการศึกษา  ท่ีมีตอปริมาณการสงออกช้ินสวน
ยานยนต  เม่ือมีการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย  
  

a7             หมายถึง  คาสัมประสิทธ์ิผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
เบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี  ท่ีมีตอปริมาณ
การสงออกชิ้นสวนยานยนต  เม่ือมีการจัดต้ังเขตการคา
เสรีไทย-อินเดีย  

 
a8 หมายถึง  คาสัมประสิทธ์ิอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)  ท่ีมีตอ 

ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนต  เม่ือมีการจัดต้ังเขต 
การคาเสรีไทย-อินเดีย 

 

iε      หมายถึง คาความคลาดเคล่ือน (Error Term) 
 
 ซ่ึงผลการวิเคราะหจะพจิารณาจากคา 22 , RR , คา t-statistic , คา F-statistic และคา 
Durbin-Watson ดังนี ้
 
 คา 2R  (Coefficient of Determination) เปนคาท่ีใชอธิบายวา สมการท่ีสรางข้ึนมีความ
เหมาะสมกับขอมูลเพียงใด 
 
 คา 2R  (Adjusted Coefficient of Determination) เปนคาท่ีใชอธิบายวา สมการที่สรางข้ึนมี
ความเหมาะสมกับขอมูลเพียงใดเชนกนั  การใชคา 2R นี้ เพื่อลดปญหาการท่ีคา 2R จะเพิ่มข้ึน เม่ือ
มีการเพิ่มตัวแปรอิสระเขาไปในสมการ เนื่องจากการเพิ่มตัวแปรอิสระเขาไปจะทําใหคา 2R  มีคา
สูง ท้ัง ๆ ท่ีไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 
 
 คา t-statictis เปนคาท่ีใชในการตรวจสอบความสัมพันธ หรือความเปนเหตุเปนผลซ่ึงกัน
และกันของตัวแปรตาม กับตัวแปรอิสระแตละตัวในสมการ 
  

คา F-statictis เปนคาท่ีใชในการตรวจสอบความสัมพันธ หรือความเปนเหตุเปนผลซ่ึงกัน
และกันของตัวแปรตาม กับชุดของตัวแปรอิสระท้ังหมดในสมการ 
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คา Durbin – Watson (D.W.) เปนคาท่ีใชในการตรวจสอบวาสมการท่ีสรางข้ึนเกิดปญหา 
Serial Correlation หรือ Autocorrelation หรือไม ซ่ึงเปนสภาพท่ีคาความผิดพลาด (Error Term) เกิด
ความสัมพันธกันในแตละกลุมของตัวแปรอิสระ 
 

สมมติฐานแบบจําลองท่ีใชในการวิจัย 
 
 ขอสมมติฐานในการศึกษาสําหรับการวิเคราะหผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนต
ของไทยไปอินเดีย ภายใตความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดยี มีสมมติฐานดังนี ้
  

1.  ราคาสงออก (f.o.b) ช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษาคาดวาจะมีความสัมพันธในทิศทาง
ตรงกันขามกบัปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดีย ตามกฎของ
อุปสงค กลาวคือ ถาราคาสงออก (f.o.b)ช้ินสวนยานยนตของไทยไปยงัประเทศอินเดียปรับดวยดชันี
ราคาผูบริโภคของประเทศอินเดียลดลง ปริมาณการสงออกจะเพิ่มข้ึน ในทางตรงกนัขาม ถาราคา
สงออก (f.o.b) ช้ินสวนยานยนตของไทยไปประเทศอินเดียปรับดวยดชันีราคาผูบริโภคของประเทศ
อินเดียเพิ่มข้ึน ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตจะลดลง  สามารถแสดงความสัมพันธไดดังน้ี 

 

 
i

i

P
Q
∂
∂    <   0 

 
2. ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี ป พ.ศ. 2542 

มีหนวยเปนรูป คาดวาจะมีความสัมพันธในทิศทางเดยีวกันกับปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนต
ของไทยไปยังประเทศอินเดยี กลาวคือ ถาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศ
อินเดีย ณ ราคาคงท่ีสูงข้ึน ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดยีจะ
เพิ่มข้ึน ในทางตรงกันขามถาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคา
คงท่ีลดลง ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดียจะลดลง เชนเดยีวกัน 
ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพนัธไดดังนี ้

 

 
i

i

GDP
Q

∂
∂   >  0 
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3. อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) คาดวาจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับปริมาณ
การสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดยี กลาวคือ ถาอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอ
รูป)สูงข้ึน ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดียจะเพิ่มข้ึน ในทาง
ตรงกันขาม ถาอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ลดลง ปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไป
ยังประเทศอินเดียจะลดลง เชนเดียวกนั ซ่ึงสามารถแสดงความสัมพนัธไดดังนี ้

 

 
i

i

EX
Q

∂
∂   >  0 

 
4. ปริมาณการสงออกจะข้ึนอยูกับอัตราภาษีนําเขาช้ินสวนยานยนต ของประเทศอินเดีย ซ่ึง

การเปล่ียนแปลงของปจจัยอัตราภาษีนําเขา จะทําใหปริมาณสินคาท่ีสงออกเปล่ียนแปลงไปใน
ทิศทางตรงกันขาม กลาวคือ การเพิ่มข้ึนของอัตราภาษีนําเขาของสินคาจะทําใหปริมาณช้ินสวนยาน
ยนตของไทยท่ีสงออกลดลง 

 

TAX
Qi

∂

∂     <    0 

 
5. คาความยดืหยุนของปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ไปยังประเทศอินเดยี 

หากคายดืหยุนมีคามากกวา 1 (E > 1) ตามทฤษฎี เม่ือปริมาณการสงออกเพ่ิมข้ึนจะสงผลใหรายได
รวมจากการสงออกเพ่ิมข้ึน แตในทางตรงกันขาม หากคาความยืดหยุนมีคานอยกวา 1 (E<1) เม่ือ
ปริมาณการสงออกเพ่ิมจะสงผลใหรายไดรวมจากการสงออกลดลง 
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บทที่ 3 
 

กรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย  
  

ความเปนมาของเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย 
 
 เม่ือเดือนพฤศจิกายนพ.ศ. 2544 ประเทศไทยและอินเดียเห็นพองตองกันใหขยายความ
รวมมือดานเศรษฐกิจการคาและการลงทุนตอกัน   จึงไดตั้งคณะทํางานรวม (Joint Working Group : 
JWG) ข้ึน โดยจัดใหมีการประชุมเม่ือวันท่ี 12-13 เมษายน พ.ศ. 2545 ท่ี New Delhi ของประเทศ
อินเดียเปนคร้ังแรก และประชุมตอเนื่องมาจนกระท่ังในที่สุดเม่ือวันท่ี 9 ตุลาคม พ.ศ. 2546 ไดบรรลุ
ขอตกลงเปน “กรอบโครงงานกอต้ังความตกลง FTA ไทย- อินเดีย” (Framework Agreement for 
Establishment Free Trade Area Between The Kingdom of Thailand and The Republic of India) 
รวมท้ังส้ิน 14 มาตรา ซ่ึงประกอบดวยอารัมภบท (Preamble) วัตถุประสงค (Objectives) มาตรการ
เพื่อครอบคลุมเขตการคาเสรี (Measures for comprehensive FTA) การคาสินคา (Trade in Goods) 
การคาบริการ (Trade in Services) การลงทุน (Investment) เร่ืองอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวกบัความรวมมือทาง
เศรษฐกิจ (Other areas of economic cooperations)  รายการผลิตภณัฑท่ีจะเรงลดภาษีทันทีกอน 
(Early Harvest Scheme: EHS) กําหนดเวลาของการดําเนินการ (Timeframes) ขอยกเวนท่ัวไป 
(General exceptions)  กลไกการระงับขอพิพาท (Dispute settlement mechanism) บทบัญญัติ
ช่ัวคราว (Miscellaneous provisions) ชวงเวลาของขอตกลงและการเลิกขอตกลง (Duration and 
termination of the Agreement) และการบังคับใช (Entry into force)  
  

กรอบความตกลงฯ กําหนดใหมีการลดอุปสรรคทางการคาท้ังในรูปของภาษ ี (Tariff 
Barrier) และที่มิใชภาษี (Non-tariff Barrier) โดยเร่ิมตนจากการลดภาษีใหเหลือ 0 % ภายในป พ.ศ. 
2549 ในสินคาเรงลดภาษี Early Harvest Scheme (EHS) จํานวน 84 รายการ (ตอมาลดเหลือเพียง 82 
รายการ) และคอย ๆ ทยอยลดอัตราภาษีในสินคารายการอ่ืน ๆ (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 
2548) นอกเหนือจาก EHS รวมท้ังลดขอกีดกนัอ่ืนท่ีมิใชภาษีศุลกากรภายในป พ.ศ. 2553 ตลอดจน
ตกลงเจรจาตอไป เพื่อใหมีการตกลงเปดเสรีดานการคาบริการ      และการลงทุนในสาขาท่ีมีความ
พรอมกอนและท่ีเหน็วาเปนประโยชนรวมกัน 
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 กอนลงนามในกรอบความตกลงจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดียนั้น  ไดมี
การศึกษารวมกันของประเทศไทยและอินเดียถึงความเปนไปไดและผลกระทบของขอตกลง ฯ ท่ี
อาจมีตอประเทศท้ังสอง โดยนักวิชาการรวมไทย-อินเดยี ไดใช CGE Model ทําการวิเคราะหและ
วัดผลของศักยภาพ การขยายตัวทางการคา การเอ้ือหนนุซ่ึงกันและกนั ความคลายคลึงกันของการ
ผลิต การคาภายในแตละอุตสาหกรรม ตนทุนของการไมรวมมือกัน การสูญเสียรายไดภายใต
หลักการของการคาเสรี ศักยภาพของการคาบริการ และความเปนไปไดในการขยายการลงทุน  
 
 ผลการศึกษาไดขอสรุปวาการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี มีความเปนไปได
สูง และผลของความตกลง ฯ นาจะสงผลกระทบตอประเทศท้ังสองในทางบวก แมวามูลคาการคา
ของไทยและอินเดียจะยังคงอยูในระดับตํ่า และมีโครงสรางการผลิตสินคาท่ีแตกตางกันนอยมากก็
ตาม กลาวคือจะเปนประโยชนเกื้อหนุนซ่ึงกันและกัน และความตกลงฯ จะชวยเพิ่มชองทางการเขา
สูตลาด เพิ่มศักยภาพการแขงขัน การนําเขาสินคาจะถูกลง ชวยสงเสริมการผลิต และศักยภาพการคา
ในกลุมสินคาท่ีมีมูลคาตํ่า เช่ือวาอุตสาหกรรมในประเทศจะไมไดรับผลกระทบมากนักในสวนของ
การแขงขันทางการคา และจะไมทําใหการเก็บรายไดจากภาษศุีลกากรลดลง ขณะเดยีวกันความ
รวมมือของท้ังสองประเทศจะเปนการขยายความรวมมือทางการคาในอีกหลายสาขา เชน การ
ประมง การเงนิ การธนาคาร การทองเท่ียว การกอสราง การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การส่ือสาร 
เทคโนโลยี และเทคโนโลยีชีวภาพ ฯลฯ ดังนั้น จึงไดเสนอแนะวาควรจัดทําความตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยและอินเดยีได 
 
 ผลการศึกษาดงักลาวทําใหมีการเจรจาเพื่อจัดต้ังความตกลง FTA ไทย-อินเดยีข้ึน และไดมี
การเจรจาตอเนื่องมาเปนลําดับจนถึงปจจบัุน เพื่อกําหนดรายละเอียดของรายการสินคาและบริการท่ี
จะตองลดขอกดีกันทางการคาตอกัน และเช่ือวาในท่ีสุดจะบรรลุผลเปนประโยชนตอท้ังประเทศ
ไทยและอินเดยี   รวมท้ังจะทําใหมูลคาทางการคาระหวางกันเพิ่มข้ึน ชวยสงเสริมความสัมพันธ
ระหวางประเทศ ประสานขอขัดแยงทางการคา ลดตนทุน ผูบริโภคมีทางเลือกมากข้ึน เกิดการ
ขยายตัวทางธุรกิจและธุรกิจมีประสิทธิภาพมากข้ึน สงผลดีตอตลาดแรงงาน เพิ่มรายไดใหกบั
ประเทศและคนในประเทศ ซ่ึงจะสงผลใหเศรษฐกิจขยายตัวมากข้ึน 
 
 อยางไรก็ดี การเจรจาเก่ียวกบัเศรษฐกิจการคาระหวางประเทศเปนเร่ืองละเอียดออน และมี
ความสลับซับซอน ประกอบดวยปจจยัตาง ๆ ประกอบกัน โดยเฉพาะอยางยิ่งในเรื่องของการ
ปกปองอุตสาหกรรมภายในประเทศ ซ่ึงแตละประเทศจะตองกําหนดนโยบายและมาตรการเพื่อ
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ความเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศตน  ปญหาเร่ืองมาตรการตาง ๆ เกี่ยวกับการคาระหวาง
ประเทศ ไมวาจะเปนมาตรการทางภาษี (Tariff measures) หรือมาตรการอ่ืนท่ีมิใชภาษี (Non-tariff 
measures) ซ่ึงถือเปนปญหาสําคัญในการเจรจาในแตละรอบ 
 
 ดวยเหตนุี้แมวาการจัดทําเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย นาจะเปนเร่ืองท่ีดีหากวามี
การดําเนนิการและบรรลุผลตามเปาหมายของความตกลงฯ แตประเด็นการคาระหวางประเทศเปน
เร่ืองผลประโยชนโดยรวมของประเทศชาติ โดยเฉพาะอยางยิ่งสถานการณปจจุบันและในอนาคต
อันใกลนี้ การตลาดจะเปนตัวนําการผลิต  รูปแบบ การแขงขันระหวางประเทศจะข้ึนอยูกับปจจัยใน
ทฤษฎีความไดเปรียบเชิงแขงขัน (Competitive advantage) การแยกสวนกระบวนการผลิตเปนข้ัน ๆ 
โดยสอดคลองกับแหลงทรัพยากรภายนอกที่แตกตางกันในแตละประเทศ ตามความไดเปรียบเชิง
เปรียบเทียบ (Slicing up of the value change) และโครงสรางข้ันพื้นฐานท่ีกาวหนา เชน การพัฒนา 
Logistic management เปนตน 
 
 นอกจากนี้ในการเจรจาการคาระหวางประเทศมีประเดน็เกี่ยวโยงกันหลายดาน ท้ังในดาน
การบริหารธุรกิจ เศรษฐกจิ การพัฒนา กฎหมายภายในและระหวางประเทศ และความสัมพันธ
ระหวางประเทศ ซ่ึงลวนเปนประเดน็ท่ีเกี่ยวของกับหลายมิติ ท้ังมิติดานสังคม ดานเศรษฐกิจ
ภายในประเทศและระหวางประเทศ รวมทั้งดานการบริหารธุรกิจดวย  
 
 ดังนั้นการเจรจาเพื่อดําเนินการตามกรอบความตกลง FTA จึงเปนเร่ืองใหญและสําคัญอัน
สงผลตอเศรษฐกิจของประเทศไดเปนอยางมาก ในการเจรจาตอรองกันจึงตองใชความระมัดระวงั
รอบคอบ เพื่อตัดสินใจทางเลือกวาจะตกลงยอมตามกันในเร่ืองใดประเด็นบาง จาํเปนอยางมากท่ี
จะตองมีขอมูลท่ีเกี่ยวของกบัการเจรจา เพื่อใหไดขอมูลอันเปนประโยชนตอการเจรจาไดอยาง
ครบถวนแทจริง ขณะเดยีวกันก็ตองมีการประสานความรวมมือกนัของภาครัฐและภาคเอกชนใน
การสรางเครือขายความรู เพื่อสรางขอมูลสงผานถึงกันและกอประโยชนตอการคา และการลงทุน
ใหมากท่ีสุด และเพื่อใหประเทศไทยไดรับประโยชนสูงสุด 
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กรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 
 ประเทศไทยและอินเดยี ไดกําหนดหวัขอการเจรจากรอบความตกลงเขตการคาเสรีไว 5 
ประการ ซ่ึงคณะเจรจาของทั้งสองฝายจะไดหารือ เจรจาแลกเปล่ียนการเปดเสรีใหเปนไปตามกรอบ
ท่ีไดวางไว ดังนี้ (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2547)  
 
 การคาสินคา เพื่อตองการขจัดมาตรการปกปองดานภาษแีละท่ีมิใชภาษี (NTB) ให
ครอบคลุมทุกสินคา โดยกําหนดเปาหมายเปนเขตการคาเสรีในป ค.ศ. 2010 (พ.ศ. 2553)  
 
 การคาบริการ  โดยกําหนดใหทยอยเปดเสรีในสาขาท่ีมีความพรอมกอน และกําหนดจะ
เจรจาเสร็จส้ินภายในเดือนมกราคม พ.ศ. 2549  
 
 การลงทุน  โดยกําหนดกฎเกณฑท่ีกระตุนการคาและการลงทุนระหวางกัน 
 
 ความรวมมือทางเศรษฐกิจอ่ืน ๆ  เพื่อตองการแสวงหาความรวมมือใหม ๆ และสรางกลไก
ในการสงเสริมความรวมมือทางเศรษฐกิจท่ีใกลชิดยิ่งข้ึน เชน ดานการประมง ICT 
เทคโนโลยีชีวภาพ การทองเที่ยว และสาธารณสุข 
 
 มาตรการอํานวยความสะดวกทางการคาและการลงทุน  การอํานวยความสะดวกดานพิธี
การศุลกากร และการจดัทําขอตกลงยอมรับรวมกันในดานมาตรฐานและการตรวจสอบมาตรฐาน 
(Mutual Recognition Arrangement: MRA)  
 
 ตามกรอบความตกลงฯ ดังกลาวในข้ันแรกประเทศไทยและอินเดยีไดตกลงท่ีจะยกเวนภาษี
ในรายการสินคาเรงลดภาษ ี จํานวน 82 รายการ ใหแลวเสร็จภายในเวลา 3 ป เร่ิมต้ังแตวนัท่ี 1 
กันยายน ปพ.ศ. 2547 ถึงวันท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2549 โดยเร่ิมทยอยลดภาษีลงจากอัตราภาษีฐาน ณ 
วันท่ี 1 มกราคม ปพ.ศ. 2547 โดยเร่ิมมีผลบังคับใช ตั้งแตวันท่ี 1 กันยายน ป พ.ศ. 2547 (ตารางท่ี 5)  
 

สําหรับรายการสินคาท่ีเหลืออีกหาพันกวารายการ จะมีการเจรจาเพ่ือกาํหนดรูปแบบการลด
ภาษแีละการดาํเนินการใหแลวเสร็จภายในป พ.ศ. 2553  ท้ังนี้จะมีสินคาจํานวนหนึง่ท่ีท้ังสองฝายจะ
สงวนการลดภาษีไว  เนื่องจากเปนรายการสินคาออนไหว   และยังไมพรอมท่ีจะเปดตลาดใหแกกนั 
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ตารางท่ี 5  รูปแบบการลดอัตราภาษีของรายการสินคาเรงลดภาษภีายใตกรอบ FTA ไทย- อินเดยี 
 

ระยะเวลาการลดภาษ ี อัตราลดรอยละของอัตราภาษี 
ฐาน ณ วันท่ี 1 มกราคม ปพ.ศ. 2547 

ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน ป พ.ศ. 2547 
ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายนป พ.ศ. 2548   ถึง  

วันท่ี 31 สิงหาคม ปพ.ศ. 2549 
ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2549 

50 
75 
 

100 
ท่ีมา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2547) 
 
ซ่ึงทาทีของประเทศอินเดยีมีแนวโนมท่ีจะสงวนการลดอัตราภาษีในรายการสินคาออนไหว จํานวน
มาก ประเทศอินเดียมีอัตราภาษีเฉล่ียประมาณรอยละ 42 (ปพ.ศ. 2548) ซ่ึงสูงกวาอัตราภาษีเฉล่ีย
ของประเทศไทยประมาณรอยละ 19 (ปพ.ศ. 2548) เนื่องจากประเทศอินเดียตองการปกปองตลาด
ภายใน และผูผลิตภายในประเทศของตนท่ียังไมพรอมท่ีจะแขงขัน ซ่ึงการท่ีมีรายการสินคา
ออนไหวจํานวนมาก จะไมกอใหเกิดประโยชนในการคาระหวางกนั เพราะท้ังสองประเทศมี
แนวโนมท่ีจะนําสินคาท่ีมีมูลคาการคาสูง ๆ       มาจัดอยูในกลุมสินคาออนไหว จึงทําใหท้ังสอง
ประเทศนําสินคาท่ีไมคอยมีการคามาลดอัตราภาษีใหแกกัน การจดัทําเขตการคาเสรีท่ีเกิดขึ้นก็ไม
สามารถขยายตลาดการคาระหวางกันได ประกอบกบัประเทศอินเดียมีทาทีไมยอมลดอัตราภาษีใน
รายการสินคาท่ัวไปลงเหลือรอยละ 0 ท้ังหมด แตตองการใหมีสินคาจํานวนหนึ่งคงอัตราภาษีไว ซ่ึง
แตกตางจากการจัดทําเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทย-ออสเตรเลีย  ไทย-นิวซีแลนด  และ
อาเซียน-จีน จากท่ีผานมาการจัดทําเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยกบัประเทศคูคาตาง ๆ จะตก
ลงใหรายการสินคาท่ัวไปตองลดอัตราภาษีเหลือรอยละ 0 โดยมีระยะเวลาท่ีลดอัตราภาษีตางกัน   

 
ดังนั้นการเจรจาเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับอินเดีย ประเทศไทยจะตองมีทาทีใน

เชิงรุกใหประเทศอินเดียเปดตลาดสินคาใหครอบคลุมสินคาสวนใหญ (Substantial Trade) เพื่อใหมี
รายการสินคาท่ีตองลดอัตราภาษีใหเหลือรอยละ 0 ใหมากท่ีสุด เพื่อใหประเทศไทยและอินเดยี
ไดรับผลประโยชนจากการขยายตลาดการคาระหวางกัน ในขณะเดยีวกันหนวยงานภาครัฐบาลของ
ไทย จะตองเตรียมทาทีในรายการสินคาท่ีไทยพรอมท่ีจะเปดตลาดและรายการสินคาท่ีจะตองสงวน
ไวเพื่อใชเปนทาทีในการเจรจากับประเทศอินเดีย เพื่อผลประโยชนสูงสุดของประเทศไทย 
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สําหรับการลดอัตราภาษีในรายการสินคาจาํนวน 82 รายการ (ตารางที่ 6) ซ่ึงในขณะน้ี
ประเทศไทยและอินเดยีตางไดรับผลประโยชนรวมกัน ในการขยายการคาระหวางกันในรายการ
สินคาจํานวน 82 รายการ ซ่ึงขอดีของการเรงลดอัตราภาษีในรายการสินคาดังกลาว มีวัตถุประสงค
เพื่อชวยใหผูนาํเขาและสงออกของท้ังสองประเทศ ไดมีโอกาสเรียนรูประสบการณการคาระหวาง
กัน เนื่องจากเม่ือพิจารณามูลคาการคาระหวางประเทศไทยและอินเดยีในอดีตท่ีผานมาจะพบวา มี
มูลคาการคาระหวางกันท่ีต่ํา และท้ังสองประเทศตางไมใชประเทศคูคาท่ีสําคัญของกันและกัน 
ดังนั้นภาครัฐบาลของท้ังสองฝาย จะตองสงเสริมการคาระหวางกันใหมากข้ึน   โดยเฉพาะการเจรจา  
ในเร่ืองการลดอุปสรรคทางการคาตาง ๆ ระหวางกัน เพือ่อํานวยความสะดวกทางการคาใหเกดิผล
ข้ึนโดยเร็ว กอนท่ีการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดียจะเสร็จสมบูรณในอนาคต 

 
ปจจุบันการคารวมระหวางประเทศไทยและอินเดยี สําหรับสินคาในกลุมเรงลดภาษี ท้ัง 82 

รายการขางตนนี้มีมูลคา 136.6 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในปพ.ศ. 2546 หรือคิดเปนรอยละ 9 ของมูลคา
การคารวมท้ังหมด โดยประเทศไทยไดดลุการคาในสินคาท้ัง 82 รายการประมาณปละ 10 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ  เนื่องจากประเทศไทยมีการนําเขาสินคาประเภทเหล็กกลาและผลิตภณัฑ เคมีภัณฑ 
ขาวสาลี และเคร่ืองจักรกลจากประเทศอินเดีย ในขณะท่ีประเทศอินเดยีนําเขาสินคา เมล็ดพลาสตกิ 
เคร่ืองปรับอากาศ ช้ินสวนยานยนต และเคร่ืองอุปกรณอิเล็กทรอนกิสจากไทย และนอกจากนี้ยัง
พบวาสินคาในกลุมเคร่ืองรับโทรทัศนสี สวนประกอบเคร่ืองยนตและวงจรพิมพ เปนกลุมสินคาท่ี
ประเทศอินเดยีมีการนําเขาจากไทยเพ่ิมข้ึนในอัตราท่ีสูงมากในป พ.ศ. 2547  ในขณะเดียวกนั
ผูประกอบการของไทย อาจพิจารณานาํเขาสินคาท่ีใชเปนวัตถุดิบในการผลิตจากประเทศอินเดยี 
เพื่อลดตนทุนและเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันในตลาดโลก โดยสินคาวัตถุดบิสําคัญท่ีมีการ
ลดภาษีในสินคากลุมเรงลดภาษี ไดแก วตัถุดิบดานประมงจากมหาสมุทรอินเดีย เคร่ืองเพชรพลอย 
และ เหล็กและเหล็กกลา 
 
ประโยชนท่ีไทยไดรับจากกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 
 ประเทศไทยและประเทศอินเดียเร่ิมลดภาษสิีนคาในกลุมเรงลดภาษี     (Early   Harvest 
Products: EHPs) ระหวางกนัจํานวน 82 รายการ   ตั้งแตวันท่ี 1 กันยายน พ.ศ. 2547 ภายใตกรอบ
ความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย   (FTA ไทย-อินเดีย)      สําหรับความคืบหนา 
ลาสุด ประเทศไทยและอินเดียอยูระหวางการเจรจาเพือ่ลดภาษีสินคาระหวางกันลงอีกกวา 5,000 
รายการ    รวมถึงการเจรจาในประเด็นอ่ืน ๆ    อาทิ   การคาบริการ   การลงทุน และการอํานวยความ 
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ตารางท่ี 6  รายการสินคาเรงลดภาษี (Early Harvest Scheme: EHS) ภายใตกรอบความตกลงวาดวย 
                   การจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO.  

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

1 080450 - เฉพาะมังคุดสดและ
มะมวงสด 

- ex. Fresh 
mangosteens, 
mangoes  

kg. 40 33.50 30 

2 080610 - สด - Fresh kg. 30 25.00 40 
3 080810 - แอปเปล - Apples kg. 10 3.00 50 
4 081060 - ทุเรียน - Durians kg. 30 25.00 30 
5 081090 - เฉพาะเงาะ ลําไย 

และทับทิม 
- ex. Fresh 
rambutans, 
longans, 
pomegranates 

kg. 40 33.50 30 

6 100110 - ขาวสาลีดูรัม - Durum wheat kg. 0 0.10 100 
7 100190 - อื่น ๆ - Other kg. 0 0.10 100 
8 160411 - - ปลาแซลมอน - - Salmon kg. 20 65.00 30 
9 160413 - - ปลาซารดีน ปลา

ซารดีเนลลาและปลา 
บริสลิง หรือปลาส
แปรต 

- - Sardines, 
sardinella and 
brisling or sprats 

kg. 30 100.00 30 

10 160415 - - ปลาแมกเคอเรล - - Mackerel kg. 30 100.00 30 
11 160510 - ปู - Crab - 20 - 30 
12 250100 เกลือ (รวมถึงเกลือ

ปนสําหรับ
รับประทานและเกลือ
แปลงสภาพ)  

Salt (including 
table salt and 
denatured salt). 

Kg. 10 1.85 25 

13 261000 สินแรและหัวแร
โครเมียม 

Chromium ores 
and concentrates. 

- 1 
 

- 5 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

14 281119 - - อื่น ๆ - - Other - 1 - 25 
15 281820 - อะลูมิเนียม

ออกไซด นอกจากคอ
รันดัมประดิษฐ 

- Aluminium 
oxide, other than 
artificial 
corundum 

- 1 - 25 

16 281830 - อะลูมิเนียมไฮดรอก
ไซด 

- Aluminium 
hydroxide 

- 1 - 25 

17 291739 - - อื่น ๆ - - Other - 5 - 25 
18 390690 - อื่น ๆ   - Other kg. 20 4.00 25 
19 390710 - โพลิอะซีทัล - Polyacetals kg. 20 4.00 25 
20 390730 - อีพอกไซดเรซิน - Epoxide resins kg. 20 4.00 25 
21 390740 - โพลิคารบอเนต - Polycarbonates kg. 20 4.00 25 
22 390799 - - อื่น ๆ - - Other kg. 20 4.00 25 
23 390810 - โพลิอะไมด-6  โพ

ลิอะไมด-11  โพลิอะ
ไมด-12 โพลิ-อะ
ไมด-6, 6   โพลิอะ
ไมด-6, 9  โพลิอะ
ไมด-6, 10หรือ โพ
ลิอะไมด-6, 12 

- Polyamide-6, -
11, -12, -6,6, -6,9 -
6,10, or -6,12 

kg. 20 4.00 25 

24 390890 - อื่น ๆ - Other kg. 20 4.00 25 
25 390950 - โพลิยูรีเทน - Polyurethanes kg. 20 4.00 25 
26 391990 - อื่น ๆ - Other kg. 30 7.00 25 
27 441219 - - อื่น ๆ - - Other - 12.5 - 25 
28 710310 - ไมไดตกแตงหรือ

เพียงแตเล่ือยหรือทํา
เปนรูปทรงหยาบ ๆ 

- Unworked or 
simply sawn or 
roughly shaped 

- 0 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

29 710490 - อื่น ๆ - Other - 0 - 25 
30 710510 - ของเพชร - Of diamonds - 1 - 25 
31 711319 - - ทําดวยโลหะมีคา

อื่น ๆ จะชุบหรือหุม
ติดดวยโลหะมีคา 

- - Of other 
precious metal, 
whether or not 
plated or clad with 
precious metal 

- 20 - 25 

32 720150 - เหล็กถลุงเจือ  
รวมทั้งเหล็กสปเกล 

- Alloy pig iron; 
Spiegeleisen 

- 1 - 25 

33 720711 - - มีภาคตัดขวางเปน
รูปสี่เหลี่ยมผืนผา 
(รวมถึงสี่เหลี่ยม
จัตุรัส) และ มีความ
กวางวัดไดนอยกวา 2 
เทาของความหนา 

- - Of rectangular 
(including square) 
cross-section, the 
width measuring 
less than twice the 
thickness 

- 1 - 40 

34 720719 - - อื่น ๆ - - Other - 1 - 40 
35 7226191 - - - ไมไดทํามากไป

กวารีดรอน 
- - - Not further 
worked than hot-
rolled 

- 1 - 40 

  7226199 - - - อื่น ๆ - - - Other - 1 - 40 
36 722990 - อื่น ๆ - Other kg. 15 0.50 40 
37 730792 - - ของอและปลอก

เล่ือน ที่มีเกลียวนอก 
- - Threaded 
elbows, bends and 
sleeves 

kg. 15 0.50 25 

38 732020 - สปริงขดแบบกน
หอย 

- Helical springs - 15 - 25 

39 732690 - อื่น ๆ - Other - 15 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

40 760110 - อะลูมิเนียมไมเจือ - Aluminium, not 
alloyed 

- 1 - 15 

41 760120 - อะลูมิเนียมเจือ - Aluminium 
alloys 

- 1 - 15 

42 840490 - สวนประกอบ - Parts - 5 - 25 
43 840991 - - เหมาะสําหรับใช

เฉพาะหรือสวนใหญ
ใชกับเครื่องยนต
สันดาปภายในแบบ
ลูกสูบที่จุดระเบิด
ดวยประกายไฟ 

- - Suitable for use 
solely or 
principally with 
spark-ignition 
internal 
combustion piston 
engines 

- 15 - 25 

44 841360 - เครื่องสูบแบบ
ลูกสูบหมุนอื่น ๆ 

- Other rotary 
positive 
displacement 
pumps 

- 3 - 25 

45 841381 - - เครื่องสูบ - - Pumps - 1 - 25 
46 841451 - - พัดลมแบบต้ังโตะ 

ต้ังพ้ืน ติดผนัง ติด
หนาตาง ติดเพดาน
หรือติดหลังคาท่ีมี
มอเตอรไฟฟาในตัว
ซึ่งใหกําลังไมเกิน 
125 วัตต  

- - Table, floor, 
wall, window, 
ceiling or roof 
fans, with a self-
contained electric 
motor of an output 
not exceeding 125 
W 

- 20 - 25 

47 841459 - - อื่น ๆ - - Other - 15 - 25 
48 841490 - สวนประกอบ - Parts  - 15 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

49 841510 - แบบติดหนาตาง
หรือติดผนังที่มี
สวนประกอบ
สมบูรณในตัวหรือ
เปน "ระบบแยก
สวน" 

- Window or wall 
types, self-
contained or 
"split-system" 

- 30 - 25 

50 841821 - - แบบคอมเพรสชัน - - Compression-
type 

- 30 - 25 

51 8419901 - - - ของเครื่องมือกล
ไฟฟาสําหรับใชงาน
ดวยมือที่มีมอเตอร
ไฟฟาในตัว 

- - - Of electro-
mechanical tools 
for working in the 
hands with self-
contained electric 
motor 

- 1 - 25 

  8419909 - - - อื่น ๆ - - - Other - 1 - 25 
52 842199 - - อื่น ๆ - - Other - 5 - 25 
53 842390 - ตุมนํ้าหนักทุกชนิด

ของเครื่องช่ัง รวมทั้ง
สวนประกอบของ
เครื่องช่ัง 

- Weighing 
machine weights 
of all kinds; parts 
of weighing 
machinery 

- 1 - 25 

54 842549 - - อื่น ๆ - - Other - 5 - 25 
55 843221 - - เครื่องคราดแบบ

จาน 
- - Disc harrows - 5 - 25 

56 843780 - เครื่องจักรอื่น ๆ - Other machinery - 5 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

57 844820 - สวนประกอบและ
อุปกรณประกอบของ
เครื่องจักรตาม
ประเภทที่ 84.44 หรือ
ของเครื่องจักรที่เปน
เครื่องชวยของเครื่อง
ดังกลาว 

- Parts and 
accessories of 
machines of 
heading 84.44 or 
of their auxiliary 
machinery 

- 1 - 25 

58 844833 - - แกนปนดาย สปน
เดิลฟลายเออร แหวน
ปนดายและแหวนสง
ดาย 

- - Spindles, 
spindle flyers, 
spinning rings and 
ring travellers 

- 1 - 25 

59 847141 - - อยางนอยตองมี
หนวยประมวลผล  
กลาง หนวยรับเขา
และหนวยสงออก
รวมอยูในเรือน
เดียวกัน จะประกอบ
รวมกันหรือไมก็ตาม 

- - Comprising in 
the same housing 
at least a central 
processing unit 
and an input and 
output unit, 
whether or not 
combined 

- 0 - 15 

60 847190 - อื่น ๆ - Other - 0 - 15 
61 847290 - อื่น ๆ - Other - 15 - 25 
62 847751 - - สําหรับหลอแบบ

หรือหลอดอกใหม
ของยางนอกชนิดอัด
ลม หรือสําหรับหลอ
แบบยางในหรือขึ้น
รูปยางในโดยวิธีอื่น 

- - For moulding 
or retreading 
pneumatic tyres or 
for moulding or 
otherwise forming 
inner tubes 

- 5 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

63 847989 - - อื่น ๆ - - Other - 1 - 25 
64 847990 - สวนประกอบ - Parts - 1 - 25 
65 848079 - - อื่น ๆ - - Other - 5 - 25 
66 848180 - เครื่องใชอื่น ๆ - Other appliances - 3 - 25 
67 848210 - บอลลแบริ่ง - Ball bearings - 1 - 25 
68 848350 - ลอตุนแรงและพูล

เลยรวมถึงพูลเลย
บลอก 

- Flywheels and 
pulleys, including 
pulley blocks 

- 10 - 25 

69 850431 - - ขนาดกําลังจายไม
เกิน 1 เควีเอ 

- - Having a power 
handling capacity 
not exceeding 1 
kVA 

- 15 - 25 

70 851220 - เครื่องอุปกรณอื่น ๆ 
สําหรับใหแสงสวาง
หรือใหสัญญาณ 

- Other lighting or 
visual signalling 
equipment 
 

- 15 - 25 

71 851711 - - เครื่องโทรทัศน
แบบใชสายพรอม
ดวยปากพูดหูฟง 
(แฮนดเซต) ไรสาย 

- - Line telephone 
sets with cordless 
handsets 
 

- 10 - 15 

72 851790 - สวนประกอบ - Parts - 3 - 15 
73 852390 - อื่น ๆ - Other - 10 - 10 
74 852812 - - ส ี - - Colour 

 
- 20 - 25 
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ตารางท่ี 6  (ตอ) 
 

Thailand MFN 
(at 1 Jan. 04) 

India 
Duty 
Rates NO. 

HS 
Code 

Description Description UNIT 

Applied Specific Basic 

75 8529101 - - - สําหรับใชกับ
เครื่องสงหรือ
เครื่องรับวิทยุโทรเลข 
หรือวิทยุโทรศัพท 
เครื่องสง
วิทยุกระจายเสียง
หรือเครื่องสง
โทรทัศน 

- - - For use with 
transmission 
apparatus or 
reception 
apparatus for 
radio-telegraphy, 
radio-telephony, 
radio-broadcasting 
or television 

- 1 - 25 

  8529102 - - - สําหรับใชกับ
เครื่องรับ
วิทยุกระจายเสียง
หรือเครื่องรับ
โทรทัศน 

- - - For use with 
radio-broadcast 
receivers or 
television 
 

- 15 - 25 

  8529109 - - - อื่น ๆ - - - Other - 1 - 25 
76 853400  วงจรพิมพ  Printed circuits - 10 - 15 
77 854011 - - ส ี - - Colour - 0 - 25 
78 870840 - กระปุกเกียร - Gear boxes - 30 - 25 
79 903289 - - อื่น ๆ - - Other - 10 - 25 
80 903290 - สวนประกอบและ

อุปกรณประกอบ 
- Parts and 
accessories 

- 10 - 25 

81 910211 - - มีหนาปดแบบ
กลไก 

- - With 
mechanical 
display only 

- 5 - 25 

82 940190 - สวนประกอบ - Parts - 10 - 25 

ท่ีมา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณชิย (2547) 
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สะดวกทางการคา เปนตน ท้ังนี้ ประโยชนท่ีไทยไดรับจากกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยีมีดังนี ้(ธนาคารเพ่ือการสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย, 2548) 
 

1.  การขจัดอุปสรรคการสงออกของไทยไปประเทศอินเดีย 
 
ป พ.ศ. 2546 ประเทศอินเดียเปนตลาดสงออกอันดับท่ี 23 ของไทยไปท่ัวโลก และเปน

ตลาดสงออกอันดับหนึ่งของประเทศไทยในภูมิภาคเอเชียใต ในชวง 5 ปท่ีผานมา (พ.ศ. 2542-2546) 
ประเทศไทยสงออกไปประเทศอินเดียคิดเปนมูลคาเฉล่ียราว 480 ลานดอลลารสหรัฐตอป และ
ในชวง 10 เดือนแรกของป พ.ศ. 2547 ประเทศไทยสงออกไปประเทศอินเดียเปนมูลคา 753 ลาน
ดอลลารสหรัฐ เพิ่มข้ึนราวรอยละ 44 จากชวงเดยีวกันของป พ.ศ. 2546  เปนท่ีนาสังเกตวา ปจจุบันผู
สงออกของไทยหลายรายยังตองเผชิญกับปญหาในการสงออกไปอินเดีย ทําใหเปนอุปสรรคตอการ
ขยายตลาด อยางไรก็ตาม การท่ีประเทศไทยและอินเดียตกลงเจรจาเปดเขตการคาเสรีระหวางกัน 
นับเปนโอกาสท่ีประเทศไทยจะใชชองทางดังกลาว ในการเจรจาเพือ่แกปญหาท่ียงัเปนขอจํากดัใน
การสงออกไปประเทศอินเดยี สําหรับปญหาและอุปสรรคตาง ๆ ท่ีผูสงออกไทยเผชิญอยูในปจจบัุน 
ประมวลไดดังนี้ 

 
มาตรการดานภาษีศุลกากร 
 
อินเดียเปนประเทศท่ีจดัเก็บภาษีศุลกากรในอัตราสูง และระบบการจัดเก็บคอนขางซํ้าซอน 

สําหรับภาษีศุลกากรที่สําคัญของอินเดีย มีดังนี ้
 
-  Basic Custom Duty เปนภาษีท่ีจัดเก็บตามระบบมาตรฐานสากล โดยเก็บจากสินคานําเขา

ในอัตรารอยละ 5-20 แตกตางกันตามประเภทของสินคา และขอตกลงที่ผูกพันไว 
 
-  Surcharge (คาธรรมเนียมพิเศษ)  เปนอัตราภาษีท่ีอินเดียจดัเก็บเพิ่มจาก  Basic Custom 

Duty สําหรับสินคานําเขาทุกชนิดในอัตรารอยละ 10  
 
-  Education cess เปนอัตราภาษีท่ีเรียกเกบ็จากสินคานําเขาทุกประเภทเพ่ือนําไปใชอุดหนุน

การศึกษา โดยเรียกเก็บในอัตรารอยละ 2  ของ Basic Custom Duty  
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-  Additional Duty of Custom เปนภาษีท่ีเรียกเก็บในอัตราเทากับ Excise Duty (ภาษท่ีีเรียก
เก็บจากสินคาชนิดเดยีวกันท่ีผลิตในประเทศอินเดีย)  

 
-  Special Additional Duty (SAD) เปนภาษีท่ีแตละรัฐเรียกเก็บจากสินคาท่ีนําเขาไปยังรัฐ

ของตน ในอัตรารอยละ 4 (อยางไรก็ตามรัฐบาลอินเดยีไดยกเลิกการเก็บ SAD ตั้งแตวนัท่ี 19 
มกราคม พ.ศ. 2547)  

 
-  อ่ืน ๆ ไดแก Octroi (ภาษีผานรัฐ) ซ่ึงแตละรัฐจดัเกบ็ในอัตรารอยละ 1-1.5 เทากัน ท้ัง

สินคานําเขาและสินคาท่ีผลิตในประเทศ โดยประเมินจากน้ําหนักหรือมูลคาของสินคา ซ่ึงเรียกเก็บ
ทุกคร้ังท่ีมีการสงสินคาขามพรมแดนของแตละรัฐ และ Countervailing Duty (CVD) เปนภาษท่ีี
จัดเก็บเพื่อตอบโตการอุดหนุน สวนใหญเรียกเก็บจากสินคาอุตสาหกรรมนําเขา ในอัตรารอยละ 8-
16 โดยคํานวณจาก Basic Custom Duty เปนตน  

 
ท้ังนี้การเจรจากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี สามารถขอลดภาษี

ไดเฉพาะ Basic Custom Duty เทานั้น เนื่องจากการจดัเกบ็ภาษีประเภทอ่ืน ๆ เปนการจัดเก็บภายใน
ของอินเดีย ซ่ึงจะเก็บจากสินคาท่ีผลิตในประเทศและสินคานําเขาในอัตราเดียวกัน 

   
มาตรการท่ีมิใชภาษีศุลกากร 
 
-  มาตรการดานสุขอนามัย ผักและผลไมท่ีจะนําเขาไปประเทศอินเดยี ตองผานการประเมิน

ความเส่ียงศัตรูพืช (Pest Risk Analysis : PRA) ซ่ึงจะกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับชนิดของผักและ
ผลไม ศัตรูพืช และประเทศตนทางไว (ซ่ึงแตกตางกันไปตามประเทศตนทาง) ขณะท่ีผักและผลไมท่ี
ไมมีช่ืออยูในรายการดังกลาวตองขออนุญาตจาก Department of Agriculture and Cooperation 
(DAC) ซ่ึงเปนหนวยงานในสังกัดกระทรวงเกษตรของอินเดียและมีสํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงนวิเดลี 
โดยการสงตัวอยางสินคาใหตรวจสอบกอน เม่ือ DAC อนุญาตแลว จึงจะสงหนังสืออนุญาตไปยัง
ดานท่ีรับผิดชอบใหดําเนินพิธีการศุลกากรตอไป 

 
ท้ังนี้ ในการประชุมคณะกรรมการเจรจากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและ

อินเดีย คร้ังท่ี 4 ระหวางวันท่ี 20-22 กันยายน พ.ศ. 2547 ไทยขอใหอินเดียเรงจัดทํา PRA สําหรับ
สินคาสงออกสําคัญของไทยในรายการสินคาเรงลดภาษี (Early Harvest Products : EHPs) ซ่ึงขณะนี้
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ไดบรรจุผลไมไทยในกลุมสินคาเรงลดภาษี ไดแก มังคุด ทุเรียน เงาะ และลําไย  เขาไปในรายการ 
PRA เปนท่ีเรียบรอยแลว นอกจากนีท้ั้งสองฝายยังเสนอใหจดัทํา PRA เพิ่มเติมสําหรับสินคา
ดังตอไปนี้ คือ  

 
สินคาท่ีไทยเสนอใหทํา PRA ไดแก ขาวโพดออน (ไมมีเปลือก) สับประรด มะขามหวาน

สด สมโอ หมาก (สดและแหง) และล้ินจี ่
 
สินคาท่ีอินเดียเสนอใหทํา PRA ไดแก ขาวโพด สมสด ถ่ัวลิสง และดอกกุหลาบ  
 
-  ขอกําหนดสําหรับสินคาอุตสาหกรรม    การสงออกสินคาอุตสาหกรรมไปอินเดยีตองยื่น

ขอเคร่ืองหมายมาตรฐานอุตสาหกรรม (ISI Mark) ตอ Bureau of Indian Standards (BIS) ซ่ึงมี
หนาท่ีตรวจสอบรับรองมาตรฐานสากล เชน ISO  HACCP  และ  GMP  ท้ังสินคาท่ีผลิตในประเทศ
และสินคานําเขา ท้ังนี้ BIS มีสํานักงานในภูมิภาค 5 แหง คือ   นิวเดลี   กัลกัตตา   มุมไบ จันติกา  
และเชนไน  รวมท้ังสํานักงานยอยอีก 33 แหงท่ัวประเทศ 
 

มาตรการอ่ืน ๆ 
 
-  รัฐบาลอินเดียผูกขาดการนําเขาสินคาบางชนิด  โดยเฉพาะสินคาท่ีตองทําการซ้ือขายผาน

ตัวแทนของรัฐ (State Trading) เชน ผลิตภัณฑปโตรเลียม ปุย พืชน้ํามัน และเมล็ดธัญพืช 
 
-  พิธีการศุลกากรที่ไมสะดวก เนื่องจากมีข้ันตอนท่ียุงยากและลาชา  ทําใหเสียเวลาและมี

คาใชจายเพิ่มข้ึน 
 
-การปกปองอุตสาหกรรมในประเทศ  ประเทศอินเดยีมีขอหามนําเขาสินคาประมาณ 600 

รายการ เชน ส่ิงทอและของเลน เพื่อปกปองอุตสาหกรรมในประเทศ 
 
อยางไรก็ตาม ขณะนี้รัฐบาลไทยอยูระหวางการเจรจากับรัฐบาลอินเดียเพื่อดําเนินการแกไข

ปญหาและอุปสรรคทางการคา อาทิ การจัดทําขอตกลงวาดวยการพัฒนาการยอมรับรวมกนั 
(Mutual Recognition Arrangements : MRAs) ระหวางกระทรวงอุตสาหกรรมของไทยกับ BIS ของ
อินเดีย เพือ่ใหไทยสามารถตรวจสอบมาตรฐานอุตสาหกรรม และออกเคร่ืองหมายมาตรฐาน
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อุตสาหกรรมแทน BIS ได  และการจดัต้ังคณะทํางานเพื่อเจรจาเก่ียวกับมาตรการดานสุขอนามัย
และสุขอนามัยพืช (Sanitary and Phytosanitary Measures : SPS) โดยท้ังสองฝายตกลงกําหนด
หนวยงานท่ีจะอํานวยความสะดวกในการสงออกสินคาในรายการ EHPs  ซ่ึงฝายไทยมีหนวยงาน
ตัวแทน คือ สํานักมาตรฐานสินคาเกษตรและอาหารแหงชาติ (มกอช.) ขณะท่ีอินเดยีมี DAC เปน
หนวยงานตัวแทน 

  
2.  ประเทศไทยเริ่มเปนฝายเกินดุลการคากับประเทศอินเดีย   
 
การคาสินคาในกลุมเรงลดภาษ ีEHPs ระหวางไทยกับอินเดียในชวง 8 เดือนแรกของปพ.ศ. 

2548 มีมูลคา 9.8 พันลานบาท เพิ่มข้ึนราวรอยละ 80 จากชวงเดียวกันของปกอน โดยไทยสงออกไป
อินเดียเปนมูลคา 7.8 พันลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 136  สินคาสงออกท่ีสําคัญไดแก โพลิคารบอเนต 
เคร่ืองรับโทรทัศนสี  หลอดภาพแคดโทเรย และอิพอกไซดเรซิน และขณะเดียวกันประเทศไทย
นําเขาจากอินเดียเปนมูลคา 2 พันลานบาท ลดลงรอยละ 5.5 สินคานําเขาสําคัญไดแก กระปุกเกยีร 
ผลิตภัณฑกึ่งสําเร็จรูปทําดวยเหล็กหรือเหล็กกลา และอลูมิเนียมไฮดรอกไซด สงผลใหไทยเปนฝาย
เกินดุลการคาสินคาในกลุมเรงลดภาษีกับอินเดียเปนมูลคากวา 5.8 พันลานบาท  สําหรับการคา
ระหวางไทยกบัอินเดียในภาพรวม แมวาในอดีตประเทศไทยเปนฝายขาดดุลการคากับประเทศ
อินเดียมาโดยตลอด แตจากสถิติการคาลาสุดพบวาในชวง 8 เดือนแรกของป พ.ศ. 2548 ประเทศ
ไทยกลับเปนฝายเกินดุลการคากับอินเดยีเปนมูลคา 4.1 พันลานบาท เนื่องจากการเกินดุลดารคา
สินคาในกลุมเรงลดภาษีเปนสําคัญ 
 
 3.  ตลาดการคาและการลงทุนของไทยเปดกวางขึ้น   
 

เนื่องจากประเทศอินเดียเปนตลาดขนาดใหญท่ีมีประชากรกวา 1,000 ลานคน ในจํานวนนี้
เปนประชากรระดับกลางถึงระดับสูงท่ีมีกาํลังซ้ือประมาณ 300 ลานคน ประกอบกบัเศรษฐกิจของ
อินเดียมีแนวโนมขยายตัวในเกณฑสูงอยางตอเนื่อง (อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจเฉล่ียในชวง 3 
ปท่ีผานมาสูงถึงราวรอยละ 7) ขณะเดยีวกันประเทศอินเดียมีศักยภาพสูงในการเปนประตูการคาสู
ประเทศในภูมิภาคเอเชียใต รวมท้ังกลุม BIMSTEC ดังนั้นการจดัทํา FTA ระหวางไทยและอินเดยี 
จึงเปนโอกาสดีสําหรับผูประกอบการไทยในการเขาไปเจาะและขยายตลาดการคาการลงทุน ท้ังใน
ประเทศอินเดยี และประเทศท่ีอยูในภูมิภาคเดียวกับอินเดีย  ซ่ึงสวนใหญยังตองพ่ึงพิงเศรษฐกจิและ
การคากับอินเดียในระดับคอนขางสูง  สําหรับสินคาสงออกของไทยท่ีไดรับประโยชนจากความตก
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ลงเขตการคาเสรี ไดแก เม็ดพลาสติก สวนประกอบยานยนต เคร่ืองจักรกล เคร่ืองใชไฟฟา 
โดยเฉพาะเคร่ืองรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ (หลอดภาพโทรทัศนสี) เคร่ืองปรับอากาศ 
รวมท้ังผลิตภณัฑอะลูมิเนียม และผลไม เปนตน 
 
 4.  โอกาสการนําเขาวัตถุดิบราคาถูก   
 

อินเดียเปนประเทศหนึ่งท่ีมีทรัพยากรธรรมชาติมาก การจัดทํากรอบความตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยและอินเดยี ชวยเกื้อหนุนใหไทยสามารถนาํเขาวัตถุดิบราคาถูกและมีคุณภาพจาก
อินเดีย โดยเฉพาะเพชร พลอย อัญมณี  สินแรโลหะ เศษโลหะ และเคมีภัณฑบางประเภท เปนตน 
เพื่อปอนการผลิตในประเทศ ซ่ึงนอกจากเปนการลดตนทุนการผลิต  ยังชวยเพิ่มขีดความสามารถใน
การแขงขันใหกับอุตสาหกรรมของไทย  
 
 ปจจุบัน แมวาการลดภาษีภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
ครอบคลุมสินคาเพียง 82  รายการ แตปริมาณการคาระหวางไทยและอินเดียก็เพิ่มข้ึนอยางเหน็ไดชัด 
โดยเฉพาะการคาสินคาในกลุม EHPs ซ่ึงทําใหไทยกลับเปนฝายเกนิดุลการคากับอินเดีย จากเดิมท่ี
ขาดดุลการคากับอินเดยีมาโดยตลอด อยางไรก็ตาม การเจรจากรอบความตกลงเขตการคาเสรี
ระหวางไทยและอินเดยีเพ่ือลดภาษีสินคาสวนท่ีเหลือ รวมทั้งการเจรจาในประเด็นอ่ืน ๆ ยังคอนขาง
ลาชา และไมคอยมีความคืบหนาเปนรูปธรรม เนื่องจากฝายอินเดียถูกกดกัน จากทั้งผูประกอบการ
ภายในประเทศท่ีวิตกกังวลวาการลดภาษนีาํเขาสินคาใหแกไทยภายใตความตกลงฯ จะสงผลให
อินเดียขาดดุลการคากับไทยมากข้ึน ขณะท่ีแรงกดกนัจากภายนอกมาจากประเทศผูลงทุนหลักท่ีเขา
ไปลงทุนในอินเดีย อาทิ ญ่ีปุน และเกาหลีใต  ซ่ึงไมตองการใหอินเดยีลดภาษีนําเขาสินคาใหแกไทย 
เนื่องจากเกรงวาจะเสียเปรียบในการแขงขันกับสินคาไทย  
 
ขอตกลงทางการคาระหวางประเทศไทยและอินเดีย 
 
 ประเทศไทยและอินเดียไดจัดทําความตกลงท่ีสําคัญตาง ๆ ดังนี ้
  

-  ภาครัฐบาล 
 
1.  ความตกลงทางการคา ปพ.ศ. 2511 
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2.  คณะกรรมการรวมทางการคา (Joint Trade Committee) จัดต้ังเม่ือวนัท่ี 13 กุมภาพันธ ป 
พ.ศ. 2528  และยังคงมีการประชุมตอเนือ่งจนถึงปจจบัุน ลาสุดมีการประชุม JTC คร้ังท่ี 11 เม่ือ
เดือนกนัยายน ป พ.ศ. 2546 ท่ีกรุงเทพมหานคร 

 
3.  ความตกลงเพ่ือการเวนการเก็บภาษีซอน (Agreement of  the  Avoidance  of Double 

Taxation) โดยมีการลงนามระหวางกันเม่ือวันท่ี 22 มีนาคม ปพ.ศ. 2528 และมีผลบังคับใชแลว
ตั้งแตวนัท่ี 13 มีนาคม ปพ.ศ. 2526 

 
4.  คณะกรรมการรวมเพื่อความรวมมือทวภิาคีไทย-อินเดีย  (Thai-India Joint Commission 

for Bilateral Cooperation :JC) จัดตั้งเม่ือวนัท่ี 29  มีนาคม ปพ.ศ. 2532 และลาสุดไดมีการจัดประชุม 
JC คร้ังท่ี 4 เม่ือเดือนกุมภาพนัธ ปพ.ศ. 2546 

 
5.  ความตกลงวาดวยความรวมมือ  ระหวางสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน กับ 

Foreign Investment Promotion Board ของอินเดียเม่ือวันท่ี 27 มกราคม ปพ.ศ. 2540 
 
6.  ความตกลงวาดวยการสงเสริมและคุมครองการลงทุน   ไดมีการลงนามกันเม่ือวันท่ี 10 

กรกฎาคม ป พ.ศ. 2543 
 
7.  กรอบความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย- อินเดีย เม่ือวนัท่ี 9 ตุลาคม ปพ.ศ. 

2546  
 
8.  กรอบความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคาเสรี BIMST-EC ไดลงนามรวมกับประเทศ

พมา อินเดยี ศรีลังกา เนปาล และภูฎาน เม่ือวันท่ี 8 กุมภาพันธ ปพ.ศ. 2547 
 
-ภาคเอกชน 
 
1.  ความตกลงเพ่ือการรวมมือระหวางสภาอุตสาหกรรมไทย       กับสภาหอการคา  และ

อุตสาหกรรมอินเดีย ลงนามเม่ือปพ.ศ. 2533 
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2.  ความตกลงระหวางสภาหอการคาไทย   กับสภาหอการคาและอุตสาหกรรมอินเดีย เพื่อ
ความรวมมือ และการจดัต้ังสภาธุรกิจรวมระหวาง ไทย-อินเดีย (Joint Business Council) ลงนาม
เม่ือ ปพ.ศ. 2533 

 
 3.  Thai-South Asia Business Forum ไดจดัต้ังเม่ือเดือนเมษายน ปพ.ศ. 2547 
 

ความสัมพันธทางการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศอินเดีย 
 
 ในการศึกษาความสัมพันธทางการคาระหวางประเทศของไทยกับอินเดยี จะพิจารณา
ประเภทสินคานําเขาและสงออกสําคัญท่ีประเทศไทยทําการคากับประเทศอินเดยี เพื่อแสดงใหเหน็
ถึงมูลคาการนําเขาและสงออกสินคาดังกลาวดังนี ้
 
การคาระหวางประเทศไทยกับอินเดีย 
 
 ประเทศอินเดยีมีประชากรกวา 1,000 ลานคน ซ่ึงมากเปนอันดับท่ีสองของโลกรองจาก
ประเทศจีน ซ่ึงหากพิจารณาเฉพาะกลุมประชากรท่ีรํ่ารวยท่ีสุดในอินเดยีในกลุมรอยละ 10 ของผูท่ีมี
รายไดสูงท่ีสุดมีรายไดเฉล่ียตอหัวประมาณ 2,100 เหรียญสหรัฐฯ ตอป (รายไดเฉล่ียของคนไทย
ปจจุบันประมาณ 2,500 เหรียญสหรัฐฯ ตอป)  มีจํานวนมากถึง 100 ลานคน ซ่ึงมากกวาจํานวนคน
ไทยท้ังประเทศถึง 1.7 เทา และยังไมนบัประชาชนท่ีมีรายไดปานกลางและตํ่าของอินเดียอกีกวา 
900 ลานคน ซ่ึงดวยขนาดของตลาดท่ีใหญกวาประชาชนท้ังหมดของอาเซียนรวมกัน แตประเทศ
อินเดียกลับมีการคาระหวางประเทศกับไทยเพียงปละ 2,000 ลานเหรียญสหรัฐฯ ดังนั้นจึงทําให
ประเทศอินเดยีเปนตลาดใหมท่ีมีศักยภาพสูงในการรองรับสินคาสงออกท่ีประเทศไทยไมอาจจะเลย
ได    
 

ภาพรวมลําดับความสําคัญทางการคาระหวางประเทศไทย      และอินเดีย     (ตารางท่ี 7)  
ประเทศไทยจดัไดวาเปนประเทศสงออกท่ีสําคัญในอันดบัท่ี 24 ของโลก  มีมูลคาการสงออก 68.6 
พันลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวนรอยละ 1.1 ของสัดสวนท้ังหมด โดยสินคาของไทยที่มี
ศักยภาพในการสงออก ไดแก เคร่ืองรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ ส่ิงทออ่ืน ๆ เคร่ือง
คอมเพรสเซอรของเคร่ืองทําความเยน็ ผลิตภัณฑพลาสติก ดายและเสนใยประดิษฐ ทองแดงและ
ของทําดวยทองแดง เคร่ืองสําอาง  สบู   และผลิตภัณฑรักษาผิว   ผลิตภณัฑยาง  เคร่ืองใชไฟฟาและ 
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ตารางท่ี 7  ลําดับความสําคัญทางการคาของประเทศไทยและอินเดยีตอการคาโลก 
(หนวย : พันลานเหรียญสหรัฐ) 

อันดับ ผูสงออก 

 
โลก 

มูลคา 
 

6,424.0 

สัดสวน 
(รอยละ) 

100 

อันดับ ผูนําเขา 

 
โลก 

มูลคา 
 
6,685.0 

สัดสวน 
(รอยละ) 

100 

1 สหรัฐอเมริกา 693.5 10.8 1 สหรัฐอเมริกา 1,202.5 18.0 
2 เยอรมนี 612.2 9.5 2 เยอรมนี 493.3 7.4 
3 ญี่ปุน 416.0 6.5 3 สหราชอาณาจักร 339.8 5.1 
4 ฝรั่งเศส 329.5 5.1 4 ญี่ปุน 336.4 5.0 
5 จีน 325.6 5.1 5 ฝรั่งเศส 326.4 4.9 
6 สหราชอาณาจักร 275.9 4.3 6 จีน 295.2 4.4 
7 แคนาดา 252.5 3.9 7 อิตาลี 241.1 3.6 
8 อิตาลี 252.0 3.9 8 แคนาดา 227.6 3.4 
9 เนเธอรแลนด 243.4 3.8 9 เนเธอรแลนด 217.7 3.3 
10 เบลเยียม 213.2 3.3 10 อองกง 208.6 3.1 
11 ฮองกง 200.6 3.1 11 เบลเยียม 195.7 2.9 
12 เกาหลีใต 162.5 2.5 12 เม็กซิโก 176.5 2.6 
13 เม็กซิโก 160.8 2.5 13 สเปน 153.7 2.3 
14 ไตหวัน 130.3 2.0 14 เกาหลีใต 152.1 2.3 
15 สิงคโปร 125.6 2.0 15 สิงคโปร 116.2 1.7 
24 ไทย 68.6 1.1 22 ไทย 64.5 1.0 
31 อินเดีย 49.3 0.8 24 อินเดีย 56.5 0.8 

ท่ีมา: ธนาคารโลก (2545) 
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สวนประกอบอื่น ๆ และผาผืนเปนตน และสําหรับประเทศอินเดยี ไดถูกจัดใหเปนประเทศที่มี
ความสําคัญในฐานะผูสงออกของโลกในอันดับท่ี 31 ซ่ึงการสงออกของประเทศอินเดียเม่ือ
เปรียบเทียบกบัสัดสวนการสงออกท้ังหมดของโลกคิดเปนรอยละ 0.8 ของสัดสวนท้ังหมด มีมูลคา 
49.3 พันลานเหรียญสหรัฐ สินคาสงออกของประเทศอินเดียท่ีสําคัญไดแก สินคาทุน วัตถุดิบกึ่ง
สําเร็จรูป อุปกรณสวนประกอบคอมพิวเตอรและเทคโนโลยี   
 

ทางดานของการเปนประเทศผูนําเขา ประเทศไทยไดถูกจัดใหเปนประเทศผูนําเขาอันดับท่ี 
22 ของโลก สินคานําเขาของไทยสวนใหญ ไดแก หนังดิบและหนังฟอก เคร่ืองจักรไฟฟาและ
สวนประกอบดวยทอผาและดายเสนเล็ก ไขมันและน้ํามันพืช เคร่ืองมือเคร่ืองใชเกี่ยวกบั
วิทยาศาสตรการแพทย และผลิตภัณฑส่ิงทออ่ืน ๆ เปนตน ประเทศอินเดียเปนประเทศผูนําเขา
อันดับท่ี 24 ของโลก ซ่ึงจะเห็นไดวา ลําดบัความสําคัญทางเศรษฐกิจในฐานะประเทศผูสงออกและ
นําเขาของไทยและอินเดยีอยูในอันดับท่ีใกลเคียงกัน เนื่องจากโครงสรางทางเศรษฐกิจของไทยและ
อินเดียมีการเตบิโตในชวงท่ีไมหางกันมากนัก โดยพิจารณาจากตารางท่ี 8 
 

ในสวนของการคาระหวางประเทศของไทยและอินเดยี ประเทศอินเดียเปนประเทศคูคา
อันดับท่ี 22 ของไทย และเปนประเทศคูคาอันดับ 1 ของไทยในภูมิภาคเอเชยีใต ในระยะเวลา 5 ปท่ี
ผานมา (ปพ.ศ. 2542-2546) มูลคาการคารวมเฉล่ีย 1,154.14 ลานเหรียญสหรัฐ ฯ ซ่ึงในป พ.ศ. 2546 
การคาระหวางประเทศไทยและอินเดยีมีมูลคารวม 1,509.0 ลานเหรียญสหรัฐฯ เพิม่ข้ึนจากปกอน
หนารอยละ  27.4  โดยประเทศอินเดียเปนฝายไดเปรียบดุลการคา    230.8  ลานเหรียญสหรัฐฯ 
(ภาพท่ี 4 ) 
  

สําหรับในชวง 7 เดือนแรกของปพ.ศ. 2547 (มกราคม-กรกฎาคม) มูลคาการคารวมระหวาง
ประเทศไทยและอินเดยีมีมูลคาสูงถึง 1,202.8 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงเพิ่มข้ึนรอยละ 45.1 จาก
ชวงเวลาเดียวกันของปกอนหนาน้ี โดยประเทศอินเดียเปนฝายไดเปรียบดุลการคาประเทศไทยมี
มูลคา 202.5 ลานเหรียญสหรัฐฯ (ตารางท่ี 9) 
 

ในป  พ.ศ. 2547    จากขอมูลตารางท่ี 10 ประเทศไทยสงออกสินคาไปอินเดียคิดเปนมูลคา 
36,702.0 ลานบาท    เพิ่มข้ึนรอยละ 38.5 จากปกอน   ขณะท่ีประเทศไทยนําเขาสินคาจากอินเดียคิด  
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ตารางท่ี 8  เปรียบเทียบโครงสรางทางเศรษฐกิจของประเทศไทยและประเทศอินเดยี ปพ.ศ. 2545 
 

รายการ หนวย ไทย อินเดีย 
ประชากร ลานคน 61.6 1,048.6 
อัตราการขยายตัวของประชากร % 0.7 1.7 
พื้นที่ประเทศ ’000 ตร.กม. 513 3,288 
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) Billion US$ 126.4 510.2 
อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ % 5.2 4.6 
คาดคะเนการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ป พ.ศ.2545-49 % 3.7 6.2 
อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจเฉล่ีย ป พ.ศ.2535-45  % 2.5 6.0 
อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจเฉล่ีย ป พ.ศ.2525-35 % 8.8 5.6 
รายไดเฉล่ียตอหัว US$ 1,980 470 
อัตราสวนของภาคเกษตรกรรมตอ GDP  % 8.5 22.7 
อัตราสวนของภาคอุตสาหกรรมตอ GDP % 42.0 26.6 
อัตราสวนของภาคบริการตอ GDP % 49.5 50.7 
อัตราสวนของการนําเขาสินคาและบริการตอ GDP % 64.8 15.6 
อัตราสวนการสงออกสินคาและบริการตอ GDP % 57.5 15.2 
อัตราสวนของการคาสินคาระหวางประเทศตอ GDP % 110.9 20.7 
การลงทุนสุทธิจากตางประเทศ Billion US$ 3.8 3.0 
อัตราเงินเฟอ % 0.6 4.3 
จํานวนโทรศัพทตอประชากร 1000 คน เคร่ือง 223 51.9 
จํานวนคอมพิวเตอรตอประชากร 1000 คน เคร่ือง 28 7.2 
จํานวนผูใช Internet ลานคน 3.5 16.6 
ท่ีมา: ธนาคารโลก (2546)  
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การสงออก การนาํเขา ดลุการคาของไทยกับอินเดยี
 

 
ภาพท่ี 4  แสดงภาพรวมการคาระหวางประเทศของไทยกับอินเดยี 
ท่ีมา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณชิย (2548)   
 
เปนมูลคา 45,791.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 25.9 จากปกอน ประเทศไทยจึงขาดดุลการคากับ
อินเดีย 9,089.9 ลานบาท ท้ังนี้ ในชวงปพ.ศ.2546-2547 ประเทศไทยขาดดุลการคากบัอินเดียมาโดย
ตลอดอยางไรก็ตาม ภายหลังจากท่ีขอตกลงการคาเสรีไทย-อินเดีย มีผลบังคับใชตั้งแตวนัท่ี 1 
กันยายน ปพ.ศ. 2547 โดยประเทศไทยและอินเดยีตกลงลดอัตราภาษนีําเขาสินคา ในกลุมสินคาเรง
ลดภาษี (Early Harvest Products: EHPs) จาํนวน 82 รายการ ประเทศไทยกลับเปนฝายเกินดุลการคา
กับอินเดยี โดยในชวง 7 เดอืนแรกของปพ.ศ. 2548 ประเทศไทยเกนิดุลการคากับประเทศอินเดยีราว 
2,615.9 ลานบาท ซ่ึงสินคาสงออกท่ีสําคัญของไทย ไดแก เมล็ดพลาสติก น้ํามันดิบ เหล็ก เหล็กกลา 
 
 
 
 
 
 

 ม.ค.-ก.ค. 

ลานเหรียญสหรัฐฯ 
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ตารางท่ี 9  มูลคาการคารวมระหวางประเทศไทยกับอินเดีย ป พ.ศ. 2544-2547 
(มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐ ฯ) 

2546 2547 รายการ 
ไทย-อินเดีย 

2544 
 

2545 2546 

(มกราคม-กรกฎาคม) 
มูลคาการคา 1,154.10 1,184.80 1,508.50 828.9 1202.80 

อัตราการขยายตัว (2.81) (2.66) (27.32) - (45.11) 
สัดสวน : รอยละ  (0.91) (0.89) (0.97) (0.96) (1.11) 

การสงออก 483.1 413.7 638.6 359.2 500.2 
อัตราการขยายตัว (-3.32) (-14.37) (54.36) - (39.25) 
สัดสวน : รอยละ (0.74) (0.61) (0.8) (0.81) (0.92) 

การนําเขา 671 771.1 869.9 469.8 702.6 
อัตราการขยายตัว (7.72) (14.92) (12.81) - (49.55) 
สัดสวน : รอยละ (1.09) (1.2) (1.16) (1.13) (1.31) 

ดุลการคา -187.9 -354.4 -231.3 -110.6 -202.5 
ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร โดยความรวมมือของกรมศุลกากร (2548) 
 
ตารางท่ี 10  มูลคาการคาระหวางไทย-อินเดีย 
 

 หนวย 2546 2547 ม.ค.-ก.ค. 2548 
มูลคาการสงออก 

          อัตราการขยายตัว 

มูลคาการนําเขา 

          อัตราการขยายตัว 

ดุลการคา 

ลานบาท 

รอยละ 

ลานบาท 

รอยละ 

ลานบาท 

26,509.8 
49.4 

36,384.5 
9.2 

-9,874.7 

36,702.0 
38.5 

45,791.9 
25.9 

-9,089.9 

33,629.1 
69.6 

30,977.2 
10.8 

2,651.9 
ท่ีมา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร (โดยความรวมมือของกรมศุลกากร) กรมเจรจา 
          การคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณิชย (2549) 
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และผลิตภัณฑ เคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ และรถยนต อุปกรณและ
สวนประกอบ สินคานําเขาท่ีสําคัญ  ไดแก  เคร่ืองเพชรพลอย   อัญมณี    เงินแทงและทองคํา  สินแร 
โลหะอ่ืน ๆ เศษโลหะและผลิตภัณฑ น้ํามันสําเร็จรูป เคมีภัณฑ เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 
(ตารางท่ี 11)  
 
การสงออก 
 

ประเทศอินเดยีเปนตลาดสงออกอันดับท่ี 23 ของไทย และเปนตลาดสงออกอันดับ 1 ของ
ไทยในภูมิภาคเอเชียใต ในระยะเวลา 5 ปท่ีผานมา (ปพ.ศ. 2542-2546) การสงออกมีมูลคาเฉล่ีย 
477.1 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยในปพ.ศ. 2546 การสงออกมีมูลคา 639.1 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปน
สัดสวนรอยละ 0.8 ของมูลคาการสงออกรวมของไทย ซ่ึงเพิ่มข้ึนจากปกอนหนารอยละ 54.5 
สําหรับในชวง 7 เดือนแรกของปพ.ศ. 2547 (มกราคม-กรกฎาคม) การสงออกมีมูลคา 500.2 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ เพิ่มข้ึนจากชวงเดยีวกันของปกอนหนารอยละ 39.2 สินคาท่ีสงออกท่ีสําคัญ ไดแก 
เคร่ืองคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบรถยนต อุปกรณและสวนประกอบเมล็ดพลาสติก 

เหล็ก เหล็กกลา และผลิตภัณฑเคมีภณัฑ เคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและสวนประกอบ 
ยางพารา เสนใยประดิษฐ เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบ และอัญมณีและเคร่ืองประดับ เปนตน 
(ตารางท่ี 12) 
 
การนําเขา 
 

ประเทศอินเดยีเปนแหลงนําเขาอันดับท่ี 21 ของไทย และเปนแหลงนําเขาอันดับแรกจาก
กลุมประเทศเอเชียใต ในระยะเวลา 5 ปท่ีผานมา (ปพ.ศ. 2542-2546) การนําเขามีมูลคาเฉล่ีย 667.0 
ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยในปพ.ศ. 2546 การนําเขามีมูลคา 869.9 ลานเหรียญสหรัฐฯ คิดเปนสัดสวน
รอยละ 1.16 ของมูลคาการนําเขารวมของไทย ซ่ึงลดลงจากปกอนหนารอยละ 12.8 สําหรับในชวง 7 
เดือนแรกของปพ.ศ. 2547 (มกราคม-กรกฎาคม) การนําเขามีมูลคา 702.6 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอนหนารอยละ 49.5 สินคานําเขาท่ีสําคัญ ไดแก เคร่ืองเพชรพลอย 
อัญมณี เงินแทงและทองคํา เหล็กและเหล็กกลา กากพืชน้ํามัน (ถ่ัวเหลือง ถ่ังลิสง ผลปาลม เมล็ด
ฝาย) เคมีภณัฑ สินแรโลหะอ่ืน ๆ และเศษโลหะ น้ํามันสําเร็จรูป เสนใยใชในการทอ เคร่ืองจักรใช
ในอุตสาหกรรม ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม และเคร่ืองคอมพิวเตอรและสวนประกอบ เปน
ตน  (ตารางท่ี 13) 
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ตารางท่ี 11  สินคาสงออกและนําเขาท่ีสําคัญระหวางไทย-อินเดีย 
(มูลคา : ลานบาท) 

2546 2547 ม.ค.-ก.ค. 2548  
รายการ 

 
มูลคา 

 
เปล่ียนแปลง 

(รอยละ) 
มูลคา 

 
เปล่ียนแปลง 

(รอยละ) 
มูลคา 

 
เปล่ียนแปลง 

(รอยละ) 

ไทยสงออกไปอินเดีย 
1. เม็ดพลาสติก 
2. นํ้ามันดิบ 
3. เหล็ก    เหล็กกลา  
    และ ผลิตภัณฑ 
4. เครื่องยนตสันดาป  
    ภายในแบบลูกสูบ 
    และสวนประกอบ 
5. รถยนต     อุปกรณ   
    และสวนประกอบ 
 
ไทยนําเขาจากอินเดีย 
1. เครื่องเพชรพลอย 
    อัญมณี เงินแทง  
    และ ทองคํา 
2. สินแรโลหะอื่น ๆ  
    เศษโลหะ และ   
    ผลิตภัณฑ  
3. นํ้ามันสําเร็จรูป 
4. เคมีภัณฑ 
5. เหล็ก     เหล็กกลา  
    และ ผลิตภัณฑ   

 
1,625.5 

- 
1,263.0 

 
1,723.8 

 
 

1,366.9 
 
 
 

8,480.5 
 
 

4,921.2 
 
 

1,171.7 
4,132.3 
3,943.9 

 

 
30.6 

- 
55.7 

 
18.9 

 
 

386.6 
 
 
 

-3.9 
 
 

40.4 
 
 

-36.2 
2.4 

46.0 

 
2,815.0 

 
2,454 

 
1,086.8 

 
 

2,698.9 
 
 
 

11,111.0 
 
 

5,553.4 
 
 

3,605.7 
4,684.3 
4,399.1 

 

 
73.1 

- 
94.4 

 
-37.0 

 
 

97.5 
 
 
 

31.0 
 
 

12.9 
 
 

207.7 
13.4 
11.5 

 
4,098.6 
3,394.3 
2,479.2 

 
2,456.7 

 
 

2,047.9 
 
 
 

7,168.0 
 
 

4,023.0 
 
 

3,842.3 
3,494.4 
2,506.1 

 
170.3 

- 
91.2 

 
241.0 

 
 

40.8 
 
 
 

13.0 
 
 

30.4 
 
 

111.6 
35.5 
-20.2 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร (โดยความรวมมือของกรมศุลกากร) กรมเจรจา 
         การคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณิชย (2549) 
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ตารางที่ 12  รายการสินคาสงออกของไทยไปประเทศอินเดียที่สําคัญ 
 

มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการขยายตัว : รอยละ สัดสวน : รอยละ 

2546 2547 2547 2546 2547 

 
รายการ 2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 
1. อุปกรณและสวนประกอบคอมพิวเตอร 121 39.7 99.5 75 51.8 57.14 -67.19 150.63 -30.93 25.05 9.6 15.58 20.88 10.36 
2. เมล็ดพลาสติก 28.3 29 39.3 18.1 38.2 -12.65 2.47 35.52 111.05 5.86 7.01 6.15 5.04 7.64 
3. รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 7.5 6.6 33.2 13.2 36.7 -28.57 -12 403.03 178.03 1.55 1.6 5.2 3.67 7.34 
4. เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 19 18.9 30.5 14.6 32.6 19.5 -0.53 61.38 123.29 3.93 4.57 4.78 4.06 6.52 
5. เคมีภัณฑ 20 22.3 28.2 17.8 26.5 -15.61 11.5 26.46 48.88 4.14 5.39 4.42 4.96 5.3 
6. เครื่องรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ 3.3 4.9 8.5 4.9 18.8 -43.1 48.48 73.47 283.67 0.68 1.18 1.33 1.39 3.76 
7. เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ 39.4 33.9 41.7 20.6 18.2 20.12 -13.96 23.01 -11.65 8.16 8.19 6.53 5.73 3.64 
8. ยางพารา 15.5 5.2 19.4 17.1 18.2 269.05 -66.45 273.08 6.43 3.21 1.26 3.04 4.76 3.64 
9. อัญมณีและเครื่องประดับ 14.7 21.8 14.7 6.5 16.9 -23.83 48.3 -32.57 160 3.04 5.27 2.3 1.81 3.38 
10. เครื่องจักรกลและสวนประกอบ 16.6 16 25 15.4 16.7 7.79 -3.61 56.25 8.44 3.44 3.87 3.91 4.29 3.34 
11. เสนใยประดิษฐ 13.3 14.5 14.5 8.4 15.8 8.13 9.02 0 88.1 2.75 3.5 2.27 2.34 3.16 
12. สิ่งทออื่น ๆ  15.9 15.6 24.4 14.7 15.4 -21.67 -1.89 56.41 4.76 3.29 3.77 3.82 4.09 3.08 
13. ผลิตภัณฑพลาสติก 6.2 10.3 14.6 6.5 10.5 19.23 66.13 41.75 61.54 1.28 2.49 2.29 1.81 2.1 
14. เครื่องคอมเพรสเซอร 4.6 7 7 3.8 10.2 39.39 52.17 0 168.42 0.95 1.69 1.1 1.06 2.04 
15. ดายและเสนใยประดิษฐ 19.1 15.8 17.5 9.7 10.1 -0.52 -17.28 10.76 4.12 3.95 3.82 2.74 2.7 2.02 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 

มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการขยายตัว : รอยละ สัดสวน : รอยละ 

2546 2547 2547 2546 2547 

 
รายการ 2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 
รวม 15 รายการ 344.4 261.5 417.9 246.3 336.5 15.8 -24.07 59.81 36.62 71.29 63.21 65.44 68.57 67.27 
อื่น ๆ  138.7 152.2 220.7 112.8 163.6 -31.4 9.73 45.01 45 28.71 36.79 34.56 31.43 32.73 

มูลคารวม 483.1 413.7 638.6 359.2 500.2 -3.32 -14.37 54.36 39.25 100 100 100 100 100 

ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร โดยความรวมมือของกรมศุลกากร (2548) 
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ตารางที่ 13  รายการสินคานาํเขาของไทยจากประเทศอินเดียที่สําคัญ 
 

มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการขยายตัว : รอยละ สัดสวน : รอยละ 

2546 2547 2547 2546 2547 

 
รายการ 2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 
1.เครื่องเพชรพลอยอัญมณี เงินแทงทองคํา 185.9 208.2 206 102.2 160.3 -4.18 12 -1.06 56.85 27.7 27 23.68 21.75 22.82 
2. กากพืชน้ํามัน (ถั่ว ผลปาลม เมล็ดฝาย) 60.6 46.7 42.5 9.1 107.9 1.17 -22.94 -8.99 1,085.71 9.03 6.06 4.89 1.94 15.36 
3. เหล็กและเหล็กกลา 59.3 67.7 117.2 69.3 101.9 115.64 14.17 73.12 47.04 8.84 8.78 13.47 14.75 14.5 
4. เคมีภัณฑ 105.3 95.9 101.2 62.3 66.7 19.39 -8.93 5.53 7.06 15.69 12.44 11.63 13.26 9.49 
5. สินแรโลหะอื่น ๆ และเศษโลหะ 22.9 73.3 91.4 56 53.4 126.73 220.09 24.69 -4.64 3.41 9.51 10.51 11.92 7.6 
6. น้ํามันสําเร็จรูป - 31.6 21 14.3 44.9 - - -33.5 213.99 0 4.1 2.41 3.04 6.39 
7. เครื่องจักรใชในอุตสาหกรรม 14.4 22.4 39.4 20.4 21.2 34.58 55.56 75.89 3.92 2.15 2.9 4.53 4.34 3.02 
8. เสนใยใชในการทอ 6.8 3.4 3.7 1.4 19.4 13.33 -50 8.82 1,285.71 1.01 0.44 0.43 0.3 2.76 
9. ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม 27.8 30.5 32.6 20.1 15.2 11.65 9.71 6.89 -24.38 4.14 3.96 3.75 4.28 2.16 
10.อุปกรณและสวนประกอบคอมพิวเตอร 0.1 17 40.1 3.8 14.8 -75 16,900 135.8 289.47 0.01 2.2 4.61 0.81 2.11 
11. หนังดิบและหนังฟอก 13.3 16.1 14.1 7.4 9 232.5 21.05 -12.42 21.62 1.98 2.09 1.62 1.58 1.28 
12. เครื่องจักรไฟฟาและสวนประกอบ 12.2 7.9 10.1 6.2 9 16.19 -35.25 27.85 45.16 1.82 1.02 1.16 1.32 1.28 
13. ไขมันและน้ํามันพืช 9.7 10.4 13 6.3 8.2 -32.64 7.22 25 30.16 1.45 1.35 1.49 1.34 1.17 
14. ดายทอผาและดายเสนเล็ก 11.5 9.1 8.8 5 6.2 -37.16 -20.87 -3.3 24 1.71 1.18 1.01 1.06 0.88 
15. ยากําจัดศัตรูพืช 6.6 7.5 9.7 6.8 5.8 46.67 13.64 29.33 -14.71 0.98 0.97 1.12 1.45 0.83 
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ตารางที่ 13  (ตอ) 
 

มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐฯ อัตราการขยายตัว : รอยละ สัดสวน : รอยละ 

2546 2547 2547 2546 2547 

 
รายการ 2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 

2544 2545 2546 

(ม.ค.-ก.ค.) 
รวม 15 รายการ 536.5 647 750.6 390.6 643.8 13.38 20.73 15.89 64.82 79.96 84 86.29 83.14 91.63 
อื่น ๆ 134.5 123.4 119.2 79.2 58.8 -10.1 -8.25 -3.32 -25.76 20.04 16 13.71 16.86 8.37 

มูลคารวม 671 771.1 869.9 469.8 702.6 7.72 14.92 12.81 49.55 100 100 100 100 100 

ที่มา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร โดยความรวมมือของกรมศุลกากร (2548) 
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โอกาสการลงทุนในประเทศอินเดีย 
 
 ไทยและอินเดยีมีขอตกลงรวมกันวาดวยการสงเสริม และคุมครองการลงทุน (Bilateral 
Investment Protection and Promotion Agreement : BIPA) ซ่ึงไดมีการลงนามไปต้ังแตปพ.ศ. 2543 
และยังคงมีผลบังคับใชถึงปจจุบัน ดังนัน้ ความตกลงเปดเสรีการลงทุนในเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยี จึงมีความครอบคลุมท่ีกวางขวางกวาใน BIPA  ซ่ึงท้ังสองฝายกําลังอยูระหวางการ
หารือกับหนวยงานดานการลงทุนและภาคเอกชนของแตละประเทศ เพื่อใหไดขอตกลงท่ีเปน
ประโยชนตอนักลงทุนของท้ังสองประเทศสูงสุด ปจจุบันไดเร่ิมมีนกัลงทุนจากอินเดียเขามาลงทุน
ในอุตสาหกรรมตางๆของไทยบางแลว เชน อุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวน จงึคาดวากรอบความ
ตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี จะสงผลดึงดูดนกัลงทุนชาวอินเดียใหเขามาลงทุนใน
ไทยมากยิ่งข้ึน ในขณะท่ีนกัลงทุนชาวไทยก็จะมีโอกาสขยายการลงทุนไปในประเทศอินเดียมากข้ึน
เชนกัน  (ธนาคารเพ่ือการสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย, 2549) 
 
ชองทางการลงทุนในประเทศอินเดีย 
 
 การลงทุนในประเทศอินเดียสามารถทําได 2 ชองทาง คือ 
 
 (1) การลงทุนโดยผานชองทางอัตโนมัติ (Automatic Route) อยูในความรับผิดชอบโดยตรง
ของธนาคารกลางหรือ Reserve Bank of India (RBI) ดวยวิธีการท่ีนกัลงทุนตางชาติแจงให RBI 
ทราบถึงการลงทุนภายใน 30 วัน นับแตวนัท่ีนําเงินมาลงทุนและวันท่ีออกหุนของบริษัท  
 
 (2)  การลงทุนโดยขออนุมัติจาก Foreign Investment Promotion Board: FIPB และรัฐบาล
เปนการลงทุนในอุตสาหกรรมและบริการบางอยางท่ีกฎหมายกําหนดไว 
 
 นอกจากน้ี เพื่อสงเสริมการลงทุน รัฐบาลอินเดียไดเสนอส่ิงจูงใจพเิศษใหนักลงทุนจัดต้ัง
โรงงานผลิตสินคาสําหรับการสงออกในเขตเศรษฐกจิพิเศษ (EPZ) หรือ EOU/SEZ ซ่ึงอนุญาตให
ชาวตางชาติลงทุนได 100 % (ภายใตขอจํากัดบางประการ) เขต EPZs ตั้งข้ึนเพื่อเปนเขตผลิตสินคา
เพื่อสงออกภายใตสภาพท่ีปลอดภาษีและตนทุนการผลิตตํ่า ในแตละเขตจะมีระบบอํานวยความ
สะดวกข้ันพื้นฐาน เชน ท่ีดนิท่ีพัฒนาแลว โรงงานท่ีออกแบบไดมาตรฐาน ถนน ระบบไฟฟา น้าํ 
และระบบศุลกากร ในขณะท่ี EOU อยูภายใตกฎเกณฑคลาย ๆ กับ EPZ แตโครงการนี้ใหทางเลือก
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ท่ีกวางกวา ในแงของสถานท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะกับแหลงวัตถุดิบ ทาเรือสงออก แรงงานท่ีมีทักษะ
ตามท่ีตองการ และขนาดท่ีดนิท่ีกวางกวาสําหรับการดําเนินโครงการ 
 
กลยุทธในการคาขายกับประเทศอินเดีย 
  
 ประเทศอินเดยีเปนตลาดขนาดใหญดวยจํานวนประชากรมากถึง 1,080 ลานคน (มากเปน
อับดับ 2 ของโลก รองจากจีน) แมวาชาวอินเดยีสวนใหญจะยากจน แตราว 300 ลานคนของ
ประชากรทั้งหมดเปนกลุมผูบริโภคท่ีมีกําลังซ้ือสูงประกอบกับในชวง 2-3 ปท่ีผานมา เศรษฐกิจ
อินเดียขยายตัวอยางรวดเร็วเฉล่ียสูงกวารอยละ 6.5 ตอป ทําใหประเทศอินเดียเปนตลาดท่ีหลาย
ประเทศเฝาจับตามอง นอกจากนี้ ประเทศอินเดียยังเปนประตูเช่ือมโยงการคาและการลงทุนท่ีสําคัญ
สูประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคเอเชียใต ซ่ึงจะชวยเพิ่มศักยภาพและความนาสนใจใหแกตลาดอินเดียเปน
อยางมาก 
 
 ในบรรดาประเทศในภูมิภาคเอเชียใต อินเดียจดัเปนตลาดสงออกสําคัญอันดับ 1 ของ
ประเทศไทยมาโดยตลอด ในปพ.ศ. 2547 ประเทศไทยสงออกไปอินเดียสูงถึง 36,694 ลานบาท 
เพิ่มข้ึนรอยละ 38.4   จากปกอน นอกจากนี้ ผลจากการลงนามจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและ
อินเดีย ซ่ึงมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี 1 กันยายน พ.ศ. 2547 ทําใหอินเดยีเร่ิมทยอยปรับลดอัตราภาษี
สินคานําเขาท่ีเรียกเก็บจากไทย โดยภายในป พ.ศ. 2553 ประเทศอินเดียจะลดอัตราภาษีนําเขาสินคา
จํานวนหลายพันรายการท่ีเรียกเก็บจากไทยเหลือรอยละ 0 สงผลใหสินคาไทยสามารถแขงขันใน
ตลาดอินเดยีไดดีข้ึน (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2548) 
 
สําหรับขอมูลท่ีผูสงออกควรทราบกอนการคาขายกับประเทศอินเดีย ไดแก 
 

1.  การเจาะตลาดอินเดีย 
 
 เนื่องจากประเทศอินเดียมีประชากรมาก ทําใหระบบการคา ลักษณะการทําธุรกิจ ระบบ
กฎหมาย รวมถึงรสนิยมในการบริโภคสินคาของชาวอินเดียท่ีอาศัยอยูในแตละพ้ืนท่ีแตกตางกนัไป 
ตามภูมิหลังท่ีตางกันท้ังดานเช้ือชาติ วัฒนธรรม รวมท้ังระบบการเมืองทองถ่ิน ดังนั้น กอนเขาไป
คาขายในตลาดอินเดยี ผูสงออกควรรอบรูขอมูลดานการตลาดในประเทศอินเดียอยางแทจริง หรือ
อาจวาจางบริษัทเพื่อวจิัยตลาด เพื่อจะไดเลือกเมืองและกลุมลูกคาเปาหมายใหเหมาะสมกับสินคาท่ี
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ตองการจะนําไปจําหนาย ท้ังนี้ผูสงออกอาจจําหนายสินคาผานตัวแทนกระจายสินคาผานตัวแทน
จําหนายท่ีมีศักยภาพและนาเช่ือถือ ซ่ึงจะชวยลดความเสี่ยงทางการคาลงได อยางไรก็ตาม ไมควรมี
ตัวแทนจําหนายมากรายหรือมีในหลายเมือง เพราะจะทําใหมีการขายตัดราคากันเอง  และจะทําให
เกิดภาพลักษณวาสินคานั้นสามารถหาไดท่ัวไป ทําใหสินคาไมสามารถขายไดในราคาสูงเทาท่ีควร 
นอกจากนี้ผูสงออกควรจัดทํา Catalogue ของสินคา ท่ีประกอบดวย รูปภาพ รหัสสินคา และราคา
สินคา ซ่ึงจะชวยลดปญหาดานการติดตอส่ือสารลงไดระดับหนึ่ง และทําใหการตดิตอธุรกิจสะดวก
และรวดเร็วข้ึน 
 

2.  กฎระเบียบนําเขาท่ีสําคัญ 
 
 การศึกษากฎระเบียบในการนําเขาของอินเดีย เปนส่ิงสําคัญท่ีผูสงออกของไทยจะตอง
ศึกษาเพื่อปองกันปญหาท่ีจะเกิดข้ึนในการสงออก เนื่องจากปจจุบันประเทศอินเดียจดัเก็บภาษี
นําเขาในอัตราที่คอนขางสูง อีกทั้งระบบการจัดเก็บภาษีคอนขางซับซอน กลาวคือ นอกเหนือจาก
การจัดเก็บภาษีนําเขาท่ีจดัเกบ็ตามระบบมาตรฐานสากล (Basic Custom Duty) ประเทศอินเดยียังมี
การเรียกเก็บภาษีอ่ืน ๆ โดยคํานวณเพิ่มเติมจาก Basic Custom Duty อาทิ ภาษีเพื่อใชอุดหนุน
การศึกษา (Education Cess) ในอัตรารอยละ 2 ของ Basic Custom Duty และภาษีท่ีเรียกเก็บเพื่อตอบ
โตการอุดหนนุ (Countervailing Duty : CVD) ซ่ึงสวนใหญเก็บจากสินคาอุตสาหกรรมอัตรารอยละ 
8.0-16.0  และยังมีการเก็บภาษีนําเขาผานรัฐ (ประเทศอินเดียมี 28 รัฐ) ในอัตรารอยละ 1.0-1.5 จาก
น้ําหนกัหรือมูลคาสินคาอีกดวย  

 
อยางไรก็ตาม ในปพ.ศ. 2548 ประเทศอินเดียมีแผนจะลดอัตราภาษนีําเขาท่ีเรียกเก็บจาก

สินคาหลายรายการ ตามพันธกรณีท่ีมีตอองคกรการคาโลก (WTO) ไมวาจะเปนสินคาดาน
เทคโนโลยีสารสนเทศ (IT) โพลีเอสเตอร ส่ิงทอและเส้ือผาสําเร็จรูป รวมถึงจะลดอัตราภาษีนําเขา
สูงสุด (Peak Rate) ท่ีเรียกเก็บจากสินคาท่ีไมใชสินคาเกษตรจากระดบัอัตรารอยละ 20 เหลืออัตรา
รอยละ 15 โดยการนําเขาสินคาบางประเภท ตองกระทําผานตัวแทนของรัฐบาลเทานั้น อาทิเชน 
ผลิตภัณฑปโตรเลียม ปุย น้ํามันพืช เมล็ดและธัญพชื สําหรับสินคาท่ีประเทศอินเดียหามนําเขา 
ปจจุบันมี 58 รายการ สวนใหญเปนสัตวปาประเภทตาง ๆ เปนตน และท่ีสําคัญประเทศอินเดียไดมี
การกําหนดใหผักและผลไมท่ีจะนําเขาไปยังอินเดยี ตองผานการประเมินความเส่ียงศัตรูพืช (Pest 
Risk Analysis : PRA) ท่ีดานกกักันโรคพืช (Plant Quarantine Station) ซ่ึงอยูภายใตสังกัดของ 
Department of Agriculture and Cooperation (DAC), Ministry of Agriculture ของประเทศอินเดยี 
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โดยดานกักกนัฯ ของอินเดยีจะสุมตรวจสินคา หากพบวามีเช้ือโรคหรือแมลงปะปนอยู สินคานั้น ๆ 
จะถูกทําลายทันที สําหรับสินคาอุตสาหกรรมท่ีทางการอินเดยีอนญุาตใหนําเขา จะตองไดรับ
เคร่ืองหมายรับรองมาตรฐานอุตสาหกรรม (Indian Standards Institution  Mark : ISI Mark) ท่ีออก
โดย Bureau of Indian Standards (BIS)  ซ่ึงอยูภายใตสังกัด Ministry of  Consumer Affairs, Food 
and Public Distribution ของประเทศอินเดยี  

 
จากขอมูลกฎระเบียบการนําเขาของประเทศอินเดียขางตน ผูสงออกของไทยจะตองเรียนรู  

และปรับตัวเพือ่ใหสามารถสงสินคาไปประเทศอินเดียตามระเบียบท่ีอินเดียกําหนด การเตรียมความ
พรอมต้ังแตเร่ิมตน จะชวยแกไขปญหาอุปสรรคตาง ๆ ใหลดลงและทําใหสามารถขยายตลาดสู
ประเทศอินเดยีไดมากข้ึน  
 

3.  การรับชําระเงินคาสินคา  
 
 การรับชําระเงินคาสินคาดวยวิธีการเปด L/C จากธนาคารในประเทศอินเดีย ยงัคงเปน
รูปแบบการชําระเงินท่ีคอนขางปลอดภัยสําหรับผูสงออก โดยท่ัวไปผูนําขาวของประเทศอินเดยี
นิยมเปด L/C ท่ีมีเทอมการชําระเงินราว 3-6 เดือน อยางไรก็ตาม เพื่อชวยใหผูสงออกเกิดความมัน่ใจ 
วาจะไดรับการชําระเงินคาสินคาจากผูนําเขาของประเทศอินเดียอยางแนนอน ผูสงออกสามารถขอ
ใชบริการยืนยนัการเปด L/C (Confirmed L/C) จากธนาคารเพื่อการสงออกและนําเขาแหงประเทศ
ไทยไดอีกทางหนึ่ง    
 
ปญหาและอุปสรรคการสงออกของประเทศไทย 
  

ปจจุบันอินเดียยังคงมีการใชมาตรการกีดกนัทางการคาท่ีมิใชภาษ ี (Non-Tariff Measure: 
NTM) อยูหลายประเภท เชน การกําหนดมาตรการขออนุญาตนําเขา (Import Licensing) สําหรับ
สินคาบางประเภท เชน มอเตอรไซค สินคาปศุสัตว และสารเคมีบางประเภท สินคาบางชนิดตัวแทน
ของรัฐบาลเปนผูนําเขาไดแตเพียงผูเดยีว เชน สินคาปโตรเลียม ยาบางชนิด ธัญพืชและผลิตผล
ทางการเกษตรที่เปนเมล็ด (Bulk Grains) และสินคาบางประเภทอินเดยีมีการหามนําเขา เชน ไขมัน
และนํ้ามันจากสัตว ปญหาสําคัญอีกประการ คือ การประเมินราคาศุลกากรของอินเดีย  ซ่ึงมักจะ
ปฏิเสธมูลคาสินคาท่ีผูนําเขาแจง และทําการประเมินราคาใหมสงผลใหผูนําเขาตองเสียภาษีมากข้ึน   
ท้ังนี้ปญหาท้ังสองกําลังถูกแกไขในองคการการคาโลก (WTO) 
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ปญหาในเร่ืองมาตรฐานและการทดสอบมาตรฐาน ถือเปนอุปสรรคสําคัญอีกประการของ
การสงออกไปยังอินเดยี รัฐบาลอินเดียกาํหนดใหสินคา 109 ชนิดจะตองไดรับการรับรองจากสํานัก
มาตรฐานของอินเดียกอน จงึจะสามารถนําเขามาได ตวัอยางสินคา เชน สารปรุงแตงอาหาร สาร
ถนอมอาหาร ปูนซีเมนตบางประเภท เคร่ืองใชไฟฟาบางชนิด แบตเตอร่ีชนิดเซลลแหง เปนตน 
นอกจากนี ้ ประเทศอินเดียยังมีการกําหนดมาตรฐานไอเสียของรถยนตท่ีไมโปรงใสและเปน
ประโยชนตอผูผลิตอินเดียมากกวาผูผลิตจากตางประเทศ สําหรับสินคาส่ิงทออินเดียยังคงหาม
นําเขาส่ิงทอท่ีใช azo-dye ในกระบวนการผลิต สวนผลิตภัณฑเกษตรและอาหารนั้น หลาย
มาตรฐานสินคาท่ีอินเดียกําหนดยังไมสอดคลองกับมาตรฐานสากล ซ่ึงสงผลกระทบตอสินคา
ประเภทสัตวปก อาหารสัตว ท่ีอินเดียนําเขาจากตางประเทศ รวมท้ังมาตรการกํากบัการนําเขาพชื
ของอินเดีย (Plant Quarantine)  ไดสงผลกระทบตอการสงออกผักและผลไมสดจากไทยซ่ึงฝายไทย
ก็ไดหยิบยกข้ึนหารือกับอินเดีย โดยจะมีการจัดต้ัง SPS Cooperation และกําหนดใหมี focal point  
ของแตละฝายเพื่อประสานงานระหวางกนัในการแกไขปญหา  นอกจากนี้สินคาเกษตรท่ีไดรับการ
ดัดแปลงพันธุกรรมก็จะถูกอินเดียจับตาเปนพิเศษ 

 
ปญหาการใชมาตรการ NTM ตาง ๆ ขางตน ฝายไทยไดยกข้ึนหารือกับอินเดยีเพ่ือลด

อุปสรรคท่ีผูสงออกไทยตองประสบในชวงท่ีผานมา โดยหนึง่ในเคร่ืองมือท่ีสําคัญท่ีจะใชเพื่อลด
ปญหาเร่ืองมาตรฐานระหวางกันคือ ขอตกลงยอมรับมาตรฐานและการตรวจสอบมาตรฐานซ่ึงกนั
และกัน (Mutual  Recognition  Arrangement : MRA)  ซ่ึงท้ังฝายกําลังเจรจาอยูในปจจุบัน (ธนาคาร
เพื่อการสงออกและนําเขาแหงประเทศไทย, 2549) 
 
ความทาทายและการปรับตัวรองรับเขตการคาเสรี 
 
 ประโยชนจากกรอบความตกลงเขตการคาเสรีจะเกิดข้ึนสูงสุด เม่ือทุกฝายท่ีเกีย่วของ
รวมมือและเตรียมพรอมรับการเปล่ียนแปลงท่ีจะเกดิข้ึนรวมกัน ความรวมมือท้ังในดานขอมูล
ขาวสารขอคิดเห็น ระหวางหนวยงานท่ีทําหนาท่ีเจรจาของภาครัฐ เชน กระทรวงพาณชิย 
กระทรวงการคลัง กระทรวงเกษตร กระทรวงอุตสาหกรรม และกระทรวงการตางประเทศ เปนตน 
และภาคเอกชน ตัวแทนภาคธุรกิจ สมาคมผูประกอบการ นักวิชาการ รวมท้ังองคกรอิสระตาง ๆ ท่ี
เกี่ยวของ จะมีความสําคัญอยางยิ่งตอผลของการเจรจา ดังนั้นทุกฝายจึงตองรวมมือกัน เพื่อใหการ
เจรจาเกดิประโยชนสวนรวมสูงสุด  
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 ภายหลังการจดัทํากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ระดับการ
แขงขันจะสูงข้ึนแต กรอบความตกลงเขตการคาเสรีก็จะเปดโอกาสทางการคาใหม ๆ ใหแก
ผูประกอบการ ดังนั้นผูประกอบการจึงตองมีการปรับตัวเพื่อรองรับการแขงขันท่ีเพิม่ข้ึน และใช
ประโยชนจากโอกาสท่ีเปดกวางนี้ สําหรับแนวทางที่ผูประกอบการอาจนําไปปรับใชกับธุรกิจ เชน  
  
 1.  เพิ่มประสิทธิภาพในการผลิต  การจัดการ  การบริหารตนทุน  ปรับใชเทคนิคการบริหาร
สมัยใหมและใชประโยชนจากเทคโนโลยีท่ีทันสมัย 
  
 2.  พัฒนารูปแบบและคุณภาพสินคา โดยยกระดับคุณภาพและมาตรฐานใหสูงข้ึน เพือ่เขาสู
ตลาดระดับบน ซ่ึงจะชวยลดการแขงขันในสินคาระดับลาง และการสราง Brand Name สินคาของ
ไทยใหเปนท่ีรูจักในตลาดอินเดีย 
 
 3.  ลงทุนดานการวิจยัและพฒันา (Research & Development) เพื่อพัฒนาเทคโนโลยท่ีีใชใน
การผลิตใหสูงข้ึน 
 
 4.  พัฒนาบุคลากร โดยเฉพาะแรงงานฝมือ และชางเทคนิค ใหสอดคลองกับความตองการ
ของภาคธุรกิจและระดับเทคโนโลยีท่ีเปล่ียนแปลงไป 
 
 5. พัฒนาและขยายตลาดเชิงรุก โดยใชตลาดเปนตัวนําผลิตสินคา ใหสอดคลองกับความ
ตองการของตลาด ขยายชองทางการตลาดในการเขาถึงผูบริโภคโดยตรงมากข้ึน มีกระบวนการผลิต
และการสงมอบสินคาอยางรวดเร็ว 
 
 6.  พัฒนาความสัมพันธระหวางภาคเอกชนไทย กับภาคเอกชนของประเทศท่ีรวมจัดทําเขต
การคาเสรี เชน การจัดต้ังสภาธุรกิจ เปนตน 
 
 7.  ติดตอกับคูคาชาวอินเดยีอยางสมํ่าเสมอ เพื่อรักษาความสัมพันธทางการคาในระยะยาว  
 
 
 
 



 
79 

  

แผนสงเสริมการสงออกสินคาไทยภายใตเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย 
 
 ในปพ.ศ. 2546 กรมสงเสริมการสงออกไดตั้งเปาหมายการสงออกไปประเทศอินเดียให
ขยายตัวรอยละ 12  แตพอถึงส้ินปการสงออกสามารถขยายตัวไดจริงถึงรอยละ 54.5 และสําหรับใน
ปพ.ศ. 2547 กรมสงเสริมการสงออกไดตั้งเปาหมายวาจะขยายการสงออกไปประเทศอินเดียใหได
รอยละ 55 เปนมูลคา 991 ลานเหรียญสหรัฐฯ และคาดวานาจะเปนไปตามเปาหมายท่ีนายกรัฐมนตรี
ของไทยและอินเดียไดตั้งเปาหมายไวใหมูลคาการคาระหวางกันเพิ่มข้ึนเปน 2,000 ลานเหรียญ
สหรัฐ ฯ เนื่องจากในปพ.ศ. 2547 ไดเร่ิมมีการเรงลดภาษสิีนคาบางสวนภายใตกรอบความตกลงเขต
การคาเสรีระหวางไทย-อินเดยี (กรมสงเสริมการสงออก, 2548) 
 
 นับต้ังแตวันท่ี 1 กันยายน ป พ.ศ. 2547 เม่ือประเทศไทยและอินเดียเร่ิมดําเนินการลดอัตรา
ภาษีสินคาในกลุมเรงลดภาษี (Early Harvest Products: EHPs) ระหวางกัน ภายใตกรอบความตกลง
วาดวยการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ถึงอยางไรก็ตาม ผูสงออกของไทยยังคงใหความสนใจ
ในการขอรับสิทธิประโยชน ภายใตความตกลงเขตการคาเสรีไทย-อินเดยีนอยมาก โดยในชวงเดือน
กันยายน ปพ.ศ. 2547 จนถึงเดือนกุมภาพันธ ปพ.ศ.2548 รวมระยะเวลา 6 เดือน กรมการคา
ตางประเทศ กระทรวงพาณิชย ไดออกหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาใหแกผูสงออกสินคาไทย
ไปอินเดยีเพียง 597 ฉบับ คิดเปนมูลคารวม 1,515.8 ลานบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัการขอรับสิทธิ
ประโยชน ภายใตความตกลงเขตการคาเสรีไทย-ออสเตรเลียท่ีเพิ่งเร่ิมมีผลบังคับใชเปนระยะเวลา
เพียง 2 เดอืน ตั้งแตมกราคม-กุมภาพันธ ปพ.ศ.2548 แตกลับมียอดการออกหนังสือรับรอง
แหลงกําเนิดสินคาสูงถึง 1,666 ฉบับ คิดเปนมูลคารวม 4,716.7 ลานบาท 
 
 สาเหตุสําคัญท่ีทําใหผูสงออกของไทยใชประโยชนจากเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ไมมาก
นัก เนื่องจาก 
  

1. สินคาท่ีนํามาลดอัตราภาษีภายใตเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย มีเพยีง 82 รายการ ในขณะท่ี
สินคาท่ีออสเตรเลียนํามาลดอัตราภาษีใหแกไทยมีสูงถึงกวา 5,000 รายการ 

 
2.  ผูสงออกสินคาของไทยสวนใหญ        ยังไมทราบถึงสิทธิประโยชนท่ีพึงไดรับจากเขต

การคาเสรีไทย-อินเดยี 
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-    การคากับประเทศอินเดยีมีความซับซอน    ท้ังดานภาษแีละรูปแบบการดําเนนิธุรกิจของ
ชาวอินเดยี รวมทั้งการเมืองการปกครอง เนื่องจากแตละแควนของประเทศอินเดยีมีรัฐบาลทองถ่ิน
ซ่ึงปกครองตนเอง ภายใตการกํากับดแูลของรัฐบาลกลาง ทําใหมีกฎหมายและกฎระเบียบตาง ๆ ท่ี
เกี่ยวของกับการดําเนินธุรกจิเปนจํานวนมาก       และคอนขางมีความหลากหลาย ซ่ึงลวนเปน
อุปสรรคสําคัญของผูสงออกไทยในการเขาสูตลาดอินเดีย และเพื่อสนับสนุนใหผูสงออกของไทย
หันมาสนใจทําการคากับประเทศอินเดียมากข้ึน ตามเจตนารมณของรัฐบาลท่ีมุงหวังจะเปดตลาด 
และเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันใหกับสินคาไทย กระทรวงพาณิชย จึงจัดทําแผน
สงเสริมการสงออกสินคาไทยภายใตเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ดังนี ้

 
1. การจัดทําระบบการตรวจสอบคุณสมบัติดานแหลงกําเนิดสินคา          ผานเครือขาย

อินเตอรเน็ต (Rules of Origin Verification System : ROVERS) เพื่อชวยประหยดัเวลาและคาใชจาย
ของผูสงออกในการยื่นขอตรวจสอบตนทุนการผลิตสินคาท่ีจะสงออกภายใตความตกลงการคาเสรี
ท่ีประเทศไทยทํากับประเทศตาง ๆ ซ่ึงคาดวาจะชวยกระตุนการคาระหวางประเทศไทยกับประเทศ
คูเจรจาเขตการคาเสรีรวมถึงประเทศอินเดยีไดในระดับหนึ่ง 

 
 2. การจัดต้ังทีมปฏิบัติการพิเศษเคล่ือนท่ีเร็ว (Special Task Force : STF)       เพือ่ออก
สํารวจตลาดสงออกเปาหมายของประเทศไทยและอินเดยี ตลอดจนศึกษาภาวะตลาดและแสวงหา
ลูทางในการเขาสูตลาดอินเดยี โดยเร่ิมจากการเดินทางไปเมืองสําคัญของประเทศอินเดีย เชน กัลกตั
ตา และเมืองภุพเนศวร ท้ังนี้กิจกรรมสําคัญเพื่อสงเสริมการสงออกไปประเทศอินเดียมีหลาย
ลักษณะ 
 
ตารางท่ี 14  สรุปกิจกรรมสําคัญเพื่อสงเสริมการสงออกสินคาของไทยไปอินเดีย 
 

กิจกรรม สถานท่ี วัน/เดือน/ป 
1.การจัดคณะ Study 

Mission เพื่อศึกษา
ตลาดตามเมือง
สําคัญ 

- คร้ังท่ี 1  ณ  เมืองกัลกัตตา รัฐเบงกอล   
   ตะวนัตก เมือง Kuxahati  รัฐอัสสัม  
   และเมืองชัยปุระ รัฐราชสถาน 
- คร้ังท่ี 2  ณ  เมืองคานธีนคร รัฐคุชราต  
  และเมืองภพุเนศวรรัฐโอริสสา 

-ระหวางวนัท่ี 23-30    
 มกราคม ปพ.ศ. 2548 
 
-ระหวางวนัท่ี 7-13   
 มีนาคม ปพ.ศ. 2548 
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ตารางท่ี 14  (ตอ) 
 

กิจกรรม สถานท่ี วัน/เดือน/ป 
 - คร้ังท่ี 3 ณ เมืองกัลกัตตา  

 รัฐเบงกอล ตะวนัตก เมืองลัคเนา  
 รัฐอุตตรประเทศ และเมืองปฏนา รัฐพิหาร 

-ระหวางวนัท่ี 8-14  
 มีนาคม ป พ.ศ. 2548 
 

2.การจัดคณะ Export 
Rallyเพื่อใหผูผลิต 
และผูสงออกของ
ไทยสามารถเจาะ
ตลาดในเมืองท่ีมี
ศักยภาพของ
อินเดีย 

- ณ เมืองกัลกตัตา รัฐเบงกอลตะวันตก 
 
- ณ เมืองภุพเนศวร   รัสโอริสสา 
 

-เดือนมีนาคม  
  ปพ.ศ. 2548 
-เดือนเมษายน  
  ปพ.ศ. 2548 

3.การเขารวมงาน
แสดงสินคาใน
อินเดีย 

- งานแสดงสินคา  World   of franchising  ณ  
กรุงนิวเดลี (เมืองหลวงของอินเดีย) 

- งานแสดงสินคา   World   of Food India ณ  
เมืองไฮเดอราบาด รัฐอานธรประเทศ   

-ระหวางวนัท่ี 17-19   
  มีนาคม ปพ.ศ. 2548 
-เดือนธันวาคม  
  ปพ.ศ. 2548 

4.การเขารวมงาน 
Thailand 
Exhibition 

- Thailand Exhibition Chennai  ณ   เมืองเจน
ไน รัฐทมิฬนาฑุ 

- Thailand Exhibition Bangalore  ณ  เมือง
บังคาลอร รัฐกรณาฏกะ 

- Thailand Exhibition Hyderabad  ณ 
เมืองไฮเดอราบาด รัฐอานธรประเทศ 

- Thailand Exhibition Mumbai  ณ  เมืองมุม
ไบ  รัฐมหาราษฏระ 

 
- Thailand Exhibition Mumbai  ณ  เมืองมุม

ไบ   รัฐมหาราษฏระ  

-ระหวางวนัท่ี 8-10 
กรกฎาคม ปพ.ศ.2548 

-ระหวางวนัท่ี 13-17 
กรกฎาคา ปพ.ศ.2548 
-ระหวางวนัท่ี 9-11 
กันยายน ปพ.ศ.2548 
-ระหวางวนัท่ี 24-28

พฤศจิกายน  
ปพ.ศ.2548 
-เดือนธันวาคม 
 ปพ.ศ.2548   

ท่ีมา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ กระทรวงพาณชิย (2548) 
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ศักยภาพของสินคาและบริการไทยในตลาดอินเดีย 
 
 ภายหลังจากท่ีประเทศไทยและอินเดยี เร่ิมดําเนินการลดภาษีสินคาในกลุมเรงลดภาษี 
(Early Harvest Products : EHPs) ระหวางกัน ภายใตกรอบความตกลงวาดวยการจดัต้ังเขตการคา
เสรีไทย-อินเดยี สําหรับความคืบหนาในปจจุบัน ไทยและอินเดยีกําลังอยูระหวางการเจรจาเพ่ือลด
ภาษีสินคาระหวางกันลงอีกกวา 5,000 รายการ รวมถึงการเจรจาในประเด็นอ่ืน ๆ อาทิ ภาคบริการ 
การลงทุน และการอํานวยความสะดวกทางการคา เปนตน 
 
 ปจจัยสําคัญท่ีทําใหไทยเลือกอินเดยีเปนประเทศเปาหมายในการจัดทําเขตการคาเสรี (Free 
Trade Area :FTA) เนื่องจากอินเดียเปนตลาดขนาดใหญท่ีมีประชากรถึง 1,000 ลานคน ในจํานวนนี้
เปนประชากรระดับกลางถึงสูงท่ีมีกําลังซ้ือประมาณ 300 ลานคน ประกอบกับเศรษฐกิจของอินเดีย
มีแนวโนมขยายตัวในเกณฑสูงอยางตอเนือ่ง ขณะเดียวกันอินเดยีมีศักยภาพสูงในการเปนประตู
การคาสูประเทศในภูมิภาคเอเชียใต รวมทั้งกลุม BIMSTEC เพื่อขยายการคาและการลงทุนระหวาง
ไทยกับประเทศเหลานี้ใหกวางขวางข้ึน 
 
 เปนท่ีนาสังเกตวา การท่ีอินเดียมีพืน้ท่ีกวางขวาง (อินเดยีมีขนาดใหญเปนอันดับ 7 ของ
โลก) ทําใหลักษณะนิสัย รสนิยม ตลอดจนพฤติกรรมการบริโภคของชาวอินเดยีมีความหลากหลาย
และแตกตางกนัไปตามวิถีการดํารงชีวิตในแตละพ้ืนท่ี โดยในภาพรวม ประชากรที่อาศัยอยูทางตอน
เหนือคอนขางอนุรักษนยิม ขณะท่ีประชากรที่อาศัยอยูทางตอนใตของประเทศมีความทันสมัยและ
เปดรับวัฒนธรรมจากตางประเทศมากกวา  ประกอบกบัประชากรมีรายไดสูง ทําใหนิยมจับจายใช
สอยมากกวาประชากรทางเหนือ ดังนั้น  หากตองการประสบความสําเร็จในการบุกตลาดอินเดยี 
ผูประกอบการจําเปนตองใหความสําคัญกับการเลือกพื้นท่ีท่ีตองการเขาไปเจาะตลาด  ใหเหมาะสม
กับสินคาท่ีผลิต  ท้ังนี้ขอมูลสินคาและบริการไทยท่ีมีศักยภาพในแตละพ้ืนท่ีของตลาดอินเดีย มี
รายละเอียด ดงันี้ 
 
 เมืองนิวเดลี  เปนเมืองหลวงของอินเดยี ตั้งอยูตอนกลางของประเทศคอนไปทางเหนือ 
สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไปเจาะตลาดน้ี ไดแก สินคาอุปโภคบริโภค เคร่ือง
แกว ภาชนะพลาสติก ช้ินสวนยานยนต และอุปกรณประดับยนต รานอาหารไทยและสปา 
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 เมืองมุมไบ (ชือ่เดิม คือ บอมเบย)  เปนศูนยกลางทางการคา การเงิน และการคมนาคม เปน
เมืองทาสําคัญต้ังอยูทางตะวนัตกของอินเดยี และเปนแหลงผลิตภาพยนตรสําคัญของอินเดีย สินคา
และบริการของไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไปเจาะตลาดนี้ ไดแก สินคาอุปโภคบริโภค เคร่ืองแกว 
ภาชนะพลาสติก ช้ินสวนยานยนต และอุปกรณประดับยนต รานอาหารไทย  สปา ธุรกิจท่ีเกี่ยวของ
กับการผลิตภาพยนตรและกิจกรรมบันเทิง  
 
 เมืองบังคาลอร  เปนศูนยกลางของอุตสาหกรรมท่ีใชเทคโนโลยีช้ันสูง โดยเฉพาะดาน
เทคโนโลยีสารสนเทศ  อิเล็กทรอนิคส  การบิน และอวกาศ  ตั้งอยูตอนกลางของประเทศคอนไป
ทางใต  สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไปเจาะตลาดน้ี ไดแก  อุปกรณ
อิเล็กทรอนิกส  รวมท้ังส่ิงปรุงรสอาหาร   อาหารแปรรูป  (ปลากระปอง) เคร่ืองแกวและผลิตภณัฑ 
รานอาหารไทย และสปา 
  
 เมืองฟาเรดาบาด  ตั้งอยูทางตะวันออกของอินเดีย  สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพ
ในการเขาไปเจาะตลาดน้ี ไดแก สินคาอุปโภคบริโภค (เนนราคาตํ่า) 
 
 เมืองอาเมดาบาด   ตั้งอยูทางตะวันตกของอินเดีย สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพใน
การเขาไปเจาะตลาดน้ี ไดแก สินคาอุปโภคบริโภค  ภาชนะพลาสติก เคร่ืองประดับตกแตงบาน 
(เนนราคาตํ่า) 
 
 เมืองไอเดอราบาด  ตั้งอยูทางตอนกลางคอนไปทางใตของอินเดีย เปนเมืองท่ีมีช่ือเสียงดาน
เทคโนโลยี และการศึกษา สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไปเจาะตลาดน้ีไดแก ส่ิง
ปรุงรสอาหาร  อาหารแปรรูป  เคร่ืองใชและเคร่ืองประดับตกแตงบาน เฟอรนเิจอรไมเนื้อออน  
เส้ือผาและส่ิงทอ ดอกไมประดิษฐ สินคาอุปโภคบริโภค หนังสือและส่ิงพิมพ ช้ินสวนยานยนต และ
อุปกรณประดับยนต รานอาหารไทยและสปา 
 
 เมืองเจนไน (ชื่อเดิม คือ แมดราส) เปนศูนยกลางธุรกิจทางภาคใตของอินเดีย มี
อุตสาหกรรมหลัก คือ อุตสาหกรรมรถยนต สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไป
เจาะตลาดนี้ ไดแก ช้ินสวนยานยนต และอุปกรณประดับยนต รวมท้ังสินคาอุปโภคบริโภค เคร่ือง
แกว ภาชนะพลาสติก รานอาหารไทย และสปา 
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 เมืองเคราลา ตั้งอยูทางตะวนัตกเฉียงใตของอินเดีย สินคาและบริการของไทยท่ีมีศักยภาพ
ในการเขาไปเจาะตลาดน้ี ไดแก กะทิ ยางพารา เสนกวยเต๋ียวอบแหง และส่ิงปรุงรสอาหาร 
 
การคาบริการในตลาดอินเดีย 
 
 ประเทศอินเดยีกําลังจะกลายเปนประเทศผูสงออกบริการรายใหญของโลก โดยเฉพาะใน
ธุรกิจ Call center และซอฟแวรคอมพิวเตอร อยางไรกด็ี ในธุรกิจบริการท่ีสําคัญภาครัฐบาลยังคง
เปนผูดําเนนิการเอง สวนธุรกิจท่ีภาคเอกชนและผูประกอบการตางประเทศมีบทบาทสําคัญไดแก 
ธุรกิจโฆษณา บัญชี รถยนตใหเชา และธุรกิจท่ีปรึกษา สําหรับธุรกิจบริการดานการส่ือสาร บริการ
วิชาชีพ (professional services) หรือการเงินนั้น ประเทศอินเดียยังคงไมผอนคลายกฎระเบียบมาก
นัก  
 
 สําหรับการเจรจาเปดเสรีภาคบริการของประเทศอินเดยี ภายใตเขตการคาเสรีระหวางไทย
และอินเดียนัน้ ยังคงอยูในข้ันตอนของการเจรจาซ่ึงคาดวาจะเสร็จส้ินภายในป พ.ศ. 2549 สําหรับ
ภาคธุรกิจบริการท่ีประเทศไทยใหความสําคัญ และไดพยายามผลักดันใหประเทศอินเดียเปดเสรี 
ไดแก ธุรกิจบริการดานการทองเท่ียว/สุขภาพ การขนสง โทรคมนาคม บริการดานคอมพิวเตอร 
การเงิน ธุรกิจบริการวิชาชีพ และการกอสราง เปนตน   
 
ปญหาการคาทวิภาค ี
 
 1. ประเทศอินเดียจดัเก็บภาษนีําเขาในอัตราที่สูงและอากรอ่ืน ๆ ในการนําเขาสินคา ทําให
อัตราภาษีท่ีประเทศผูนําเขาตองชําระโดยรวมอยูในอัตราที่สูง และเสียโอกาสในการแขงขันกับ
สินคาจากประเทศอ่ืนท่ีมีตนทุนการผลิตตํ่ากวา ซ่ึงถึงแมวาประเทศอินเดียจะปรับลดอัตราภาษีลง
ตามภาระผูกพนัในองคการการคาโลก โดยอัตราภาษีสวนใหญลดลงเหลือรอยละ 20 (ยกเวนสินคา
เกษตร อาหาร ยาสูบ และเคร่ืองดื่มท่ีมีแอลกอฮอล) แตก็ยังคงมีมาตรฐานท่ีมิใชภาษีสําคัญอยู คือ 
มาตรการตอตานการทุมตลาด (Anti-Dumping) และมาตรการ Safeguard ในกลุมสินคาเกษตรและ
ส่ิงทอ 
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 2.  การนําสินคาเขาซ้ือขายบางประเภทในประเทศอินเดีย จะตองทําการซ้ือขายผานตัวแทน
ของรัฐบาล (State trading) ซ่ึงรัฐบาลจะเปนผูผูกขาดการนําเขา เชน ผลิตภัณฑปโตรเลียม ปุย พืช
น้ํามันและเมล็ด และธัญพืช 
 
 3.  ในแตละรัฐของประเทศอินเดียจะสามารถจัดเก็บภาษีนําเขาสินคาจากรัฐอ่ืนได    เพื่อนํา
รายไดเขาสูรัฐ โดยในหลักการการคาระหวางรัฐ จะเปนการแยกตัวออกจากเศรษฐกิจประเทศ 
โดยเฉพาะการคาสินคาเกษตร ถึงแมวารัฐบาลกลางจะประกาศใชการจัดเกบ็ภาษีมูลคาเพิม่ 
(เมษายน ปพ.ศ. 2546) แตก็ยังไมสามารถดําเนินการไดท่ัวประเทศ เนื่องจากยังขาดฉันทามติเร่ือง
วิธีการชดเชย 
 
 4.  ประเทศอินเดียยังคงสงวนสินคาประมาณ  600 รายการสําหรับอุตสาหกรรมรายยอยใน
ประเทศ เชน ในกลุมส่ิงทอ และของเลน 
 
 5.  ขบวนการทางศุลกากรที่ไมสะดวก  รวมท้ังความยุงยากและลาชาในการดําเนินการดาน
เอกสาร 
 
 6.  สินคาท่ีประเทศอินเดยีนําเขาจากไทย จํากดัอยูในกลุมสินคาข้ันกลาง (Semi-finished 
Goods) ซ่ึงมีปริมาณไมแนนอนและไมสมํ่าเสมอ 
 
กฎแหลงกําเนดิสินคา 
 

กฎแหลงกําเนดิสินคาเปนกฎเกณฑท่ีประเทศคูเจรจาเขตการคาเสรี กาํหนดข้ึนระหวางกัน
เพื่อตรวจสัญชาติของสินคา ซ่ึงสินคาแตละชนิดกจ็ะมีกฎแหลงกําเนดิแตกตางกันไป และแตกตาง
กันไปอีกในแตละประเทศคูเจรจา  สินคาท่ีอยูในกลุมเดียวกันก็อาจจะมีกฎเกณฑท่ีใกลเคียงกนั 
หรืออาจแตกตางกันก็ได สินคาสงออกของไทยท่ีจะไดรับสิทธิประโยชนทางภาษศุีลกากรภายใต
เขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี จะตองเปนสินคาท่ีผลิตในประเทศไทยและมีคุณสมบัติ
ถูกตองตามกฎวาดวยแหลงกาํเนิดสินคาท่ีไทยและอินเดยีกําหนดรวมกนั ซ่ึงกฎเกณฑดังกลาวกําลัง
อยูระหวางการเจรจา  สําหรับสินคาในกลุมเรงลดภาษี Early Harvest Products 82 รายการ ท้ังสอง
ฝายไดกําหนดใหใชกฎแหลงกําเนิดสินคาช่ัวคราวไปกอนจนกวากฎเกณฑถาวรจะเจรจาเสร็จ ซ่ึงจะ
มีหลักเกณฑสําคัญดังนี้ (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2548) 
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(1) หลักเกณฑ    Wholly  Obtained  (WO)   คือ      สินคาท่ีผลิตโดยใชวตัถุดิบ
ภายในประเทศท้ังหมดจะไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีภายใตกรอบเขตการคาเสรี เชน สินคาเกษตร 
สินแรตาง ๆ รวม 10รายการ 

 
(2) หลักเกณฑ   Percentage Criterion หรือหลัก Local Content (LC) คือ สินคาท่ีผลิตโดย

ใชสัดสวนวัตถุดิบและตนทุนภายในประเทศตอราคาสงออก (Local Value Added Content :LVAC) 
ไมนอยกวารอยละตามที่กําหนดในแตละสินคา (ซ่ึงสวนใหญอยูท่ีรอยละ 40 ของมูลคา f.o.b) จะ
ไดรับสิทธิพิเศษทางภาษี สินคาท่ีใชหลักเกณฑในขอนี้ ไดแก อาหารทะเลปรุงแตง เปนตน 

 
สําหรับสูตรการคํานวณอัตราตนทุนการผลิตภายในประเทศ (LVAC) คือ 
 
LVAC (รอยละ) = ราคาสินคา f.o.b - มูลคาวัตถุดิบนําเขา   * 100 
                                              ราคาสินคา f.o.b   

 
(3) หลักเกณฑ  Substantial  Transformation (ST) คือ สินคาท่ีมีการผลิตตามหลักการ

เปล่ียนพิกดัศุลกากรในระดบั 4 หลักหรือ 6 หลัก ซ่ึงหลักนี้มักจะใชรวมกับหลักเกณฑ Percentage 
Criterion คือ สินคาจะไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีเม่ือ ผานหลักเกณฑท้ังสองนี้ สินคาท่ีอยูในกลุมตอง
ใชหลักในขอนี้ ไดแก เคร่ืองรับโทรทัศนสี นาฬิกา เคร่ืองจักรท่ีใชในอุตสาหกรรม   ผลิตภัณฑ
เหล็กแผนรีด   สารเคมีตาง ๆ สวนประกอบเคร่ืองเพชรพลอย รวม 68 รายการ   

 
อยางไรก็ดี สําหรับสินคาท่ีมีข้ันตอนและผานกระบวนการผลิตอยางงาย เชน การเปล่ียน

บรรจุภัณฑ การแยกสวนประกอบ การประทับตรา การผ่ึงลม การเติมเกลือ การแผออก การติด
ฉลาก การทําใหแหง การบดหยาบ การทําใหเยน็ การฆาสัตว การกําจดัฝุน การคัดเลือก เปนตน  จะ
ไมถือวาสินคานั้นมีแหลงกําเนิดจากประเทศผูสงออก ไมวาสินคานั้นจะเปล่ียนพิกัดศุลกากรหรือไม
ก็ตาม    
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ผลกระทบของการจัดตัง้เขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 
 การวิเคราะหผลกระทบของการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย และอินเดีย ในสวนแรก
จะเปนการวเิคราะหผลกระทบของการปรับลดอัตราภาษีนาํเขา  และในสวนท่ีสองจะเปนการ
วิเคราะหผลกระทบของการปรับลดการกีดกันท่ีมิใชภาษี 
 
1.  ผลกระทบของการปรับลดอัตราภาษีนาํเขา 
  
 ในสวนนี้จะเปนการวิเคราะห 1) ระดับการกีดกันการคาโดยภาษีนําเขาของไทย และอินเดีย  
2) ผลกระทบตอเศรษฐกิจระดับมหภาค และการคาระหวางประเทศจากการปรับลดอัตราภาษีนําเขา
ระหวางไทยและอินเดยี และ 3) ผลกระทบตอภาคการผลิต จากการปรับลดอัตราภาษีนําเขาระหวาง
ไทย และอินเดีย ท้ังนี้จะแสดงผลกระทบดังกลาวตอเศรษฐกิจไทยและอินเดยี ตามลําดับระดับอัตรา
ภาษีนําเขาของไทยและอินเดีย (สํานักเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2549) 
 
 ประเทศไทยเก็บภาษนีําเขาจากอินเดียโดยเฉล่ียเทากับรอยละ 9.43 โดยภาคการผลิตท่ีมีการ
จัดเก็บภาษนีําเขาในอัตราสูงไดแก ผัก ผลไมและเมล็ดถ่ัว (รอยละ 17.78), พืชไรอ่ืน ๆ (รอยละ 
52.00), ประมง (รอยละ 38.00), ผลิตภัณฑเนื้อสัตวอ่ืน ๆ (รอยละ 31.28), ส่ิงทอ (รอยละ 18.94), 
เคร่ืองแตงกาย (รอยละ 27.65), ยานยนตและช้ินสวน (รอยละ 17.49) เปนตน 
 
 ในอดีตประเทศอินเดียบริหารเศรษฐกิจโดยใชนโยบายพึง่พาตนเองเปนหลัก โดยมีการเก็บ
ภาษีนําเขาในอัตราสูงเพื่อปกปองภาคการผลิตภายในประเทศ  ในชวงตนทศวรรษท่ี1990  อินเดียได
ตระหนกัถึงความสําคัญของการเปดเสรีทางการคาระหวางประเทศ และไดคอย ๆ ปรับลดอัตราภาษี
นําเขาเพื่อสงเสริมการปรับโครงสรางเศรษฐกิจภายในประเทศ และการคาระหวางประเทศ  
 

ประเทศอินเดยีเก็บภาษนีําเขา กับสินคานําเขาจากประเทศไทยเฉล่ียเทากับรอยละ 24.63 ซ่ึง
จัดวามีอัตราภาษีเฉล่ียท่ีอยูในเกณฑสูง ท้ังในภาคเกษตรกรรมและอุตสาหกรรม โดยภาคการผลิตท่ี
มีการจัดเก็บภาษีในอัตราสูง ไดแก เมล็ดพืชน้ํามัน (รอยละ 40.00), พืชอ่ืน ๆ (รอยละ 24.93), ปาไม 
(รอยละ 45.00), น้ําตาล (รอยละ 40.92), เคร่ืองแตงกาย (รอยละ 30.00), ส่ิงทอ (รอยละ 38.62), 
เคร่ืองหนัง (รอยละ 28.21), เคมีภัณฑ ยางและพลาสติก (รอยละ 29.89), ยานยนตและช้ินสวน (รอย
ละ 34.94) เปนตน   
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ผลกระทบของการปรับลดอัตราภาษีตอประเทศไทย 
 
1) ผลกระทบระดับมหภาคและการคาระหวางประเทศ มีดังนี ้
 
ผลกระทบตอระดับราคา 
 
การปรับลดอัตราภาษีนําเขา สงผลใหเศรษฐกิจไทยมีการขยายตัวโดยเฉพาะอยางยิ่งการ

สงออก น้ําตาล  ส่ิงทอ โลหะอ่ืน ๆ และยานยนตและสวนประกอบ ทําใหอุปสงคตอแรงงานและ
ท่ีดินสูงข้ึน โดยคาแรงเพิ่มสูงข้ึนรอยละ 0.39 คาเชาท่ีดนิเพิ่มข้ึนรอยละ 0.52 รวมทั้งคาเชาสินคาทุน
เพิ่มข้ึนประมาณรอยละ 0.03 โดยรวมราคาสินคาภายในประเทศ (GDP deflator) เพิ่มข้ึนรอยละ 
0.09 และตนทุนการผลิตท่ีเพิม่ข้ึนสงผลใหดัชนีราคาสินคาสงออกของไทยสูงข้ึนรอยละ 0.12 

 
 ผลกระทบตอ GDP, สวัสดิการสังคม และการใชจายภายในประเทศ 
  
 นอกจากการขยายตัวเศรษฐกิจภาคระหวางประเทศแลว เศรษฐกิจภายในประเทศของไทยมี
การขยายตัว อันเนื่องมาจากการปรับลดอัตราภาษีนําเขา โดยการบริโภคภาคเอกชนขยายตัวรอยละ 
0.41 การลงทุนเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.47 และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนที่แทจริง 
(Real GDP) เพิ่มข้ึนรอยละ 0.34 และสวัสดิการสังคมเพ่ิมข้ึนประมาณ 545.2 ลานเหรียญสหรัฐ และ
การออมท่ีแทจริงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.39  ผลประโยชนตอเศรษฐกจิของไทยในสวนใหญ เปน
ผลกระทบจากการที่ประเทศอินเดียเปดเสรีในประเทศไทย (External Effect) และพบวาผลกระทบนี้
ทําใหมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนเพิม่ข้ึนรอยละ 0.34 เนื่องจากอินเดียมีการกดี
กันทางการคาท่ีอยูในระดับสูง ขณะเดียวกนัผลประโยชนท่ีไดจากการเปดเขตการคาเสรีโดย
ประเทศไทยเปนฝายลดภาษีใหแกอินเดยี (Internal Effect) จะมีคาไมสูงนัก คือ ทําใหมูลคา
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนเพิ่มข้ึนเพียงรอยละ 0.02 โดยเหตุผลประการหนึ่งคือ 
มูลคาการคาระหวางไทยกับอินเดียอยูในระดับท่ีไมสูงนกั 
  

ผลกระทบตอการคาระหวางประเทศ 
 
 การจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย สงผลใหปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.52 เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของอุปสงคตอสินคาไทยจากประเทศอินเดยี อยางไรก็ตาม     
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ประเทศไทยนาํเขาสินคาจากอินเดียเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.66 ซ่ึงเปนการนําเขาเพิ่มข้ึนเนื่องจากการลด
ภาษีทําใหสินคานําเขาจากประเทศอินเดยีถูกลง และเนื่องจากการขยายตัวของเศรษฐกิจโดยรวม
ของประเทศไทย ซ่ึงเกิดจากการเปดเสรีของตลาดอินเดีย โดยรวมดุลการคาของประเทศไทยจะ
ลดลง 94.02 ลานเหรียญสหรัฐฯ ดังนัน้ การจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ประเทศ
ไทยนาจะไดรับประโยชนทางดานตลาดการคาขนาดใหญของประเทศอินเดียเปนสําคัญ 
 
 จากการพจิารณาผลกระทบกระแสการคาระหวางประเทศ พบวาการจัดต้ังเขตการคาเสรี
ระหวางไทยและอินเดยีนําไปสูการขยายปริมาณทางการคา โดยปริมาณการสงออกของไทยไปยงั
ประเทศอินเดยีเพ่ิมข้ึนรอยละ 113.87 ในขณะท่ีปริมาณการสงออกของอินเดียมายังไทยเพ่ิมข้ึนรอย
ละ 42.78 จากการที่เศรษฐกิจไทยเติบโตข้ึนทําใหการนําเขาของไทยเพิ่มข้ึนจากประเทศนอกเขต
การคาเสรี โดยนําเขาจากมาเลเซียและสิงคโปรเพิ่มข้ึนรอยละ 0.33 และ 0.30 ตามลําดับ รวมท้ัง
นําเขาจากญ่ีปุนเพิ่มข้ึนรอยละ 0.35 เปนตน นอกจากนี้การสงออกของอินเดียไปยังตลาดอ่ืน ๆ นอก
เขตการคาเสรีมีแนวโนมท่ีเพิ่มสูงข้ึน 
 
 นอกจากนี้พบวาการจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ยังนําไปสูการเบ่ียงเบน
ทางการคา โดยการสงออกของไทยไปยังตลาดประเทศสมาชิกอาเซียน ลดลงระหวางรอยละ 0.29 
ถึง 0.43 และการสงออกไปยังประเทศจนีและญ่ีปุนลดลง รอยละ 0.53 และ 0.41 ตามลําดับ 
นอกจากนี้การนําเขาของไทย และอินเดียจากประเทศนอกเขตการคาเสรี อาทิเชน การนําเขาของ
ไทยจากอินโดนีเซียลดลงรอยละ 0.11 ในขณะท่ีการนาํเขาของอินเดยีจากประเทศนอกเขตการคา
เสรีลดลง เชน การนําเขาจากจีนลดลงรอยละ 2.11 อินโดนีเซียลดลงรอยละ 1.99 และฟลิปปนส
ลดลงรอยละ 1.86    และจากการจัดต้ังเขตการคาเสรีเศรษฐกิจไทยจะไดรับประโยชนจากการคากบั
อินเดียในแงตลาดสงออกท่ีมีขนาดใหญ และทําใหการคาของอินเดียกับประเทศคูคาหลักกลับ
ขยายตัวเพิ่มข้ึน  ในสวนของประเทศอินเดียจะไดประโยชนในแงตนทุนท่ีต่ําลง และประสิทธิภาพ
ในการผลิตท่ีสูงข้ึน 
 

2) ผลกระทบตอภาคการผลิต 
 
 ในการวิเคราะหผลกระทบรายภาคการผลิต ซ่ึงเกิดจากการปรับลดอัตราภาษีนําเขานั้น จะ
พิจารณาแบงออกเปน ภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานบวกตอปริมาณผลผลิต และภาคการผลิต
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ท่ีไดรับผลกระทบดานลบ นอกจากนี้จะวเิคราะหกลุมภาคการผลิตตามประเภทของผลกระทบหลัก 
ๆ ท่ีภาคการผลิตนั้นไดรับสุทธิจากการเปดเสรี 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานบวก 
  
 ภาคการผลิตของไทยท่ีไดรับผลกระทบดานบวก จากการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย
และอินเดีย เนือ่งมาจากการที่อินเดียลดอัตราภาษีนําเขาลง (External Effect) ทําใหสินคาสงออกของ
ไทยสงออกไดมากข้ึน (Trade Effect) ทําใหมีผลผลิต ราคา และดุลการคาท่ีสูงข้ึน ไดแก 
  

-  น้ําตาล จะไดรับผลประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดียในอัตรารอยละ 0.42 
ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 3.24 โดยมีมูลคาสงออกไปยังอินเดียเพ่ิมข้ึนรอย
ละ 185.30 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 1.87 สงผลใหราคาภายในประเทศเพ่ิมข้ึน
รอยละ 0.30 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 43.67 ลานเหรียญสหรัฐฯ อยางไรกต็ามผูเช่ียวชาญ
อุตสาหกรรมน้ําตาลใหความเห็นวา อินเดียเปนประเทศผูผลิตและสงออกน้ําตาลรายใหญของโลก 
และจัดเปนประเทศคูแขงสําคัญของประเทศไทย ดังนั้นจึงมีโอกาสนอยมากที่ไทยจะสามารถ
สงออกไปขายในอินเดีย 

 
-  พืชอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดียในอัตรารอยละ 24.93 

ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.48 โดยมีมูลคาสงออกไปยังอินเดียเพ่ิมข้ึนรอย
ละ 77.64 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.32 สงผลใหราคาภายในประเทศเพ่ิมข้ึน
รอยละ 0.46 ดลุการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 27.30 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ส่ิงทอ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดีย ในอัตรารอยละ 38.62 
ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 8.00 โดยมีมูลคาสงออกไปยังอินเดียเพ่ิมข้ึนรอย
ละ 175.82 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 2.36 ราคาภายในประเทศเพิ่มข้ึนรอยละ 
0.08 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน   159.64  ลานเหรียญสหรัฐฯ อยางไรก็ตาม ผูเช่ียวชาญใน
อุตสาหกรรมส่ิงทอไดใหความเหน็เกีย่วกบัการเปดเสรีวา อินเดียมีอุตสาหกรรมส่ิงทอท่ีครบวงจร 
และมีระดับเทคโนโลยีทางดานส่ิงทอสูง นอกจากนี้ในปจจุบันยงัสามารถผลิตเครื่องจักรท่ีใชใน
อุตสาหกรรมส่ิงทอไดเอง ทําใหความสามารถในการแขงขันของอินเดียในอุตสาหกรรมนี้มีสูงกวา
ไทย 
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 -  ผลิตภัณฑจากหนัง   จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดีย ในอัตรา
รอยละ 28.21 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.68 โดยมีมูลคาการสงออกไปยัง
อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 497.84 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิม่ข้ึนรอยละ 0.52 ราคา
ภายในประเทศเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.09 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 18.85 ลานเหรียญสหรัฐฯ    
 
 -  เคมีภัณฑ ยาง และพลาสติก จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดียใน
อัตรารอยละ 29.89 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 3.85 โดยมีมูลคาสงออกไปยัง
อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 104.33 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิม่ข้ึนรอยละ 1.61 ราคา
ภายในประเทศเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.14 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 68.63 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
    
 -  โลหะอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษนีําเขาของอินเดีย  ในอัตรารอยละ 
28.33 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 8.81 โดยมีมูลคาสงออกไปยงัอินเดียเพิ่มข้ึน
รอยละ 212.92 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 3.07 ราคาภายในประเทศเพิ่มข้ึนรอย
ละ 0.04 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 3.30 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ยานยนตและช้ินสวน จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดียในอัตรา
รอยละ 34.94 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 8.45 โดยมีมูลคาสงออกไปยังอินเดยี
เพิ่มข้ึนรอยละ 1538.94 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.56 ราคาภายในประเทศ
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.04 ดุลการคาของไทยจะเพิ่มข้ึน 13.58 ลานเหรียญสหรัฐฯ ผูเช่ียวชาญใน
อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนไดใหความเหน็วา   ในระยะยาวอินเดียจะไดเปรียบไทยในแง
ของการประหยัดตอขนาด เนื่องจากอินเดยีจัดเปนประเทศท่ีมีเศรษฐกจิขนาดใหญ 
 
   -  อุปกรณไฟฟา จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดียในอัตรารอยละ 
33.91 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 0.50 โดยมีมูลคาสงออกไปยงัอินเดียเพิ่มข้ึน
รอยละ 269.46 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.46 ราคาภายในประเทศเพิ่มข้ึนรอย
ละ 0.05 ดุลการคาของไทยจะเพ่ิมข้ึน 16.94 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 นอกจากภาคการผลิตขางตนท่ีไดรับประโยชนจากการสงออก ยังมีภาคการผลิตท่ีไดรับ
ประโยชนเนื่องจากการเติบโตของภาคการผลิตอ่ืน ๆ   หรือจากเศรษฐกิจโดยรวมซ่ึงเปนผลมาจาก
การลดอัตราภาษีนําเขาของอินเดีย ไดแก 
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-  พืชเสนใย ผลผลิตในกลุมนี้เพิ่มข้ึนรอยละ 1.25 ซ่ึงเปนผลมาจากการเปดเสรีของอินเดีย
ทําใหเกิดการขยายตัวของภาคส่ิงทอ ซ่ึงสงผลใหอุปสงคตอพืชเสนใยซ่ึงใชเปนปจจัยการผลิต
ขยายตัวตาม ระดับราคาในภาคการผลิตนี้จะสูงข้ึนรอยละ 0.88 การสงออกลดลงรอยละ 3.34  สงผล
ใหดุลการคาลดลง 16.11 ลานเหรียญสหรัฐฯ อยางไรกต็ามการผลิตพืชเสนใยในประเทศไทยจัดได
วามีปริมาณท่ีต่ํามาก ทําใหประโยชนท่ีไดรับจากการเปดเสรีไมสูงนัก 
 
 -  เหล็กกลา ผลผลิตในกลุมนี้เพิ่มข้ึนรอยละ 0.68 ซ่ึงเปนผลมาจากการเปดเสรีของอินเดีย
ทําใหเกิดการขยายตัวของภาคยานยนตและช้ินสวน ซ่ึงสงผลใหอุปสงคตอเหล็กกลาซ่ึงใชเปนปจจัย
การผลิตขยายตัวตาม ระดับราคาในภาคการผลิตนี้จะสูงข้ึนรอยละ 0.05 การสงออกเพิ่มข้ึนรอยละ 
1.91 สงผลใหดุลการคาลดลง 18.92 ลานเหรียญสหรัฐฯ  
 
 -  เคร่ืองจักรและอุปกรณอ่ืน ๆ ผลผลิตในกลุมนี้เพิ่มข้ึนรอยละ 0.59 ซ่ึงเปนผลมาจากการ
เปดเสรีของอินเดียทําใหเกดิการขยายตัวของภาคยานยนตและช้ินสวน ซ่ึงสงผลใหอุปสงคตอ
เคร่ืองจักรและอุปกรณอ่ืน ๆ ซ่ึงใชเปนปจจัยการผลิตขยายตัวตาม ระดับราคาในภาคการผลิตนี้จะ
สูงข้ึนรอยละ 0.05 การสงออกเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.76 สงผลใหดุลการคาลดลง 38.40 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ  
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานลบ 
 
 ภาคการผลิตของไทยท่ีไดรับผลกระทบตอผลผลิตภายในประเทศทางดานลบ จากการ
ทดแทนการผลิตโดยสินคานําเขาจากอินเดียซ่ึงมีราคาตํ่ากวา ทําใหปริมาณการนําเขาสูงข้ึน 
ดุลการคาลดลงและราคาภายในประเทศลดลง  ไดแก 
 
 -  แรธาตุอ่ืน ๆ ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 2.74    ซ่ึงเปนการนําเขาจากอินเดยี
เพิ่มข้ึนรอยละ 49.79 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.52 
   
 -  ผลิตภัณฑอาหารอ่ืน ๆ ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 1.66 ซ่ึงเปนการนําเขาจาก
อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 40.96 ซ่ึงการนาํเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.36 
ผลิตภัณฑอาหารอ่ืน ๆ ท่ีประเทศไทยนําเขาจากอินเดียในปจจุบัน ไดแก เกลือ, แปง, พริกไทย, ใบ
ชา (หมัก), และผงกระหร่ี เปนตน 
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 - เคร่ืองแตงกาย ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 2.74 ซ่ึงเปนการนําเขาจากอินเดีย
เพิ่มข้ึนรอยละ 563.73 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.05 
 
 อุปสงคและอุปทานท่ีสูงข้ึนในบางภาคการผลิต    สงผลใหภาคการผลิตอ่ืน ๆ ไดรับ
ผลกระทบดานลบจากการเคล่ือนยายทรัพยากรไดแก  
  

-  ขาวท่ีสีแลว มีราคาเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.21 ผลผลิตลดลงรอยละ 0.4 ปริมาณการสงออกของ
ไทยลดลงรอยละ 0.59 ในขณะท่ีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.49 สงผลใหดุลการคาลดลง 7.16 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ 

 
 ภาคการผลิตบางภาคของไทยไดรับผลกระทบดานลบ สืบเนื่องจากหลังการเปดเสรีการคา
ระหวางไทยและอินเดยี  สงผลใหอินเดยีมีการปรับโครงสรางทําใหมีตนทุนการผลิตท่ีลดลง จึงทํา
ใหประเทศไทยสูญเสียความสามารถในการแขงขันใหกบัอินเดีย ไดแก 
 
 -  เคร่ืองแตงกาย โดยประเทศไทยมีการสงออกลดลงรอยละ 0.46 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 
2.74 ซ่ึงเปนการนําเขาจากอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 563.73 สงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.05 
ดุลการคาลดลง 19.39 ลานเหรียญสหรัฐฯ  
   

-  อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ ประเทศไทยมีการสงออกลดลงรอยละ 0.49 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 
0.44 ซ่ึงเปนการนําเขาจากอินเดียเพ่ิมข้ึนรอยละ 5.07 สงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.25 
ดุลการคาลดลง 20.32 ลานเหรียญสหรัฐฯ  

 
ผลกระทบของการปรับลดอัตราภาษีตอประเทศอินเดีย 

 
1) ผลกระทบระดับมหภาคและการคาระหวางประเทศ มีดังนี ้
 
ผลกระทบตอระดับราคา 
 
การท่ีประเทศอินเดียปรับลดอัตราภาษีนําเขาตอสินคาจากประเทศไทย สงผลใหสินคา

ภายในประเทศอินเดียมีราคาลดลง ในขณะเดยีวกนัการท่ีประเทศไทยลดอัตราภาษีใหกับอินเดีย 
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และการท่ีอุปสงคตอสินคาอินเดียในตลาดโลกสูงข้ึน เนื่องมาจากราคาและตนทุนท่ีต่ําลงของสินคา
ท่ีผลิตในอินเดยี สงผลใหอุปสงคของปจจัยการผลิตในอินเดียสูงข้ึน จากผลกระทบท้ังสองดังกลาว
โดยรวมทําใหคาแรงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.07 ราคาท่ีดินเพิม่ข้ึนรอยละ 0.15 ในขณะที่ราคาสินคาทุน
ลดลงรอยละ 0.03 ทําใหระดับราคาสินคาภายในประเทศและราคาสินคาสงออกปรับตัวลดลง 
โดยรวมราคาสินคาภายในประเทศ (GDP deflator) ลดลงรอยละ 0.02 ดัชนีราคาสินคาสงออกของ
อินเดียไมเปล่ียนแปลง  

 
ผลกระทบตอ GDP, สวัสดิการสังคม และการใชจายภายในประเทศ 
 
จากการปรับตัวของการผลิตในประเทศอันเนื่องมาจากการเปล่ียนแปลงภาษี เศรษฐกิจ

ภายในประเทศของอินเดียมีการขยายตัว โดยการบริโภคภาคเอกชนขยายตัวรอยละ 0.03 การลงทุน
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.16 และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนท่ีแทจริง (Real GDP) 
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.04 และสวสัดิการสังคมเพ่ิมข้ึนประมาณ 74.89 ลานเหรียญสหรัฐฯ และการออมท่ี
แทจริงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.04 ผลประโยชนตอเศรษฐกจิของอินเดียเปนผลกระทบจากการท่ีประเทศ
ไทยเปดเสรีใหประเทศอินเดีย (External Effect) ซ่ึงพบวาผลกระทบนี้ทําใหมูลคาผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเบ้ืองตนเพิ่มข้ึนรอยละ 0.04 ในขณะเดียวกนัการเปดการคาเสรีโดยประเทศ
อินเดียเปนฝายลดภาษีใหแกไทย (Internal Effect) ทางดานลบ คือ ทําใหมูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนลดลงเพียงรอยละ 0.01 และสวัสดิการสังคมลดลง 110 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
เนื่องจากการแขงขันกับสินคานําเขาจากไทย และสงผลใหอัตราการคา และรายไดจากปจจัยการ
ผลิตข้ันตนลดลง 

 
ผลกระทบตอการคาระหวางประเทศ 
 
การจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย สงผลใหปริมาณการสงออกของอินเดีย

เพิ่มข้ึนรอยละ 1.02 เนือ่งจากการเพิ่มข้ึนของอุปสงคตอสินคาอินเดียจากประเทศไทย และ
ตลาดโลก อยางไรก็ตามประเทศอินเดียนาํเขาสินคาเพิ่มข้ึนรอยละ 1.12 ซ่ึงเปนการนําเขาเพิ่มข้ึน
เนื่องจากการขยายตัวของเศรษฐกิจโดยรวมของอินเดีย โดยรวมดุลการคาของประเทศอินเดยีจะ
ลดลง 51.51 ลานเหรียญสหรัฐฯ  
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จากการพจิารณาผลกระทบกระแสการคาระหวางประเทศ พบวาการจัดต้ังเขตการคาเสรี
ระหวางไทยและอินเดยีนําไปสูการขยายปริมาณทางการคา โดยปริมาณการสงออกของอินเดียมายัง
ประเทศไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 42.78 นอกจากนี้การสงออกของอินเดียไปยังประเทศอ่ืน ๆ สูงข้ึน ทําให
โดยรวมการสงออกของอินเดียไปยังตลาดโลกเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.79 สาเหตุท่ีทําใหอุปสงคตอสินคา
อินเดียเพิ่มข้ึน ก็เนื่องมาจากราคาและตนทุนการผลิตท่ีลดลงของอินเดยี การจดัต้ังเขตการคาเสรีทํา
ใหการนําเขาของอินเดียมีการเบ่ียงเบนทางการคาจากประเทศอ่ืน ๆ มายังประเทศไทย โดยการ
นําเขาของอินเดียจากจีนลดลงรอยละ 2.11 อินโดนีเซียลดลงรอยละ 1.99 ญ่ีปุนลดลงรอยละ 0.94 
ในขณะท่ีการนําเขาสินคาจากประเทศไทยเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 113.8  
 

2) ผลกระทบตอภาคการผลิต 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานบวก 
 
 ภาคการผลิตของอินเดียท่ีไดรับผลกระทบในดานบวก จากการจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยี เนื่องมาจากการท่ีไทยลดอัตราภาษีนําเขาลง (External Effect) และทําใหสินคา
สงออกของอินเดียสงออกไดมากข้ึน (Trade Effect) ทําใหมีผลผลิต ราคา และดุลการคาท่ีสูงข้ึน 
 
 -  แรธาตุอ่ืน ๆ  จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของไทย  ในอัตรารอยละ 
12.78 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 2.10 โดยมีมูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึน
รอยละ 49.79 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1.80 อุปสงคการสงออกท่ีสูงข้ึนทํา
ใหราคาภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.12 ดุลการคาของอินเดียจะเพิม่ข้ึน 129. 13 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภณัฑเนื้อสัตวอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษนีําเขาของไทยในอัตรา
รอยละ 31.28 ทําใหการสงออกของอินเดยีโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 3.81 โดยมีมูลคาสงออกไปยังไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 150.94 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 3.30 ดุลการคาของอินเดียจะ
เพิ่มข้ึน 0.44 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภัณฑอาหารอื่น ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษนีําเขาของไทยในอัตรา
รอยละ 11.50 ทําใหการสงออกของอินเดยีโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 3.55 โดยมีมูลคาสงออกไปยังไทย
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เพิ่มข้ึนรอยละ 40.96 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1.79 ราคาภายในประเทศ
ลดลงรอยละ 0.01 ดุลการคาของอินเดียจะเพิ่มข้ึน 69.68 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภณัฑโลหะ จะไดรับประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขาของไทยในอัตรารอยละ 
10.52 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.60 โดยมีมูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึน
รอยละ 58.31 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1.04 ดุลการคาของอินเดียจะเพ่ิมข้ึน 
8.47 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 นอกจากภาคการผลิตขางตนท่ีไดรับประโยชนจากการสงออก ยังมีภาคการผลิตท่ีไดรับ
ประโยชนจากการท่ีมีตนทุนต่ําลง และราคาขายในประเทศตํ่าลง ไดแก 
 
 -  เคร่ืองแตงกาย จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ    และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.05 ผลผลิตของอินเดียจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.13 โดยผลกระทบมาจากการที่
อินเดียปรับลดอัตราภาษีนําเขากับประเทศไทยลง ปริมาณการสงออกเพิ่มข้ึนรอยละ 0.52 ดุลการคา
เพิ่มข้ึน 11.16 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภัณฑจากหนัง จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.1 ผลผลิตของอินเดียจะเพิ่มข้ึนรอยละ 0.03 โดยผลกระทบมาจากการที่อินเดยี
ปรับลดอัตราภาษีนําเขากับประเทศไทยลง ปริมาณการสงออกเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.01 ดุลการคาเพิ่มข้ึน 
7.86 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานลบ 
 
 ภาคการผลิตของอินเดียท่ีไดรับผลกระทบดานลบ จากการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย
และอินเดีย  มีสาเหตุมาจากการนําเขาสินคาท่ีถูกกวาจากไทย และทดแทนสินคาท่ีผลิตในอินเดยีทํา
ใหผลผลิตในประเทศลดลง ไดแก 
 
 -  พืชอ่ืน ๆ อินเดียมีการนาํเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 16.46 ซ่ึงเปนการนําเขาจากไทยเพิ่มข้ึนรอย
ละ 77.64 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.38 ดุลการคาลดลง 36.90 
ลานเหรียญสหรัฐฯ 
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 -  ส่ิงทอ   อินเดียมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 8.79 ซ่ึงเปนการนําเขาจากไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 
175.82 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.21 ดุลการคาลดลง 84.97 
ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  เคมีภณัฑ ยาง และพลาสติก อินเดียมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.71 ซ่ึงเปนการนําเขาจาก
ไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 104.33 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.03 
ดุลการคาลดลง 37.88 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ยานยนตและสวนประกอบ อินเดยีมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 1.34 ซ่ึงเปนการนาํเขาจาก
ไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 1538.94 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.01 
ดุลการคาลดลง 9.01 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
2. ผลกระทบของการปรับลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษี 
 
 ในสวนนี้จะเปนการวิเคราะห 1)ระดับการกีดกันการคาโดยการกดีกันท่ีไมใชภาษีของไทย 
และอินเดีย  2) ผลกระทบตอเศรษฐกิจระดับมหภาค และการคาระหวางประเทศจากการปรับลด
อัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษรีะหวางไทยและอินเดยี และ 3) ผลกระทบตอภาคการผลิต จากการปรับ
ลดอัตราการกดีกันท่ีไมใชภาษีระหวางไทย และอินเดีย ท้ังนี้จะแสดงผลกระทบดังกลาวตอ
เศรษฐกิจไทยและอินเดียตามลําดับระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษนีําเขาของไทยและอินเดยี 
  
 ประเทศไทยมีระดับการกดีกนัท่ีไมใชภาษตีอสินคานําเขาจากอินเดีย โดยเฉล่ียเทากบัรอย
ละ 30.85 โดยภาคการผลิตท่ีมีระดับการกีดกนัท่ีไมใชภาษีในอัตราสูงไดแก ผัก ผลไมและเมล็ดถ่ัว 
(รอยละ 99.89) ผลิตภัณฑอาหาร (รอยละ 91.81) เคร่ืองแตงกาย (รอยละ 40.72) เคมีภัณฑ ยาง และ
พลาสติก (รอยละ 60.79) ยานยนตและช้ินสวน (รอยละ 10.25) เปนตน 
 
 ประเทศอินเดยีมีระดับการกดีกันท่ีไมใชภาษี ตอสินคานําเขาจากประเทศไทยเฉล่ียเทากับ
รอยละ 27.25 โดยภาคการผลิตท่ีมีการจัดเก็บภาษีในอัตราสูง ไดแก เมล็ดพืชน้ํามันและพืชอ่ืน ๆ 
(รอยละ 50.00) พืชอ่ืน ๆ (รอยละ 49.76) ผลผลิตจากปา (รอยละ 49.80) น้ําตาล (รอยละ 29.61) 
เคร่ืองแตงกาย (รอยละ 50.00) ผลิตภัณฑจากหนัง (รอยละ 22.01) เคมีภณัฑ ยาง และพลาสติก (รอย
ละ 23.97) อุปกรณไฟฟา (รอยละ 29.20) เปนตน 
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ผลกระทบของการปรับลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีตอประเทศไทย 
 
1) ผลกระทบระดับมหภาคและการคาระหวางประเทศ มีดังนี ้
 
ผลกระทบตอระดับราคา 

 
 การปรับลดระดับอัตราการกดีกันท่ีไมใชภาษี สงผลใหเศรษฐกิจไทยมีการขยายตัว 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการสงออกพืชอ่ืน ๆ  ส่ิงทอ เคร่ืองแตงกาย ผลิตภณัฑจากหนัง และเคมีภณัฑ ยาง 
และพลาสติก ทําใหอุปสงคตอแรงงานและท่ีดินเพิ่มสูงข้ึน โดยคาแรงเพ่ิมสูงข้ึนรอยละ 0.15 คาเชา
ท่ีดินเพิ่มข้ึนรอยละ 0.67 ในขณะท่ีคาเชาสินคาทุนลดลงประมาณรอยละ 0.01 จากราคาสินคาทุน
นําเขาท่ีต่ําลง โดยรวมราคาสินคาภายในประเทศ (GDP deflator) ลดลงรอยละ 0.21 จากสินคา
นําเขาท่ีมีราคาตํ่าลง นอกจากนีก้ารท่ีตนทุนการผลิตท่ีลดลงสงผลใหดัชนีราคาสินคาสงออกของ
ไทยลดลงรอยละ 0.03  
 
 ผลกระทบตอ GDP, สวัสดิการสังคม และการใชจายภายในประเทศ 
 
 นอกจากการขยายตัวของเศรษฐกิจภาคระหวางประเทศแลว เศรษฐกจิภายในประเทศของ
ไทยมีการขยายตัว อันเนื่องมาจากการปรับลดอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษี โดยการบริโภค
ภาคเอกชนขยายตัวรอยละ 0.20 การลงทุนเพิ่มข้ึนรอยละ 0.23 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนที่แทจริง (Real GDP) เพิ่มข้ึนรอยละ 0.11 และสวัสดิการสังคมเพ่ิมข้ึน
ประมาณ 108.51 ลานเหรียญสหรัฐและการออมท่ีแทจริงลดลงรอยละ 0.12 ซ่ึงเกิดข้ึนเนื่องมาจาก
การท่ีราคาสินคาบริโภคมีราคาตํ่าลง ในขณะท่ีผลตอบแทนของการออมและการลงทุนสูงข้ึนไม
มากนัก จากการวิเคราะหพบวาผลของการเปดเสรีทางการคาระหวางไทยกับอินเดียท่ีมีตอมูลคา
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนท่ีแทจริงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.11 และสวัสดกิารสังคมเพ่ิมข้ึน 
108.51 ลานเหรียญสหรัฐฯ นั้น สามารถแบงทิศทางผลกระทบไดดังนี้ การท่ีประเทศอินเดียลดการ
กีดกนัท่ีไมใชภาษีใหแกประเทศไทย มีผลทําใหมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนที่
แทจริงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.16 และสวัสดิการสังคมเพ่ิมข้ึน 305.31 ลานเหรียญสหรัฐ และมีผลทําให
ระดับราคาตาง ๆ มีแนวโนมเพิ่มข้ึน ในขณะเดียวกนั ทิศทางผลกระทบท่ีเกิดจากการที่ประเทศไทย
ปรับลดการกีดกันท่ีไมใชภาษีใหแกอินเดยี มีผลตอมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน
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ท่ีแทจริง ใกลเคียงกันกับกรณีแรกคือ ลดลงรอยละ 0.05 ขณะท่ีสวัสดิการสังคมลดลง 199.01 ลาน
เหรียญสหรัฐ 
 
 ผลกระทบตอการคาระหวางประเทศ 
  
 การจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย สงผลใหปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.86 เนือ่งจากการเพิ่มข้ึนของอุปสงคตอสินคาไทยจากประเทศอินเดีย และ
ตลาดโลก อยางไรก็ดี ประเทศไทยนําเขาสินคาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.90 ซ่ึงเปนการนําเขาเพิ่มข้ึน
เนื่องจากการลดการกีดกันท่ีไมใชภาษีทําใหสินคานําเขาจากประเทศอินเดียถูกลง และเนื่องจากการ
ขยายตัวของเศรษฐกิจโดยรวมของไทย โดยรวมดุลการคาของประเทศไทยจะลดลง 155.56 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ 
 
 จากการพจิารณาทิศทางผลกระทบกระแสการคาระหวางประเทศ พบวาการจัดต้ังเขต
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดียนําไปสูการขยายปริมาณทางการคา โดยปริมาณการสงออกของ
ไทยไปยังประเทศอินเดยีเพ่ิมข้ึน รอยละ 79.57 ในขณะท่ีปริมาณการสงออกของอินเดียมายังไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 150.01 และการสงออกของไทยไปยังญ่ีปุน และประเทศอ่ืน ๆ เพิ่มข้ึนรอยละ 0.14 
และ 0.22 ตามลําดับ นอกจากนี้พบวายังเกิดการเบ่ียงเบนทางการคาในการนําเขาของไทยจากตลาด
อินโดนีเซีย, ญ่ีปุน และเกาหลี จะลดลงรอยละ 4.10, 0.39 และ1.47 ตามลําดับ ในขณะท่ีการสงออก
ของประเทศอินเดียไปยังญ่ีปุน จีน และเกาหลีมีแนวโนมลดลงรอยละ 1.43, 1.37 และ 1.24 
ตามลําดับ ซ่ึงเปนท่ีนาสังเกตวาการจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี เศรษฐกิจไทยจะได
ประโยชนจากการคากับอินเดียในแงตนทุนและราคาสินคาท่ีต่ํา ในขณะท่ีอินเดยีจะไดประโยชนใน
แงท่ีไทยเปนตลาด โดยท่ีจะลดการสงออกไปยังประเทศที่เปนตลาดอ่ืน ๆ 
 

2) ผลกระทบตอภาคการผลิต 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานบวก 
 
 ภาคการผลิตของไทยท่ีไดรับผลกระทบในดานบวก จากการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยี เนื่องมาจากการท่ีอินเดยีลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีลง (External Effect) 
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และทําใหสินคาสงออกของไทยสงออกไดมากข้ึน (Trade Effect) ทําใหมีผลผลิต ราคา และ
ดุลการคาท่ีสูงข้ึน 
 
 -  พืชอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีของอินเดียใน
อัตรารอยละ 49.76 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.78 โดยมีมูลคาสงออกไปยัง
อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 170.88 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิม่ข้ึนรอยละ 1.23 ราคา
ภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.71 ดุลการคาของไทยเพิ่มข้ึน 72.93 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  น้ําตาล จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษีของอินเดยี  ใน
อัตรารอยละ 29.61 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 2.29 โดยมีมูลคาสงออกไปยัง
อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 127.03 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิม่ข้ึนรอยละ 1.18 ราคา
ภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.16 ดุลการคาของไทยเพิ่มข้ึน 30.22 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  เคมีภณัฑ ยาง และพลาสติก จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใช
ภาษีของอินเดยีในอัตรารอยละ 23.97 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 3.54 โดยมี
มูลคาสงออกไปยังอินเดยีเพ่ิมข้ึนรอยละ 82.18 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.82 
ราคาภายในประเทศลดลงรอยละ 0.06 ทําใหสงออกไดเพิ่มข้ึน สงผลใหดุลการคาของไทยเพ่ิมข้ึน 
15.20 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - โลหะอ่ืน ๆ  จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษี ของอินเดีย
ในอัตรารอยละ 14.99 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 3.81 โดยมีมูลคาสงออกไป
ยังอินเดยีเพ่ิมข้ึนรอยละ 90.02 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 1.43 ดุลการคาของไทย
เพิ่มข้ึน 0.10 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - ผลิตภัณฑโลหะ จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษ ี  ของ
อินเดียในอัตรารอยละ 11.72 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 0.46 โดยมีมูลคา
สงออกไปยังอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 66.75 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.20 ราคา
ภายในประเทศลดลงรอยละ 0.01 ดุลการคาของไทยเพิ่มข้ึน 0.23 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
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-  อุปกรณไฟฟา  จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษ ี  ของ
อินเดียในอัตรารอยละ 29.20 ทําใหการสงออกของไทยโดยรวมเพิ่มข้ึนรอยละ 0.69 โดยมีมูลคา
สงออกไปยังอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 217.29 ทําใหปริมาณการผลิตของไทยเพิ่มข้ึนรอยละ 0.54 ราคา
ภายในประเทศลดลงรอยละ 0.02 ทําใหการสงออกเพ่ิมข้ึน สงผลใหดุลการคาของไทยเพิ่มข้ึน 36.77 
ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 นอกจากภาคการผลิตขางตนท่ีไดรับผลประโยชนจากการสงออกแลว ยังมีภาคการผลิตที่
ไดรับประโยชนจากการท่ีมีตนทุนตํ่าลง และราคาขายในประเทศตํ่าลง ซ่ึงในท่ีสุดอาจทําให
ความสามารถในการแขงขันในสินคาสงออกไปยังตลาดโลกเพ่ิมข้ึน ไดแก 
 
 -  ส่ิงทอ จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคาสงออกตํ่าลง
รอยละ 0.11 ผลผลิตของไทยจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.69 โดยทิศทางผลกระทบมาจากการท่ีไทยปรับลด
ระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีกับประเทศอินเดียลง ปริมาณการสงออกของไทยเพ่ิมข้ึนรอยละ 
1.02 และการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.31 ดลุการคาเพิ่มข้ึน 14.40 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
  - เคร่ืองแตงกาย จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลง ทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.06 ผลผลิตของไทยจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.57 โดยทิศทางผลกระทบมาจากการที่
ไทยปรับลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษีกับประเทศอินเดียลง ปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 1.17 และการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 4.55 ดลุการคาเพิ่มข้ึน 42.27 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภัณฑจากหนัง จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.11 ผลผลิตของไทยจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.42 โดยทิศทางผลกระทบมาจากการที่
ไทยปรับลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษีกับประเทศอินเดียลง ปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 1.87 และการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.03 ดลุการคาเพิ่มข้ึน 52.57 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - อุปกรณไฟฟา จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.02 ผลผลิตของไทยจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.54 โดยทิศทางผลกระทบมาจากการที่
ไทยปรับลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษีกับประเทศอินเดียลง ปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.69 และการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.29 ดลุการคาเพิ่มข้ึน 36.77 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
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 -  อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ จะมีตนทุนการผลิตท่ีถูกลงทําใหราคาสินคาภายในประเทศ และราคา
สงออกตํ่าลงรอยละ 0.01 ผลผลิตของไทยจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.32 โดยทิศทางผลกระทบมาจากการที่
ไทยปรับลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษีกับประเทศอินเดียลง ปริมาณการสงออกของไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.39 และการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.21 ดลุการคาเพิ่มข้ึน 9.69 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานลบ 
 
 ภาคการผลิตของไทยท่ีไดรับผลกระทบตอผลผลิตภายในประเทศทางดานลบ จากการ
ทดแทนการผลิตโดยสินคานําเขาจากอินเดียซ่ึงมีราคาตํ่ากวา ทําใหปริมาณการนําเขาสูงข้ึน 
ดุลการคาลดลงและราคาภายในประเทศลดลง  ไดแก 
 
 -  ผัก, ผลไม และเมล็ดถ่ัว  ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.85 ซ่ึงเปนการนําเขา
จากอินเดียเพิม่ข้ึนรอยละ 928.26 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.51 
  
 -  ประมง ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.24 ซ่ึงเปนการนําเขาจากอินเดยีเพ่ิมข้ึน
รอยละ 2,253.21 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 0.53 
 
 -  น้าํมันและไขมันจากพืช ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 48.36 ซ่ึงเปนการนําเขา
จากอินเดียเพิม่ข้ึนรอยละ 459.35 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 6.28 
 
 -  ผลิตภัณฑอาหารอื่น ๆ ประเทศไทยมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 20.85 ซ่ึงเปนการนําเขา
จากอินเดียเพิม่ข้ึนรอยละ 486.67 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในไทยลดลงรอยละ 1.58 
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ผลกระทบของการปรับลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีตอประเทศอินเดีย 
 
1) ผลกระทบระดับมหภาคและการคาระหวางประเทศ มีดังนี ้
 
ผลกระทบตอระดับราคา 

 
 การปรับลดระดับอัตราการกดีกันท่ีไมใชภาษีจากประเทศไทย สงผลใหอุปสงคของสินคา
สงออกของอินเดียเพิ่มสูงข้ึน ในหมวดผลิตภัณฑเนื้อสัตวอ่ืน ๆ ผลิตภัณฑอาหารอ่ืน ๆ และ
เคมีภัณฑ ยาง และพลาสติก สงผลใหอุปสงคตอแรงงานและท่ีดินเพิ่มข้ึน โดยคาแรงเพ่ิมข้ึนรอยละ 
0.53 และราคาท่ีดินเพ่ิมข้ึนรอยละ 1.29 ทําใหระดับราคาสินคาภายในประเทศและราคาสินคา
สงออกปรับตัว โดยรวมราคาสินคาภายในประเทศ (GDP deflator) เพิ่มข้ึนรอยละ 0.45 ดัชนีราคา
สินคาสงออกของอินเดียเพิม่ข้ึนรอยละ 0.37  
 
 ผลกระทบตอ GDP, สวัสดิการสังคม และการใชจายภายในประเทศ 
 
 จากการปรับตัวของการผลิตในประเทศอันเนื่องมาจากการเปล่ียนแปลงภาษี เศรษฐกิจ
ภายในประเทศของอินเดียมีการขยายตัว โดยการบริโภคภาคเอกชนขยายตัวรอยละ 0.11 การลงทุน
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.26 และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนท่ีแทจริง (Real GDP) 
เพิ่มข้ึนรอยละ 0.11 และสวสัดิการสังคมเพ่ิมข้ึนประมาณ 406.65 ลานเหรียญสหรัฐฯ และการออม
ท่ีแทจริงเพิ่มข้ึนรอยละ 0.30 การเพิ่มข้ึนของผลผลิตและสวัสดิการสังคมของอินเดียนัน้เกือบท้ังส้ิน
เปนผลมาจากการท่ีประเทศไทยเปดตลาดสินคาใหแกอินเดีย ขณะท่ีทิศทางผลกระทบภายในน้ัน
มิไดใหประโยชนใด ๆ  กลาวคือ การลดการกีดกันท่ีไมใชภาษีของอินเดียซ่ึงอยูในระดับท่ีสูง ทําให
อุปสงคตอปจจัยการผลิตภายในประเทศลดลง และมีผลทําใหสวัสดกิารสังคมลดลง 42.36 ลาน
เหรียญสหรัฐ ท้ังนี้เนื่องจากอัตราการคาและราคาปจจยัการผลิตตาง ๆ ภายในประเทศมีแนวโนม
ปรับตัวลดลง  
 
 ผลกระทบตอการคาระหวางประเทศ 
 
 การจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย สงผลใหปริมาณการสงออกของอินเดีย
เพิ่มข้ึนรอยละ 1.18 เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของอุปสงคตอสินคาอินเดียจากประเทศไทย อยางไรกด็ี
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ประเทศอินเดยีนําเขาสินคาเพิ่มข้ึนรอยละ 1.49 ซ่ึงเปนการนําเขาเพิม่ข้ึนเนื่องจากการขยายตัวของ
เศรษฐกิจโดยรวมของอินเดยี โดยรวมดลุการคาของประเทศอินเดยีจะเพิ่มข้ึน 13.90 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ จากการพิจารณาผลกระทบกระแสการคาระหวางประเทศ พบวาการจดัต้ังเขตการคาเสรี
ไทย และอินเดีย นําไปสูการขยายปริมาณทางการคา โดยปริมาณการสงออกของอินเดียไปยังไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 150.01 ในขณะเดยีวกันการสงออกของไทยไปอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 79.57  
นอกจากนี้การขยายตัวทางเศรษฐกิจของอินเดียทําใหการนําเขาจากประเทศตาง ๆ เพิ่มข้ึน อาทิเชน 
นําเขาจากญ่ีปุนเพิ่มข้ึนรอยละ 0.23 และขณะเดียวกันก็เกิดการเบ่ียงเบนการคาจากประเทศอ่ืน ๆ 
มายังไทย โดยการสงออกของอินเดียไปยงัญ่ีปุนลดลงรอยละ 1.43 จนีลดลงรอยละ 1.37 สิงคโปร
ลดลงรอยละ 1.39 และมาเลเซียลดลงรอยละ 1.22  นอกจากนีก้ารนําเขาของอินเดียจากจีนลดลงรอย
ละ 0.20   
 

2) ผลกระทบตอภาคการผลิต 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานบวก 
 
 ภาคการผลิตของอินเดียท่ีไดรับผลกระทบในดานบวก จากการจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยี เนื่องมาจากการท่ีไทยลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษีลง (External Effect) 
และทําใหสินคาสงออกของอินเดียสงออกไดมากข้ึน (Trade Effect) ทําใหมีผลผลิต ราคา และ
ดุลการคาท่ีสูงข้ึน 
 
 -  ผลิตภณัฑเนื้อสัตวอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใชภาษี
ของไทยในอัตรารอยละ 98.67 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 19.25 โดยมี
มูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึนรอยละ 827.73 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 16.63 
อุปสงคการสงออกท่ีเพิ่มข้ึนทําใหราคาภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.18 ดุลการคาของอินเดีย
เพิ่มข้ึน 2.38 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  น้ํามันและไขมันจากพืช จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษี
ของไทยในอัตรารอยละ 96.28 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 17.13 โดยมี
มูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึนรอยละ 459.35 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1.14 
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อุปสงคการสงออกท่ีสูงข้ึนทําใหราคาภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.47 ดุลการคาของอินเดีย
เพิ่มข้ึน 37.19 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - ผลิตภัณฑอาหารอ่ืน ๆ จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกันท่ีไมใชภาษี
ของไทยในอัตรารอยละ 91.81 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 34.93 โดยมี
มูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึนรอยละ 486.67 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 17.71 
อุปสงคการสงออกท่ีสูงข้ึนทําใหราคาภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.47 ดุลการคาของอินเดีย
เพิ่มข้ึน 679.18 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - เคมีภณัฑ ยางและพลาสติก จะไดรับประโยชนจากการลดระดับอัตราการกีดกนัท่ีไมใช
ภาษีของไทยในอัตรารอยละ 60.79 ทําใหการสงออกของอินเดียโดยรวมเพ่ิมข้ึนรอยละ 8.95 โดยมี
มูลคาสงออกไปยังไทยเพ่ิมข้ึนรอยละ 263.10 ทําใหปริมาณการผลิตของอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1.12 
อุปสงคการสงออกท่ีสูงข้ึนทําใหราคาภายในประเทศสูงข้ึนรอยละ 0.28 ดุลการคาของอินเดีย
เพิ่มข้ึน 183.27 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 กลุมภาคการผลิตท่ีไดรับผลกระทบดานลบ 
 
 ภาคการผลิตของอินเดียท่ีไดรับผลกระทบดานลบ จากการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทย
และอินเดีย มีสาเหตุมาจากการนําเขาสินคาท่ีถูกกวาจากไทย และทดแทนสินคาท่ีผลิตในอินเดยี ทํา
ใหผลผลิตในประเทศอ่ืน ๆ ลดลง (Substitution Effect) โดยกลุมสินคาท่ีไดรับผลกระทบในดานน้ี 
ไดแก 
 
 - พืชอ่ืน ๆ ประเทศอินเดียมีการนาํเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 42.46 ซ่ึงเปนการนําเขาจากไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 170.88 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.83 
 
 - โลหะอ่ืน ๆ ประเทศอินเดียมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.28 ซ่ึงเปนการนําเขาจากไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 90.02 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 0.65 
 
 - ผลิตภัณฑโลหะ ประเทศอินเดียมีการนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.50 ซ่ึงเปนการนําเขาจากไทย
เพิ่มข้ึนรอยละ 66.75 ซ่ึงการนําเขาดังกลาวสงผลใหผลผลิตในอินเดยีลดลงรอยละ 1.27 
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 ภาคการผลิตบางสวนของอินเดีย ไดรับผลกระทบทางดานลบ จากการคาเสรีเนื่องมาจาก
การเปดเสรีของไทยทําใหอุปสงคตอการสงออกของอินเดยี ในบางภาคการผลิต อาทิเชน ผลิตภัณฑ
อาหารอื่น ๆ เพิ่มสูงข้ึนทําใหเกิดการโยกยายปจจยัการผลิตไปยงัภาคการผลิตดังกลาวท่ีไดรับ
ประโยชนจากการคาเสรีมากกวาโดยเปรียบเทียบ สงผลใหภาคการผลิตนี้มีผลผลิตลดลง ราคา
สูงข้ึน มีการสงออกลดลง นําเขาสูงข้ึน และดุลการคาลดลง 
 
 -  ผัก ผลไม และเมล็ดถ่ัว มีผลผลิตลดลงรอยละ 0.27 ราคาสูงข้ึนรอยละ 0.62 ทําใหการ
สงออกลดลงรอยละ 2.35 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 1.31  สงผลใหดุลการคาลดลง 17.10 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภัณฑปศุสัตว มีผลผลิตลดลงรอยละ 1.03 ราคาสูงข้ึนรอยละ 0.40 ทําใหการสงออก
ลดลงรอยละ 1.23 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 2.76  สงผลใหดุลการคาลดลง 1.19 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 -  ขาวท่ีสีแลว มีผลผลิตลดลงรอยละ 1.34 ราคาสูงข้ึนรอยละ 0.44 ทําใหการสงออกลดลง
รอยละ 1.34 การนําเขาลดลงรอยละ 0.81  สงผลใหดุลการคาลดลง 10.48 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 - เคร่ืองแตงกาย มีผลผลิตลดลงรอยละ 1.61 ราคาสูงข้ึนรอยละ 0.38 ทําใหการสงออก
ลดลงรอยละ 2.87 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 121.70 สงผลใหดุลการคาลดลง 133.25 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ 
 
 -  ผลิตภัณฑจากหนัง มีผลผลิตลดลงรอยละ 2.36 ราคาสูงข้ึนรอยละ 0.32 ทําใหการสงออก
ลดลงรอยละ 2.58 การนําเขาเพิ่มข้ึนรอยละ 7.90 สงผลใหดุลการคาลดลง 63.30 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
 
 กลาวโดยสรุปการจัดต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ไดเกิดจากความเห็นพอง
ตองกันของท้ังสองประเทศในการขยายความรวมมือทางดานเศรษฐกิจ การคา และการลงทุนตอกัน 
และไดบรรลุผลเปนกรอบโครงสรางกอต้ังความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย เม่ือ
วันท่ี 9 ตุลาคม ปพ.ศ. 2546 โดยไดมีการกําหนดกรอบความตกลงระหวางกันไว 5 ประการ ไดแก 
ดานการคา การบริการ การลงทุน ความรวมมือทางเศรษฐกิจ และมาตรการอํานวยความสะดวก
ทางดานการคาและการลงทุนระหวางกนั ซ่ึงไดมีการกําหนดระยะเวลาในการเร่ิมลดภาษีระหวาง
กันลงต้ังแตวนัท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2547 ใหครอบคลุมรายการสินคาท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษี
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ท้ัง 82 รายการ (ตารางท่ี 15) ซ่ึงผลประโยชนท่ีท้ังสองประเทศไดรับจากกรอบความตกลงดังกลาว
จะเปนประโยชนกับท้ังสองฝายในระยะยาว ถึงแมวาผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย
และอินเดียจะอยูในระดับตํ่า เนื่องจากมูลคาการคาระหวางไทยและอินเดียยังอยูในระดับท่ีต่ํา แต
เม่ือพิจารณาการพัฒนาและความสัมพันธทางเศรษฐกิจในอนาคต คาดวาการจดัต้ังเขตการคาเสรี
นาจะสงผลดีตอระบบเศรษฐกิจของท้ังสองประเทศในระยะยาว ซ่ึงอยางไรก็ตาม การจัดต้ังเขต
การคาเสรีระหวางประเทศไทยและอินเดยีนี้ จะตองใชเวลาพอสมควร เพื่อใหระบบเศรษฐกิจมีเวลา
ในการปรับตัว เพื่อลดผลกระทบทางดานลบท่ีอาจเกิดข้ึน โดยเฉพาะสําหรับประเทศอินเดีย 
 
 สําหรับในกรณีของประเทศไทย  การจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยีนี้นาจะ
สงผลกระทบในทางบวก  หากวามีการดําเนินการและบรรลุตามเปาหมายของความตกลง และถา
หากประเทศไทยมีโอกาสตอรองเลือกสินคาและบริการ ท่ีประเทศไทยมีศักยภาพมากกวาในการ
เปดตลาดได จะสงผลใหเกิดโอกาสในการขยายตลาดของผูประกอบการไทยไดอยางมาก 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการท่ีประเทศอินเดียมีประชากรมากกวาพันลานคน ทําใหกลายเปนตลาดท่ีใหญ
มาก และในขณะเดียวกนัความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย  ก็เปนชองทางขยาย
ตลาดใหกวางออกไปถึงตลาดเอเชียใต โดยมีประเทศอินเดียเปนตัวเช่ือม และตอไปถึงตลาดตาง ๆ 
ท่ีประเทศอินเดียมีความตกลงทางการคาดวย ซ่ึงจะทําใหประเทศไทยเปนศูนยกลางของอาเซียนใน
การเช่ือมโยงกบัประเทศนอกกลุมท้ังในภมิูภาคเอเชีย  และภูมิภาคอ่ืนท่ัวโลกไดอยางสะดวกมาก
ข้ึน ท้ังนี้เพราะประเทศอินเดียมีความตกลงทางการคากบัประเทศและกลุมตาง ๆ เปนจํานวนมาก 
และในขณะเดยีวกันประเทศและกลุมเหลานั้น สวนหนึ่งก็เปนประเทศท่ีไทยมีความสัมพันธ
ทางการทูตและทางการคาอยูดวย 
 
 นอกจากการขยายตลาดใหกวางข้ึน ผลประโยชนท่ีประเทศไทยไดรับจากความตกลงเขต
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย คือ การลดตนทุนการผลิตและราคาสินคา ท้ังนี้เพราะหากวา
ประเทศไทยประสบผลสําเร็จในการเจรจาตอรองเร่ืองการลดอัตราภาษรีายสินคา โดยสามารถเลือก
พิจารณาถึงสินคาท่ีประเทศไทยมีศักยภาพในการนําเขาและสงออกดงัท่ีกลาวมาแลวได  และถา
ประเทศไทยและอินเดยีมีความรวมมือกัน  ในการพัฒนาและถายโอนเทคโนโลยีและบุคลากรก็จะ
ยิ่งชวยเสริมสรางศักยภาพใหแกผูประกอบการการของท้ังสองประเทศได นอกจากนี้ความตกลงเขต
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย  ยังเปนการขยายและสรางความเติบโตไปยังธุรกิจหรือ
อุตสาหกรรมอ่ืนท่ีเกี่ยวเนื่องท้ังในระดับตนน้ําและปลายน้ําท่ีสําคัญดวย 
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 อยางไรก็ตาม  ผลกระทบของการจัดทําความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ท่ี
มีตออุตสาหกรรมไทยอาจเกิดข้ึนได หากวาอุตสาหกรรมใดยังไมแข็งแกรงหรือไมมีศักยภาพใน
การแขงขันอยางเพียงพอ นอกจากนีก้ารท่ีประเทศอินเดยียังคงนโยบายปกปองตลาดภายในประเทศ
ในระดบัท่ีสูงอยู การทําความตกลงเขตการคาเสรีจึงควรตองเจรจาตอรองกับประเทศอินเดียในแนว
ลึกเปนรายสินคาและรายสาขาการบริการ และศึกษาเกีย่วกับรายละเอียดเก่ียวกับชองทางการสงออก
หรือนําเขา  โดยการเจรจาตอรองตองใชความระมัดระวัง ละเอียดและรอบคอบ เพื่อตัดสินใจ
ทางเลือกวาจะตกลงยอมตามกันในเร่ืองใดประเด็นใดบาง ซ่ึงมีความจําเปนอยางมากท่ีจะตองมี
ขอมูลท่ีเกี่ยวของกับการเจรจา ไมวาจะเปนขอมูลภาครัฐดานนโยบายและกิจกรรมสงเสริมการคา
การลงทุน และความรวมมือทางเศรษฐกิจในระดับภูมิภาคและระดับโลก รวมท้ังขอมูลภาคเอกชน
ดานกลยุทธธุรกิจ โครงสรางการคาและอุตสาหกรรม ปจจัยการผลิต และเง่ือนไขดานอุปสงคและ
อุปทาน เพื่อใหไดขอมูลอันเปนประโยชนตอการเจรจาไดอยางครบถวนแทจริง และใน
ขณะเดียวกนั ตองมีการประสานความรวมมือของภาครัฐบาล และภาคเอกชนในการสรางเครือขาย
ความรู เพื่อใหขอมูลสงผานถึงกัน และกอใหเกิดประโยชนตอการคาและการลงทุนใหมากท่ีสุด 
 
ตารางท่ี 15  สรุปสาระสําคัญของกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
ความเปนมาของเขตการคาเสรีระหวางไทยและ 
อินเดีย 
 
 
 
 
กรอบความตกลงเขตการคาเขตการคาเสรี
ระหวางไทยและอินเดีย 
 
 
 

 
ประเทศไทยและอินเดยีเหน็พองตองกันใหขยาย 
ความรวมมือดานเศรษฐกจิ การคา และการ 
ลงทุนตอกัน และบรรลุเปนกรอบโครงสราง 
กอต้ังความตกลง FTA ไทย- อินเดีย เม่ือวันท่ี 9  
ตุลาคม ปพ.ศ. 2546 
 
ประเทศไทยและอินเดยีไดมีการกําหนดกรอบ 
ความตกลงเขตการคาเสรีไว 5 ประการดังนี้ 
1.การคาสินคาเพื่อตองการขจัดมาตรการปกปอง 
ดานภาษี และที่มิใชภาษีใหครอบคลุมทุกสินคา 
2.การคาบริการ ไดกําหนดใหทยอยเปดเสรี ใน 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปแบบการลดอัตราภาษี 
 
 
 
 
 
 
รายการสินคาในกลุมเรงลดภาษี 
 
ผลประโยชนท่ีประเทศไทยไดรับ 
 
 
 
 
 
 

 
สาขาท่ีมีความพรอมกอน 
3.การลงทุน ไดมีการกําหนดกฎเกณฑท่ีกระตุน 
การคาและการลงทุนระหวางกัน 
4.ความรวมมือทางเศรษฐกจิอ่ืน ๆ เพื่อตองการ 
แสวงหาความรวมมือใหม และสรางกลไก 
สงเสริมความรวมมือทางเศรษฐกิจ ท่ีใกลชิด 
ยิ่งข้ึน 
5.มาตรการอํานวยความสะดวกทางการคาและ 
การลงทุน 
 
ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2547 ไดกําหนด 
ลดอัตราภาษีรอยละ 50 จากฐานภาษ ี
ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2548 ไดกําหนด 
ลดอัตราภาษีรอยละ 75 จากฐานภาษ ี
ตั้งแตวนัท่ี 1 กันยายน ปพ.ศ. 2549 ไดกําหนด 
ลดอัตราภาษีรอยละ 100 จากฐานภาษี ตั้งแต 
 
จํานวน 82 รายการ (ตารางท่ี 6) 
 
1.การขจัดอุปสรรคการสงออกของไทยไป 
ประเทศอินเดยี 
2.ประเทศไทยเร่ิมเปนฝายเกนิดุลการคากับ 
ประเทศอินเดยี 
3.ตลาดการคา และการลงทุนของไทยเปดกวาง 
ข้ึน 
4.โอกาสการนําเขาวัตถุดิบราคาถูก 



 
110 

  

ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
ขอตกลงทางการคาระหวางประเทศไทยและ
อินเดีย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาครัฐบาล 
1.ความตกลงทางการคา ปพ.ศ. 2511 
2.คณะกรรมการรวมทางการคา (Joint Trade  
Committee) 
3.ความตกลงเพื่อการเวนการเก็บภาษีซอน 
4.คณะกรรมการรวมเพ่ือความรวมมือทวภิาคี 
ไทย-อินเดยี 
5.ความตกลงวาดวยความรวมมือระหวาง 
สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนกับ  
Foreign Investment Promotion Board ของ 
อินเดีย 
6.ความตกลงวาดวยการสงเสริมและคุมครอง 
การลงทุน 
7.กรอบความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคา 
เสรีไทย-อินเดยี 
8.กรอบความตกลงวาดวยการจัดต้ังเขตการคา 
เสรี BIMST-EC 
 
ภาคเอกชน 
1.ความตกลงเพื่อความรวมมือระหวางสภา 
อุตสาหกรรมไทยกับสภาหอการคาและ 
อุตสาหกรรมอินเดีย 
2.ความรวมมือและการจดัต้ังสภาธุรกิจรวม 
ระหวางไทย-อินเดีย 
3.Thai-South Asia Business Forum 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
ความสัมพันธทางการคาระหวางไทยกับอินเดีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
โอกาสการลงทุนในประเทศอินเดีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กลยุทธในการคาขายกับประเทศอินเดีย 
 
 
 
 

 
ประเทศอินเดยีเปนประเทศคูคาอันดับท่ี 22 ของ 
ไทย และเปนประเทศคูคาอันดับ 1 ของไทยใน 
ภูมิภาคเอเชียใต สินคาสงออกท่ีสําคัญของไทย  
ไดแก เคร่ืองคอมพิวเตอร อุปกรณและ 
สวนประกอบรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 
เมล็ดพลาสติก เหล็ก เหล็กกลา และผลิตภัณฑ 
เคมี สินคานําเขาท่ีสําคัญจากอินเดีย ไดแก  
เคร่ืองเพชรพลอย อัญมณี เงินแทง และทองคํา  
เหล็ก และเหล็กกลา กากพืชน้ํามัน และ 
ผลิตภัณฑเวชกรรมและเภสัชกรรม ฯลฯ 
 
การลงทุนในประเทศอินเดยีสามารถทําได 2  
ชองทาง คือ 
1.การลงทุนโดยผานชองทางอัตโนมัติ อยูใน 
ความรับผิดชอบโดยตรงของธนาคารกลางของ 
ประเทศอินเดยี 
2.การลงทุนโดยขออนุมัติจาก Foreign  
Investment Promotion Board : FIPB และ 
รัฐบาลเปนการลงทุนในอุตสาหกรรมบางอยาง 
ท่ีกฎหมายกําหนด 
 
ผูสงออกของไทยควรทราบขอมูลกอนทําการคา 
กับประเทศอินเดีย ไดแก การเจาะตลาดอินเดีย 
กฎระเบียบการนําเขาของประเทศอินเดีย และ
การรับชําระเงินคาสินคาดวยวิธีการเปด L/C 
จากธนาคารในประเทศอินเดีย 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
ปญหาและอุปสรรคการสงออกของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ความทาทายและการปรับตัวรองรับเขตการคา 
เสรีของประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
1.การกําหนดมาตรการขออนุญาตนําเขา (Import 
Licensing) เนื่องจากสินคาบางชนิด ตวัแทนของ
รัฐบาลเปนผูนําเขาแตเพยีงผูเดียว เชน สินคา
ปโตรเลียม ยาบางชนิด  และสินคาบางประเภท
อินเดียมีขอกําหนดการนําเขา เชน ไขมันและ
น้ํามันจากสัตว 
2.การประเมินราคาศุลกากรของอินเดีย มักจะ
ปฏิเสธมูลคาสินคาท่ีผูนําเขาแจง 
3.ปญหาเร่ืองมาตรฐานและการทดสอบ
มาตรฐาน 
4.มาตรการกํากับการนําเขาพืชของอินเดีย (Plant 
Quarantine)  
 
แนวทางที่ผูประกอบการไทยสามารถนําไปปรับ 
ใชกับธุรกิจ เพือ่รองรับการแขงขันท่ีเพิ่มข้ึน  
ไดแก 
1.เพิ่มประสิทธิภาพในการผลิต การจัดการ การ 
บริหารตนทุน และใชประโยชนจากเทคโนโลยี 
ท่ีทันสมัย 
2.พัฒนารูปแบบและคุณภาพสินคา 
3.ลงทุนดานการวิจัยและพัฒนาเพื่อพัฒนา 
เทคโนโลยีท่ีใชในการผลิตใหสูงข้ึน 
4.พัฒนาบุคลากรใหสอดคลองกับความตองการ 
ของภาคธุรกิจ 
5.พัฒนาและขยายตลาดเชิงรุก 
6.พัฒนาความสัมพันธระหวางภาคเอกชนไทย 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
แผนสงเสริมการสงออกสินคาไทยภายใตเขต 
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 
 
 
 
 
ศักยภาพของสินคาและบริการไทยในตลาด 
อินเดีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การคาบริการในตลาดอินเดีย 

 
และอินเดีย 
7.ติดตอคูคาชาวอินเดยีอยางสมํ่าเสมอ เพื่อรักษา 
ความสัมพันธทางการคาในระยะยาว 
 
1.การจัดทําระบบการตรวจสอบคุณสมบัติดาน 
แหลงกําเนิดสินคาผานเครือขายอินเตอรเนต็เพื่อ 
ชวยประหยดัเวลา และคาใชจายของผูสงออก 
2.การจัดต้ังทีมปฏิบัติการพิเศษเคล่ือนท่ีเร็วเพื่อ 
ออกสํารวจตลาดสงออกเปาหมายของประเทศ 
ไทยและอินเดยี 
 
ประเทศอินเดยีเปนตลาดขนาดใหญมีประชากร 
ถึง 1,000 ลานคน ทําใหลักษณะนิสัย รสนยิม 
ตลอดจนพฤติกรรมการบริโภคของชาวอินเดียมี 
ความหลากหลาย การบุกตลาดประเทศอินเดีย  
ผูประกอบการจําเปนตองใหความสําคัญกับการ 
เลือกพื้นที่เขาไปเจาะตลาด เชน เมืองนิวเดลี  
สินคาและบริการไทยท่ีมีศักยภาพในการเขาไป 
เจาะตลาด ไดแก สินคาอุปโภคบริโภค เคร่ือง 
แกว ช้ินสวนยานยนต รานอาหารไทยและสปา 
เมืองมุมไบ (บอมเบย) สินคาและบริการไทยท่ีมี 
ศักยภาพในการเจาะตลาด ไดแก ธุรกิจท่ี 
เกี่ยวของกับการผลิตภาพยนตรและกิจกรรม 
บันเทิง เปนตน 
 
ประเทศอินเดยีเปนประเทศผูสงออกบริการราย 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ปญหาการคาทวิภาค ี
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กฎแหลงกําเนดิสินคา 
 
 
 
 

 
ใหญของโลก โดยเฉพาะธุรกิจ Call Center และ 
ซอฟแวรคอมพิวเตอร  การเปดเสรีภาคบริการ 
ของประเทศอินเดียภายใตเขตการคาเสรีระหวาง 
ประเทศไทยและอินเดยี ภาคธุรกิจท่ีประเทศ 
ไทยใหความสําคัญและผลักดันใหอินเดยีเปด 
เสรี ไดแก ธุรกิจบริการดานทองเท่ียว/สุขภาพ  
การขนสง โทรคมนาคม และบริการดาน 
คอมพิวเตอร 
 
1.ประเทศอินเดียจดัเก็บภาษนีําเขาในอัตราที่สูง 
2.การนําสินคาเขาซ้ือขายในประเทศอินเดยีบาง 
ชนิดตองทําผานตัวแทนรัฐบาล 
3.ในแตละรัฐของประเทศอินเดีย สามารถจัดเก็บ 
ภาษีนําเขาจากรัฐอ่ืนได 
4.ประเทศอินเดียยังคงสงวนสินคาบางชนิด 
สําหรับอุตสาหกรรมในประเทศ 
5.ขบวนการทางศุลกากรท่ีไมสะดวก 
6.สินคาท่ีประเทศอินเดยีนําเขาจากไทย จํากัดอยู 
ในสินคาข้ันกลาง มีปริมาณไมแนนอน 
สมํ่าเสมอ 
 
หลักเกณฑสําคัญมีดังนี้ 
1.หลักเกณฑ Wholly Obtained (WO)  
2.หลักเกณฑ Percentage Criterion หรือ หลัก 
Local Content (LC) 
3.หลักเกณฑ Substantial Tranformation (ST) 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
ผลกระทบของการจัดตัง้เขตการคาเสรีระหวา 
ไทยและอินเดีย 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ผลกระทบท่ีเกดิข้ึนจากการปรับลดอัตราภาษี 
นําเขาท่ีมีตอประเทศไทย 
1.ราคาสินคาภายในประเทศเพิ่มข้ึน และตนทุน 
ท่ีเพิ่มข้ึนสงผลใหดัชนีราคาสินคาสงออกของ 
ไทยสูงข้ึน 
2.เศรษฐกิจภายในประเทศของไทยขยายตัว 
3.เกิดการขยายปริมาณทางการคาของไทยและ 
อินเดียและการเบ่ียงเบนทางการคาจากประเทศ 
สมาชิกอาเซียนมายังอินเดีย 
4.เกิดผลกระทบตอภาคการผลิตของไทย 
 
ผลกระทบท่ีเกดิข้ึนจากการปรับลดอัตราภาษี 
นําเขาท่ีมีตอประเทศอินเดยี 
1.ราคาสินคาในประเทศอินเดียลดลง และ 
อุปสงคในปจจัยการผลิตของอินเดียสูงข้ึน 
2.เศรษฐกิจภายในประเทศของอินเดียขยายตัว 
3.เกิดการขยายปริมาณทางการคาของอินเดียกับ 
ไทย และการเบี่ยงเบนทางการคาจากประเทศอ่ืน  
ๆ มายังประเทศไทย 
4.เกิดผลกระทบตอภาคการผลิตของอินเดีย 
 
ผลกระทบของการปรับลดระดับอัตราการกีดกนั 
ท่ีไมใชภาษีท่ีมีตอประเทศไทย 
1.เศรษฐกิจไทยมีการขยายตัวโดยเฉพาะการ 
สงออกพืชอ่ืน ๆ ส่ิงทอ เคร่ืองแตงกาย ราคา 
สินคาภายในประเทศ และดัชนีราคาสินคา 
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ตารางท่ี 15  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
สงออกลดลง 
2.เศรษฐกิจภายในประเทศขยายตัว การบริโภค 
และการลงทุนเพิ่มข้ึน 
3.เกิดการขยายปริมาณทางการคาระหวางไทย 
กับอินเดยีและประเทศอ่ืน ๆ อีกท้ังเกิดการ 
เบ่ียงเบนทางการคาในการนาํเขาของไทย จาก 
ตลาดอินโดนีเซีย ญ่ีปุนและเกาหลี 
4.เกิดผลกระทบตอภาคการผลิต 
 
ผลกระทบของการปรับลดระดับอัตราการกีดกนั 
ท่ีไมใชภาษีท่ีมีตอประเทศอนิเดีย 
1.ระดับราคาสินคาภายในประเทศและราคา 
สินคาสงออกปรับตัวเพิ่มข้ึน 
2.เศรษฐกิจภายในประเทศของอินเดียมกีาร 
ขยายตวั  อัตราการคา และราคาปจจัยการผลิต 
ตาง ๆ ภายในประเทศมีแนวโนมลดลง 
3.เกิดการขยายปริมาณการคากับประเทศไทย 
และการเบ่ียงเบนการคาจากประเทศอ่ืนมายัง 
ประเทศไทย 
4.เกิดผลกระทบตอภาคการผลิต 
 

ท่ีมา: จากการวิเคราะห 
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บทที่ 4  
 

สภาพท่ัวไปของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย 
 
 

ความเปนมาและพัฒนาการของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 
 

แนวนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต 
 
 อุตสาหกรรมยานยนตซ่ึงประกอบไปดวย อุตสาหกรรมรถยนตและชิ้นสวนยานยนตเปน
อุตสาหกรรมเพียงไมกี่อุตสาหกรรม ท่ีภาครัฐมีสวนเกีย่วของในการพฒันาตลอดระยะเวลา 30 ป 
กรอบนโยบายของรัฐบาลตออุตสาหกรรมยานยนต คือ การใหความคุมครองแกอุตสาหกรรม
รถยนตท่ีสูง ผานการตั้งกําแพงภาษนีําเขาท่ีสูง หรือในบางชวงหามนาํเขา ควบคูไปกับการบังคับให
ผูประกอบรถยนตใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ โดยกรอบแนวคิดดังกลาวต้ังอยูบนฐานความ
เช่ือท่ีวา การใหความคุมครองในระยะเวลาหน่ึง ๆ เปนส่ิงท่ีจําเปนเพือ่ใหผูผลิตในอุตสาหกรรมยาน
ยนต โดยเฉพาะช้ินสวนยานยนตไดเรียนรูเทคโนโลยี และพัฒนาความสามารถในการผลิตซ่ึง
จําเปนตองใชเวลาในการเรียนรู และไมสามารถเรียนรูไดภายใตช่ัวขามคืน (Dynamic 

Economies) เม่ือถึงระยะเวลาหน่ึง มาตรการคุมครองตาง ๆ ก็ไมมีความจําเปนแตอยางใด เพราะ
นักอุตสาหกรรมเหลานี้พัฒนาตัวเองใหมีความเข็มแข็ง และในที่สุดสามารถแขงขันไดในท่ีสุด  
นอกจากนี้เนื่องจากอุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีความเช่ือมโยงกับอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ 
เชน เหล็ก พลาสติก อิเล็กทรอนิกสซ่ึงเปนรากฐานของภาคอุตสาหกรรมของประเทศ ดังนัน้การ
ผลักดันใหเกิดการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ จึงมีสวนชวย
เสริมสรางรากฐานการพัฒนาภาคอุตสาหกรรมของประเทศได  
 
 นโยบายของรัฐบาลเร่ิมต้ังแตชวงตนทศวรรษท่ี 60 ท่ีมีการตั้งกําแพงภาษีนําเขาในระดับท่ี
สูง และเหล่ือมลํ้ากันระหวางรถยนตสําเร็จรูป (Completely Built-up: CBU) ซ่ึงมีอัตราภาษี
นําเขาท่ีสูงกวารถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศ (Completely Knock-down: CKD) เพื่อ
จูงใจใหบรรษทัขามชาติ ยายฐานการประกอบรถยนตมาท่ีประเทศไทย (สํานักเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรม, 2549) และคาดการณวาการประกอบรถยนตภายในประเทศ จะเปนแรงผลักดันให
เกิดการพฒันาอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ ในท่ีสุดอัตราภาษนีําเขาของรถยนต
สําเร็จรูปอยูท่ีประมาณรอยละ 60, 40 และ 20 สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคล รถยนตกึ่งบรรทุก และ
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รถบรรทุก  ในขณะท่ีผูนาํเขารถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศจะเสียภาษีนําเขาเพียงคร่ึงหนึง่
ของอัตราท่ีเก็บจากรถยนตสําเร็จรูป 
 
 ส่ิงท่ีเกิดข้ึนคือ ถึงแมวาบรรษัทขามชาติจะทําการประกอบรถยนตในประเทศ แตใช
ช้ินสวนยานยนตภายในประเทศเพียงไมกีช้ิ่นเทานั้น เชน ยางรถยนต แบตเตอร่ี ในขณะท่ีการ
ประกอบรถยนตภายในประเทศยังคงตองพึ่งพาช้ินสวนยานยนตนําเขาเปนสวนใหญ ท้ังนี้เพราะ
การผลิตช้ินสวนยานยนตเหลานี้ในประเทศยังยากท่ีจะคุมทุน ดวยตลาดภายในประเทศของไทย ณ 
ขณะนัน้ยังมีขนาดท่ีจํากัดและทําใหการผลิตไมสามารถไดความประหยดัตอขนาดในการผลิต และ
ท่ีสําคัญความสามารถทางดานเทคโนโลยขีองไทย  ณ เวลานั้นยังจํากดัเพราะเรายังอยูในชวงเร่ิมตน
ของการพัฒนาอุตสาหกรรม 
 
 จากการไมประสบความสําเร็จ ในการกระตุนใหผูประกอบรถยนตหันมาใชช้ินสวนยาน
ยนตภายในประเทศ ภาครัฐบาลจึงใชมาตรการการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ 
(Local Content Requirement: LCR) ซ่ึงผูประกอบรถยนตท่ีตองการไดรับสิทธิเสียภาษนีําเขา
ตามอัตรารถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศ ตองใชช้ินสวนยานยนตในประเทศไดตามจํานวน
ท่ีภาครัฐบาลกาํหนด ในปพ.ศ. 2514 นโยบายการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศเร่ิมจาก
การกําหนดใหรถยนตนั่ง รถตูและรถกระบะ ท่ีผลิตในประเทศตองมีการใชช้ินสวนยานยนต
ภายในประเทศในสัดสวนรอยละ 25 ของมูลคารถ 
 
 เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของนโยบายการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ ภาค 
รัฐบาลไดเพิ่มความเข็มขนในการใหความคุมครองแกอุตสาหกรรมรถยนต และช้ินสวนยานยนต 
โดยเร่ิมจากการปรับเพิ่มอัตราภาษีนําเขาแกท้ังรถยนตสําเร็จรูป และรถยนตท่ีนํามาประกอบ
ภายในประเทศอีกรอยละ 20 ในป พ.ศ.2518 และในชวงป พ.ศ. 2518 - 2533 ภาครัฐบาลไดมีการ
กําหนดหามนาํเขารถยนตนัง่สําเร็จรูป และเพิ่มอัตราภาษีนําเขาอุปกรณรถยนตท่ีนํามาประกอบ
ภายในประเทศเปนรอยละ 80 และมีการเพิ่มอัตราภาษีในรถตูและรถกระบะเปนรอยละ 80 ใน
รถยนตสําเร็จรูป และรอยละ 60 ในรถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศ นอกจากนีย้ังมีการหาม
ไมใหมีการตั้งโรงงานประกอบรถยนตเพิ่ม และจํากดัรุนของรถยนตนั่งสวนบุคคลใหเหลือเพียง 42 

รุน และรุนละ 2 รูปแบบเทานั้น 
 
 ในป พ.ศ. 2524 ภาครัฐบาลไดเปล่ียนระบบการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ 
จากท่ีกําหนดเปนสัดสวนตอมูลคารถยนตท่ีประกอบ (Value-based System) มาเปนระบบ
คะแนน (Point-base System) โดยภายใตระบบคะแนนกระทรวงอุตสาหกรรมรวมกับผูประกอบ
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รถยนตและผูผลิตช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ กําหนดคะแนนใหแตละช้ินสวนซ่ึงแตกตางกนั
ไป บริษัทประกอบรถยนตจะตองใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศใหไดแตมรวมเทากับท่ีกําหนด 
เชน ในป พ.ศ. 2528  ผูประกอบรถยนตตองใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศใหไดแตมรวม 45 

คะแนน หากผูประกอบรถยนตใชตัวถังรถยนตท่ีผลิตในประเทศจะได 23 คะแนน ดังนั้น ผูผลิต
ตองหาช้ินสวนยานยนตอ่ืน ๆ มาเพิ่มอีกใหไดแตมรวม 22 คะแนนเปนตน คะแนนที่กําหนดใหแต
ละช้ินสวนยานยนต ไมสะทอนถึงสัดสวนของตนทุนของช้ินสวนยานยนตนัน้ตอตนทุนรวมของ
การประกอบรถยนต แตการกําหนดคะแนนจะใหความสําคัญกับความสามารถในการผลิตเปน
สําคัญ ดังนั้น 45 คะแนนไมไดหมายถึงรอยละ 45 ของตนทุนเสมอไป ท่ีสําคัญท่ีสุดการท่ีผู
ประกอบรถยนตเขาไปมีสวนรวมกําหนดคะแนนในแตละช้ินสวนยานยนต ทําใหคะแนนท่ีกําหนด
ในแตละชิ้นสวนยานยนตเปนส่ิงท่ียอมรับได มิไดเปนคะแนนท่ีทําใหผูประกอบรถยนตไมคุมท่ีจะ
ทําการผลิต หรือฝนกับความสามารถในการผลิตช้ินสวนยานยนตภายในประเทศมากจนเกนิไป  
ขอมูลเชิงประจักษท่ีชัดเจนในเร่ืองดังกลาวจะเห็นไดจากคะแนนท่ีใหกบัช้ินสวนยานยนต ท่ีไมคอย
นิยมนําเขาจากตางประเทศ (Semi-non-traded Parts) เชน ตวัถังรถยนต ยางรถยนต แบตเตอร่ี 
ระบบทอไอเสีย ระบบกนัสะเทือน หมอน้ํา ฯลฯ คอนขางสูง  ซ่ึงช้ินสวนยานยนตเหลานี้ไมวาจะมี
มาตรการการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศหรือไมก็ตาม ผูประกอบการรถยนตก็มักจะ
หาซ้ือภายในประเทศ 
 
 ภาครัฐบาลไดใชโอกาสในชวงป พ.ศ. 2529 - 2539       เร่ิมทยอยเปดเสรีอุตสาหกรรม
รถยนตและช้ินสวนยานยนตซ่ึงชวงเวลาดงักลาว เปนชวงท่ีเศรษฐกิจขยายตัวสูง (สูงท่ีสุดในโลก) 
และความตองการรถยนตขยายตัวอยางรวดเร็ว จนทําใหกําลังการผลิตในประเทศไมเพียงพอท่ีจะ
สนองความตองการ การเร่ิมทยอย เปดเสรีดังกลาวเปนการดําเนินการอยางประจวบเหมาะเพราะ
ใกลเคียงกับเวลาท่ีบรรษัทขามชาติ โดยเฉพาะจากประเทศญ่ีปุนท่ีกําลังหาฐานการผลิตใหม และ
เปนชวงท่ีประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคอาเซียนยังไมปรับนโยบายการใหความคุมครองในอุตสาหกรรม
รถยนต หรือกลาวไดวาประเทศไทยไดรับประโยชนจากการปรับตัวเร็วกวาประเทศอ่ืน ๆ (First 

Move Advantage) การเปดเสรีเร่ิมจากการยกเลิกการจาํกัดรุนของรถยนตท่ีผลิตและการจํากัดการ
นําเขารถยนตโดยสารสวนบุคคล โดยเปลี่ยนมาใชมาตรการทางภาษนีําเขาทดแทนในปพ.ศ. 2533 

และอีกสองปตอมาไดมีการปรับลดอัตราภาษีการนําเขาของรถยนตสําเร็จรูป ลดลงเหลือรอยละ 
68.5 จากรอยละ 300 กอนปพ.ศ. 2534 และลดอัตราภาษีการนําเขาของสวนประกอบรถยนตท่ี
นํามาประกอบภายในประเทศ เหลือรอยละ 42 จากรอยละ 112 กอนป พ.ศ. 2534 
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 นอกจากนี้ภาครัฐบาลไดรักษาพันธะผูกพนั ในการยกเลิกการบังคับใชช้ินสวนยานยนต
ภายในประเทศจากการท่ีประเทศไทยเขาเปนสมาชิกองคการการคาโลกหรือ WTO ในปพ.ศ. 2541

ประเทศไทยไดยอมรับท่ีจะยกเลิกนโยบายบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ ในเดอืน
มกราคม ปพ.ศ. 2543 โดยไดมีการเพิม่อัตราภาษีนําเขาอีกเล็กนอย ในรถยนตท่ีนํามาประกอบ
ภายในประเทศ เพื่อบรรเทาผลกระทบจากการยกเลิกขอบังคับการใชช้ินสวนยานยนต
ภายในประเทศ ภาครัฐบาลไดปรับเพิ่มอัตราภาษีนําเขาปจจุบันเปนรอยละ 33 และ 80 สําหรับ
รถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศ และรถยนตสําเร็จรูปตามลําดับ ในปจจุบันอัตราภาษีนําเขา
สําหรับรถยนตท่ีนํามาประกอบภายในประเทศไดปรับลดลงเหลือรอยละ 30 ในขณะท่ีอัตราภาษี
นําเขาช้ินสวนยานยนตสวนใหญ ภายหลังจากการปรับอัตราภาษีนําเขาเม่ือเดือนกมุภาพันธ ปพ.ศ. 
2549 อยูท่ีรอยละ 10 มีเพียงบางรายการเทานั้นท่ียังมีอัตราภาษีสูงถึงประมาณรอยละ 20-30 ดังนั้น
ทําใหอัตราภาษีนําเขาไมถวงน้ําหนกัอยูท่ีประมาณรอยละ 11.9 
 
 เม่ือพิจารณากรอบนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตในภาพกวาง ทุก ๆ ประเทศใน
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตดําเนนินโยบายไปในทิศทางเดียวกนั คือการใหความคุมครองแก
อุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ แตในรายละเอียดนโยบายการคาตอ
อุตสาหกรรมยานยนตของไทยมีลักษณะเปด เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคนี้ ซ่ึงเหน็
ไดจากการท่ีประเทศไทยไมเคยมีนโยบายการพัฒนารถยนตแหงชาต ิ เชน ในกรณีของประเทศ
มาเลเซีย และไมมีนโยบายท่ีชัดเจนในการพัฒนาช้ินสวนยานยนตช้ินใดช้ินหนึ่งเปนพิเศษ เหมือน
ในประเทศอินโดนีเซีย หรือฟลิปปนส  นอกจากนี้ประเทศไทยยังเปนประเทศแรกในภูมิภาค
อาเซียน ท่ีเร่ิมปรับลดระดับความคุมครองท่ีใหกับอุตสาหกรรมรถยนตตั้งแตชวงราวปพ.ศ. 2533 
ในขณะท่ีประเทศอ่ืน ๆ ในอาเซียนยังไมมีการเปล่ียนแปลงนโยบายใด ๆ      
 
แนวนโยบายการพัฒนาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต  
 
 พัฒนาการของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย มีสวนเกีย่วของโดยตรงกับมาตรการ
คุมครองอุตสาหกรรมท่ีภาครัฐบาลกําหนด โดยปกติการตั้งโรงงานประกอบรถยนตมักจะมีกลุม
ของผูผลิตช้ินสวนยานยนตบางรายการ ท่ีจะต้ังโรงงานใกลกับโรงงานประกอบรถยนต เพื่อสนอง
ความตองการของโรงงานประกอบรถยนต ซ่ึงช้ินสวนยานยนตเหลานี้เปนช้ินสวนยานยนตท่ีคา
ขนสงระหวางประเทศสูง เม่ือเปรียบเทียบกับมูลคาช้ินสวนยานยนต ดงันั้น จึงมักจะไมนิยมคาขาย
ระหวางประเทศ และเปนช้ินสวนยานยนตท่ีมีตลาดทดแทน (Replacement Market) รองรับ 
ตัวอยางของช้ินสวนยานยนตเหลานี้ ไดแก ยางรถยนต แบตเตอร่ี นอกจากนี้ช้ินสวนยานยนตบาง
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รายการท่ีเกีย่วของกับรูปลักษณของรถยนต เชน ตัวถัง ฝากระโปรงรถ โรงงานประกอบรถยนต
มักจะดําเนนิการเอง สวนช้ินสวนยานยนตอ่ืน ๆ โรงงานประกอบรถยนตจะเลือกระหวางการใช
ช้ินสวนยานยนตท่ีผลิตในประเทศ หรือจะนําเขาจากตางประเทศ การตัดสินใจดังกลาวข้ึนอยูกบั
ตนทุนการผลิต และคุณภาพของช้ินสวนยานยนตท่ีผลิตในประเทศเปรียบเทียบกบัช้ินสวนยานยนต
ท่ีนําเขา 
 
 ในกรณีของประเทศไทย พฒันาการในชวงแรกราวปพ.ศ. 2503 เปนไปในลักษณะดังกลาว 

เม่ือบรรษัทขามชาติในอุตสาหกรรมรถยนตตัดสินใจต้ังโรงงานในประเทศไทย บรรษัทขามชาติใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตจํานวนหน่ึง ก็จะตามเขามาลงทุนเพิ่ม ช้ินสวนยานยนตเหลานี้ไดแก 
ยางรถยนต แบตเตอร่ี ปะเกน็ ตลับลูกปน ซ่ึงลวนเปนช้ินสวนท่ีสนองความตองการของท้ังโรงงาน
ประกอบและตลาดทดแทนช้ินสวนยานยนตอ่ืน ๆ จากท่ีกลาวมาขางตน ณ ชวงเวลานัน้ความ
ตองการรถยนตภายในประเทศขนาดตลาดยังจํากัด และเปนชวงตน ๆ ของการพฒันาอุตสาหกรรม
ของประเทศ ขีดความสามารถทางดานเทคโนโลยีการผลิตยังจํากัด ดงันั้น ความคาดหวังท่ีวาการ
สงเสริมและการใหความคุมครองแกอุตสาหกรรมประกอบรถยนตใหเกิดในประเทศ จะทําใหเกดิ
ความตองการตอเนื่องไปยังภาคการผลิตอ่ืน ๆ ท่ีเปนรากฐานการพัฒนาอุตสาหกรรม  และเพื่อให
เกิดความเช่ือมโยง ภาครัฐบาลไดกําหนดมาตรการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศต้ังแตป
พ.ศ. 2517 นยัของนโยบายการบังคับใชช้ินสวนยานยนต คือ ไมวาช้ินสวนยานยนตในประเทศจะมี
มูลคาสูงหรือต่ํา หากผูประกอบรถยนตตองใชช้ินสวนยานยนตตามท่ีภาครัฐบาลกําหนด จาก
แรงผลักดันดังกลาว จึงทําใหเกิดการเช่ือมโยงภายในประเทศเกิดข้ึน การเช่ือมโยงในชวงตน ๆ ของ
การพัฒนาเกิดจากการท่ีผูประกอบรถยนต ไดชักจูงใหผูผลิตช้ินสวนยานยนตภายในประเทศราย
ใหญซ่ึงในขณะนั้นผลิตเพื่อเปนอะไหลทดแทนและจําหนายโดยตรงกบัผูใชรถยนต ไมใชเพื่อขาย
ใหแกศูนยบริการ) หรือเรียกส้ัน ๆ วาตลาด REM (Replacement Equipment Manufacture) 

ใหหนัมาผลิตเพื่อจําหนายแกโรงงานประกอบ หรือจําหนายในตลาด OEM (Original 

Equipment Manufacture) ดังนั้นผูผลิตในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึนจากประมาณ 20 
รายการในชวงกอนปพ.ศ. 2513 เปน 180 รายในชวงปพ.ศ. 2523 ซ่ึงสวนใหญเปนผูประกอบการ
คนไทย มีเพยีงประมาณ 20-30 รายเทานัน้ท่ีเปนผูประกอบการจากตางประเทศ หรือบริษัทสาขา
ของบรรษัทขามชาติ 
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การปรับโครงสรางของอุตสาหกรรมรถยนตและผลตอหวงโซการผลิต (Supply Chain) 

 ในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
 
 ในชวงหลังจากปพ.ศ. 2523 อุตสาหกรรมรถยนตในโลกไดเกดิการปรับโครงสราง 
(Structural Change) ซ่ึงเปนผลมาจากจากแขงขันในอุตสาหกรรมรถยนตของโลกไดทวคีวาม
รุนแรงมากยิ่งข้ึน ความตองการรถยนตในกลุมประเทศพฒันาแลวซ่ึงเปนตลาดหลักท่ีเร่ิมอ่ิมตัว ทํา
ใหบรรษัทขามชาติในอุตสาหกรรมรถยนตตองพยายามหาตลาดใหม ๆ ทดแทน ในขณะเดียวกัน
ประเทศ Emerging Market ตาง ๆ ไดเร่ิมทยอยปรับลดระดับความคุมครองท่ีใหกบัอุตสาหกรรม
รถยนตลงจากที่เคยเปนการหามนําเขา รวมท้ังการเปดเสรีตามกรอบความรวมมือในระดบัภูมิภาค 
ทําใหบรรษัทขามชาติพยายามเพ่ิมสวนแบงตลาดในประเทศ Emerging Market การแขงขันท่ี
เพิ่มข้ึนทําใหบรรษัทขามชาติปรับยุทธศาสตรการผลิตเพื่อทดแทนการนําเขา และเนนหาประโยชน
จากความคุมครองท่ีสูงมาสูการผลิตเพื่อการสงออก 
 
 การปรับโครงสรางการผลิตท่ีใหความสําคัญกับการผลิตเพื่อการสงออกมากข้ึน ทําใหหวง
โซการผลิตในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปล่ียนแปลง  โดยสามารถจําแนกได 2 ประการดังนี้ 
 
 ประการแรก ผูประกอบรถยนตจะทําการผลิตรถยนตท่ีมีลักษณะเปน Original Model 

กลาวคือ เปนรถยนตท่ีไมเคยมีการผลิตท่ีใดมากอน ซ่ึงแตกตางจากเดิมท่ีผลิต Repeated Model 

ซ่ึงเปนการท่ีผูประกอบรถยนตนํารูปแบบรถยนตท่ีเคยผลิตท่ีอ่ืน เชน ประเทศพัฒนาแลว มาผลิตซํ้า
อีกทีหนึ่งในประเทศกําลังพฒันา ซ่ึงขณะนั้นมีการคุมครองในระดับท่ีสูง โดยความแตกตางระหวาง
การผลิต Repeated Model และ Original Model อยูท่ีการผลิต Repeated Model 

ผูประกอบการรถยนตมีขอมูลเกี่ยวกับการผลิตรถยนต และช้ินสวนยานยนตอยางละเอียดจากท่ีอ่ืน 
การนํามาผลิตอีกคร้ังจึงเปนเพียงนําเอาช้ินสวนตนแบบ และวาจางผูผลิตช้ินสวนยานยนตภายใน 
ประเทศใหเลียนแบบเทานัน้ ซ่ึงการลอกเลียนแบบดังกลาวไมจําเปนตองใชความรูในเร่ืองของการ
อานแบบ หรือความสามารถในเร่ืองของการออกแบบ ในขณะท่ีการผลิต Original Model ผู
ประกอบรถยนตไมเคยผลิตรถดังกลาวท่ีใด ในช้ินสวนยานยนตบางรายการผูประกอบรถยนตมี
เพียงแคลักษณะและคุณสมบัติกวาง ๆ เชน กําหนดพืน้ท่ีสําหรับใสหมอน้ํา และลักษณะระบาย
ความรอนของหมอน้ํา ดังนัน้ ผูประกอบรถยนตจะตองการใหผูผลิตช้ินสวนยานยนตนําเอาความ
ชํานาญในการผลิตช้ินสวนยานยนตเขามามีสวนชวยพัฒนา เพื่อใหรายละเอียดการผลิตรถยนตท้ัง
คัน การเขามาชวยกันพัฒนาเร่ิมต้ังแตการแปลงลักษณะและคุณสมบัติกวาง ๆ มาสูแผนเชิงปฏิบัติ 
ดังนั้น ผูผลิตช้ินสวนยานยนตจะเขามามีสวนรวมต้ังแตการออกแบบ การเตรียมแบบ การผลิต
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แมแบบ ไปจนถึงข้ันตอนการผลิตเชิงอุตสาหกรรม การเขามามีสวนรวมในลักษณะดังกลาวนี้ตอง
ใชท้ังเงินทุน และความสามารถทางดานเทคโนโลยีช้ันสูง ท้ังในเร่ืองของการออกแบบ และความรู
เฉพาะทางท่ีมาจากการทําวิจยัและพฒันาอยางตอเนื่อง 
 
 ประการท่ีสอง การหันมาผลิตรถประเภท Original Model ผูประกอบรถยนตมีแนวโนม
จะเพิ่มการใชช้ินสวนยานยนตท่ีผลิตภายในประเทศมากข้ึน ขณะเดียวกนัก็เรียกรองใหผูผลิต
ช้ินสวนยานยนตตองสามารถออกแบบช้ินสวนยานยนตได และเพิ่มความเขมงวดกับคุณภาพของ
ช้ินสวนยานยนตภายในประเทศและประสิทธิภาพในการผลิต และจัดสงของผูผลิตช้ินสวนยาน
ยนตภายในประเทศจากเดิมท่ีตองการเพียงใหผูผลิตช้ินสวนยานยนตทําตามคําส่ังซ้ือท่ีละเอียดและ
ไมไดเรียกรองใหผูผลิตช้ินสวนยานยนตตองทําการทดสอบคุณภาพของผลิตภัณฑมากมาย  
 

ผลของการปรับ Global Strategy ของบรรษัทขามชาติรถยนตเหลานี้ทําใหเกิดการยาย
ฐานการผลิตไปยัง Emerging Market ซ่ึงบรรษัทขามชาติของอุตสาหกรรมรถยนตไดปรับ
แผนการผลิตโดยกระจายการผลิตรถยนตแตละรุนไปยังแตละประเทศ ตามตนทุนการผลิตและ
สงออกไปยังประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาค ซ่ึงประเทศไทยไดรับการคัดเลือกใหกลายมาเปนฐานการ
ผลิตรถยนตเพื่อจําหนายไปยงัภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ซ่ึงเห็นไดจากขอเท็จจริงดังนี ้

 
1. เงินลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไดเพิ่มข้ึนอยางมาก                   โดยเม็ดเงินลงทุนใน

อุตสาหกรรมยานยนตไดปรับเพิ่มข้ึน 2 รอบ รอบแรกเกิดข้ึนในชวงป พ.ศ. 2528-2534 และชวงท่ี
สองเร่ิมต้ังแตป พ.ศ. 2537 และเรงตัวข้ึนอยางมากภายหลังวกิฤตเศรษฐกิจ ซ่ึงในชวงระหวางป 
พ.ศ. 2540-2548 เม็ดเงินลงทุนตอปเฉล่ียเทากับ 600 ลานเหรียญสหรัฐฯ เปรียบเทียบกับ 5 และ 
67 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ในชวงป พ.ศ. 2513-2527 และ ปพ.ศ. 2528-2539 ตามลําดับ และ
เม่ือเปรียบเทียบกับอุตสาหกรรมอ่ืน ๆ บทบาทของอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตได
ทวีความสําคัญมากยิ่งข้ึน ในการดึงเม็ดเงินลงทุนโดยตรงท่ีเช่ือวาเปนแหลงท่ีมาของเทคโนโลยีการ
ผลิต ซ่ึงสัดสวนการลงทุนโดยตรงในอุตสาหกรรมยานยนตตออุตสาหกรรมโดยรวมเพ่ิมข้ึนจาก
ระดับตํ่ากวารอยละ 10 ในชวงกอนป พ.ศ. 2528 เพิ่มข้ึนเปนรอยละ 25 ในชวง 10 ปท่ีผานมา และ
ในสวนของจํานวนผูประกอบการรถยนตและผูผลิตช้ินสวนยานยนตไดเพิ่มมากข้ึน บรรษัทขาม
ชาติจากสหรัฐอเมริกา (Ford, GM และ Daimler Chrysler) ไดเขามาขยายกําลังการผลิตใน
ประเทศไทยท้ังท่ีผานการควบรวมกิจการ ดังในกรณ ี Ford-Mazda และกรณี Chrysler-

Mitsubishi และการเขามาตั้งฐานการผลิตใหม เชน กรณีของ GM  นอกจากนีใ้นอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนต จํานวนบรรษัทขามชาติไดเขามาเพ่ิมการลงทุนในประเทศไทยเพ่ิมมากข้ึน จาก 30 
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ราย ในชวงกอนปพ.ศ. 2528 เพิ่มเปนกวา 300 รายในปจจุบัน และในกลุมช้ินสวนท่ีบรรษัทขาม
ชาติเขามาเกี่ยวของไดมีความหลากหลายมากยิ่งข้ึน เชน นักลงทุนในกลุมทวีปยุโรปและ
สหรัฐอเมริกา ไดเขามามีบทบาทเพิ่มมากขึ้น เชน RW Steering & suspension, Visteon 

Thailand, Johnson Controls, Delphi Automotive System และ Tenneco Automotive ซ่ึง
ลวนแลวแตเปนผูผลิตช้ินสวนยานยนตช้ันนําของโลก 

 
2. การประกอบรถยนตภายในประเทศไดหนัมาใชช้ินสวนยานยนต   ท่ีผลิตภายในประเทศ

เพิ่มมากข้ึน เพื่อสะทอนใหเห็นถึงทิศทางดังกลาว ไดนํามูลคาการนาํเขาช้ินสวนยานยนตตาง ๆ 
ระหวางป พ.ศ. 2533-2548 มาเปรียบเทียบกับจํานวนรถยนตท่ีผลิตไดในแตละป หากการผลิต
รถยนตมีแนวโนมการพ่ึงพาชิ้นสวนยานยนตนําเขามากข้ึน สัดสวนการใชช้ินสวนยานยนต
ภายในประเทศจะปรับเพิ่มข้ึน ซ่ึงสัดสวนดังกลาวอาจมีความคาดเคลื่อนในการสะทอนระดับการ
ใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ เพราะการนําเขาช้ินสวนยานยนตดังกลาวไดรวมช้ินสวนยาน
ยนตท่ีใชสําหรับอะไหลทดแทนในตลาด REM (Replacement Equipment Manufacture) 

อยางไรก็ตามสัดสวนดังกลาวนาจะพิจารณาวาเปน Upper bound และสามารถสะทอนแนวโนม
การพึ่งพาช้ินสวนยานยนตนําเขาของอุตสาหกรรมรถยนตของไทยได  ในทางทฤษฎี การปรับลดลง
ของสัดสวนการใชช้ินสวนยานยนตในประเทศ อาจจะสะทอนการเปลี่ยนแปลงโครงสรางการผลิต
จากรถยนตท่ีพึ่งพาช้ินสวนยานยนตนําเขามากกวา ไปสูรถยนตท่ีพึ่งพาช้ินสวนยานยนตนําเขานอย
กวา 

 
อยางไรก็ตาม การปรับปรุงกลยุทธท่ีกลาวมาจะทําใหผูประกอบรถยนตหันมาใชช้ินสวน

ยานยนตภายในประเทศเพ่ิมมากข้ึน แตผูผลิตช้ินสวนยานยนตท่ีเปนคนไทยสวนใหญยังมี
ความสามารถในการออกแบบไมเพียงพอ และยังไมสามารถปฏิบัติตามคําเรียกรองของผูประกอบ
รถยนตไดอยางเต็มท่ี ดังนั้นจึงมีผูผลิตช้ินสวนยานยนตเพียงไมกี่รายเทานัน้ท่ีสามารถผลิตเพ่ือ
สงไปยังผูประกอบรถยนตไดโดยตรง  

 
3. การสงออกของอุตสาหกรรมยานยนตมีการเปล่ียนแปลงโครงสรางอยางชัดเจน จากเดิม

ท่ีเปนการสงออกช้ินสวนรถยนตมาสูการสงออกรถยนตสําเร็จรูป (ตารางท่ี 16) 
 
 
 
 
 
 
 



 
125 

  

ตารางท่ี 16   มูลคาและโครงสรางการสงออกในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต 
 

การสงออกรวม (รอยละ)  
ป พ.ศ. รถยนตสําเร็จรูป

รวมทุกประเภท 
เฉพาะรถกระบะ

ดีเซล 1 ตัน 
ชิ้นสวน 
ยานยนต 

 
มูลคาการสงออก 

(ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

2533 8.7 0.0 91.3 517 
2534 7.3 0.2 92.5 546 
2535 4.9 1.5 93.6 708 
2536 6.7 4.7 88.6 1,536 
2537 5.6 4.2 90.3 1,670 
2538 6.4 5.0 88.5 1,534 
2539 12.5 10.8 76.7 1,648 
2540 23.7 19.1 57.2 2,395 
2541 26.2 19.0 54.8 2,737 
2542 32.9 24.5 42.5 3,875 
2543 33.7 23.9 42.4 4,832 
2544 39.1 21.4 39.5 4,925 
2545 35.8 21.9 42.3 5,491 
2546 37.2 20.6 42.2 7,122 
2547 n.a. n.a. n.a. n.a. 
2548 49.7 21.8 50.3 10,506 

ท่ีมา: กรมศุลกากร (2549) 
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ตารางท่ี 17    มูลคาและโครงสรางการนําเขาในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต 
 

การนําเขารวม (รอยละ)  
ป พ.ศ. รถยนตสําเร็จรูป

รวมทุกประเภท 
เฉพาะรถกระบะ

ดีเซล 1 ตัน 
ชิ้นสวน 
ยานยนต 

 
มูลคาการนําเขา 

(ลานเหรียญสหรัฐฯ) 

2533 15.1 10.0 74.9 3,990 
2534 20.6 13.5 66.0 3,503 
2535 27.0 20.4 52.6 4,594 
2536 27.0 24.2 48.8 6,200 
2537 26.0 22.9 51.1 6,723 
2538 26.5 22.7 50.7 6,820 
2539 22.6 14.4 63.0 7,767 
2540 18.4 13.2 68.5 4,099 
2541 13.7 8.6 77.8 1,493 
2542 19.5 15.2 65.4 2,863 
2543 14.4 7.8 77.8 3,664 
2544 10.8 5.4 83.8 3,529 
2545 10.6 4.7 84.7 3,926 
2546 11.9 7.5 80.5 5,180 
2547 11.3 6.3 82.4 5,373 
2548 12.4 5.1 82.5 6,616 

ท่ีมา: กรมศุลกากร (2549) 
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จากตารางท่ี 16-17 นําเสนอโครงสรางการคาระหวางประเทศของอุตสาหกรรมยานยนต
และช้ินสวนยานยนต ในตารางท่ี 16 นําเสนอดานการสงออกของอุตสาหกรรมยานยนตและ
ช้ินสวนยานยนต ซ่ึงจะเหน็ไดวามูลคาการสงออกเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็วในชวง 10 ปท่ีผานมา และไม
มีปใดที่มีอัตราการขยายตัวเปนลบ โดยมูลคาการสงออกในชวงป พ.ศ. 2533-2536 อยูท่ีประมาณ 
600 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป และเพิ่มข้ึนเกือบ 3 เทาตัวเปน 1600 ลานเหรียญสหรัฐฯ ตอป ในอีก 
3 ปตอมา ซ่ึงสะทอนใหเหน็วาท่ีผานมามลูคาการสงออกยังคงอยูในระดับท่ีต่ํา และมีระดับอัตรา
การขยายตัวสูง การท่ีแนวโนมการสงออกยังขยายตัวตอเนื่องติดตอกนัเกือบทศวรรษนับจากวกิฤต
เศรษฐกิจช้ีใหเห็นวาการผลิตเพื่อการสงออกเปนการเปล่ียนแปลงโครงสราง และไมใชมาตรการ
บรรเทาปญหาสวนเกนิกําลังการผลิตระยะส้ันเทานั้น (Temporary Remedies) มูลคาการสงออก
ในชวงวิกฤตเศรษฐกิจ ปพ.ศ. 2540-2542 ขยายตัวตอเนื่องทวีคูณเปน 3,000 ลานเหรียญฯ สหรัฐ
ตอป แมความตองการรถยนตในประเทศเร่ิมปรับตัวดีข้ึนภายหลังป พ.ศ. 2543 เปนตนมา แตมูลคา
การสงออกยังเพิ่มข้ึน ในปพ.ศ. 2548 มูลคาการสงออกสูงกวา 10,000 ลานเหรียญฯสหรัฐ หรือ
ประมาณรอยละ 11 ของมูลคาการสงออกรวมของประเทศ 

 
ในชวงปพ.ศ. 2539 การสงออกสวนใหญเปนการสงออกช้ินสวนยานยนต ซ่ึงคิดเปน

สัดสวนกวารอยละ 90 ของมูลคาการสงออกรวมทั้งหมด และจากตารางท่ี 17 มูลคาและโครงสราง
การนําเขาในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตไมเปล่ียนแปลงมากนัก การนําเขาช้ินสวน
ยานยนตคิดเปนสัดสวนเฉล่ียรอยละ 70 ของการนําเขารวม 
 

นโยบายของรัฐบาลไทยในการสรางคลัสเตอรของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
          

ระบบเศรษฐกจิของโลกกําลังกาวไปสูการเปดเสรีทางการคามากข้ึน เนือ่งจากนี้รัฐบาลไทย
ไดตระหนักถึงความสําคัญของการทําการคาเสรีกับประเทศตางๆ ภายใตการเจรจาระดับทวภิาคีใน
การเปดเขตการคาเสรีหรือ FTA (Free Trade Area) ซ่ึงจะทําใหประเทศไทยมีการปรับตัวเพื่อรองรับ
การคาเสรีของโลกไดเร็วยิ่งข้ึน ท้ังนี้แมวาภาครัฐจะมีการนํารองหรือปูทางแลว แตส่ิงสําคัญหาก
ภาคเอกชนไทยไมเรงขับเคล่ือน การเจรจาเพ่ือเปดประตูการคาโดยอาศัยภาษีท่ีลดตํ่าลงจากการทํา
ขอตกลง FTA ก็ไมเกดิประโยชน 
 

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต เปนหนึ่งในอุตสาหกรรมท่ีสรางรายไดจากการสงออกเปน
อันดับตนๆ ของประเทศไทย โดยในปพ.ศ. 2546 การสงออกของอุตสาหกรรมรถยนตมีการเติบโต
ข้ึนจากป พ.ศ.2545 อยางมากและมีแนวโนมท่ีดี ท้ังในดานการสงออกและการลงทุน ทําให
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แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตปพ.ศ. 2547 มีแนวโนมท่ีดข้ึีน ซ่ึงปจจยัหนึ่ง
การท่ีประเทศไทยจะกาวไปสูจุดหมายได ส่ิงสําคัญ คือ จะตองมีอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ี
เขมแข็งและมีประสิทธิภาพในการท่ีจะทําใหการประกอบรถยนตในไทยมีตนทุนท่ีต่าํ เพื่อการ
แขงขันในเวทีโลก 
 

 ดังนั้นกระทรวงอุตสาหกรรม โดยกรมสงเสริมอุตสาหกรรมจึงไดรวมมือกับภาคเอกชน
และสถาบันยานยนตแหงประเทศไทย ในการท่ีจะผลักดนัใหผูประกอบการช้ินสวนรถยนตซ่ึงสวน
ใหญเปนวิสาหกิจขนาดกลางและยอมหรือ SMEs เกิดการรวมกลุมหรือ Cluster เพื่อท่ีจะทําให
สามารถเช่ือมโยงการผลิตกับช้ินสวนยานยนตอ่ืนๆ และเช่ือมตอไปยงัการประกอบรถยนตโดยตรง
ซ่ึงท้ังหมดจะทําใหเกิดการลดตนทุนในภาพรวม 
          

ในปจจุบันรัฐบาลไดกระตุนใหผูประกอบการอุตสาหกรรม โดยเฉพาะอยางยิ่งในสวนของ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตมีการพัฒนาการผลิตมากข้ึน เพื่อรองรับความตองการของตลาดท่ีมี
การเติบโตสูงข้ึน จนทําใหอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมขนาดใหญ และมี
อุตสาหกรรมตอเนื่องเปนจาํนวนมาก ดังนั้น แนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ จึงจําเปนตองมุงให
ผูประกอบการมีการวางแผนการผลิต ท่ีเนนการเช่ือมโยงการผลิตของวิสาหกิจขนาดกลางและ
ขนาดยอม เพือ่ใหเกดิการลงตัวในลักษณะคลัสเตอร โดยจะมีรูปแบบการปอน การผลิตวัตถุดิบและ
ช้ินสวนยานยนต พรอมๆ กับการถายทอดเทคโนโลยีของบริษัทรถยนตสูผูผลิตชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศ  ซ่ึงหากผูประกอบการในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต สามารถพัฒนาคุณภาพการผลิต
ใหทัดเทียมกบัตางประเทศได จะทําใหประเทศไทยสามารถกาวไปสูการเปนศนูยกลางการผลิต
รถยนตแหงเอเชีย 
           

นอกจากนี้รัฐบาลไทยไดใหความรวมมือกบัภาคเอกชน และราชการในการท่ีจะผลักดัน
การสรางรถยนตราคาประหยัด ซ่ึงมีเปาหมายในการใชช้ินสวนยานยนตในประเทศเพ่ิมข้ึนและการ
ขยายฐานตลาดรถยนตในประเทศไทย ประกอบกับแนวนโยบายท่ีไมตองการมุงเนนใหการทํา
ตลาดรถยนตเปนไปในทิศทางเดียวกนั เพราะในระยะยาวรถยนตในอนาคตจะตองมุงสู การ
ประหยดัพลังงาน รักษาส่ิงแวดลอม และมีขนาดท่ีกะทัดรัดเหมาะสมกับสภาพจราจรท่ีเร่ิมติดขัด
ดวยปริมาณรถที่เพิ่มมากข้ึน จึงจําเปนจะตองมีการลดตนทุนในทุกๆ ทาง และการที่จะทําใหตนทุน
ของรถยนตราคาประหยดัลดต่ําลง   กระทรวงอุตสาหกรรมจึงมีแนวทางท่ีจะสงเสริมการลงทุนแก
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนพิเศษ เพื่อเสนอตอสํานักงานสงเสริมการลงทุนในการใหสิทธิ
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ประโยชนแบบเต็มท่ีหรือพิเศษมากข้ึนแกอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยไดมีการสรุปใน
รายละเอียดเพ่ือยื่นตอคณะกรรมการสํานักงานสงเสริมการลงทุนเพื่อพิจารณา ซ่ึงแนวทางดังกลาว
จะทําใหอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไดรับผลประโยชนจากการลดอัตราภาษีนําเขา เคร่ืองจักร 
การลดอัตราภาษีวัตถุดิบ  ซ่ึงจากภาพรวมการสงเสริมการลงทุน   จะทําใหลดตนทุนการผลิต
ช้ินสวนยานยนตไดถึงรอยละ 10-15 และรถยนตราคาประหยดัจะเนนน้ําหนกัเบาคือท่ีไมเกิน 850 
กิโลกรัมจากปจจุบันอยูท่ี 1,000 กิโลกรัม ซ่ึงจากท้ังสองกรณีจะทําใหรถยนตราคาประหยัดสามารถ
ลดตนทุนการผลิตไดประมาณรอยละ 20-25 และเม่ือรวมกับการลดภาษีสรรพสามิตก็จะทําใหราคา
ของรถยนตอยูท่ีประมาณ 3.5 แสนบาทตอคัน 

 
          สําหรับเปาหมายในการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตของประเทศไทย ไดมีการวางแผนใน
การผลิตรถยนตเพิ่มข้ึนเพื่อสงออกและขายภายในประเทศ รวมถึงการวางแผนการรวมกลุมของ
ผูประกอบการชิ้นสวนยานยนตและผูผลิตรถยนต (Cluster) อยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะสามารถทํา
ใหยอดการสงออกของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทยเพ่ิมข้ึนในระยะยาว และจากการที่ทุก
ฝายไดกําหนดเปาหมายการกาวไปสูศูนยกลางยานยนตในเอเชีย จะสามารถทําใหประเทศไทย
สามารถสงออกช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึนจาก 2 แสนลานบาทในป พ.ศ. 2549 เปน 4 แสนลานบาท
ในป พ.ศ.2553 มูลคาท่ีเพิ่มน้ีเกิดข้ึนจากการใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศเพิม่ข้ึนจากรอยละ 
60 เปนรอยละ 70 
 
          จากแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนต เพื่อกาวไปสูการเปน
ศูนยกลางผลิตยานยนตในเอเชีย ปจจุบันภาคเอกชนจะมีสวนสําคัญในการรวมดําเนนิงานท่ีเปนไป
ทิศทางเดียวกนั  โดยดําเนนิการใหประเทศไทยเปนฐานการผลิตเพื่อการสงออกและเปนศูนยกลาง
ขอมูลขาวสารระหวางประเทศ เพื่อใหอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของไทยเปน
ศูนยกลางในระดับภูมิภาคในกลุมประเทศอาเซียน และในสวนของสถาบันยานยนตไดมีการจัดทํา
แผนกลยุทธการไปสูเปาหมายน้ี  คือ 
 

1. การจัดทําโครงการรถยนตราคาประหยดั ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของโครงการ Detroit of Asia 
ท่ีเนนสงเสริมการพัฒนารถยนต ช้ินสวนยานยนตและกฎระเบียบอัตราภาษีอากรท่ีเกี่ยวของกบั
อุตสาหกรรมยานยนต  

 



 
130 

  

2. แผนการพฒันาผูผลิตช้ินสวนรถยนต ใหเปนแบบคลัสเตอร และการพัฒนาแมพิมพ และ
พัฒนาดานบุคลากร  

 
3. แผนพัฒนาเทคโนโลยี ศูนยวจิัยทดสอบตางๆ การออกแบบช้ินสวนยานยนต และยาน

ยนต  
4. การพัฒนาดานธุรกิจของศูนยสารสนเทศ กรมสงเสริมการสงออก โครงการเอเชียนออ

โตมอลลท่ีเปนโครงการสวนหนึ่งของการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตของเอเชีย (Detroit of 
Asia) ซ่ึงไดรับการสนับสนุนดานเงินทุนจากธนาคารกองทุนวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม ซ่ึง
ท้ังหมดอยูในข้ันตอนการดําเนินงาน และปรับปรุงอยางตอเนื่อง 
           

จากการพัฒนาของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต    ท่ีผานมากวา  40  ป   ทําใหความพรอม
ของอุตสาหกรรมตั้งแตตนน้ําถึงปลายนํ้า  มีการกระจุกตัวของอุตสาหกรรมอยูในบริเวณท่ีเอ้ือตอ
การคมนาคมขนสง  สถานะปจจุบันอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตไทย  มีความพรอม
ที่จะสามารถสงเสริมการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตแหงเอเชีย (Detroit  of Asia) ไดจากจุดแข็ง
ของประเทศไทย  8  ประการ  ดังนี้ 

 
1.   การเปนศูนยรวมของผูผลิตรถยนตคายตางๆ ท่ัวโลก รวมถึงการมีผูผลิตช้ินสวนยาน 

ยนต และมีเครือขายท่ีมีความพรอม และมีศักยภาพ 
 
2.      มีความไดเปรียบทางดานท่ีตั้งทางภูมิศาสตรเปนศูนยกลางการสงออก 
 
3.      ตลาดในภูมิภาคมีขนาดใหญพอท่ีจะรองรับกําลังการผลิตท่ีมีอยูในปจจุบัน 
 
4.      มีประสบการณท่ีสะสมเทคโนโลยีการผลิตข้ันพื้นฐานท่ีดี 
 
5.      ประเทศไทยเปนฐานการประกอบรถยนตในภูมิภาคเอเชีย 
 
6.      มีกําลังการผลิตเพียงพอกับการขยายตัวของอุตสาหกรรม 
 
7.      ความสามารถดานทักษะของแรงงานไทยไดรับการยอมรับ 
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8. มีเสถียรภาพของการเมือง 
 

จากคุณสมบัติของการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตแหงเอเชียของประเทศไทย   ขางตน 
จะเห็นไดวาเปนเร่ืองท่ีทาทายอยางยิ่ง       แตในขณะเดียวกันหากรัฐบาลสามารถท่ีจะผลักดัน
โครงการน้ีสําเร็จ          จะกอใหเกิดคุณประโยชนตอการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน
ยานยนตไทย   ใหเติบโตอยางยั่งยืน  และมีความสามารถในการแขงขันกับตางประเทศไดอยาง
มาก  อีกท้ังกอใหเกิดประโยชนตอประเทศทั้งในดานเศรษฐกิจ  การพัฒนาองคความรูทาง
เทคโนโลยี  และพัฒนาความสามารถของบุคลากรไดเปนอยางดี  ซ่ึงประเทศตางๆ ก็มีความต้ังใจ
และอยากใหประเทศของตนเปนท่ีตั้งของฐานการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตอยางมาก  ท้ังนี้
เนื่องจากอุตสาหกรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีชวยใหเกิดอุตสาหกรรมตอเนื่องหลาย
อุตสาหกรรม  และยังมีธุรกิจตอเนื่องกับอุตสาหกรรมอีกเปนจํานวนมาก   ซ่ึงจะกอใหเกิด
ประโยชนตอการพัฒนาอุตสาหกรรมสนับสนุนและอุตสาหกรรมตอเนื่องอ่ืนๆ รอบดาน  ตลอดจน
ชวยใหเกิดการสรางงานท้ังในอุตสาหกรรมยานยนตและในอุตสาหกรรมตอเนื่องอ่ืนๆ  
 

อยางไรก็ด ี การท่ีจะทําใหไทยประสบความสําเร็จในการเปนศูนยกลางการผลิตยานยนต
ของเอเชีย (Detroit of Asia) จะตองอาศัยความรวมมือระหวางภาคอุตสาหกรรมและผูประกอบการ
ท้ังของไทยและจากตางประเทศ ท่ีจะตองรักษาผลประโยชนสูงสุดของท้ังสองฝาย และจะตองมี
วิสัยทัศนรวมกัน โดยตองคํานึงใหประเทศไทยเปนฐานการผลิตท่ีแทจริง ซ่ึงประเทศไทยเองก็มีขอ
ไดเปรียบหลายอยางท่ีจะสงเสริมใหสามารถพัฒนาการผลิตได เชน การเมืองมีเสถียรภาพ  การเงิน
การคลัง  ระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน เปนตน 
 

การท่ีประเทศไทยจะเปนศูนยกลางการผลิตยานยนตของเอเชีย (Detroit of Asia) นั้น จะ
สงผลตอประเทศในดานบวก คือ  
 

1. ดานเศรษฐกิจในภาพรวมจะเติบโตข้ึน  ท้ังนี้เพราะอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน
ยานยนตเปนอุตสาหกรรมท่ีมีมูลคาสูงซ่ึงจะมีผลใหประเทศไทยไดเปรียบดุลการคา เนื่องจาก
ประเทศไทยมีปริมาณการสงออกมากพอ ฉะนั้นหากประเทศไทยไมดําเนินการใหอุตสาหกรรมนี้
เขมแข็ง ประเทศไทยก็ยอมขาดดุลการคาในท่ีสุด  
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2. เม่ืออุตสาหกรรมยานยนตเติบโต  จะสงผลดีตออุตสาหกรรมสนับสนุน เชน บริษัท
ผูประกอบการผลิตเหล็ก พลาสติก ยาง ซ่ึงจะกอใหเกิดการถายทอดเทคโนโลยสูีอุตสาหกรรม
สนับสนุนตามมา เนื่องจากบริษัทตางชาติตองใชวัตถุดิบในประเทศเพือ่การผลิตอุตสาหกรรมยาน
ยนต  

 
        ดังนั้นแนวทางการต้ังรับของไทยในป พ.ศ. 2547 จะตองมีการกําหนดกลยุทธและวิธีการท่ี
จะสรางขีดความสามารถการแขงขันของผูประกอบการไทย เพื่อไปสูเปาหมายการพัฒนา
ผูประกอบการใหมีศักยภาพ และมีความพรอมเพียงพอบนพื้นฐานการแขงขันในบรรยากาศการคา
และการลงทุนท่ีเพิ่มมากข้ึน ความรวมมือของภาคธุรกิจเปนกลยุทธสําคัญสําหรับการทําการคาใน
ปจจุบัน เนื่องจากแนวทางการเพ่ิมขีดความสามารถทางการแขงขันกับตางประเทศ จะใชการ
รวมกลุมทางธุรกิจ (Cluster) เปนนโยบายหลักเพื่อนําไปสูผลประโยชน และความสําเร็จท่ีดีของ
ธุรกิจ ซ่ึงการพัฒนาธุรกิจในประเทศไทยในรูปแบบคลัสเตอร จึงเปนส่ิงสําคัญอยางยิ่งท่ีจะตอง
สรางใหเกิดเปนรูปธรรม เพื่อใหภาคธุรกิจมีการบริหารงานในการดาํเนินธุรกิจท่ีกอใหเกดิการรวม
ตัวอยางสมบูรณ และมีความเบ็ดเสร็จในการจัดการทางธุรกิจ 
  

นโยบายการนาํเขารถยนตและชิ้นสวนยานยนตของประเทศอินเดีย 
 
 ประเทศอินเดยีกําหนดนโยบาย Go Green, Go Forward สําหรับการนําเขารถยนตและ
ช้ินสวนยานยนตเพื่อลดภาวะมลพิษจากยานยนต นอกจากนี้ยังกาํหนดใหการนําเขาตองไดรับ
ใบอนุญาตนําเขาและตองแสดงใบรับรองการผลิตจากประเทศผูผลิต โดยจะตองนําเขาผานดานท่ี
กําหนดไวเทานั้น คือ Nhava Sheva Kolkata และ Chennai นอกจากนี้การนําเขารถยนตประเภท 
CKD และ SKD จะตองขอใบอนุญาตนําเขาจาก Directorate General of Foreign Trade 

(DGFT) ภายใตเง่ือนไขวาตองเปนบริษัทผูผลิตเอง ไมใชเปนเพยีงแคประกอบรถยนตเทานั้น และ
ตองรวมทุนกบับริษัทอินเดยีโดยมีทุนข้ันต่ําไมนอยกวา 50 ลานเหรียญสหรัฐฯ ภายในระยะเวลา 3 

ป โดยตองใชวัสดุภายในประเทศไมนอยกวารอยละ 50 และรอยละ 70 ภายในเวลา 3 ปและ 5 ป
ตามลําดับ 
 
 ปญหาสําหรับผูนําเขารถยนตไปยังประเทศอินเดีย คือความไมชัดเจนระหวางรถยนต 
CKDs หรือ SKD และช้ินสวนยานยนต    จึงทําใหเกิดความสับสน ลาชา และอาจไมสามารถ
นําเขารถยนตประเภทนี้ได     และแมวาในปจจุบันประเทศอินเดยีจะไดประกาศยกเลิกเง่ือนไข    
โดย Directorate General of Foreign Trade (DGFT) Policy Circular No.7 (RE-
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2001)/1997-2002 โดยอนุญาตใหนาํเขารถยนตท้ังสองประเภทนี้ไดโดยไมตองขอใบอนุญาต 
และ ยกเลิกเง่ือนไขการรวมลงทุนตามประกาศ Public Notice No.31/2002-2007 dated 19 

August 2002 (สํานักเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2549)  
  
 อยางไรก็ตาม การนําเขาช้ินสวนยานยนตสามารถทําไดโดยไมตองมีใบอนุญาต ดวยการใช 
Open General License (OGL) แตหากเปนการนําเขายานยนตและช้ินสวนยานยนตเพื่อการ
ประกอบจะไดรับอนุญาต ก็ตอเม่ือไดทําบันทึกความเขาใจกับอธิบดีกรมการคาตางประเทศใน
รายละเอียดเก่ียวกับจํานวนเงินลงทุน กําลังการผลิต และการใชช้ินสวนท่ีผลิตภายในประเทศ 
รวมท้ังรายไดจากการสงออก นอกจากนี้การนําเขารถยนตและช้ินสวนยานยนตของอินเดียจะตอง
ไดรับการรับรองคุณภาพมาตรฐานดาน ISO ในหลายระดับ เชน มาตรฐานดานมลพิษ Euro, Euro 

II, Euro IV สําหรับรถยนตทุกชนิด (มาตรฐาน Euro ไดประกาศใชบังคับกับรถยนตทุกชนดิ และ
เร่ิมตนใชบังคับกับรถสองลอและสามลอต้ังแตเดือนเมษายน ปพ.ศ. 2548  มาตรฐาน Euro II จะ
ใชบังคับกับรถยนตทุกชนดิต้ังแตเดือนเมษายนปพ.ศ. 2548 และจะเร่ิมตนใชบังคับกับรถสองลอ
และสามลอต้ังแตเดือนเมษายน ปพ.ศ. 2551 ในขณะท่ีมาตรฐาน Euro IV จะประกาศใชบังคับกบั
รถยนตทุกชนดิต้ังแตเดือนเมษายน ปพ.ศ. 2553)  
 
 ดังนั้นผูสงออกของไทยจะตองคํานึงถึงความตองการของตลาดช้ินสวนยานยนต ใน
ประเทศอินเดยี ซ่ึงจะมีขอสังเกตวาบริษัทรถยนตคือ Hyundai Maruti และ TATA ไดมีสวนแบง
ครองตลาดถึงรอยละ 85 ในประเทศอินเดีย แตจะเนนการผลิตรถยนตขนาดเล็กมากกวารถยนต
ขนาดใหญ และมุงเนนสินคาท่ีมีความไดเปรียบดานเทคโนโลยี คือมุงผลิตรถยนตท่ีใชเทคโนโลยี
คอมพิวเตอร แตจะผลิตในจํานวนท่ีไมมากเพราะมุงเนนคุณภาพ จึงอาจกลาวไดวาช้ินสวนยานยนต
ท่ีประเทศอินเดียนําเขา ยอมตองเปนช้ินสวนยานยนตและอุปกรณท่ีมีคุณภาพและเปนชิ้นสวนยาน
ยนตท่ีไมสามารถผลิตเองได ซ่ึงสวนใหญประเทศอินเดียนําเขาช้ินสวนยานยนตท่ีเปนหองเคร่ือง
และขอเหวี่ยง Crankshaft ลูกสูบและระบบเบรก เพราะประเทศอินเดียมีกําลังการผลิตเส้ือสูบและ
กระบอกสูงไดเองถึงประมาณรอยละ 50 และในขณะท่ีประเทศไทยมีวัตถุดิบในการใชผลิตช้ินสวน
ยานยนตไมมาก และไมคอยไดมาตรฐานเพียงพอ   อีกท้ังตองนําเขาวตัถุดิบเชน เหล็ก เหล็กกลา 
อลูมิเนียม และเมล็ดพลาสติก  เปนตน  นอกจากนี้ผูสงออกของไทยจะตองคํานึงถึงเร่ือง
คาธรรมเนียมการนําเขาช้ินสวนยานยนต ซ่ึงมีอัตราสูงมาก 
 
 อยางไรก็ตาม การท่ีประเทศอินเดียมีศักยภาพดานการผลิตวัตถุดิบ การจัดทํากรอบความตก
ลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยและอินเดีย  จึงนาจะเปนโอกาสท่ีดีสําหรับผูผลิตช้ินสวนยาน
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ยนตของไทยในการนําเขาวัตถุดิบมาจากประเทศอินเดีย ซ่ึงก็จะทําใหเขาเง่ือนไขของกฎ
แหลงกําเนิดสินคา 
 
 กลาวโดยสรุป  จากพัฒนาการของอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของไทยท่ี
ผานมา ทําใหเห็นถึงแนวทางและนโยบายของภาครัฐบาล ในการใหการสงเสริมแกอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนต ไดแก การใหความคุมครองแกอุตสาหกรรมรถยนตท่ีสูงโดยผานการต้ังกําแพง
ภาษีนําเขาหรือหามนําเขา ควบคูกับการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ และการปรับ
โครงสรางของอุตสาหกรรม (ตารางท่ี 18) เนื่องจากอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนหนึ่งใน
อุตสาหกรรมท่ีสรางรายไดจากการสงออกเปนอันดับตน ๆ ของประเทศไทย จึงตองสราง
อุตสาหกรรมใหมีความเข็มแข็ง มีประสิทธิภาพ และสามารถแขงขันในตลาดโลกได ในปจจุบัน
ภาครัฐบาลไทย จึงไดมีการสงเสริมใหอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย เปนศูนยกลางการ
ผลิตยานยนตของเอเชีย ซ่ึงสงผลตอภาพรวมทางเศรษฐกิจและการสงออกของไทย โดยเฉพาะเม่ือ
เร่ิมมีการเปดเขตการคาเสรีของไทยกับประเทศตาง ๆ จึงทําใหอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตตองมี
การเตรียมพรอมรับมือ และปรับตัวรองรับเขตการคาเสรี อยางเชน ประเทศอินเดยี ซ่ึงมีนโยบาย
และขอกําหนดการนําเขาสินคาท่ีเขมงวด ดังนั้นจึงทําใหผูสงออกของไทยตองคํานงึถึงคุณภาพของ
สินคาและความตองการของตลาดช้ินสวนยานยนตของประเทศอินเดยี เพื่อเพ่ิมโอกาสในการ
สงออกของผูประกอบการไทย  
 
ตารางท่ี 18  สรุปสภาพท่ัวไปของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไทย 

 
หัวขอ รายละเอียด 

 
ความเปนมาและพัฒนาการของอุตสาหกรรม 
ยานยนตและชิ้นสวนยานยนต 

 
นโยบายของรัฐบาลท่ีมีตออุตสาหกรรมยานยนต 
และช้ินสวนยานยนต ไดแก 
1.การใหความคุมครองแกอุตสาหกรรมผานการ 
ตั้งกําแพงภาษนีําเขาท่ีสูง ควบคูไปกับการบังคับ 
ใหผูประกอบรถยนตใชช้ินสวนยานยนต 
ภายในประเทศ ตั้งแตปพ.ศ. 2514 
2.ในชวงป พ.ศ. 2518 ภาครัฐบาลไดมีการ 
กําหนดหามนาํเขารถยนตนัง่สําเร็จรูปและเพ่ิม 
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ตารางท่ี 18  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การปรับโครงสรางของอุตสาหกรรมรถยนต
และผลตอหวงโซการผลิตในอุตสาหกรรม
ชิ้นสวนยานยนต 

 
 
 
 

 
อัตราภาษีนําเขาอุปกรณรถยนตท่ีนํามาประกอบ 
ภายในประเทศ รวมถึงรถตูและรถกระบะ 
สําเร็จรูป นอกจากนีย้ังมีการหามไมใหมีการตั้ง 
โรงงานประกอบรถเพ่ิมและจํากัดรุนของ 
รถยนตนั่งสวนบุคคล 
3.ในปพ.ศ. 2524 รัฐบาลไดเปล่ียนระบบการ 
บังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศจาก 
กําหนดเปนสัดสวนตอมูลคารถยนตท่ีประกอบ 
มาเปนระบบคะแนน 
4.ในชวงปพ.ศ. 2529-2539 ภาครัฐบาลไดเร่ิม 
ทยอยเปดเสรีอุตสาหกรรมรถยนตและช้ินสวน 
ยานยนต ทําใหความตองการรถยนตขยายตัว 
อยางรวดเร็ว ซ่ึงการเปดเสรีเร่ิมจากการยกเลิก 
การจํากัดรุนรถยนตท่ีผลิต โดยเปล่ียนมาใช 
มาตรการทางภาษีนําเขาทดแทน 
5.ในปพ.ศ. 2547 ไดมีการยกเลิกนโยบายบังคับ 
ใชช้ินสวนยานยนตในประเทศและปรับอัตรา 
ภาษีนําเขา 
 
การปรับโครงสรางการผลิตท่ีใหความสําคัญกับ 
การผลิตเพื่อการสงออกมากข้ึนทําใหหวงโซการ 
ผลิตในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต 
เปล่ียนแปลง คือ 
1.ผูประกอบรถยนตจะทําการผลิตรถยนตท่ีไม 
เคยมีการผลิตท่ีใดมากอน (Original Model) ซ่ึง 
ตางจากเดมิท่ีผลิตรถยนตท่ีเคยผลิตท่ีอ่ืน  
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ตารางท่ี 18  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
นโยบายของรัฐบาลไทยในการสรางคลัสเตอร 
ของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนกลยุทธในการกาวไปสูการเปนศูนยกลาง 
การผลิตยานยนตในเอเชีย 
 
 
 

 
(Repeated Model) 
2.การผลิตรถยนตท่ีไมเคยผลิตท่ีใดมากอนทําให 
ผูประกอบรถยนตมีแนวโนมจะใชช้ินสวนยาน 
ยนตท่ีผลิตภายในประเทศมากข้ึน 
 
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรม 
ขนาดใหญและมีอุตสาหกรรมตอเนื่องมาก การ
พัฒนาอุตสาหกรรม จึงจําเปนตองมุงให
ผูประกอบการมีการวางแผนการผลิตท่ีเนนการ
เช่ือมโยงการผลิตของวิสาหกิจขนาดกลางและ
ขนาดยอม เพื่อใหเกิดการลงตัวในลักษณะคลัส
เตอร โดยมีรูปแบบการปอน การผลิตวัตถุดิบ
ช้ินสวนยานยนตพรอม ๆ กับการถายทอด
เทคโนโลยีของบริษัทรถยนตสูผูผลิตชิ้นสวน
ยานยนตในประเทศ ซ่ึงถาสามารถพัฒนา
คุณภาพการผลิตใหทัดเทียมกับตางประเทศได 
จะทําใหประเทศไทยสามารถกาวไปสูการเปน
ศูนยกลางการผลิตรถยนตแหงเอเชีย 
 
สถาบันยานยนตไดมีการจัดทําแนวทางการ 
พัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยาน 
ยนต คือ  
1.การจัดทําโครงการรถยนตราคาประหยัด 
2.แผนการพัฒนาผูผลิตช้ินสวนยานยนตใหเปน  
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ตารางท่ี 18  (ตอ) 
 

หัวขอ รายละเอียด 
 
 
 
 
 
 
ผลตอประเทศไทยในการเปนศูนยกลางการผลิต 
ยานยนตแหงเอเชีย 
 
 
นโยบายการนาํเขารถยนตและชิ้นสวนยานยนต 
ของประเทศอินเดีย 

 
แบบคลัสเตอร และการพัฒนาแมพิมพ และ 
พัฒนาดานบุคลากร 
3.แผนการพัฒนาเทคโนโลย ี
4.การพัฒนาดานธุรกิจ 
 
1.เศรษฐกิจในภาพรวมจะเติบโต 
2.สงผลดีตออุตสาหกรรมตอเนื่องกอใหเกิดการ 
ถายทอดเทคโนโลยี 
 
ประเทศอินเดยีไดกําหนดนโยบาย Go Green,  
Go Forward สําหรับการนาํเขารถยนตและ 
ช้ินสวนยานยนตเพื่อลดภาวะมลพิษจากยาน 
ยนต และยังมีการกําหนดใหการนําเขาตอง 
ไดรับใบอนุญาตนําเขา และตองแสดงใบรับรอง 
การผลิตจากประเทศผูผลิต นอกจากนี้การนําเขา 
รถยนตและช้ินสวนยานยนตของอินเดียจะตอง 
ไดรับการรับรองคุณภาพมาตรฐานดาน ISO 
 

ท่ีมา: จากการวิเคราะห 
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บทที่ 5 
 

ผลการวิเคราะห 
 

 ในบทนี้เปนผลการวิเคราะหผลกระทบของการจัดต้ังเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ท่ีมีตอการ
สงออกช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยไปยังประเทศอินเดีย โดยผลการศึกษาไดแบงการ
วิเคราะหออกเปนสองสวน คือ สวนท่ีหนึ่งเปนการศึกษาวเิคราะหปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการ
สงออกช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย ซ่ึงเปนการวิเคราะหเชิงปริมาณ (quantitative analysis) 
โดยทําการคาดประมาณคาสัมประสิทธ์ิในแบบจําลองสมการถดถอยเชิงซอน (multiple regression) 
โดยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุด (ordinary least squares : OLS) สําหรับสวนท่ีสองเปนการศึกษาวเิคราะห
ผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย ท่ีมีตอการจางงาน มูลคาการนําเขา และมูลคาการ
สงออกของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษ ี ซ่ึงเปนการ
วิเคราะหเชิงพรรณนา(descriptive analysis) 
 

สวนท่ี 1 
การศึกษาวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการสงออกชิ้นสวนยานยนตของไทย 

ภายใตขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
 

 ในการวิเคราะหจะกลาวถึงผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรี ท่ีมีตอการสงออก
ช้ินสวนยานยนตท่ีเปนสินคาในกลุมเรงลดภาษี (EHPs) โดยเลือกทําการศึกษา ไดแก สวนประกอบ
เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ           เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสง
สวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได       ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา อุปกรณ
สําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัต ิ  โดยใชแบบจําลองเศรษฐมิติ   ซ่ึงใชวิธีการทางสถิติในรูป
กําลังสองนอยท่ีสุดแบบธรรมดา (Ordinary Least Square : OLS) เพือ่กะประมาณคาสัมประสิทธ์ิ
ของราคาสงออกช้ินสวนยานยนต  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนเฉล่ียตอบุคคลของ
ประเทศอินเดยี  ณ ราคาคงท่ี อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)  อัตราภาษีนําเขาปกติและอัตราภาษี
นําเขาภายใตขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย  และตัวแปรดัมม่ีเพื่อทดสอบความมี
นัยสําคัญของมาตรการทางการคา  ท่ีมีผลตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย โดยใชโปรแกรม
สําเร็จรูปในการวิเคราะหและประมวลผลทางสถิติ เพื่อนําคาความยืดหยุนของอุปสงคตอราคามา
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ศึกษาผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรี ท่ีมีตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยัง
ประเทศอินเดยี        
   
1.  ผลการประมาณคาสมการปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็ก
หรือลวดเหล็กกลาของไทย ดังนี ้
 

log Q   =     -100.4113   -  0.5005logP   +  11.6969logGDP  +  2.5439logEX  +  0.5874TAX   
                    (-5.3172)***    (-1.3935)N/S         (8.0327) ***        (0.7303) N/S          (1.0803) N/S                  

       

         + 627.8370D  +  0.8762D*logP  -  71.9829D*logGDP -  56.3696D*logEX                
        (1.5307) N/S       (0.4778) ***        (-1.5927) N/S    (-0.6782) N/S 

 
R2  = 0.9883  D.W.  = 1.5974 
Adjusted R2 = 0.9797   F-statistic = 116.1850*** 
S.E.  = 0.3004   Prob(F-statistic) = 0.000000 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
  
 จากผลการวิเคราะหพบวา ตัวแปรราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวด
เหล็กกลา อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) อัตราภาษีนําเขาของอินเดีย Dummy และ Intercept 
Dummy Variables (D*logP, D*logGDP, D*logEX) ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ  ผูวิเคราะหจึงไดตดัตัว
แปร Intercept Dummy Variables (D*logP, D*logEx) เพื่อใหสมการมีความนาเช่ือถือมากข้ึน ได
สมการดังนี ้
 

log Q   =     -86.6261   -  0.7605logP   +  11.3408logGDP  +  3.3557logEX   +  0.2251TAX                        
                     (-7.4213)*** (-3.9544)***         (8.3199)***         (1.0399) N/S          (3.3795) ***                  

       



 
140 

  

                 + 908.7498D   -  103.1476D*logGDP                 
       (-14.4463)***       (-14.3664)*** 

 
R2  = 0.9869  D.W.  = 1.5833 
Adjusted R2 = 0.9809   F-statistic = 164.2392*** 
S.E.  = 0.2916   Prob(F-statistic) = 0.000000 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
 

จากผลการวิเคราะหพบวา ตวัแปรอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ไมมีนยัสําคัญทางสถิติ อีก
ท้ังยังพบวาคา Durbin-Watson (D.W.) มีคาเทากับ 1.5833 ซ่ึงตกอยูในชวงท่ีเกิดปญหาสหสัมพันธ
ในตัว (Autocorrelation) ผูวเิคราะหจึงไดตดัตัวแปรอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) เพื่อใหสมการมี
ความนาเช่ือถือมากข้ึน ไดสมการดังนี ้

 

log Q   =     -76.0307   -  0.7111logP   +  9.9776logGDP  +   0.2480TAX    +   881.1589D                      
                     (-4.6436)***   (-4.2018)***      (5.3827)***       (4.2632)***         (13.3853)***             

       

                 - 99.9514D*logGDP                 
         (-13.3196)*** 

 
R2  = 0.9874  D.W.  = 1.3276 
Adjusted R2 = 0.9811   F-statistic = 157.1115*** 
S.E.  = 0.2978   Prob(F-statistic) = 0.000000 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
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n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
 

จากสมการน้ี ไดทําการแกไขปญหาสหสัมพันธในตวั (Autocorrelation) เรียบรอยแลว โดย
การเพิ่มตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสม ดวยวิธีการใชแบบจําลองอนุกรมสหสัมพันธอันดบัท่ี 1 (the first 
order autoregressive model) ซ่ึงเปนแบบจําลองท่ีรวมเอาคาคลาดเคล่ือน (residual) ของขอมูลใน
อดีตเขาไปในตัวแบบสมการถดถอย และเม่ือแกปญหาสหสัมพันธในตัวแลว พบวาคา Durbin-
Watson (D.W.) มีคาเทากับ 1.3276 และจากการทดสอบ White Heteroscedasticity พบวาผลการ
ประมาณคาท่ีไดไมมีปญหา Heteroscedasticity หรือคาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนใน
แตละชวงเวลาคงท่ี 
 

จากผลการวิเคราะห   ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวด
เหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทย พบวา คา R2 (Coefficient of Determination) ของสมการมีคา
เทากับ 0.9874 แสดงใหทราบวา ราคาสงออกช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา ผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)  อัตราภาษี
นําเขาของประเทศอินเดีย ตวัแปร Dummy และ Slope Dummy Variables (D*log GDP)  สามารถ
อธิบายถึงการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา
ของไทย ไดรอยละ 98.74  สวนอีกรอยละ 01.26 เปนการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกท่ีเปน
ผลมาจากตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ นอกเหนือจากปจจยัท่ีกลาวมาแลว  สวนคา Adjusted R2 มีคาเทากับ 
0.9811 แสดงใหเห็นวา สมการนี้มีความเหมาะสมกับขอมูลรอยละ 98.11     คา F-Statistic มีคา
เทากับ 157.1115 ซ่ึงมีระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99  
  
 นอกจากนี้ยังสามารถอธิบายอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ   ท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก 
ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทย                วาเปนไปตามสมมติฐานของแตละ
ปจจัยทีไ่ดกําหนดไวหรือไม ดวยคาสถิติ t แสดงดังตารางท่ี 19  สามารถสรุปไดดังนี้ 
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ตารางท่ี 19  คาสัมประสิทธ์ิหรือคาความยดืหยุนของสมการอุปสงค           การสงออกของอ่ืน ๆ ทํา  
                    ดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทยไปยังประเทศอินเดีย  
 
ตัวแปรอิสระ คาสัมประสิทธ์ิ คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คาสถิติ t ระดับนัยสําคญั 

log P -0.7111 0.1692 -4.2018*** 0.00 
กาอั  log GDP   9.9776 1.8536 5.3827*** 0.00 

TAX     0.2480 0.0581 4.2632*** 0.00 
D          881.1589 65.8301 13.3853*** 0.00 
D*log GDP       -99.9514 7.5040 -13.3196*** 0.00 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

1.1 คาสัมประสิทธ์ิของราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา เทากับ  
-0.7111 และมีคาสถิติ t เทากับ -4.2018 นั่นคือ ราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวด
เหล็กกลา มีความสัมพันธกบัปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของ
ไทยไปยังอินเดีย ในทิศทางตรงกันขาม อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99
ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกาํหนดไว กลาวคือ ถาราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวด
เหล็กกลาเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 
0.7111 และในทางตรงกันขาม ถาราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาลดลง
รอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพ่ิมข้ึนรอยละ 0.7111 โดย
กําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี จะเห็นไดวาผลการเปล่ียนแปลงราคาสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีลดลงทํา
ใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึนเปนไปตามกฎอุปสงค คือ ปริมาณของสินคาและ
บริการชนิดใดชนิดหนึ่ง ท่ีผูบริโภคตองการซ้ือยอมแปรผกผันกับระดับราคาสินคา และบริการชนดิ
นั้นเสมอ เม่ือปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี โดยแสดงถึงการตอบสนองของปริมาณท่ีตองการบริโภคท่ีมีตอการ
เปล่ียนแปลงของราคา (วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543)  
 

1.2 คาสัมประสิทธ์ิของมูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ของประเทศ
อินเดีย ณ ราคาคงท่ี เทากับ 9.9776 และมีคาสถิติ t เทากับ 5.3837 นั่นคือ มูลคาของผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทยไปยังอินเดยี ในทิศทางเดยีวกัน อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ 
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ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน เฉล่ียตอบุคคลของประเทศอินเดีย ณ ราคา
คงท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 9.9776 
และในทางตรงกันขาม ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน เฉล่ียตอบุคคลของ
ประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ีลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาว
ลดลงรอยละ 9.9776 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศ มี
อิทธิพลตอจํานวนสินคาท่ีผูบริโภคตองการซ้ือ ซ่ึงรายไดเฉล่ียของครัวเรือนโดยท่ัวไปเม่ือประชากร
มีรายไดโดยเฉลี่ยสูงข้ึน ความตองการสินคาและบริการจะเพ่ิมสูงข้ึน การบริโภคของประชากร
ภายในประเทศจะเพ่ิมข้ึน (วนัรักษ  ม่ิงมณนีาคิน, 2543)  
 

1.3 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย เทากับ 0.2480 และมีคาสถิติ t
เทากับ 4.2632 นั่นคือ อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทยไปยังอินเดยี ในทิศทางเดยีวกัน อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99  ซ่ึงเปนไมไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว 
กลาวคือ ถาอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออก
ช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิม่ข้ึนรอยละ 0.2480 และในทางตรงกนัขาม ถาอัตราภาษีนําเขาของ
ประเทศอินเดยีลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 
0.2480 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี ท้ังนี้อาจเนื่องมาจากอัตราภาษีภายใตเขตการคาเสรีระหวาง
ไทย-อินเดยี เพิ่งจะเร่ิมมีการเจรจาลดภาษลีงในอัตราท่ีคอยเปนคอยไป จงึทําใหผลกระทบท่ีมีตอ
การสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีกาํหนดไว 
 

1.4 คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรดัมม่ีมีนยัสําคัญทางสถิติ อาจกลาวไดวาขอตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยกับอินเดีย มีผลตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา 
โดยทําใหปริมาณการสงออกเปล่ียนแปลงไปภายหลังจากมีการจัดต้ังเขตการคาเสรี   

 
กลาวโดยสรุปไดวา เม่ือพิจารณาความสัมพันธระหวางปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทํา

ดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลากับปจจยัตาง ๆ ท่ีกําหนดในแบบจําลอง  พบวาปจจัยท่ีมีผลกระทบ
ตอปริมาณการสงออกมี 3 ปจจยั ไดแก ราคาสงออก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ
เบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดีย และอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย โดยมีระดับ
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจยั และจากการทดสอบคาสัมประสิทธ์ิ
ของตัวแปร พบวา  ราคาสงออก และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ี 
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ของประเทศอินเดียสอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว  ซ่ึงแสดงใหเห็นวาภายใตกรอบความตก
ลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยีเม่ือราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวด
เหล็กกลาเปล่ียนแปลงลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือ
ลวดเหล็กกลาเพิ่มข้ึนรอยละ 0.7111 สําหรับมูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน
ของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ี เม่ือเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกของอ่ืน 
ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 9.9776 แสดงวามูลคาของผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ีสงผลตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทํา
ดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลามากกวาราคาสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา  

 

2. ผลการประมาณคาสมการปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก  สวนประกอบเคร่ืองยนตใช 
กับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทย ดังนี ้
 

log Q   =   -117.1818  -  1.0914logP   +  18.2852logGDP  -  4.0996logEX  -  0.9182TAX   
                    (-6.1081)*** (-2.2884)***      (7.5131)***         (-1.3903) n/s        (-3.9573) ***                  

       

         - 4144.667D  -  12.8581D*logP  +  481.4463D*logGDP + 50.4408D*logEX                
       (-3.0895) ***     (-3.4391)***         (3.0926)***                (1.9886) **     

 
R2  = 0.9872  D.W.  = 1.4771 
Adjusted R2 = 0.9780   F-statistic = 106.7638*** 
S.E.  = 0.2751   Prob(F-statistic) = 0.000000 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
  
 จากผลการวิเคราะหพบวา ตวัแปรอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ไมมีนยัสําคัญทางสถิติ อีก
ท้ังยังพบวาคา Durbin-Watson (D.W.) มีคาเทากับ 1.4771 ซ่ึงตกอยูในชวงท่ีเกิดปญหาสหสัมพันธ
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ในตัว (Autocorrelation) ผูวิเคราะหจึงไดตัดตัวแปร Intercept Dummy Variables (D*logEX) 
เพื่อใหสมการมีความนาเช่ือถือมากข้ึน ไดสมการดังนี ้
 

log Q   =   -128.4254   -  1.0209logP   +  18.2617logGDP  -  3.4998logEX  -  0.4783TAX   
                    (-5.2869)***  (-1.6101) n/s            (5.5682)***         (-0.9603) n/s        (-4.7389) ***                  

       

         - 1707.097D  -  6.0735D*logP  +  198.4921D*logGDP                 
       (-2.6392)***     (-3.4513)***        (2.6517)***               

 
R2  = 0.9829  D.W.  = 1.9638 
Adjusted R2 = 0.9692  F-statistic = 71.8667*** 
S.E.  = 0.3340   Prob(F-statistic) = 0.000000 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
  

จากสมการน้ี ไดทําการแกไขปญหาสหสัมพันธในตวั (Autocorrelation) เรียบรอยแลว โดย
การเพิ่มตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสม ดวยวิธีการใชแบบจําลองอนุกรมสหสัมพันธอันดบัท่ี 1 (the first 
order autoregressive model) ซ่ึงเปนแบบจําลองท่ีรวมเอาคาคลาดเคล่ือน (residual) ของขอมูลใน
อดีตเขาไปในตัวแบบสมการถดถอย และเม่ือแกปญหาสหสัมพันธในตัวแลว พบวาคา Durbin-
Watson (D.W.) มีคาเทากับ 1.9638 และจากการทดสอบ White Heteroscedasticity พบวาผลการ
ประมาณคาท่ีไดไมมีปญหา Heteroscedasticity หรือคาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนใน
แตละชวงเวลาคงท่ี 
 

จากผลการวิเคราะห   ปจจยัท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนต
ใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทย พบวา คา R2 (Coefficient of Determination) 
ของสมการมีคาเทากับ 0.9829 แสดงใหทราบวา ราคาสงออกช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา 
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี  อัตราแลกเปล่ียน (บาท
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ตอรูป)  อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย ตวัแปร Dummy และ Slope Dummy Variables (D*log 
P และ D*log GDP)  สามารถอธิบายถึงการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกสวนประกอบ
เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทย ไดรอยละ 98.29  สวนอีกรอยละ 
01.71เปนการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกท่ีเปนผลมาจากตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ นอกเหนือจาก
ปจจัยท่ีกลาวมาแลว  สวนคา Adjusted R2 มีคาเทากับ 0.9692 แสดงใหเห็นวา สมการนี้มีความ
เหมาะสมกับขอมูลรอยละ 96.92     คา F-Statistic มีคาเทากับ 71.8667 ซ่ึงมีระดับนัยสําคัญทางสถิติ
ท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 อีก 
  
 นอกจากนี้ยังสามารถอธิบายอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ   ท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก
สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทย              วาเปนไปตาม
สมมติฐานของแตละปจจัยท่ีไดกําหนดไวหรือไม ดวยคาสถิติ t แสดงดังตารางท่ี 20  สามารถสรุป
ไดดังนี ้
 
ตารางท่ี 20  คาสัมประสิทธ์ิหรือคาความยดืหยุนของสมการอุปสงค          การสงออกสวนประกอบ  
                    เคร่ืองยนตใช กับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปยังประเทศอินเดยี  
 
ตัวแปรอิสระ คาสัมประสิทธ์ิ คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คาสถิติ t ระดับนัยสําคญั 

log P -1.0209 0.6340 -1.6101 N/S 0.13 
กาอั  log GDP   18.2617 3.2796 5.5682*** 0.00 

Log EX -3.4998 3.6444 -0.9603 N/S 0.35 
TAX     -0.4783 0.1009 -4.7389*** 0.00 
D -1707.097 646.8049 -2.6392** 0.02 
D*log P -6.0735 1.7597 -3.4513*** 0.00 
D*log GDP       198.4921 74.8525 2.6517** 0.02 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

2.1 คาสัมประสิทธ์ิของราคาสงออกสวนประกอบเครื่องยนต       ใชกับเคร่ืองยนตสันดาป
ภายในแบบลูกสูบ เทากับ -1.0209 และมีคาสถิติ t เทากบั -1.6101 นั่นคือ ราคาสงออกสวนประกอบ
เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทาง
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ตรงกันขาม ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถาราคาสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนต
ใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวน
ยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 1.0209 และในทางตรงกันขาม ถาราคาสงออกสวนประกอบ
เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออก
ช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิม่ข้ึนรอยละ 1.0209 โดยกําหนดใหปจจยัอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากราคา
สงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ ไมมีนัยสําคัญทางสถิติ 
แตเปนตัวแปรที่มีความสําคัญ ในการพิจารณาผลกระทบของปริมาณการสงออกสวนประกอบ
เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ จึงขอยอมรับนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความ
เช่ือม่ันรอยละ 87 
 

2.2 คาสัมประสิทธ์ิของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย 
ณ ราคาคงท่ี เทากับ 18.2617 และมีคาสถิติ t เทากับ 5.5682 นั่นคือ มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
สวนประกอบเคร่ืองยนต ใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปยงัอินเดีย ใน
ทิศทางเดียวกนั อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐาน
ท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดยี ณ 
ราคาคงท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 
18.2617 และในทางตรงกันขาม ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของ
ประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ีลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาว
ลดลงรอยละ 18.2617 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศ 
มีอิทธิพลตอจํานวนสินคาท่ีผูบริโภคตองการซ้ือ ซ่ึงรายไดเฉล่ียของครัวเรือน โดยท่ัวไปเม่ือ
ประชากรมีรายไดโดยเฉล่ียสูงข้ึน ความตองการสินคาและบริการจะเพิ่มสูงข้ึน การบริโภคของ
ประชากรภายในประเทศจะเพิ่มข้ึน (วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543) 
 

2.3 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) เทากับ -3.4998 และมีคาสถิติ t 
เทากับ -0.9603 นั่นคือ อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทาง
ตรงกันขาม ซ่ึงเปนไมไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว และไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
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2.4 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย เทากับ -0.4783 และมีคาสถิติ t
เทากับ -4.7389 นั่นคือ อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทาง
ตรงกันขามกนั อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99  ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐาน
ท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถาอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการ
สงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 0.4783 และในทางตรงกันขาม ถาอัตราภาษีนาํเขา
ของประเทศอินเดียลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอย
ละ 0.4783 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี ท้ังนี้ผลกระทบทางเศรษฐกิจของระบบภาษีท่ีมีตอการ
รวมกลุมทางเศรษฐกิจ ก็คือระบบภาษีขาเขาสําหรับสินคาใดสินคาหนึ่งจะกอใหเกิดการเพ่ิมการ
ผลิตของสินคานั้นในประเทศสมาชิก แตขณะเดียวกนัระบบภาษีก็เปนตัวท่ีทําใหการบริโภคลดลง
เพราะภาษีทําใหราคาสินคานั้นในประเทศสูงข้ึน ในทางตรงกันขามการยกเลิกภาษสํีาหรับสินคา
นําเขาจากประเทศคูคา จะทําใหการผลิตสินคานั้นภายในประเทศลดลง ลักษณะการเปล่ียนแปลงใน
ระบบภาษีขาเขาเชนนี้ มีผลโดยตรงตอการขยายหรือการลดลงทางการคาระหวางประเทศระหวาง
กันของประเทศคูคา (ชัยวัฒน  คนจริง, 2532) 
 

2.5 คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรดัมม่ีมีนยัสําคัญทางสถิติ อาจกลาวไดวาขอตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยกับอินเดีย มีผลตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ โดยทําใหปริมาณการสงออกเปล่ียนแปลงไปภายหลังจากมีการจัดต้ังเขต
การคาเสรี    

 
กลาวโดยสรุปไดวา เม่ือพจิารณาความสัมพันธระหวางปริมาณการสงออกสวนประกอบ

เคร่ืองยนต   ใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยกับปจจัยตาง ๆ ท่ีกําหนดใน
แบบจําลอง  พบวาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกมี 2 ปจจัย ไดแก  มูลคาผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดีย และอัตราภาษนีําเขาของประเทศ
อินเดีย โดยมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจยั และจากการ
ทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคา
คงท่ี ของประเทศอินเดยี และอัตราภาษีนาํเขาของประเทศอินเดียสอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนด
ไว ซ่ึงแสดงใหเห็นวา ภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยีเม่ือมูลคาของ
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ี เม่ือเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึน
รอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบ
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ลูกสูบเพิ่มข้ึนรอยละ 18.2617 สําหรับอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย เม่ือเปล่ียนแปลงลดลง
รอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบ
ลูกสูบเพิ่มข้ึนรอยละ 0.4783 แสดงวามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของ
ประเทศอินเดยี ณ ราคาท่ี สงผลตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบมากกวาอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดยี 

  
3.  ผลการประมาณคาสมการปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับ
ใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทย ดงันี ้
 

log Q   =     -115.1775   -  0.0825logP   +  14.6033logGDP  +  14.8351logEX  +  0.0161TAX   
                      (-6.6031)***   (-1.0974)N/S         (7.3735)***         (3.4564)***          (0.1071) N/S                  

       

 

         + 139.1709D  +  0.5344D*logP  -  16.5052D*logGDP -  11.4645D*logEX                
        (0.9786)N/S        (0.1391) N/S           (-0.9053) N/S    (-0.8690) N/S 

 
R2  = 0.8959  D.W.  = 1.3823 
Adjusted R2 = 0.8202   F-statistic = 11.8410*** 
S.E.  = 0.3991   Prob(F-statistic) = 0.000206 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
  
 จากผลการวิเคราะหพบวา ตัวแปรราคาสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง
หรือสัญญาณท่ีมองเห็นได  อัตราภาษนีําเขาของอินเดีย Dummy และ Intercept Dummy Variables 
(D*logP, D*logGDP, D*logEX) ไมมีนยัสําคัญทางสถิติ  ผูวิเคราะหจึงไดตัดตัวแปร Intercept 
Dummy Variables (D*logP, D*logEX) เพือ่ใหสมการมีความนาเช่ือถือมากข้ึน ไดสมการดังนี ้
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log Q   =     -110.7040  -  0.0908logP   +  14.2521logGDP  +  13.6296logEX   -  0.0436TAX                        
                      (-7.0326)***  (-1.2818)N/S          (7.7354)***           (3.5353)***          (-0.5481)N/S                  

       

                 + 187.8772D   -  21.5175D*logGDP                 
         (2.2561)**        (-2.2630)** 

 
R2  = 0.8888  D.W.  = 1.4258 
Adjusted R2 = 0.8374   F-statistic = 17.3177*** 
S.E.  = 0.3795   Prob(F-statistic) = 0.000016 
 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
 

จากผลการวิเคราะห   ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ 
สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทย พบวา คา R2 (Coefficient of 
Determination) ของสมการมีคาเทากับ 0.8888 แสดงใหทราบวา ราคาสงออกช้ินสวนยานยนตท่ี
ทําการศึกษา ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี อัตรา
แลกเปล่ียน (บาทตอรูป)  อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย ตวัแปร Dummy และ Slope Dummy 
Variables (D*logGDP)  สามารถอธิบายถึงการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับ
บังคับ หรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทย ไดรอยละ 88.88  สวนอีกรอยละ 11.12 เปนการ
เปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกท่ีเปนผลมาจากตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ นอกเหนือจากปจจยัท่ีกลาว
มาแลว  
 

สวนคา Adjusted R2 มีคาเทากับ 0.8374 แสดงใหเหน็วา สมการนี้มีความเหมาะสมกับ
ขอมูลรอยละ 83.74     คา  F-Statistic มีคาเทากับ 17.3177 ซ่ึงมีระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ
ความเช่ือม่ันรอยละ 99  อีกท้ังยังพบวาคา Durbin-Watson (D.W.) มีคาเทากับ 1.4258 ซ่ึงตกอยู
ในชวงท่ีคาดวาไมเกิดปญหาสหสัมพันธในตัว (Nonautocorrelation) และจากการทดสอบ White 
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Heteroscedasticity พบวาไมมีปญหา Heteroscedasticity หรือคาความแปรปรวนของคาความ
คลาดเคล่ือนในแตละชวงเวลาคงท่ี 
  
 นอกจากนี้ยังสามารถอธิบายอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ   ท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก 
อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทย             วาเปนไปตามสมมติฐานของแตละ
ปจจัยท่ีไดกําหนดไวหรือไม ดวยคาสถิติ t แสดงดังตารางท่ี 21 สามารถสรุปไดดังนี ้
 
ตารางท่ี 21  คาสัมประสิทธ์ิหรือคาความยดืหยุนของสมการอุปสงค          การสงออกเคร่ืองอุปกรณ 
                    อ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นไดของไทยไปยังประเทศอินเดยี  
 
ตัวแปรอิสระ คาสัมประสิทธ์ิ คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คาสถิติ t ระดับนัยสําคญั 

log P -0.0908 0.0709 -1.2818 n/s 0.22 
กาอั  log GDP   14.2521 1.8424 7.7354*** 0.00 

log EX    13.6296 3.8552 3.5353***  0.00 
TAX -0.0436 0.0795 -0.5481n/s 0.59 
D 187.8772 83.2750 2.2561** 0.04 
D*log GDP       -21.5175 9.5081 2.2630** 0.04 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

3.1 คาสัมประสิทธ์ิของราคาสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือให
สัญญาณท่ีมองเห็นได เทากบั -0.0908 และมีคาสถิติ t เทากับ -1.2818 นั่นคือ ราคาสงออกเคร่ือง
อุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได มีความสัมพันธกับปริมาณการ
สงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทยไปยังอินเดีย 
ในทิศทางตรงกันขาม ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถาราคาสงออกเคร่ืองอุปกรณ
อ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ไดเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการ
สงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 0.0908 และในทางตรงกันขาม ถาราคาสงออกเคร่ือง
อุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณ
การสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 0.0908 โดยกําหนดใหปจจยัอ่ืน ๆ คงท่ี 
เนื่องจากราคาสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได ไมมี
นัยสําคัญทางสถิติ แตเปนตัวแปรท่ีมีความสําคัญในการพิจารณาผลกระทบของปริมาณการสงออก
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เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ได จึงขอยอมรับนัยสําคัญทาง
สถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 78 
 

3.2 คาสัมประสิทธ์ิของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย 
ณ ราคาคงท่ี เทากับ 14.2521 และมีคาสถิติ t เทากับ 7.7354 นั่นคือ มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ไดของไทยไปยงัอินเดีย ใน
ทิศทางเดียวกนั อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐาน
ท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดยี ณ 
ราคาคงท่ีเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 
14.2521 และในทางตรงกันขาม ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของ
ประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ีลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาว
ลดลงรอยละ 14.2521 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
มีอิทธิพลตอจํานวนสินคาท่ีผูบริโภคตองการซ้ือ ซ่ึงรายไดเฉล่ียของครัวเรือน โดยท่ัวไปเม่ือ
ประชากรมีรายไดโดยเฉล่ียสูงข้ึน ความตองการสินคาและบริการจะเพิ่มสูงข้ึน การบริโภคของ
ประชากรภายในประเทศจะเพิ่มข้ึน (วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543) 
 

3.3 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) เทากับ 13.6296 และมีคาสถิติ t 
เทากับ 3.5353 นั่นคือ อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออกเคร่ือง
อุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทาง
เดียวกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ี
กําหนดไว กลาวคือ ถาอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)เพิม่ข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออก
ช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิม่ข้ึนรอยละ 13.6296 และในทางตรงกันขาม ถาอัตราแลกเปล่ียน (บาท
ตอรูป) ลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 13.6296 
โดยกําหนดใหปจจยัอ่ืน ๆ คงท่ี  
 

3.4 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย เทากับ -0.0436 และมีคาสถิติ t
เทากับ -0.5481 นั่นคือ อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
เคร่ืองอุปกรณสําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทยไปยังอินเดยี ในทิศทาง
ตรงกันขามกนั ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถาอัตราภาษีนาํเขาของประเทศ
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อินเดียเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 0.0436 
และในทางตรงกันขาม ถาอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดียลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการ
สงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 0.0436 โดยกําหนดใหปจจยัอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากตัว
แปรอัตราภาษนีําเขาของประเทศอินเดียไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ แตเปนตัวแปรท่ีสําคัญในการ
พิจารณา เพราะวาอัตราภาษีนําเขามีผลตอราคาสินคาและปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณสําหรับ
ใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นได จึงขอยอมรับนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอย
ละ 41 

 
 3.5 คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรดัมม่ีมีนยัสําคัญทางสถิติ อาจกลาวไดวาขอตกลงเขตการคา

เสรีระหวางไทยกับอินเดีย มีผลตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณสําหรับใหแสงสวางหรือให
สัญญาณท่ีมองเห็นได โดยทําใหปริมาณการสงออกเปล่ียนแปลงไปภายหลังจากมีการจัดต้ังเขต
การคาเสรี    
 

กลาวโดยสรุปไดวา เม่ือพจิารณาความสัมพันธระหวางปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณ
อ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ไดกับปจจยัตาง ๆ ท่ีกําหนดในแบบจําลอง  
พบวาปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกมี 2 ปจจัย ไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดีย และอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)โดยมี
ระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจัย และจากการทดสอบคา
สัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี ของ
ประเทศอินเดยี และอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) สอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว ซ่ึงแสดงให
เห็นวา ภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยีเม่ือมูลคาของผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ี เม่ือเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึนรอยละ 1 จะทํา
ใหปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง หรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ได
เพิ่มข้ึนรอยละ 14.2521 สําหรับอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) เม่ือเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึนรอยละ 1 

จะทําใหปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง หรือใหสัญญาณท่ีมองเหน็ได
เพิ่มข้ึนรอยละ 13.6296 แสดงวามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศ
อินเดีย ณ ราคาท่ี สงผลตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวาง หรือให
สัญญาณท่ีมองเห็นไดมากกวาอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) 
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4. ผลการประมาณคาสมการปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก อุปกรณสําหรับบังคับ หรือ
ควบคุมโดยอัตโนมัติของไทย ดังนี ้

log Q   =   -357.6918  -  3.4612logP   +  43.7260logGDP  +  36.8967logEX  +  0.5892TAX   
                    (-1.6104) n/s   (-2.9513)***      (1.7774)*               (1.3506) n/s            (0.1723) n/s                 

       

         - 1208.406D  +  10.0024D*logP  +  127.9420D*logGDP -  99.2909D*logEX                
       (-0.1176) n/s        (0.3223) n/s              (0.1122) n/s                    (-0.2032) n/s     

 
R2  = 06930  D.W.  = 2.4795 
Adjusted R2 = 0.4697   F-statistic = 3.1042** 
S.E.  = 2.6304   Prob(F-statistic) = 0.042697 
* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
  

จากผลการวิเคราะหพบวา ตัวแปรอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) อัตราภาษีนําเขาของ
อินเดีย Dummy และ Intercept Dummy Variables (D*logP, D*logGDP, D*logEX) ไมมีนัยสําคัญ
ทางสถิติ  ผูวิเคราะหจึงไดตดัตัวแปร Intercept Dummy Variables (D*logGDP, D*logEX) เพื่อให
สมการมีความนาเช่ือถือมากข้ึน ไดสมการดังนี ้
 

log Q   =   -299.7693   -  3.2797logP   +  38.1578logGDP  +  28.8242logEX   +  0.1214TAX   
                   (-1.6630) n/s    (-3.0798)***          (1.7743)*              (1.2731) n/s            (0.2600) n/s                   

       

         - 52.4355D  -  6.6514D*logP                  
       (-2.3501)**    (2.4727)**                 

 
R2  = 0.6813  D.W.  = 2.4396 
Adjusted R2 = 0.5343  F-statistic = 4.6336*** 
S.E.  = 2.4651   Prob(F-statistic) = 0.0098 
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* = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 
** = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 95 
***  = มีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 
n/s           = ไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 
 

จากผลการวิเคราะห   ปจจยัท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือ
ควบคุมโดยอัตโนมัติของไทย พบวา คา R2 (Coefficient of Determination) ของสมการมีคาเทากบั 
0.6813 แสดงใหทราบวา ราคาสงออกช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา ผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)  อัตราภาษี
นําเขาของประเทศอินเดีย ตัวแปร Dummy และ Slope Dummy Variables (D*log P)  สามารถ
อธิบายถึงการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับ หรือควบคุมโดยอัตโนมัติ
ของไทย ไดรอยละ 68.13  สวนอีกรอยละ 31.87 เปนการเปล่ียนแปลงของปริมาณการสงออกท่ีเปน
ผลมาจากตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ นอกเหนือจากปจจยัท่ีกลาวมาแลว  
 

สวนคา Adjusted R2 มีคาเทากับ 0.5343 แสดงใหเหน็วา สมการนี้มีความเหมาะสมกับ
ขอมูลรอยละ 53.43     คา  F-Statistic มีคาเทากับ 4.6336 ซ่ึงมีระดับนยัสําคัญทางสถิติท่ีระดับความ
เช่ือม่ันรอยละ 99  อีกทั้งยังพบวาคา Durbin-Watson (D.W.) มีคาเทากบั 2.4396 ซ่ึงตกอยูในชวงท่ี
ไมเกิดปญหาสหสัมพันธในตัว (Nonautocorrelation) และจากการทดสอบ White 
Heteroscedasticity พบวาไมมีปญหา Heteroscedasticity หรือคาความแปรปรวนของคาความ
คลาดเคล่ือนในแตละชวงเวลาคงท่ี 
  
 นอกจากนี้ยังสามารถอธิบายอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ   ท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก 
อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทย             วาเปนไปตามสมมติฐานของแตละ
ปจจัยท่ีไดกําหนดไวหรือไม ดวยคาสถิติ t แสดงดังตารางท่ี 22  สามารถสรุปไดดังนี้ 
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ตารางท่ี 22  คาสัมประสิทธ์ิหรือคาความยดืหยุนของสมการอุปสงค        การสงออกอุปกรณสําหรับ 
                    บังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทยไปยังประเทศอินเดีย  
 
ตัวแปรอิสระ คาสัมประสิทธ์ิ คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คาสถิติ t ระดับนัยสําคญั 

log P -3.2797 1.0649 -3.0798***  0.00 
กาอั  log GDP   38.1578 21.5053 1.7743* 0.09 

log EX    28.8242 22.6396 1.2731 n/s  0.22 
TAX 0.1214 0.4669 0.2600 n/s 0.79 
D -52.4355 22.3114 -2.3501** 0.03 
D*log P          6.6514 2.6899 2.4727** 0.02 
ท่ีมา: จากการคํานวณ 
 

4.1 คาสัมประสิทธ์ิของราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ เทากับ 
-3.2797 และมีคาสถิติ t เทากับ -3.0798 นั่นคือ ราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย
อัตโนมัติ มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ
ของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทางตรงกันขาม  อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 
99 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ ถาราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุม
โดยอัตโนมัติเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 
3.2797 และในทางตรงกนัขาม ถาราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ
ลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 3.2797 โดย
กําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี จะเห็นไดวาผลการเปล่ียนแปลงราคาสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีลดลงทํา
ใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึนเปนไปตามกฎอุปสงค คือ ปริมาณของสินคาและ
บริการชนิดใดชนิดหนึ่ง ท่ีผูบริโภคตองการซ้ือยอมแปรผกผันกับระดับราคาสินคา และบริการชนดิ
นั้นเสมอ เม่ือปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี โดยแสดงถึงการตอบสนองของปริมาณท่ีตองการบริโภคท่ีมีตอการ
เปล่ียนแปลงของราคา (วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543) 
 

4.2 คาสัมประสิทธ์ิของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย 
ณ ราคาคงท่ี เทากับ 38.1578 และมีคาสถิติ t เทากับ 1.7743 นั่นคือ มูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ ราคาคงท่ี มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทยไปยังอินเดยี ในทิศทางเดียวกัน อยางมี



 
157 

  

นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 90 ซ่ึงเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว กลาวคือ 
ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ีเพิ่มข้ึนรอย
ละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 38.1578 และในทาง
ตรงกันขาม ถามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี
ลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลงรอยละ 38.1578 โดย
กําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศ มีอิทธิพลตอจํานวนสินคาท่ี
ผูบริโภคตองการซ้ือ ซ่ึงรายไดเฉล่ียของครัวเรือนโดยทั่วไปเม่ือประชากรมีรายไดโดยเฉล่ียสูงข้ึน 
ความตองการสินคาและบริการจะเพ่ิมสูงข้ึน การบริโภคของประชากรภายในประเทศจะเพิ่มข้ึน 
(วันรักษ  ม่ิงมณีนาคิน, 2543) 
 

4.3 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) เทากับ 28.8242 และมีคาสถิติ t 
เทากับ 1.2731 นั่นคือ อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออกอุปกรณ
สําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทยไปยังอินเดีย ในทิศทางเดียวกนั ซ่ึงเปนไปตาม
สมมติฐานท่ีกาํหนดไว กลาวคือ ถาอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)เพิม่ข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณ
การสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 28.8242 และในทางตรงกันขาม ถาอัตรา
แลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ลดลงรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตดังกลาวลดลง
รอยละ 28.8242 โดยกําหนดใหปจจัยอ่ืน ๆ คงท่ี เนื่องจากอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ไมมี
นัยสําคัญทางสถิติ แตเปนตัวแปรท่ีมีความสําคัญในการพิจารณาถึงปริมาณการสงออกอุปกรณ
สําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ จึงขอยอมรับนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับความเช่ือม่ันรอยละ 
78 
 

4.4 คาสัมประสิทธ์ิของอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย เทากับ 0.1214 และมีคาสถิติ t
เทากับ 0.2600 นั่นคือ อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย มีความสัมพันธกับปริมาณการสงออก
อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทยไปยังอินเดยี ในทิศทางเดยีวกัน ซ่ึงเปนไม
ไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว และไมมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ 

 
 4.5 คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรดัมม่ีมีนยัสําคัญทางสถิติ อาจกลาวไดวาขอตกลงเขตการคา

เสรีระหวางไทยกับอินเดีย มีผลตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ โดยทําใหปริมาณการสงออกเปล่ียนแปลงไปภายหลังจากมีการจัดต้ังเขต
การคาเสรี    
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กลาวโดยสรุปไดวา เม่ือพจิารณาความสัมพันธระหวางปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับ
บังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติกับปจจัยตาง ๆ ท่ีกําหนดในแบบจําลอง  พบวาปจจัยท่ีมีผลกระทบ
ตอปริมาณการสงออกมี 2 ปจจยั ไดแก ราคาสงออก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ
เบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดยี โดยมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดบัความเช่ือม่ันรอย
ละ 99 และ 90 ตามลําดับ และจากการทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  ราคาสงออก และ
มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี ของประเทศอินเดียสอดคลองกับ
สมมติฐานท่ีกาํหนดไว ซ่ึงแสดงใหเห็นวา ภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและ
อินเดียเม่ือราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติเปล่ียนแปลงลดลงรอยละ 1 

จะทําใหปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติเพิ่มข้ึนรอยละ 3.2797 

สําหรับมูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ี เม่ือ
เปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึนรอยละ 1 จะทําใหปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย
อัตโนมัติเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 38.1578 แสดงวามูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน
ของประเทศอินเดีย ณ ราคาท่ีสงผลตอปริมาณการสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย
อัตโนมัติมากกวาราคาสงออกอุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 
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ตารางที่ 23  สรุปผลการวิเคราะหปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณการสงออกชิ้นสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดีย ภายใตเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี 
 

ตัวแปรอิสระ  
 

ตัวแปรตาม 
(log Q) 

ความสัมพันธ
ระหวางตัวแปร 
อิสระทั้งหมด 
กับตัวแปรตาม 

(R2) 

สมการมีความ
เหมาะสมกับขอมูล 
(Adjusted R2) 

 

ราคาสงออก(f.o.b) 
ชิ้นสวนยานยนตของ

ไทยไปอินเดีย 
 

ผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศ
เบื้องตนของ

ประเทศอินเดีย ณ 
ราคาคงที่ 

 
อัตราแลกเปลี่ยน 

 
อัตราภาษีนําเขาของ

ประเทศอินเดีย 

ของอื่น ๆ ทําดวยลวด
เหล็กหรือลวดเหล็กกลา 

0.9874 0.9811 -0.7111 

(-4.2018)*** 

9.9776 

(5.3827)*** 

- 0.2480 

(4.2632)*** 

สวนประกอบเครื่องยนต 
ใชกับเครื่องยนตสันดาป 
ภายในแบบลูกสูบ  

 
0.9829 

 
0.9692 

 
-1.0209 

(-1.6101) n/s 

 
18.2617 

(5.5682)*** 

 
-3.4998 

(0.9603) n/s 

 
-0.4783 

(4.7389)*** 

เครื่องอุปกรณอื่น ๆ  
สําหรับใหแสงสวางหรือ 
ใหสัญญาณที่มองเห็นได 

 
0.8888 

 
0.8374 

 
-0.0908 

(-1.2818)n/s 

 
14.2521 

(7.7354)*** 

 
13.6296 

(3.5353)*** 

 
-0.0436 

(0.5481) n/s 

อุปกรณสําหรับบังคับ
หรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 

 
0.6813 

 
0.5343 

 
-3.2797 

(3.0798)*** 

 
38.1578 

(1.7743)* 

 
28.8242 

(1.2731) n/s 

 
0.1214 

(0.2600) n/s 

ที่มา: จากการคํานวณ
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จากผลการวิเคราะหในสวนท่ี 1 (ตารางท่ี  23)  แสดงถึงการสรุปผลการวิเคราะหปจจัยท่ีมี
ผลกระทบตอปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทยไปยังประเทศอินเดีย  ภายใตเขตการคา
เสรีไทย-อินเดยี ซ่ึงจากตารางจะพบวาปจจยัผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี
ของประเทศอินเดียเปนปจจยัหลักท่ีกาํหนดปริมาณการสงออก เนื่องจากมีระดับนัยสําคัญทางสถิติ
สําหรับทุกรายการสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา  จึงสามารถอธิบายไดวาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี เปนตัวกาํหนดปริมาณการสงออกสินคาช้ินสวนยาน
ยนตของไทย เนื่องจากแสดงถึงอํานาจซ้ือของประชากรอินเดีย  เมื่อประชากรภายในประเทศอินเดยี
มีระดับรายไดท่ีสูงข้ึน ก็จะมีความตองการในการบริโภคสินคาช้ินสวนยานยนตมากข้ึน และถา
ระดับรายไดของประชากรในประเทศอินเดียลดลง ความตองการบริโภคสินคาในกลุมนี้ของ
ประเทศอินเดยีก็จะลดลง เนื่องจากสินคาช้ินสวนยานยนตไมใชสินคาจําเปน ท่ีประชาชนตองการ
บริโภคในชีวติประจําวนั แตข้ึนอยูกับระดับความเปนอยูของประชากรอินเดีย ระดบัมาตรฐานการ
ครองชีพ ถาระดับความเปนอยูของประชากรอินเดยีดข้ึีน ความตองการส่ิงอํานวยความสะดวกใน
ชีวิตประจําวันของชาวอินเดยีจะสูงข้ึน และรถยนตเปนปจจัยหนึ่งสําหรับอํานวยความสะดวก เม่ือ
ประประชากรมีระดับรายไดท่ีสูงข้ึน ถึงจะมีความตองการในสินคากลุมนี้  และจะสงผลตอความ
ตองการชิ้นสวนยานยนต   ดังน้ันผูประกอบการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตของไทย ควรศึกษา
และพิจารณาถึงผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตนของประเทศอินเดีย และระดับรายไดของ
ชาวอินเดยีเม่ือมีการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนต ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการชิ้นสวนยานยนตของ
ไทยสามารถประมาณการไดวา ความตองการชิ้นสวนยานยนตในตลาดอินเดยีเปล่ียนแปลงไป
อยางไร เพื่อวางแผนผลิตสินคาตอบสนองความตองการของตลาดอินเดียไดอยางเหมาะสม และไม
เกิดปญหาสินคาไมเพียงพอตอความตองการของตลาดท่ีขยายตวัข้ึน ซ่ึงจะทําใหผูสงออกพลาด
โอกาสที่จะขยายตัวทางการคาในตลาดนี ้ และเพื่อเพ่ิมความสามารถในการแขงขัน ดังนั้นปจจัย
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดียจึงเปนปจจยัสําคัญท่ี
กําหนดปริมาณความตองการสินคา  ช้ินสวนยานยนต และสําหรับในกรณีของปจจัยอ่ืน ๆ เชน 
ราคาสงออกช้ินสวนยานยนต อัตราแลกเปล่ียน(บาทตอรูป)  และอัตราภาษนีําเขาของประเทศ
อินเดีย ถึงแมวาจะไมใชปจจัยหลัก  ในการกําหนดปริมาณการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตใน
กลุมเรงลดภาษีนี้  แตก็เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญ ในการพิจารณาผลกระทบของการสงออกช้ินสวน
ยานยนตของไทยภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย เนื่องจากสงผลกระทบ
ตอปริมาณการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตในบางรายการ   
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สวนท่ี 2 การศึกษาผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย 
ท่ีมีตออุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตของประเทศไทย 

 
 ในการศึกษาถึงผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรีไทย-อินเดีย จะศึกษาผลกระทบท่ีมีตอ
การจางงาน มูลคาการนําเขา และมูลคาการสงออกของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศ
ไทย ดังตอไปนี้ 
 
1.  การจางงาน 
 
 ในการศึกษาผลกระทบดานการจางงาน อันเกิดจากการจัดทํากรอบความตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทยในชวงป พ.ศ. 
2541-2548 จะพจิารณาจากการเปลี่ยนแปลงของจํานวนแรงงานไทยโดยรวมในอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย ท่ีไดรับการออกบัตรสงเสริมการลงทุนจากสํานักงาน
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ซ่ึงในชวงปพ.ศ. 2541-2548 มีการจางแรงงานไทยใน
อุตสาหกรรมนี้ท้ังหมด 1,756,239 คน (แสดงในตารางท่ี 24) โดยในปพ.ศ. 2543-2544 การจาง
แรงงานไทยในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตมีการปรับตัวลดลง รวมถึงมูลคาเงินลงทุนใน
อุตสาหกรรมมีการเติบโตตํ่า  ซ่ึงสาเหตุสวนหนึ่งนาจะมาจากการท่ีภาครัฐบาลเร่ิมมีนโยบายยกเลิก
การบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศในปพ.ศ. 2543 แตหันมาเพิ่มอัตราภาษีนําเขาช้ินสวน
ยานยนตใหสูงข้ึน ซ่ึงเปนผลทําใหการจางงานในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตลดลง 
 
 ถึงอยางไรก็ตาม หลังจากปพ.ศ. 2545 เปนตนมา ไดเร่ิมมีการปรับตัวของอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนต เม่ือบรรษัทตางชาติไดเร่ิมเขามาลงทุนในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตใน
ประเทศไทยเพิ่มข้ึน สงผลในปพ.ศ. 2545 มูลคาเงินลงทุน จํานวนการจางงาน ไดปรับตัวสูงข้ึน 
รวมถึงสัดสวนมูลคาเงินลงทุนตอหนวยแรงงานเพ่ิมสูงข้ึน ซ่ึงสวนหนึ่งเปนผลสืบเนื่องมาจาก
นโยบายของรัฐบาลไทย  ท่ีมีเปาหมายในการสงเสริมอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตให
เปนอุตสาหกรรมยุทธศาสตรสําคัญในการพัฒนาประเทศ และจนกระทั่งในปพ.ศ. 2548 มูลคาเงิน
ลงทุนในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไดเพิ่มสูงข้ึนเปน 388,344.98 ลานบาท อัตราการ
เจริญเติบโตเทากับรอยละ 24.04 อีกท้ังจํานวนการจางแรงงานและสัดสวนมูลคาเงินลงทุนตอหนวย
แรงงานสูงท่ีสุดจากหลายปท่ีผานมา       แสดงใหเห็นวา อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตมีการเติบโต 
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ตารางท่ี 24  จาํนวนแรงงานไทยภายในอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย 
      ท่ีไดรับบัตรสงเสริมการลงทุน ตั้งแตปพ.ศ. 2541-2548  

 
ป พ.ศ. มูลคาเงินลงทุน(1) 

(ลานบาท) 
การจางงาน(2) 

(คน) 
(1)/(2) 

(ลานบาทตอคน) 
2541 166,009.10 

- 
194,320 

- 
0.85 

- 
2542 173,298.51 

(4.39) 
195,758 
(0.74) 

0.89 
(4.71) 

2543 179,745.69 
(3.72) 

224,110 
(14.48) 

0.80 
(-10.11) 

2544 183,620.86 
(2.16) 

220,496 
(-1.61) 

0.83 
(3.75) 

2545 185,713.21 
(1.14) 

220,121 
(0.17) 

0.84 
(1.20) 

2546 313,082.28 
(68.58) 

226,588 
(2.94) 

1.38 
(64.28) 

2547 313,082.28 
(0) 

226,588 
(0) 

1.38 
(0) 

2548 388,334.98 
(24.04) 

248,258 
(9.56) 

1.56 
(13.04) 

2541-2548 1,902,886.91 
- 

1,756,239 
- 

8.55 
- 

เฉล่ีย/ป 237,860.86 
- 

219,530 
- 

1.06 
- 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคืออัตราการเติบโตเฉล่ียตอป 
ท่ีมา: สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (2549) และจากการคํานวณ 
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อยางมากในปพ.ศ. 2548 โดยปจจัยท่ีกอใหเกิดการจางงาน เกดิจากนโยบายของภาครัฐบาลในการ
สงเสริมอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต โดยต้ังเปาหมายใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการผลิตยาน
ยนตของเอเชีย การจัดทําคลัสเตอรอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต และการจัดทําเขตการคาเสรีกับ
ประเทศตาง ๆ      
 
 กลาวโดยสรุป เม่ือพิจารณาจากจํานวนการจางงานในอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตท่ี
เพิ่มข้ึนในปพ.ศ. 2548 จะพบวามีหลายปจจยัท่ีกอใหเกิดการจางงานในอุตสาหกรรมนี ้ ซ่ึง
ผลกระทบของการจัดทํากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยและอินเดีย ถือเปน
ผลกระทบสวนหนึ่งในดานบวกท่ีกอใหเกดิการจางงานเพิ่มข้ึน เนื่องจากการลดภาษีสินคาช้ินสวน
ยานยนตในกลุมเรงลดภาษ ี จึงกอใหเกดิการผลิต การคา และมูลคาการลงทุนในอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนต จึงแสดงใหเห็นวาผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
ชวยกอใหเกิดการจางงานภายในประเทศเพ่ิมข้ึน และทําใหปญหาการวางงานภายในประเทศลดลง  
 
2.  การสงออก 
 
 ในการศึกษาผลกระทบของกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตอ
การสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย จะพิจารณาจากมูลคาการสงออกช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 
รายการของไทยท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษี จากตารางท่ี 25 แสดงใหเห็นวา ในปพ.ศ. 2548 
ภายหลังจากขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดียเร่ิมมีผลบังคับใช มูลคาการสงออก
สินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 รายการของไทยไปอินเดีย มีมูลคาการสงออกท้ังส้ิน 157,479,447 ลาน
บาท ซ่ึงอัตราการเติบโตเฉล่ียคิดเปนรอยละ -81.55  เม่ือเปรียบเทียบกบัปท่ีผานมา 
 
 หากพิจารณาในชวงป พ.ศ. 2545-2547 จะพบวาการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 
รายการเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง ซ่ึงในปพ.ศ. 2547 มูลคาการสงออกสินคาในกลุมนีข้องประเทศไทย
ไปยังอินเดียมีมูลคาสูงถึง 853,415,120 ลานบาท อัตราการเติบโตคิดเปนรอยละ 121.04 เม่ือ
เปรียบเทียบกบัปท่ีผานมา โดยรายการสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีประเทศไทย   มีการสงออกไป
ประเทศอินเดยีมากท่ีสุด ในชวงปพ.ศ. 2544-2549  ไดแก สวนประกอบเครื่องยนตใชกับเคร่ืองยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ มีมูลคาการสงออก 754,474,039 ลานบาท ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็ก 
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ตารางที่ 25  มูลคาการสงออกและอัตราการเจริญเติบโตในรายการชิ้นสวนยานยนตที่อยูในกลุมสินคาเรงลดภาษี  9 รายการ      ภายใตเขตการคาเสรีระหวาง 
                    ไทย-อินเดีย 

(หนวย : บาท) 
มูลคาการสงออก (ป พ.ศ.) รายการชิ้นสวนยานยนต 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 เฉลี่ย 
1.สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ

เหล็กกลา(HS 732020) 
51,517 

- 
- 
- 

790 
- 

23,093 
(2,823.16) 

1,009 
(-95.63) 

3,148,182 
(311,910.1) 

537,431.83 
- 

2.ของอื่น ๆ ทําดวยลวดเหล็ก  หรือลวด
เหล็กกลา(HS 732690) 

64,199,408 
- 

57,591,338 
(-10.29) 

171,265,951 
(197.38) 

284,789,640 
(66.29) 

7,394,451 
(-97.40) 

- 
- 

97,540,131.33 
- 

3.สวนประกอบเครื่องยนตใชกับเครื่องยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ (HS 840991) 

14,902,165 
- 

42,232,335 
(183.40) 

149,848,030 
(254.82) 

478,101,891 
(219.06) 

34,906,552 
(-92.70) 

34,483,066 
(1.21) 

125,745,673.2 
- 

4.สวนประกอบเครื่องระบายหรือเครื่อง
หมุนเวียนอากาศ(841490) 

478,207 
- 

2,110,719 
(341.38) 

1,324,781 
(-37.24) 

517,708 
(60.92) 

37,201 
(-92.81) 

- 
- 

744,769.33 
- 

5.ลอตุนแรงหรือพูลเลยรวมถึงพูลเลยบล็อก 
(HS 848350) 

- 
- 

48,138 
- 

2,750,126 
(5,613) 

8,205,830 
(198.38) 

105,040 
(-98.72) 

- 
- 

1,851,522.33 
- 

6.เครื่องอุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวาง
หรือใหสัญญาณที่มองเหน็ได (HS 
851220) 

16,664,440 
- 

14,779,101 
(11.31) 

44,036,842 
(197.97) 

73,744,928 
(67.46) 

114,210,068 
(54.87) 

115,528,301 
(1.15) 

63,160,613.33 
- 
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ตารางที่ 25  (ตอ) 

(หนวย : บาท) 
มูลคาการสงออก (ป พ.ศ.) รายการชิ้นสวนยานยนต 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 เฉลี่ย 
7.กระปุกเกียร(HS 870840) 
 

41,066 
- 

609,453 
(1,384.08) 

415,253 
(-31.86) 

498,612 
(20.07) 

721,038 
(44.61) 

4,926,419 
(583.24) 

1,201,973.5 
- 

8.อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย
อัตโนมัติ(HS 930289) 

85,400,404 
- 

42,408,111 
(-50.34) 

15,475,391 
(63.51) 

7,480,179 
(-51.66) 

104,088 
(-98.61) 

- 
- 

25,144,695.5 
- 

9.อุปกรณประกอบสําหรับบังคับหรือ
ควบคุมโดยอัตโนมัติ(HS 930290) 

310 
- 

- 
- 

973,880 
- 

53,239 
(-94.53) 

- 
- 

- 
- 

171,238.16 
- 

รวม 181,737,517 
- 

159,779,195 
(-12.08) 

386,091,044 
(141.64) 

853,415,120 
(121.04) 

157,479,447 
(-81.55) 

158,085,968 
(0.39) 

316,098,048.5 
- 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคืออัตราการเติบโตเฉลี่ยตอป 
ที่มา: กรมศุลกากร (2550) 
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หรือลวดเหล็กกลา มีมูลคาการสงออก 585,240,788 ลานบาท เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสง
สวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นได มีมูลคาการสงออก 378,963,680 ลานบาท และอุปกรณสําหรับ
บังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ มีมูลคาการสงออก 150,868,173 ลานบาท 
 
 กลาวโดยสรุป จากการศกึษาผลกระทบดานการสงออกไดสะทอนใหเห็นวา  ประเทศไทย
กําลังสูญเสียความสามารถในการแขงขันทางดานการสงออก  ของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต
กับประเทศอินเดีย เนื่องจากภายหลังการจัดทํากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทย
กับอินเดยีมีผลบังคับใช  อัตราการเติบโตของการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 รายการใน
กลุมสินคาเรงลดภาษีลดลงมากอยางเห็นไดชัด เม่ือเปรียบเทียบกับชวงป พ.ศ. 2545-2547 แสดงให
เห็นวาสินคาของไทยยังมีคุณภาพตํ่ากวามาตรฐาน ดังนัน้ผลกระทบของกรอบความตกลงเขตการคา
เสรีระหวางประเทศไทยและอินเดยี   ท่ีมีตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ภาครัฐบาลและ
ผูประกอบการชิ้นสวนยานยนตควรใหความสําคัญในการแกปญหา เพื่อใหสินคาช้ินสวนยานยนต
สามารถแขงขันไดและเปนท่ีตองการในตลาดตางประเทศ และเพื่อใหการสงออกสินคาช้ินสวนยาน
ยนตของไทยขยายตัวในอนาคต (สํานักเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2549)    
 
3.  การนําเขา 
 
 ในการศึกษาผลกระทบของกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตอ
การนําเขาช้ินสวนยานยนตของไทย จะพจิารณาจากมูลคาการนําเขาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 รายการ
ของไทย ท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษี จากตารางท่ี 26 แสดงใหเห็นวา ในปพ.ศ. 2548 ภายหลังจาก
ขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดียเร่ิมมีผลบังคับใช มูลคาการนําเขาสินคาช้ินสวนยาน
ยนตท้ัง 9 รายการของไทยจากประเทศอินเดีย มีมูลคาการนําเขาท้ังส้ิน 1,247,180,432 ลานบาท ซ่ึง
อัตราการเติบโตเฉล่ียคิดเปนรอยละ 339.79  เม่ือเปรียบเทียบกับปท่ีผานมา 
 
 หากพิจารณาในชวงป พ.ศ. 2545-2547 จะพบวาการนําเขาสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 
รายการเพิ่มข้ึน ในแตละปมีการปรับตัวเพิ่มสูงข้ึนเพียงเล็กนอย ซ่ึงในปพ.ศ. 2547 มูลคาการนําเขา
สินคาในกลุมนี้ของประเทศไทยจากอินเดยีมีมูลคา 283,585,466 ลานบาท อัตราการเติบโตคิดเปน
รอยละ 124.49 เม่ือเปรียบเทียบกับปท่ีผานมา โดยรายการสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีประเทศไทย   มี
การนําเขาจากประเทศอินเดยีมากท่ีสุด ในชวงปพ.ศ. 2544-2549  ไดแก     กระปุกเกยีร   มีมูลคาการ  
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ตารางที่ 26  มูลคาการนําเขา  และอัตราการเจริญเติบโตในรายการชิ้นสวนยานยนตที่อยูในกลุมสินคาเรงลดภาษี   9  รายการ   ภายใตเขตการคาเสรีระหวาง 
                    ไทย-อินเดีย 

(หนวย : บาท) 
มูลคาการนําเขา (ป พ.ศ.) รายการชิ้นสวนยานยนต 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 เฉลี่ย 
1.สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ

เหล็กกลา(HS 732020) 
- 
- 

- 
- 

569,002 
- 

376,389 
(-33.85) 

110,270 
(-70.70) 

7,523 
(-93.17) 

177,197.33 
- 

2.ของอื่น ๆ ทําดวยลวดเหล็ก หรือลวด
เหล็กกลา(HS 732690) 

49,738,859 
- 

58,688,746 
(17.99) 

99,976,084 
(70.34) 

68,836,799 
(-31.14) 

3,683,072 
(-94.64) 

- 
- 

46,820,593.33 
- 

3.สวนประกอบเครื่องยนตใชกับเครื่องยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ(HS 840991) 

12,557,804 
- 

97,682,828 
(677.87) 

15,559,120 
(-84.07) 

21,075,974 
(35.46) 

19,427,669 
(-7.82) 

15,662,785 
(-19.37) 

30,327,696.67 
- 

4.สวนประกอบเครื่องระบายหรือเครื่อง
หมุนเวียนอากาศ(841490) 

5,243,926 
- 

4,646,917 
(-11.38) 

6,395,006 
(37.61) 

19,352,403 
(202.61) 

661,887 
(-96.57) 

- 
- 

6,050,023.17 
- 

5.ลอตุนแรงหรือพูลเลยรวมถึงพูลเลยบล็อก
(HS 848350) 

461,025 
- 

386,420 
(-16.18) 

338,403 
(-12.43) 

166,378 
(-50.83) 

1,813 
(-98.91) 

- 
- 

225,673.17 
- 

6.เครื่องอุปกรณอื่น ๆ สําหรับใหแสงสวาง
หรือใหสัญญาณที่มองเหน็ได 
(HS851220) 

183,249 
- 

563,565 
(207.54) 

607,279 
(7.76) 

476,431 
(21.55) 

246,418 
(-48.28) 

961,389 
(290.15) 

506,388.50 
- 
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ตารางที่ 26  (ตอ) 

(หนวย : บาท) 
มูลคาการนําเขา (ป พ.ศ.) รายการชิ้นสวนยานยนต 

2544 2545 2546 2547 2548 2549 เฉลี่ย 
7.กระปุกเกียร(HS 870840) 
 

1,584 
- 

1,698,181 
(107,108) 

40,704 
(-97.60) 

171,982,871 
(422,420.81) 

1,223,034,181 
(611.14) 

1,513,035,943 
(23.71) 

484,965,577.33 
- 

8.อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดย
อัตโนมัติ(HS 930289) 

215,263 
- 

1,659,893 
(671.1) 

2,733,994 
(64.71) 

760,436 
(-72.19) 

15,122 
(-98.01) 

- 
- 

897,451.33 
- 

9.อุปกรณประกอบสําหรับบังคับหรือ
ควบคุมโดยอัตโนมัติ(HS 930290) 

2,336 
- 

313,041 
(13,300.73) 

104,204 
(66.71) 

557,785 
(435.28) 

- 
- 

- 
- 

162,894.33 
- 

รวม 68,404,046 
- 

165,639,591 
(142.15) 

126,323,796 
(-23.74) 

283,585,466 
(124.49) 

1,247,180,432 
(339.79) 

1,529,667,640 
(22.65) 

570,133,495.17 
- 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคืออัตราการเติบโตเฉลี่ยตอป 
ที่มา : กรมศุลกากร (2550) 
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นําเขา 2,909,793,464  ลานบาท ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา มีมูลคาการนําเขา 
280,923,560 ลานบาท สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ มีมูลคา
การนําเขา 181,966,180 ลานบาท และสวนประกอบเคร่ืองระบายหรือเคร่ืองหมุนเวียนอากาศ มี
มูลคาการนําเขา 36,300,139 ลานบาท 
 
 ดังนั้นจากการศึกษาผลกระทบดานการนําเขาไดสะทอนใหเห็นวา กรอบความตกลงเขต
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย  สงผลประโยชนตอผูนําเขาช้ินสวนยานยนตของไทย เนื่องจาก
อัตราภาษีท่ีลดลง ทําใหราคาช้ินสวนยานยนตท่ีนําเขามีราคาถูกลง แตประเทศไทยเปนฝายขาดดุล
ทางการคากับประเทศอินเดยีเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงสงผลกระทบตอภาคเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ  
 
 จากการวิเคราะหในสวนท่ีสอง ถึงผลกระทบของกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวาง
ไทยและอินเดยี ท่ีมีตอการจางงาน  การสงออก และการนําเขาของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต
ของไทย ทําใหทราบวา ผลกระทบท่ีประเทศไทยไดรับจากกรอบความตกลง ฯ ดังกลาว ภาคการ
จางงานของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทยไดรับผลกระทบในดานบวก การจางงานและ
มูลคาการลงทุนในอุตสาหกรรมดังกลาวขยายตัวเพิ่มข้ึน สงผลใหแรงงานไทยมีการประกอบอาชีพ
เพิ่มข้ึน ชวยลดปญหาการวางงานภายในประเทศ 
 
 ในสวนของผลกระทบดานการสงออก  และการนําเขาของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต
ไดรับผลกระทบอยางมากจากกรอบความตกลงฯ ดังกลาว เนื่องจากมูลคาการสงออกสินคาช้ินสวน
ยานยนตในกลุมเรงลดภาษ ี  มีมูลคาการสงออกลดลงจากปท่ีผานมา ภายหลังท่ีขอตกลงเขตการคา
เสรีระหวางไทยและอินเดยีมีผลบังคับใช  ซ่ึงในปพ.ศ. 2548 การสงออกของสินคาในกลุมดังกลาว 
มีมูลคาเพียง 157,479,447 ลานบาท แตมูลคาการนําเขาสินคาในกลุมดังกลาวมีมูลคาสูงถึง 
1,247,180,432 ลานบาท (ตารางท่ี 27)  จึงสงผลกระทบตออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของ
ประเทศไทย และเศรษฐกจิโดยรวมของประเทศ เปนผลใหประเทศไทยเปนฝายขาดดุลการคากบั
ประเทศอินเดยี ท้ังท่ีกอนหนานี้ประเทศไทยเปนฝายเกินดุลการคาในสินคาช้ินสวนยานยนตกลุมนี้
กับประเทศอินเดียมาโดยตลอด ซ่ึงเหตุผลสวนหนึ่งมาจากคุณภาพของสินคาไทยท่ียังมีคุณภาพตํ่า
กวามาตรฐาน ไมสามารถแขงขันในตลาดตางประเทศได ในขณะท่ีสินคาของประเทศมีคุณภาพสูง
กวา มีการนําเทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชในการผลิต เม่ือมีการกําหนดกรอบการลดอัตราภาษี จึงทํา
ใหราคาสินคาของประเทศอินเดียท่ีนําเขามายังประเทศไทย มีราคาถูกลง บริษัทผูประกอบรถยนต
จึงนําเขาสินคาช้ินสวนยานยนตจากประเทศอินเดียเพิ่มข้ึน 
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ตารางท่ี 27  สรุปมูลคาการสงออก มูลคาการนําเขา และดุลการคาของรายการสินคาช้ินสวน 
                    ยานยนตท้ัง 9 รายการท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษ ี
 

(หนวย: ลานบาท) 
ปพ.ศ 

 
มูลคาการสงออก มูลคาการนําเขา ดุลการคา 

2544 
 

181,737,517 
- 

68,404,046 
- 

113,333,471 
- 

2545 
 

159,779,195 
(-12.08) 

165,639,591 
(142.15) 

-5,860,396 
- 

2546 
 

386,091,044 
(141.64) 

126,323,796 
(-23.74) 

259,767,248 
- 

2547 
 

853,415,120 
(121.04) 

283,585,466 
(124.49) 

569,829,654 
- 

2548 
 

157,479,447 
(-81.55) 

1,247,180,432 
(339.79) 

-1,089,700,985 
- 

2549 
 

158,085,968 
(0.39) 

1,529,667,640 
(22.65) 

-1,371,581,672 
- 

2544-2549 
 

3,793,176,582 
- 

6,841,601,942 
- 

-3,048,425,360 
- 

หมายเหต:ุ ตัวเลขในวงเล็บคืออัตราการเติบโตเฉล่ียตอป 
ท่ีมา: จากการรวบรวม 
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 ดังนั้นจากการศึกษาท้ังสองสวนขางตน อันไดแก สวนท่ี 1 การศกึษาวเิคราะหปจจัยท่ีมี
ผลกระทบตอการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย ภายใตขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและ
อินเดีย  และสวนท่ี 2  การศึกษาผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตอ
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย สามารถสรุปในรูปตารางท่ี 28 ไดดงันี้  
 
ตารางท่ี 28  สรุปผลที่ไดจากการศึกษาท้ังหมด 
 

การศึกษา รายละเอียด 
สวนท่ี 1  ปจจัยผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดยี ณ  

ราคาคงท่ี มีผลกระทบตอปริมาณการสงออกช้ินสวนยานยนตของไทย  
สําหรับทุกรายการสินคาช้ินสวนยานยนตท่ีทําการศึกษา ภายใตเขต 
การคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย  

สวนท่ี 2  
การจางงาน ภายใตเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี อุตสาหกรรมช้ินสวนยาน 

ยนตของไทยไดรับผลกระทบในดานบวก การจางงานและมูลคาการ 
ลงทุนในอุตสาหกรรมดังกลาวขยายตัวเพิ่มข้ึน สงผลใหแรงงานไทยมี 
การประกอบอาชีพเพิ่มข้ึน ชวยลดปญหาการวางงานภายในประเทศ 

การสงออก ภายใตเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี สงผลใหประเทศไทย 
สูญเสียความสามารถในการแขงขันทางดานการสงออก  ของ 
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตกับประเทศอินเดีย เนื่องจากภายหลังการ 
จัดทํากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับอินเดียมีผล 
บังคับใช  อัตราการเติบโตของการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9  
รายการในกลุมสินคาเรงลดภาษีลดลงมากอยางเหน็ไดชัด  

การนําเขา กรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี  สงผลประโยชน 
ตอผูนําเขาช้ินสวนยานยนตของไทย เนื่องจากอัตราภาษท่ีีลดลง ทําให 
ราคาช้ินสวนยานยนตท่ีนําเขามีราคาถูกลง 

ท่ีมา : จากการวิเคราะห 
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บทที่ 6 
 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

 ในปจจุบันเศรษฐกิจการคาของโลกกําลังเดินหนาเขาสูระบบการคาเสรีมากข้ึนเร่ือย ๆ และ
อยางรวดเร็ว ซ่ึงถึงแมวาการเจรจาการคาในกรอบเวทีขององคการการคาระหวางประเทศ (WTO) 
จะไมมีความคบืหนาและไมสอแววความสําเร็จในระยะเวลาอันใกล เนื่องจากความแตกตางของ
สภาพทางเศรษฐกิจและการพัฒนาท่ีตางกนัมากในบรรดาประเทศสมาชิก จึงสงผลใหความสนใจ 
ผลประโยชน และความตองการทางการคาของประเทศตาง ๆ แตกตางกันมากจนแทบจะไมมีทาง
เปนไปไดในการสรางกรอบกติกาความตกลง ท่ีสามารถกอใหเกดิเง่ือนไขท่ีไดรับประโยชนทุก
ประเทศ  
 

จากความลาชาขององคการการคาระหวางประเทศ จึงทําใหประเทศตาง ๆ หันมาใหความ
สนใจในการทาํความตกลงเขตการคาเสรีในกลุมเล็ก ๆ และระหวางสองประเทศมากข้ึนอยาง
รวดเร็ว ซ่ึงองคการการคาระหวางประเทศก็เปดทางใหสามารถดําเนินการไดภายใตเง่ือนไขท่ีระบุ
ไว สาเหตุสําคัญท่ีทําใหประเทศตาง ๆ เรงทําความตกลงการคาเสรีระหวางกัน โดยเฉพาะใน
รูปแบบทวภิาคี (Free Trade Agreement : FTA) เนื่องจากเปนการเจรจาความตกลงกันนอยประเทศ
และสามารถหาผลประโยชนรวมกันไดไมยาก สําหรับเหตุผลทางเศรษฐกิจท่ีสําคัญ ก็คือ เพื่อสราง
ความไดเปรียบในเชิงเปรียบเทียบ ใหกบัสินคาของตนเองเหนือประเทศคูแขงในตลาดประเทศที่ทํา
ความตกลงดวย เพราะสินคาจะสามารถเขาตลาดไดมากข้ึน เนื่องจากไมตองหรือเสียภาษีศุลกากร
ในอัตราท่ีนอยกวาและสะดวก รวมท้ังการเขาสูตลาดกอนคูแขงถือวามีความไดเปรียบในระดับแรก 
เพราะสามารถเปนท่ีรูจัก มีการสรางฐานลูกคาและเครือขายการคาไวแลว สวนประเทศท่ีมาใหม
ตองออกแรงและลงทุนมากกวาปกติเพื่อเขามาแขงขัน   ดังนั้นหลายประเทศจึงไดเรงเจรจาเขต
การคาเสรีกับประเทศตาง ๆ ใหมากและเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําได โดยเฉพาะประเทศท่ีมีศักยภาพจะ
เปนตลาดสินคาสําคัญของตนเอง และยิ่งประเทศตาง ๆ เขาสูการเจรจาการคาเสรีมากข้ึน ยิ่งทําให
ความจําเปนของประเทศไทยตองมีความตกลงการคาเสรีกับประเทศอ่ืน ๆ มากข้ึน เพื่อไมให
เสียเปรียบในการแขงขันกับประเทศคูแขงในตลาดที่สําคัญ อยางเชน ประเทศอินเดีย ซ่ึงเปน
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ประเทศท่ีมีประชากรรวมกันมากกวา 2,000 ลานคน ซ่ึงจะเปนตลาดขนาดมหาศาลของไทย และ
เปนประเทศคูแขงท่ีสําคัญยิ่งของไทย 

 
จากการที่ประเทศไทยเรงทําของตกลงเขตการคาเสรี (Free Trade Agreement) กับประเทศ

ตาง ๆ จึงทําใหข้ันตอนการเปดเสรีในสินคาหลายรายการเร็วข้ึน อุตสาหกรรมตาง ๆ ตองปรับตัว
เตรียมพรอมตอโอกาสจากการเปดตลาดของประเทศอ่ืน ๆ และการแขงขันท่ีเพิ่มข้ึน อุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตเปนอุตสาหกรรมหน่ึงท่ีมีความสําคัญ เพราะเปนอุตสาหกรรมท่ีมีศักยภาพในการ
เช่ือมโยงเขากบัอุตสาหกรรมตาง ๆ ท่ีลวนแตมีความสําคัญตอการพัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศ 
เชน อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส อุตสาหกรรมแปรรูปยาง และในชวงทศวรรษ
ท่ีผานมาอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต ไดมีการเปล่ียนแปลงทางโครงสรางคร้ังสําคัญ และสงผล
ตออุตสาหกรรมตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ คือ มีการยกเลิกการบังคับใชช้ินสวนยานยนตภายในประเทศ 
และนโยบายของรัฐบาลไทยในการต้ังเปาหมายใหประเทศไทย เปนศูนยกลางการผลิตยานยนตแหง
เอเชีย  

 
จากนโยบายของรัฐบาล และภายใตทิศทางการคาของกรอบความตกลงเขตการคาเสรี  

อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตจึงมีแนวโนมท่ีจะเผชิญการเปดเสรีท่ีเร็วกวา กรอบภาษีสินคานาํเขา
ปกติ อยางเชน ขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดียท่ีไดลงนามไปแลว รายการช้ินสวน
ยานยนตเปนสินคาหนึ่งท่ีประเทศไทยเสนอใหมีการลดอัตราภาษีนําเขา   อยางไรก็ตามท่ีผานมายัง
ไมไดมีการศกึษาผลกระทบของกรอบความตกลงเขตการคาเสรีไทยอินเดีย ท่ีมีตออุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตอยางเปนระบบ   ดังนัน้การศึกษาผลกระทบจึงเปนส่ิงท่ีสําคัญสําหรับการกําหนด
นโยบายเศรษฐกิจเพื่อใหเกดิการพัฒนาอุตสาหกรรมในอนาคต  

 
การศึกษาในคร้ังนี้เปนการศึกษาถึงผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรีไทย-อินเดยี ท่ีมี

ตออุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย โดยทําการศึกษาถึงรายการช้ินสวนยานยนตท่ีอยูในกลุม
สินคาเรงลดภาษี (EHPs) ระหวางไทยและอินเดยี ไดแก สปริงขดแบบกนหอยทําดวยเหล็กหรือ
เหล็กกลา ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือเหล็กกลา สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนต
สันดาปภายในแบบลูกสูบ สวนประกอบเคร่ืองระบายหรือเคร่ืองหมุนเวยีนอากาศ ลอตุนแรงหรือ
พูลเลย รวมถึงพูลเลยบล็อก เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่มองเห็นได 
กระปุกเกียร  อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ  และอุปกรณประกอบสําหรับบังคับ
หรือควบคุมโดยอัตโนมัติ   
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ในสวนของการวิเคราะหเชิงปริมาณ ไดทําการศึกษาถึงปจจัยท่ีสงกระทบตอปริมาณการ
สงออกช้ินสวนยานยนต โดยเลือกทําการศึกษาช้ินสวนยานยนตท่ีอยูในกลุมสินคาเรงลดภาษ ี
(EHPs)  4 รายการ ไดแก ของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือเหล็กกลา สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบั
เคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณที่
มองเห็นได อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ  ผลการวิเคราะหพบวา ปจจยัท่ีมี
ผลกระทบตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาไดแก ราคาสงออก 
มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศอินเดยี และอัตราภาษี
นําเขาของประเทศอินเดีย โดยมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจัย 
และจากการทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  ราคาสงออก และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี ของประเทศอินเดียสอดคลองกับสมมติฐานที่กําหนดไว และ
สําหรับปจจัยอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดียท่ีไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีกําหนดไว เนื่องจาก
ภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย ไดมีการกําหนดชวงระยะเวลาการลด
อัตราภาษีแบบคอยเปนคอยไป จึงสงผลใหผลการศึกษาไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีกาํหนดไว และ
เม่ือมีการเร่ิมลดอัตราภาษภีายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย จะสงผล
กระทบตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทย  

 
ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกสวนประกอบเคร่ืองยนต ใชกับเคร่ืองยนต

สันดาปภายในแบบลูกสูบ ไดแก  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ีของ
ประเทศอินเดยี และอัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดยี โดยมีระดบันัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดบั
ความเช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจยั และจากการทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  มูลคา
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ี ของประเทศอินเดีย และอัตราภาษีนําเขา
ของประเทศอินเดียสอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว และเม่ือมีการเร่ิมลดอัตราภาษีภายใตกรอบ
ความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย จะสงผลกระทบตอปริมาณการสงออก 
สวนประกอบเคร่ืองยนตใชกบัเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทย 

 
ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ สําหรับใหแสงสวางหรือให

สัญญาณท่ีมองเห็นได ไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ีของ
ประเทศอินเดยี และอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป)โดยมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความ
เช่ือม่ันรอยละ 99 ทุกปจจัย และจากการทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา  มูลคาผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี ของประเทศอินเดยี และอัตราแลกเปล่ียน (บาทตอ
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รูป) สอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว และเม่ือมีการเร่ิมลดอัตราภาษีภายใตกรอบความตกลง
เขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี จะสงผลกระทบตอปริมาณการสงออกเคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ 
สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทย  

 
ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการสงออก อุปกรณสําหรับบังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ

ไดแก ราคาสงออก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ีของประเทศ
อินเดีย โดยมีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 99 และ 90 ตามลําดับ และจาก
การทดสอบคาสัมประสิทธ์ิของตัวแปร พบวา ราคาสงออก และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายใน 
ประเทศเบ้ืองตน ณ ราคาคงท่ี ของประเทศอินเดยีสอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว และเม่ือมี
การเร่ิมลดอัตราภาษีภายใตกรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดยี จะสงผลกระทบ
ตอปริมาณการสงออกของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทย  

 
จากผลการศึกษาพบวา ปจจยัผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย

เปนปจจยัสําคัญในการกําหนดปริมาณการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนต เนื่องจากเม่ือประชากร
ภายในประเทศของอินเดียมีระดับรายไดท่ีสูงข้ึน ก็จะมีความตองการในการบริโภคสินคาช้ินสวน
ยานยนตมากข้ึน และถาระดับรายไดของประชากรในประเทศอินเดยีลดลง ความตองการบริโภค
สินคาในกลุมนี้ของประเทศอินเดียก็จะลดลง เนื่องจากสินคาช้ินสวนยานยนตไมใชสินคาจําเปนท่ี
ประชาชนตองการบริโภคในชีวิตประจําวัน ดังนั้นผูประกอบการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตของ
ไทย ควรศกึษาและพจิารณาถึงผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย และ
ระดับรายไดของชาวอินเดยีเม่ือมีการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนต 

 
ในสวนของการศึกษาวิเคราะหเชิงพรรณนา     ถึงผลกระทบจากการเปดเขตการคาเสรี

ระหวางไทยและอินเดยี ท่ีมีตอการจางงาน มูลคาการสงออก และมูลคาการนําเขาของอุตสาหกรรม
ช้ินสวนยานยนตของประเทศไทย สามารถสรุปผลการศึกษาไดดังนี ้

 
การวิเคราะหผลกระทบท่ีมีตอการจางงานพบวา ในปพ.ศ. 2548 ภายหลังกรอบความตกลง

เขตการคาเสรี ระหวางประเทศไทยและอินเดียมีผลบังคับใช กอใหเกิดการจางานภายใน
อุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตเพิ่มข้ึน มูลคาการลงทุน และสัดสวนมูลคาเงินลงทุนตอหนวย
แรงงานเพิ่มสูงข้ึน จึงแสดงใหเห็นวาผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยและอินเดีย 
ชวยกอใหเกิดการจางงานภายในประเทศเพ่ิมข้ึน และทําใหปญหาการวางงานภายในประเทศลดลง 
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การวิเคราะหผลกระทบท่ีมีตอการสงออก พบวาประเทศไทยกําลังสูญเสียความสามารถใน
การแขงขันทางดานการสงออก  ของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตกับประเทศอินเดีย เนื่องจาก
ภายหลังการจดัทํากรอบความตกลงเขตการคาเสรีระหวางประเทศไทยกับอินเดยี มีผลบังคับใช  
อัตราการเติบโตของการสงออกสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 รายการในกลุมสินคาเรงลดภาษีลดลง
มากอยางเห็นไดชัด เม่ือเปรียบเทียบกับชวงป พ.ศ. 2545-2547 แสดงใหเห็นวาสินคาของไทยยังมี
คุณภาพตํ่ากวามาตรฐาน ไมมีความสามารถในการแขงขัน  

 
การวิเคราะหผลกระทบท่ีมีตอการนําเขา  พบวาในปพ.ศ. 2548 ภายหลังจากขอตกลงเขต

การคาเสรีระหวางไทยและอินเดียเร่ิมมีผลบังคับใช มูลคาการนําเขาสินคาช้ินสวนยานยนตท้ัง 9 
รายการของไทยจากประเทศอินเดีย มีมูลคาการนําเขาท้ังส้ิน 1,247,180,432 ลานบาท ซ่ึงเพิ่มสูงข้ึน
จากหลายปท่ีผานมา เม่ือพิจารณาในฐานะผูนําเขา สะทอนใหเห็นวาสงผลประโยชนตอ
ผูประกอบการชิ้นสวนยานยนตของไทย เนื่องจากอัตราภาษีท่ีลดลง ทําใหราคาช้ินสวนยานยนตท่ี
นําเขามีราคาถูกลง 

 
ขอเสนอแนะ 

 
ขอเสนอแนะจากการศึกษา 
 
 1. รัฐบาลควรใหการสงเสริมแกอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนต   เพื่อชวยพัฒนาศักยภาพใน
การผลิต ใหเกิดแรงจูงใจในการลงทุนและพัฒนาศักยภาพของสินคา ใหไดมาตรฐานทัดเทียม
ตางประเทศ เพื่อเพ่ิมขีดความสามารถใหแกอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทย โดยเฉพาะการ
พัฒนาไปสูการเปนฐานการผลิตยานยนตแหงเอเชีย  
 

2. ภาครัฐบาลควรใหความรวมมือกับผูประกอบการชิ้นสวนยานยนต       ในการยกระดับ
ทักษะฝมือแรงงานในอุตสาหกรรม โดยเฉพาะอยางยิ่งการพัฒนาทักษะในดานการออกแบบ เพื่อให
การผลิตช้ินสวนยานยนตในประเทศไทยมีคุณภาพสูงข้ึนและมีตนทุนท่ีต่ําลง ท้ังนี้การพัฒนาทักษะ
ฝมือแรงงานจะชวยเพิ่มศักยภาพของผูประกอบการไทย    ใหสามารถรับการถายทอดเทคโนโลยี
ตาง ๆ ไดเร็วข้ึน และสามารถนําไปประยกุตใชในอุตสาหกรรมอ่ืนได 
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3. ภาครัฐบาลควรสนับสนุนการสงออกโดยใชมาตรการทางดานภาษี  ไดแก   การลดภาษี
นําเขาวัตถุดิบจะทําใหสามารถลดราคาสินคาสงออก  การชะลอการลดภาษีสินคาเขาเพื่อมิใหความ
ไดเปรียบโดยเปรียบเทียบลดลง 

 
4. ผูประกอบการหรือผูสงออก ควรหาแนวทางลดราคาสินคาสงออก ไดแก การลดตนทุน

การผลิต เชน รายการสินคาของอ่ืน ๆ ทําดวยลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลา และอุปกรณสําหรับ
บังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติ 
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป 
 
 ควรมีการศึกษาถึงภาพรวมของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตไทย โดยศึกษาถึงภาพรวม
ของการสงออกและการนําเขาในประเทศคูคาสําคัญ นอกเหนือจากประเทศไทยและประเทศอินเดีย 
รวมท้ังภาพรวมของการสงออก และการนาํเขารถยนตสําเร็จรูป (Final Products) หรือปจจัยของการ
ผลิตยานยนตและช้ินสวนยานยนต และสภาพท่ัวไปของอุตสาหกรรมรถยนตของประเทศอินเดยี 
เพื่อเปนแนวทางในการศึกษาถึงตลาดรถยนตของประเทศอินเดีย และเปนแนวทางในการพัฒนา
ศักยภาพของอุตสาหกรรมช้ินสวนยานยนตของไทยตอไป  นอกจากนี้ควรมีการศกึษาผลกระทบ
จากการจดัต้ังเขตการคาเสรีระหวางไทยกับประเทศอ่ืน ๆ ท่ีไดมีการเร่ิมดําเนินการเปดเขตการคา
เสรีเสร็จเรียบรอยแลว เชน ไทย-นิวซีแลนด ไทย-เปรู ไทย-ออสเตรเลีย  และอ่ืน ๆ ท่ีมีผลตอรายการ
สินคาท่ีอยูในกลุมเรงลดภาษี (EHPs) โดยเฉพาะสินคาท่ีเปนสินคาสงออกสําคัญของไทย   เพื่อ
ศึกษาถึงผลกระทบท่ีเกดิข้ึน      เนื่องจากปจจุบันรัฐบาลไทยใหความสําคัญในการจัดทํากรอบความ
ตกลงเขตการคาเสรีกับประเทศตาง ๆ มากยิ่งข้ึน ซ่ึงอาจกอใหเกดิขอจํากัดในการการสงออกสินคา
รายการอ่ืนๆ ท่ีมีความสําคัญตออุตสาหกรรมตาง ๆ ของไทยตอไป 
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ภาคผนวก ก 
ขอมูลท่ีใชในการคํานวณผลกระทบของขอตกลงเขตการคาเสรี 

ระหวางไทยและอินเดยีท่ีมีตอรายการสินคาช้ินสวนยานยนตของไทย 

 



 

ตารางผนวกท่ี 1  ปริมาณการสงออก มูลคาการสงออก และราคาสงออก (f.o.b) ของอ่ืน ๆ ทําดวย 
                            ลวดเหล็กหรือลวดเหล็กกลาของไทยไปประเทศอินเดียท่ีใชในการคํานวณ   
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส ปริมาณการสงออก 

(หนวย)1 
มูลคาการสงออก 
(บาทตอหนวย)2 

ราคาการสงออก 
(f.o.b) 1/2 

2544 : 1 54,953 32,138,135  584.8295 
2544 : 2 99,099 68,152,116  687.7175 
2544 : 3 95,056 56,389,624  593.2253 
2544 : 4 64,694 38,448,517  594.3135 
2545 : 1 64,614 30,591,756  473.4540 
2545 : 2 96,630 38,731,487  400.8226 
2545 : 3 172,106 61,123,359  355.1495 
2545 : 4 135,552 46,996,339  346.7034 
2546 : 1 245,960 63,622,399  258.6697 
2546 : 2 355,148 86,757,613  244.2858 
2546 : 3 383,210 131,241,262  342.4787 
2546 : 4 534,083 233,911,904  437.9692 
2547 : 1 653,177 237,858,454  364.1562 
2547 : 2 608,273 214,344,273  352.3817 
2547 : 3 478,697 225,739,910  471.5716 
2547 : 4 430,958 187,715,349  435.5769 
2548 : 1 62,280 7,225,613  116.0182 
2548 : 2 5,896 1,896,219  321.6111 
2548 : 3 1,298 1,285,939  990.7087 
2548 : 4 200 168,835  844.1750 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 
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ตารางผนวกท่ี 2  ปริมาณการสงออก มูลคาการสงออก และราคาสงออก (f.o.b) สวนประกอบ     
                            เคร่ืองยนตใชกับเคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบของไทยไปประเทศอินเดยี 
                            ท่ีใชในการคํานวณ   
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส ปริมาณการสงออก 

(หนวย)1 
มูลคาการสงออก 
(บาทตอหนวย)2 

ราคาการสงออก 
(f.o.b) 1/2 

2544 : 1  15,423 11,063,480  717.3365 
2544 : 2  15,754 12,284,452  779.7672 
2544 : 3  19,243 13,535,512  703.3993 
2544 : 4  13,455 9,137,988  679.1519 
2545 : 1  22,757 18,184,258  799.0622 
2545 : 2  25,294 26,440,855  1,045.341 
2545 : 3  35,380 41,405,461  1,170.307 
2545 : 4  28,784 36,944,379  1,283.504 
2546 : 1  34,189 47,600,524  1,392.276 
2546 : 2  42,305 61,119,683  1,444.739 
2546 : 3  46,115 99,220,065  2,151.579 
2546 : 4  163,222 266,245,114  1,631.184 
2547 : 1  219,689 361,819,874  1,646.964 
2547 : 2  191,842 311,132,616  1,621.817 
2547 : 3  233,785 413,537,844  1,768.881 
2547 : 4  232,934 345,569,701  1,483.552 
2548 : 1  30,427 171,939,995  5,650.902 
2548 : 2  599 8,538,697  14,254.92 
2548 : 3  337 7,711,345  22,882.33 
2548 : 4  1,281 41,843,288  32,664.55 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 
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ตารางผนวกท่ี 3  ปริมาณการสงออก มูลคาการสงออก และราคาสงออก (f.o.b) เคร่ืองอุปกรณอ่ืน ๆ  
                            สําหรับใหแสงสวางหรือใหสัญญาณท่ีมองเห็นไดของไทยไปประเทศอินเดียท่ีใช  
                            ในการคํานวณ   
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส ปริมาณการสงออก 

(หนวย)1 
มูลคาการสงออก 
(บาทตอหนวย)2 

ราคาการสงออก 
(f.o.b) 1/2 

2544 : 1  2,459 2,031,259  826.0512 
2544 : 2  14,736 19,923,573  1,352.034 
2544 : 3  16,011 22,117,563  1,381.398 
2544 : 4  6,804 6,700,838  984.8381 
2545 : 1  5,675 2,179,563  384.0641 
2545 : 2  2,422 986,859,400  407,456.4 
2545 : 3  5,055 8,071,495  1,596.735 
2545 : 4  9,036 10,006,050  1,107.354 
2546 : 1  14,309 21,059,184  1,471.744 
2546 : 2  24,561 33,343,424  1,357.576 
2546 : 3  28,697 43,028,683  1,499.414 
2546 : 4  24,445 35,424,105  1,449.135 
2547 : 1  28,493 39,822,557  1,397.626 
2547 : 2  36,351 55,807,182  1,535.231 
2547 : 3  42,917 60,012,128  1,398.330 
2547 : 4  36,287 65,273,817  1,798.821 
2548 : 1  34,957 73,037,722  2,089.359 
2548 : 2  37,191 73,403,690  1,973.695 
2548 : 3  43,016 101,237,682  2,353.489 
2548 : 4  35,838 96,795,750  2,700.925 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 
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ตารางผนวกท่ี 4  ปริมาณการสงออก มูลคาการสงออก และราคาสงออก (f.o.b) อุปกรณสําหรับ 
                           บังคับหรือควบคุมโดยอัตโนมัติของไทยไปประเทศอินเดียท่ีใชในการคํานวณ   
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส ปริมาณการสงออก 

(หนวย)1 
มูลคาการสงออก 
(บาทตอหนวย)2 

ราคาการสงออก 
(f.o.b) 1/2 

2544 : 1  282,000 50,440,268  178.8662 
2544 : 2  340,000 63,888,550  187.9075 
2544 : 3  382,000 74,779,747  195.7585 
2544 : 4  375,000 70,746,937  188.6585 
2545 : 1  2 960  480.0000 
2545 : 2  292,003 50,244,372  172.0680 
2545 : 3  300,000 45,278,280  150.9276 
2545 : 4  215,003 30,632,874  142.4765 
2546 : 1  200,001 31,007,895  155.0387 
2546 : 2  40,602 50,520,459  1,244.285 
2546 : 3  1,571 3,252,127  2,070.100 
2546 : 4  1,769 4,147,425  2,344.503 
2547 : 1  1,698 3,834,926  2,258.496 
2547 : 2  2,221 5,286,222  2,380.109 
2547 : 3  2,207 7,493,177  3,395.187 
2547 : 4  2,420 5,737,650  2,370.930 
2548 : 1  180 104,088  578.2667 
2548 : 2  132 68,540  519.2424 
2548 : 3  368 219,873  597.4836 
2548 : 4  90 45,797  508.8666 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 
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ตารางผนวกท่ี 5  ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตนของประเทศอินเดีย ณ ราคาคงท่ี  
                           ป พ.ศ. 2542 (รูป) ท่ีใชในการคํานวณ 
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน ณ ราคาคงท่ี (รูป) 

2544 : 1  5,232.047 
2544 : 2  5,256.824 
2544 : 3  5,292.161 
2544 : 4  5,338.058 
2545 : 1  5,394.513 
2545 : 2  5,461.528 
2545 : 3  5,539.103 
2545 : 4  5,627.236 
2546 : 1  5,739.852 
2546 : 2  5,843.536 
2546 : 3  5,952.209 
2546 : 4  6,065.873 
2547 : 1  6,186.810 
2547 : 2  6,309.540 
2547 : 3  6,436.348 
2547 : 4  6,567.232 
2548 : 1  6,796.736 
2548 : 2  6,897.957 
2548 : 3  6,965.438 
2548 : 4  6,999.178 

ท่ีมา: International Monetary Fund (2549) 
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ตารางผนวกท่ี 6  อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) ท่ีใชในการคํานวณ 
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส อัตราแลกเปล่ียน (บาทตอรูป) 

2544 : 1  0.9344 
2544 : 2  0.9736 
2544 : 3  0.9581 
2544 : 4  0.9300 
2545 : 1  0.9041 
2545 : 2  0.8785 
2545 : 3  0.8666 
2545 : 4  0.9030 
2546 : 1  0.8991 
2546 : 2  0.9028 
2546 : 3  0.8988 
2546 : 4  0.8777 
2547 : 1  0.8716 
2547 : 2  0.8982 
2547 : 3  0.8982 
2547 : 4  0.8974 
2548 : 1  0.8869 
2548 : 2  0.9179 
2548 : 3  0.9412 
2548 : 4  0.9043 

ท่ีมา: ธนาคารแหงประเทศไทย 
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ตารางผนวกท่ี 7  อัตราภาษนีําเขาของประเทศอินเดีย     กอนและภายหลังการจัดทํากรอบความ 
              ตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย ท่ีใชในการคํานวณ  

 
ป พ.ศ. : ไตรมาส อัตราภาษีนําเขาของประเทศอินเดีย (รอยละ) 

2544 : 1  25 
2544 : 2  25 
2544 : 3  25 
2544 : 4  25 
2545 : 1  25 
2545 : 2  25 
2545 : 3  25 
2545 : 4  25 
2546 : 1  25 
2546 : 2  25 
2546 : 3  25 
2546 : 4  25 
2547 : 1  25 
2547 : 2  25 
2547 : 3  25 
2547 : 4  12.5 
2548 : 1  12.5 
2548 : 2  12.5 
2548 : 3  12.5 
2548 : 4  6.25 

ท่ีมา: กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ  กระทรวงพาณชิย 
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ตารางผนวกท่ี 8  ตัวแปรดัมม่ีใชแทนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทยอินเดยี  
 
ป พ.ศ. : ไตรมาส การเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดยี 

2544 : 1 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2544 : 2 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2544 : 3 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2544 : 4 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2545 : 1 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2545 : 2 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2545 : 3 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2545 : 4 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2546 : 1 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2546 : 2 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2546 : 3 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2546 : 4 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2547 : 1 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2547 : 2 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2547 : 3 D=0  กอนการเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2547 : 4 D=1  หลังจากเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2548 : 1 D=1  หลังจากเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2548 : 2 D=1  หลังจากเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2548 : 3 D=1  หลังจากเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
2548 : 4 D=1  หลังจากเปดเขตการคาเสรีระหวางไทย-อินเดีย 
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สาธารณรัฐอนิเดีย 
Republic of  India 

 
ขอมูลท่ัวไป 

 
ท่ีตั้ง 
 

ประเทศอินเดยีต้ังอยูในภมิูภาคเอเชียใต ทางทิศเหนือติดกับจีน เนปาล และภูฏาน  ทาง
ตะวนัตกเฉียงเหนือติดกับปากีสถาน ทางตะวันออกเฉียงเหนือติดพมา ทางตะวันออกเฉียงใตและ
ตะวนัตกเฉียงใตติดมหาสมุทรอินเดีย และทางตะวันออกติดบังกลาเทศ 
 
พื้นท่ี 

 
3,287,590 ตารางกิโลเมตร (อันดับ 7 ของโลก)  

 
เมืองหลวง 
 

กรุงนิวเดลี (New Delhi)  
 
เมืองสําคัญ 
 

เมืองมุมไบ เปนศูนยกลางทางการคา การเงนิ และการคมนาคมเปนเมืองทาสําคัญ และเปน
แหลงผลิตภาพยนตรฮินดีท่ีใหญท่ีสุด บังกาลอรเปนเมืองศูนยกลางของอุตสาหกรรมท่ีใช
เทคโนโลยีช้ันสูง โดยเฉพาะดานเทคโนโลยีสารสนเทศ อิเล็กทรอนิกส การบิน และอวกาศ  เจนไน
เปนศูนยกลางธุรกิจในภาคใตของอินเดีย อุตสาหกรรมหลักคืออุตสาหกรรมรถยนต กัลกัตตา เปน
เมืองหลวงเกาของอินเดีย และเปนเมืองใหญอันดับ 2 
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ภูมิอากาศ 
 

ประเทศอินเดยีมีสภาพภูมิอากาศแตกตางกันอยางมาก เนื่องจากมีพื้นที่กวางใหญตอน
เหนืออยูในเขตหนาว ขณะท่ีตอนใตอยูในเขตรอน ทางเหนือมีแมน้าํสายใหญไหลผาน คือแมน้ํา
สินธุและคงคา จึงอุดมสมบูรณกวาตอนใต ซ่ึงมีแตแมน้ําสายส้ัน ๆ อุณหภูมิเฉล่ียในท่ีราบชวงฤดู
รอน ประมาณ 35 องศาเซลเซียส และฤดูหนาว ประมาณ 10 องศาเซลเซียส 
 
 
จํานวนประชากร 
 

 ประเทศอินเดยีมีประชากรจาํนวน 1,065,070,607 คน (ปพ.ศ. 2547) (มากเปนอันดับ 2 
ของโลก) อัตราการขยายตัวของประชากร ประมาณรอยละ 1.44 (ปพ.ศ. 2547) 
 
เชื้อชาต ิ
 

ประชากรมีเช้ือชาติ อินโด-อารยัน รอยละ 72  ดราวิเดียน รอยละ 25  มองโกลอยด รอยละ 
2 และอ่ืน ๆ รอยละ 1 
 
ภาษา 

 
ภาษาฮินดีเปนภาษาท่ีใชโดยประชาชนสวนใหญ  ภาษาอังกฤษเปนภาษาท่ีใชในวงราชการ 

และธุรกิจ นอกจากนั้นยังมีภาษาทองถ่ินอีกนับรอยภาษา แตท่ีใชกันมากมี 14  ภาษา อาทิ อูรดู เตลูกู  
เบงกาลี มาราธี ทมิฬ กุจราด ีและปญจาบี  
 
ศาสนา 
 

ชาวอินเดยีนับถือศาสนาฮินดู รอยละ 81.3 ศาสนาอิสลามรอยละ 12  ศาสนาคริสตรอยละ 
2.3 ศาสนาซิกขรอยละ 1.9  อ่ืน ๆ (ศาสนาพุทธ เชน และนาซิ)รอยละ 2.5 
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การเมืองการปกครอง 

 
ระบอบการเมือง 

 
ประชาธิปไตยระบบรัฐสภา (Parliamentary Democracy) ปกครองแบบ สาธารณรัฐ 

(Federal Republic) อํานาจการปกครองแบงเปน 28 รัฐ และสหภาพอาณาเขตของรัฐบาลกลาง 
(Union Territories) อีก 7 เขต โดยแยกศาสนาออกจากการเมือง (secular state) 
 
ประมุขของรัฐ 

 
นาย Abdul Kalam  ดํารงตําแหนงประธานาธิบดีเขารับตําแหนงเมือวนัท่ี 26 กรกฎาคม ป

พ.ศ. 2545 
 
นายกรัฐมนตรี 
 

Dr. Manmohan Singh เขารับตําแหนงเม่ือวันท่ี 22 พฤษภาคม ปพ.ศ. 2547 
 
 
อํานาจบริหารสวนกลาง 
 

รัฐบาลกลางยังคงอํานาจในเรื่องการปองกันประเทศ ดานนโยบายตางประเทศ การรถไฟ 
การบินและการคมนาคมอ่ืน ๆ ดานการเงิน ดานกฎหมายอาญา ฯลฯ 
 
ฝายนิติบัญญัต ิ

 
ประกอบดวย 2 สภา คือ ราชยสภา (Rajya Sabha) หรือสภาสูง และโลกสภา (Lok Sabha) 

หรือสภาผูแทนราษฎร การตรากฎหมายตาง ๆ จะตองไดรับความเห็นชอบจากท้ังสองสภาตาม
รัฐธรรมนูญบัญญัติใหราชยสภามีสมาชิก 250 คน ปจจบัุนมีสมาชิกจาํนวน 245 คน โดย 12 คนจะ
เปนผูทรงคุณวุฒิในสาขาตาง ๆ ท่ีไดรับการแตงต้ังโดยประธานาธิบดีทุก ๆ 2 ป อีก 233 คน มาจาก
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การเลือกตั้งทางออม เปนผูแทนของรัฐและ Union Territories  โลกสภามีสมาชิกจํานวน 545 คน 
สมาชิกจํานวน 543 มาจากการเลือกตั้งโดยตรง  (530 คนมาจากแตละรัฐ/13 คน มาจาก Union 
Territories) และอีก 2 คน มาจากการคัดเลือกของประธานาธิบดี จากกลุมอินโด-อารยันในประเทศ 
และอยูในวาระคราวละ 5 ป เวนเสียแตจะมีการยุบสภา 
 
ฝายบริหาร 
 

ประธานาธิบด ีเปนประมุขของรัฐ และเปนหัวหนาคณะบริหาร (Head of Executive of  the 
Union)ซ่ึงประกอบดวย รองประธานาธิบด ี นายกรัฐมนตรี และคณะรัฐบาล ประธานาธิบดีไดรับ
การเลือกตั้งทางออมจากผูแทนของท้ังสองสภา รวมท้ังสภานิติบัญญัติของแตละรัฐ ดํารงตําแหนง
คราวละ  5 ป และสามารถลงสมัครรับเลือกตั้งเปนวาระท่ี 2 ได รองประธานาธิบดีไดรับการเลือกต้ัง
ทางออมจากผูแทนของท้ัง 2 สภา ดํารงตําแหนงคราวละ 5 ป และเปนประธานราชยสภาโดย
ตําแหนง  สวนนายกรัฐมนตรีเปนผูท่ีมีอํานาจในการบริหารอยางแทจริง ดํารงตําแหนงคราวละ 5 ป 
ไดรับการแตงตั้งโดยตรงจากประธานาธิบดี และเปนหัวหนาคณะรัฐมนตรี (Council of Ministers) 
ซ่ึงไดรับการแตงต้ังโดยประธานาธิบดี โดยการเสนอแนะของคณะรัฐมนตรี ประกอบดวย รัฐมนตรี 
(Ministers of State Independent Charge) และรัฐมนตรีชวยวาการ (Ministers of State) รับผิดชอบ
โดยตรงตอโลกสภา   
 
ฝายตุลาการ 
 

อํานาจตุลาการเปนอํานาจอิสระ ไมข้ึนกับฝายบริหาร และมีหนาท่ีปกปองและตีความ
รัฐธรรมนูญ ศาลฎีกา (Supreme Court) ของตนเองเปนศาลสูงสุดของประเทศ ผูพิพากษาประจําศาล
ฎีกา มีจํานวนไมเกิน 25 คน แตงต้ังโดยประธานาธิบด ี ในระดับรัฐมีศาลสูง (High Court) ของ
ตนเองเปนศาลสูงสุดของแตละรัฐ รองลงมาเปน Subordinate Courts ซ่ึงแตกตางกนัไปในแตละรัฐ 
 
อํานาจบริหารระดับรัฐ 

 
รัฐธรรมนูญอินเดียแบงแยกอํานาจระหวางรัฐบาลกลาง (Government of India) และรัฐบาล

มลรัฐ (State Government) อยางชัดเจน รัฐบาลมลรัฐจะมีอํานาจในการรักษาความสงบเรียบรอย
และรักษากฎหมาย รวมถึงการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมของมลรัฐ 
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โครงสรางของฝายบริหารในแตละรัฐ มีผูวาการรัฐ (Governor) เปนประมุข ไดรับการ

แตงต้ังโดยตรงจากประธานาธิบดี รัฐบาลแหงรัฐ (State Government) ประกอบดวยมุขมนตรี 
(Chief Minister) เปนหัวหนา และคณะรัฐมนตรีประจํารัฐ (State Ministers) ท้ังนี้รัฐบาลแหงรัฐจะ
มาจากพรรคการเมือง หรือไดรับแตงต้ังจากสภานิติบัญญัติแหงรัฐ (Legislative Assembly) 
 

เศรษฐกิจการคา 
 
หนวยเงินตรา 
 

รูป อัตราแลกเปล่ียน 1 ดอลลารสหรัฐ เทากับ 43.75 รูป (มิถุนายน ปพ.ศ. 2547) 
 
ผลิตภณัฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน 
 

505.8 พันลานดอลลารสหรัฐ (ปพ.ศ. 2546) 
 
รายไดเฉล่ียตอหัว 
 

480 ดอลลารสหรัฐ (ปพ.ศ. 2546) 
 
อัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
 

8.10 (ปพ.ศ. 2546) 
 
อัตราเงินเฟอ 
 

รอยละ 4.91 (มีนาคม ปพ.ศ. 2547) 
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การสงออก 
 

มูลคาการสงออก 47.5 พันลานดอลลารสหรัฐ (เดือนเมษายน ปพ.ศ. 2546 – มกราคม ป
พ.ศ. 2547) ซ่ึงเพิ่มข้ึนจากชวงเวลาเดียวกนัของปกอนหนารอยละ 12.83 โดยสินคาสงออก ไดแก 
อัญมณีและกึ่งอัญมณี ผลิตภณัฑซอฟแวร เส้ือผาสําเร็จรูป เคมีภัณฑ เวชภณัฑ เคร่ืองหนัง ตลาด
สงออกสินคาของอินเดีย ไดแก สหรัฐอเมริกา สหรัฐอาหรับเอมิเรตส ฮองกง อังกฤษ เยอรมณ ีจีน 
ญ่ีปุน เบลเยี่ยม 
 
การนําเขา  
 

มูลคาการนําเขา 61.9 พันลานดอลลารสหรัฐ (เมษายน ปพ.ศ. 2546 – มกราคม ป พ.ศ. 
2547) โดยเพิม่ข้ึนจากชวงเวลาเดียวกนัในปกอนหนารอยละ 24.70   สินคานําเขา ไดแก ปโตรเลียม 
น้ํามันดิบ อัญมณีและกึ่งอัญมณี เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองจักร เหล็ก และปุย ตลาดนําเขาสินคาจาก
อินเดีย ไดแก สหรัฐอเมริกา เบลเยี่ยม จีน อังกฤษ เยอรมนี ญ่ีปุน สิงคโปร มาเลเซีย 
 

ดุลการคาขาดดุล 14.43 พันลานดอลลารสหรัฐ (เมษายน ปพ.ศ. 2546 – มกราคม ปพ.ศ. 
2547)  
 
สภาวการณทางเศรษฐกิจ 
 

อินเดียเปนประเทศกําลังพัฒนาท่ีมีรายไดต่าํ ประชากรกวารอยละ 60 ยังประกอบอาชีพ
เกษตรกรรม ปญหาความยากจนและการวางงานเปนปญหาสําคัญ เนื่องจากปดประเทศและดําเนิน
นโยบายปกปองอุตสาหกรรมภายในมานาน อยางไรกด็ี ประเทศอินเดยีเร่ิมเปดเสรีทางเศรษฐกิจเม่ือ
ป พ.ศ. 2534 เนื่องจากตองเผชิญกับภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าอยางรุนแรง จดุเปล่ียนท่ีสําคัญ คือ การแปร
รูปรัฐวิสาหกิจซ่ึงสงผลใหมีการลงทุนจากตางชาติในกจิการดานไฟฟา พลังงาน และอุตสาหกรรม
ตาง ๆ    นอกจากนีย้ังมีการเปดเสรีดานโทรคมนาคม และการส่ือสารในปพ.ศ.2543      ทําให
สถานการณทางเศรษฐกิจของอินเดียดีข้ึนเร่ือย ๆ จนถึงปจจุบัน ประเทศอินเดยีจึงอยูในสถานะ
ตลาดใหมท่ีไดรับความสนใจอยางยิ่งจากนานาชาติ 
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ในปพ.ศ.2546 เศรษฐกิจของอินเดียเติบโตเปนอันดับท่ี 12 ของโลก และเปนอันดบั 3 ใน
เอเชีย รองจากญ่ีปุนและจนี โดยมีผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบ้ืองตน 505.8 พันลาน
ดอลลารสหรัฐ เศรษฐกิจอินเดียไตรมาสสุดทายของปพ.ศ. 2546 เติบโตถึงรอยละ 10 เนื่องจากเก็บ
เกี่ยวผลผลิตทางการเกษตรไดเต็มท่ี การสงออกเติบโตถึงรอยละ 10 รายไดจากการลงทุนโดยตรง
ของตางชาติมีจํานวน 4  พันลานดอลลารสหรัฐ อัตราดอกเบ้ียตํ่าลง อัตราเงินเฟออยูในระดับรอยละ 
4.91 ตลาดเงินทุนแข็งแกรง เงินทุนสํารองตางประเทศสูงกวา 1 แสนลานดอลลารสหรัฐ และมี
แนวโนมเพิ่มข้ึน 
 
ความกาวหนาทางดานเทคโนโลยีสารสนเทศ 
 

ประเทศอินเดยีมีความเจริญกาวหนาในดานอุตสาหกรรมเทคโนโลยีสารสนเทศเปนอยาง
ยิ่ง โดยเติบโตอยางรวดเร็วในชวง 10 ปท่ีผานมา สรางรายไดจาก 150 ลานดอลลารสหรัฐ ในปพ.ศ. 
2534 เปน 17.6 พันลานดอลลารสหรัฐ ในปพ.ศ. 2545 ซ่ึงเปนมูลคาการสงออกซอฟแวรและบริการ
ถึง 9.6 พันลานดอลลารสหรัฐ และคาดวาจะเพิ่มข้ึนถึง 12 พันลานดอลลารสหรัฐในปพ.ศ. 2547 
ท้ังนี้เพราะประเทศอินเดียมีประชากรรอยละ 6 ท่ีมีความเปนอยูและการศึกษาดใีนระดับนานาชาติ 
และมีสถาบันการศึกษาคุณภาพสูงท่ี เนนการผลิตบุคลากรดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 
นอกจากนี้ อินเดียยังเห็นวา อุตสาหกรรมซอฟแวรเปนอุตสาหกรรมสะอาดปราศจากมลพิษ เปน
การสรางทรัพยสินทางปญญา  ซ่ึงมีการลงทุนตํ่า และมีมูลคาเพิ่มในการสงออกสูงมาก ประกอบกับ
การสนับสนุนอยางจริงจังของภาครัฐบาล ท้ังในระดับรัฐบาลกลางและรัฐบาลทองถ่ิน มีการจัดต้ัง
องคกรเฉพาะของภาครัฐท่ีทําหนาท่ีสนับสนุนการพัฒนาการสงออกซอฟแวร คือ Software 
Technology Parks of India (STPI) 
 
การคา 
 

การคาระหวางไทย-อินเดยียังมีปริมาณไมมากเม่ือเปรียบเทียบกับศักยภาพ ปริมาณการคา
รวมในระยะ 5 ปท่ีผานมา (ปพ.ศ. 2542-2546) มีมูลคาเฉล่ีย 1,168 ลานดอลลารสหรัฐ ในปพ.ศ. 
2546 มีมูลคาการคารวม 1,509.0 ลานดอลลารสหรัฐ เพิ่มข้ึนจากป พ.ศ. 2545 รอยละ 27.36 โดยไทย
เปนฝายขายดลุการคา 230.8 ลานดอลลารสหรัฐ ในภาพรวมประเทศไทยนําเขาวัตถุดิบและสินคากึ่ง
สําเร็จรูปจากอินเดีย   และสงออกสินคาท่ีใชในอุตสาหกรรม ประเทศไทยและอินเดียมีเปาหมายท่ี
จะเพิ่มมูลคาการคาสองฝายใหถึง 2 พันลานดอลลารสหรัฐ ภายในปพ.ศ. 2547 ซ่ึงมีแนวโนมวาจะ
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ทําไดสําเร็จ เพราะในปพ.ศ. 2546 มูลคาการคามีปริมาณเพิ่มข้ึนจากปพ.ศ. 2545 ถึงรอยละ 27.63 
และในระหวางเดือนมกราคม-เมษายน ปพ.ศ. 2547 มูลคาการคามีปริมาณถึง 703 ลานดอลลาร
สหรัฐ 
 
การลงทุน 
 

ประเทศไทยลงทุนในอินเดยีเปนอันดับ 3 ของกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน รองมาจาก
มาเลเซียและสิงคโปร และลงทุนเปนอันดบัท่ี 18 จากนกัลงทุนตางชาติท้ังหมดในชวง 10 ปท่ีผาน
มา โครงการลงทุนของไทยในอินเดยีมีท้ังส้ิน 110 โครงการ มูลคา 23,379 ลานบาท คิดเปนสัดสวน
รอยละ 0.01 ของการลงทุนจากตางประเทศในอินเดียท้ังหมด นกัลงทุนไทยสวนใหญสนใจลงทุน
ในสาขาอิเล็กทรอนิกสและเคร่ืองใชไฟฟามากเปนอันดบั 1 รองลงมา คือ สาขาผลิตผลทาง
การเกษตร สาขาอุตสาหกรรมเบา และส่ิงทอ ตามลําดับ สําหรับการลงทุนของอินเดยีในไทย ในป
พ.ศ. 2546 ประเทศอินเดยีมีโครงการท่ีไดรับอนุมัติการสงเสริมการลงทุนจาก BOI รวม 11 
โครงการ คิดเปนรอยละ 1.9 ของโครงการจากตางประเทศท่ีไดรับอนุมัติ เพิ่มข้ึนจากปพ.ศ. 2545 
รอยละ 120 ลงทุนเปนอันดับ 9 ในแงของจํานวนโครงการ มีมูลคาการลงทุน 3,519.3 ลานบาท 
เพิ่มข้ึนจากปพ.ศ. 2545 ประมาณ 30 เทาตัว สาขาท่ีมีจํานวนโครงการลงทุนมากท่ีสุด คือ เคมีภัณฑ
และกระดาษ อิเล็กทรอนิกสและเคร่ืองใชไฟฟา และอุตสาหกรรมเบาและส่ิงทอ 
 

ดานการตางประเทศ 
 

รัฐบาลชุดปจจบัุนประกาศวา จะดําเนินนโยบายตางประเทศท่ีเปนอิสระ (Independent 
Foreign Policy) เนนผลประโยชนแหงชาติเปนหลัก สงเสริมความเทาเทียมกนัในการดําเนนิ
ความสัมพันธกับประเทศท่ีพัฒนาแลวกับประเทศกําลังพัฒนา และสงเสริมหลักการ Multi-Polarity 
คือ 
 

1. ใหความสําคัญสูงสุดกับการเสริมสรางความสัมพันธ             กบัประเทศเพื่อนบาน
ใกลชิด(Neighborhood Diplomacy) คือ ประเทศสมาชิกของสมาคมความรวมมือแหงภูมิภาคเอเชีย
ใต (South Asia Association for Regional Cooperation : SAARC) 7 ประเทศ ไดแก บังกลาเทศ 
ภูฏาน เนปาน มัลดีฟส ปากีสถาน ศรีลังกา 
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2. นอกจากประเทศเพ่ือนบานกลุม SAARC แลว ยังใหความสําคัญกับอัฟกานิสถาน อิรัก 
อิหราน และอาเซียน ซ่ึงถือเปนประเทศเพือ่นบานใกลชิดเชนกนั โดยใหความสําคัญตอการดําเนนิ
นโยบายมองตะวันออก (Look East) อยางตอเนื่อง 
 

3. สงเสริมความสัมพันธกบัประเทศจีน โดยเฉพาะความรวมมือทางเศรษฐกิจ และการ
แกไขปญหาขอพิพาทเร่ืองพรมแดน  
 

4. กระชับความสัมพันธท่ีดีอยูแลวกับรัสเซียใหแนนแฟนยิ่งข้ึน       โดยเฉพาะดาน
การทหารและเทคโนโลยีดานอวกาศ และนิวเคลียร 
 

5. ขยายความรวมมือกับประเทศสหรัฐอเมริกา     โดยเฉพาะดานเศรษฐกิจและการติดตอ
สัมพันธระหวางประชาชนของท้ังสองประเทศ 
 

6. เพิ่มความสําคัญตอความสัมพันธกับตะวันออกกลาง (West Asia)   โดยคํานึงถึงรากฐาน
ความ สัมพันธทางประวัติศาสตรและวัฒนธรรม ในขณะเดียวกัน กย็ังคงมีความรวมมือท่ีใกลชิดกับ
ประเทศอิสราเอลโดยเฉพาะ     
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ประวัติการศึกษา และการทํางาน 
 

ช่ือ –นามสกุล นางสาวนลินทิพย   นิลเภตรา 
วัน เดือน ป ท่ีเกิด วันท่ี 3 เดือนกมุภาพันธ พ.ศ. 2525 
สถานท่ีเกิด  จังหวดัสมุทรสงคราม 
ประวัติการศึกษา อักษรศาสตรบัณฑิต (ประวัติศาสตร) 

มหาวิทยาลัยศิลปากร 
ทุนการศึกษาท่ีไดรับ ทุนสนับสนุนคุณภาพงานวจิัยระดับ 

บัณฑิตศึกษา ประจําปงบประมาณ  
2550 
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