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การใชเชื้อเพลิงรวมระหวางกาซธรรมชาติและน้ํามันดีเซลเปนทางเลือกหนึ่งของการ
ทํางานเครื่องยนตดีเซล  โดยนํากาซธรรมชาติผสมเขากับอากาศที่ทอไอดีและฉีดน้ํามันดีเซล
โดยตรงเขาสูหองเผาไหม  จากผลการศึกษาตาง ๆ พบวาเครื่องยนตเชื้อเพลิงรวมมักประสบปญหา
ของประสิทธิภาพและสารมลพิษไอเสีย 

 
ในงานวิจัยนี้ไดศึกษาคุณลักษณะการทํางานของเครื่องยนตจุดระเบิดดวยการอัดดวย

เครื่องยนตวิจัยสูบเดียว ส่ีจังหวะ ซ่ึงดัดแปลงใหใชเชื้อเพลิงรวมระหวางกาซธรรมชาติและน้ํามัน
ดีเซล  โดยทําการทดลองที่สภาวะการทํางานในชวงภาระต่ําที่อัตราเร็วรอบ  1600 และ 2400  รอบ
ตอนาที และปรับจังหวะและปริมาณการฉีดน้ํามันดีเซลในลักษณะตาง ๆ 

 
ผลการทดลองพบวาจังหวะการฉีดน้ํามันดีเซลสงผลโดยตรงตอคุณลักษณะของ

กระบวนการเผาไหม  รูปแบบการฉีดน้ํามันดีเซลที่ตางกันสงผลใหจังหวะการจุดระเบิด อัตราการ
ปลอยพลังงานเคมี และปริมาณสารมลพิษไอเสียที่ตางกัน  นอกจากนี้การศึกษาไดเสนอจุดการ
ทํางานที่เหมาะสมสําหรับเครื่องยนตที่สภาวะตาง ๆ ผลจากงานวิจัยนี้เปนขอมูลพื้นฐานสําหรับ
การควบคุมการทํางานของเครื่องยนตและเปนแนวทางสําหรับการดัดแปลงเครื่องยนตที่ใช
เชื้อเพลิงรวมตอไป 
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