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                  วัตถุประสงคในการศึกษาครั้งน้ีเพ่ือศึกษานโยบายและมาตรการของรัฐบาลดานการใชกาซ NGV และเพ่ือ
ศึกษาความคิดเห็นและปจจัยที่มีผลตอการใชกาซ NGV ในประเทศไทย การศึกษานโยบายและมาตรการของรัฐบาล
ดานการใชกาซ NGV ประกอบดวย (1) ผูขับรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คนที่เปล่ียนมาใชกาซ NGV และ(2) ผูขับ
รถยนตโดยสารรับจาง (แท็กซี่) ที่เปล่ียนมาใชกาซ NGV และ(3) สถานประกอบการติดต้ังกาซ NGV  ในการศึกษา
ความคิดเห็นที่มีผลตอการใชกาซ NGV ของประเทศไทย ไดศึกษา  2 กลุม คือกลุมผูขับรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 
7 คน และผูขับรถยนตโดยสารรับจาง (แท็กซี่) โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลดวยแบบสอบถาม จํานวนตัวอยาง 100 
ชุด สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล ไดแก คารอยละ คาเฉลี่ย และคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน และไดสัมภาษณสถาน
ประกอบ การติดต้ังกาซ NGV กลุมตัวอยาง 3 แหง โดยใชการสัมภาษณแบบเจาะลึก ทําการวิเคราะหถึงปจจัยที่มีผล
ตอการใชกาซ NGV สําหรับยานยนตในประเทศไทย  การศึกษาไดใชขอมูลทุติยภูมิรายเดือน ต้ังแตมกราคม 2547 ถึง 
ธันวาคม 2550 รวม 48 เดือน โดยใชวิธีสมการถดถอย และผลการทดสอบ Unit Root เพ่ือหาความสัมพันธระหวางตัว
แปร และนําคาที่คาดประมาณไดมาทําการวิเคราะหขนาดและทิศทางการใชกาซ NGV ในประเทศไทย 

 
 ผลการศึกษา พบวานโยบายและมาตรการของรัฐบาลมีผลทําใหกลุมผูขับรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คน

และผูขับรถยนตโดยสารรับจาง (แท็กซี่) ไดรับการตรึงราคากาช NGV การชวยเหลือดานคาใชจายในการติดต้ัง รถยนต
ใหมที่ติดต้ังกาซ NGV ผลิตตรงจากโรงงานจะไดรับการลดหยอนภาษีสรรพสามิต และไดรับการลดหยอนภาษีในการ
ตอทะเบียนรถยนตประจําป กลุมสถานประกอบการติดต้ังกาซ NGV ไดรับการลดหยอนอากรขาเขาถังกาชและชุด
อุปกรณควบคุมการใชกาซ NGV การศึกษาความคิดเห็นทั่วไปท่ีเก่ียวของกับการใชกาซ NGV ของกลุมผูขับรถยนตน่ัง
สวนบุคคลไมเกิน 7 คน และกลุมผูขับรถยนตโดยสารรับจาง (แท็กซี่) มีระดับความคิดเห็นระดับสูงที่สุด คือ ราคากาซ 
NGV ถูกกวาเช้ือเพลิงชนิดอื่น มีผลทําใหเปลี่ยนมาใชกาซ NGV และความคิดเห็นที่เก่ียวของกับนโยบายหรือมาตรการ
ของรัฐบาลตอการใชกาซ NGV ของกลุมผูขับรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7  คน และกลุมผูขับรถยนตโดยสารรับจาง 
(แท็กซี่) มีระดับความคิดเห็นระดับสูงที่สุด คือ กระทรวงพลังงานและบริษัทปตท. จํากัด(มหาชน) ไดดําเนินการติดต้ัง
ระบบดูดกาซใหฟรีโดยไมคิดคาใชจายรวมทั้งรถแท็กซี่ที่เปล่ียนมาติดต้ังระบบกาซ NGV มีผลทําใหรถแท็กซี่เปลี่ยน
มาใชกาซ NGV เพ่ิมขึ้น การศึกษาสถานประกอบการที่ติดต้ังกาซ NGV พบวาไดรับกําไรหลังจากการติดต้ังกาซ NGV 
ในรถยนตทุกประเภทที่ศึกษารอยละ 10 -15  และปจจัยที่มีผลตอการใชกาซ NGV คือ ราคานํ้ามันเบนซิน91 และรายได
เฉล่ียตอหัวรายเดือน มีความสัมพันธในเชิงบวก อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเช่ือมั่นรอยละ 95  ดังน้ันภาครัฐ
ควรวางแผนผลิตกาซ NGV ใหเพียงพอตอความตองการใชกาซ NGV ในประเทศไทย 
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