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บทคัดยอ – กรุงเทพมหานครไดมีการติดตั้งระบบกลองตรวจจับ
รถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร (Red Light Camera) และไดเริ่มใชงาน
แลวตั้งแตวันที่ 30 ธันวาคม 2551 สงผลใหพฤติกรรมการขับขี่ของผู
ขับข่ีรถในกรุงเทพมหานครเปลี่ยนแปลงซึ่งรวมทั้งสถิติในการเกิด
อุบัติเหตุบริเวณแยกในกรุงเทพมหานครเปลี่ยนแปลงไป การศึกษาน้ี
มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาพฤติกรรมการขับข่ีรถที่ เปลี่ยนไปอัน
เน่ืองมาจากระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร  และเพ่ือศึกษาผลกระทบของระบบกลองตรวจจับ
รถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรที่ มีผลตอการเกิดอุบัติ เหตุในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร จากประมาณการโดยอาศัยขอมูลสถิติอุบัติเหตุหลัง
เปดใชระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรมาเปน
ระยะเวลา 4 เดือน พบวาในป 2552 จะสามารถลดมูลคาความเสียหาย
จากอุบัติเหตุลงได 5.95 ลานบาท และรัฐจะมีรายไดจากคาปรับ
จํานวน 75.58 ลานบาท ดังน้ัน ในแตละปจะมีประโยชนรวม 81.53 
ลานบาท เมื่อพิจารณาจากมูลคาการลงทุนติดตั้งระบบจํานวน 175 
ลานบาท จะพบวารัฐจะไดประโยชนคุมตอการลงทุนในระยะเวลา
เพียง 3 ป และเมื่อคํานวณถึงอายุการใชงานโดยท่ัวไปที่ 10 ป จะ
พบวามีอัตราใหผลประโยชนสูงถึง 4.66 หรือ 466%  ผลการศึกษาน้ี 
จึงสนับสนุนการใชเทคโนโลยีมาชวยในการบังคับใชกฎหมายวา
สามารถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับข่ีรถที่อันตรายไดและสงผลให
สถิติอุบัติเหตุบริเวณแยกลดลงนอกจากน้ีระบบกลองดังกลาวยังทํา
ใหเกิดประโยชนตอรัฐเปนมูลคาสูง ซึ่งคุมคาตอการลงทุนในอนาคต 

 

Abstract – Red Light Camera system was implemented in 
Bangkok and has operated since 30th December 2008. This law 
enforcement system affects driving behavior of almost every driver 
in Bangkok. It did not punish the traffic signal violation only, but 

decreased intersection accident statistics also. This study has 
objectives to analysis how was driving behavior changed because 
of Red Light Camera, to study affect of Red Light Camera on 
intersection accident in Bangkok, and to evaluate estimated benefit 
from Red Light Camera. From accident statistic after Red Light 
Camera operated for four months, there will be benefit from 
accident preventing estimation about 5.95 million baht and 
government income from the fine about 75.58 million baht. So, 
total benefit from Red Light Camera was estimated about 81.53 
million baht every year. In this case, 175 million baht budget which 
spent for Red Light Camera system will be covered by its benefit 
within 3 years. If Red Light Camera has only 10 years lifetime, 
estimated benefit cost ratio is about 4.66 or 466%. In conclusion, 
result from this study supports law enforcement technology 
implementation that it can improve dangerous driving behavior and 
decrease accident number. This study recommends every 
government to implement Red Light Camera system because of 
worthwhile return. 
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1. บทนํา 

ประเทศไทยมีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมากกวา 12,000 คน 
ในแตละปปรากฏตามรูปที่ 1 หรือเฉลี่ยวันละ 33 คน ซึ่งมีมูลคาความ
เสียหายมากกวา 2 แสนลานบาท คิดเปน 2.8% ของ GDP สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติเห็นความสําคัญของการลดอุบัติเหตุดังกลาวจึงไดเกิด 



 
รูปท่ี 1  จํานวนผูเสยีชีวิตจากอุบัตเิหตุจราจรในประเทศไทย 

(ที่มา – ขอมูลอุบัติเหตุ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2551) 
 

เปนโครงการติดตั้งระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 
(Red Light Camera) ขึ้นปรากฏในรูปที่ 2 โดยใชงบประมาณ 175 
ลานบาท ระยะเวลาติดตั้งกวาสองปจนกระทั่งไดเริ่มใชงานคร้ังแรก
ในวันที่ 30 ธันวาคม 2551 ที่ผานมา 

เม่ือระบบกลองฯ เริ่มใชงานสื่อมวลชนตาง ๆ ไดใหความสนใจ
และชวยในการประชาสัมพันธอยางตอเน่ืองในชวงตน สงผลให
พฤติกรรมการขับขี่ของผูขับข่ีรถในกรุงเทพมหานครเปลี่ยนแปลงไป
โดยประชาชนมีความเห็นและทัศนคติตอระบบกลองฯ ที่แตกตางกัน
ออกไป นอกจากน้ีสถิติในการเกิดอุบัติเหตุบริเวณแยกใน
กรุงเทพมหานครก็มีการเปลี่ยนแปลงไปดวยเชนกัน ดังน้ัน จึง
จํ า เปนตองจัดทําการศึกษาน้ี ข้ึนเ พ่ือศึกษาวามีผลกระทบตอ
พฤติกรรมการขับขี่และสถิติการเกิดอุบัติเหตุอยางไร ซึ่งจะนําไปสู
การประเมินความคุมคาของโครงการอีกดวย 

 

 
รูปที่ 2  ระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 

(ท่ีมา – กองบังคับการตํารวจจราจร, 2552) 

 

2. วัตถุประสงคของศึกษา 

ในการศึกษาครั้งน้ีไดวางวัตถุประสงคไว 2 ประการ ดังน้ี 
1) เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการขับขี่รถที่เปลี่ยนไปอันเน่ืองมาจากระบบ

ก ล อ ง ต ร ว จ จั บ ร ถ ฝ า ฝ น สั ญญ าณ ไฟ จ ร า จ ร ใ นพื้ น ที่
กรุงเทพมหานคร 

2) เพ่ือศึกษาการผลกระทบของระบบกลองตรวจจับรถฝาฝน
สัญญาณไฟจรา จรที่ มี ผ ลต อก า ร เ กิ ด อุบั ติ เ หตุ ใน พ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร 
 

3. แนวทางในการดําเนินการศึกษา 

การดําเนินการศึกษาครั้งน้ี 
1) ทบทวนสถิติอุบัติเหตุในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
2) สํารวจความคิดเห็นกลุมตัวอยางเกี่ยวกับระบบกลองตรวจจับรถ

ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 
3) วิเคราะหพฤติกรรมการขับรถและทัศนคติของผูขับขี่ภายหลัง

ติดตั้งระบบกลองฯ 
4) สรุปผลการวิจัยและจัดทําขอเสนอแนะ 

 
4. ผลการศึกษา 

4.1 สถิติอุบัติเหตุในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
จากขอมูลอุบัติเหตุสํานักงานตํารวจแหงชาติประจําป พ.ศ.2551 

พบวามีการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ัวประเทศมีผูเสียชีวิต จํานวน 11,505 
ราย โดยมีจํานวนผูเสียชีวิตในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 611 ราย 
ปรากฏตามตารางที่ 1 เมื่อคํานวณเปนอัตราสวนรอยละของจํานวน
อุบัติ เหตุ และผู เสี ยชี วิตพบว า มีจํ านวนอุบั ติ เหตุ เ กิ ดขึ้ น ใน
กรุงเทพมหานคร รอยละ 46 และมีผูเสียชีวิตรอยละ 5 ของจํานวน
อุบัติเหตุทั้งหมดทั่วประเทศ ปรากฏในรูปที่ 3 และ 4 

 

ตารางท่ี 1  สถิติอุบัติเหตุจราจร ป 2551 

สถิติอุบัติเหต ุ ทั่วประเทศ กรุงเทพมหานคร 
จํานวนอุบัติเหต ุ 88,721 41,147 
จํานวนผูเสียชีวิต 11,505 611 

(ท่ีมา – ขอมูลอุบัติเหตุ สํานักงานตาํรวจแหงชาติ, 2551) 

 



 
รูปที่ 3  อุบัติเหตใุนกรุงเทพมหานคร ป 2551 

(ที่มา – ขอมูลอุบัติเหตุ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2551) 

 

 
รูปที่ 4  ผูเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ป 2551 

(ที่มา – ขอมูลอุบัติเหตุ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2551) 
 

สําหรับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานครน้ันมี
หลายสาเหตุโดยสาเหตุสําคัญสาเหตุหนึ่ง คือ การฝาฝนสัญญาณไฟ
จราจร จากสถิติอุบัติเหตุกองบังคับการตํารวจจราจรพบวาในป 2550 
และ 2551 มีการเกิดอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรมากถึง 
2,213 และ 1,761 ครั้ง ตามลําดับ รายละเอียดปรากฏตามตารางที่ 2 

 

ตารางที่ 2  สถิติอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรในกรุงเทพมหานคร  
ป 2550 และ 2551 

  
อุบัติเหตุใน 

กทม. สาเหตุจากฝาสัญญาณไฟ 
สถิติ จํานวน จํานวน รอยละ 

ป 2550            46,899              2,213  5% 
ป 2551            41,328              1,761  4% 

(ท่ีมา – ขอมูลอุบัติเหตุ กองกํากับการ 5 กองบังคับการตํารวจจราจร, 2551) 

 

4.2 ทัศนคติของประชาชนตอระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณ
ไฟจราจร 
หลังจากไดเริ่มใชงานระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟ

จราจรมาแลวเปนเวลา 4 เดือน เศษไดมีการสํารวจทัศนคติของ
ประชาชนที่มีตอระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรใน
หัวขอตาง ๆ ซึ่งสะทอนการทํางานของตํารวจในการสรางความ
เขาใจแกประชาชนและพฤติกรรมของประชาชนท่ีเปลี่ยนไปหลังจาก
ติดตั้งระบบกลองดังกลาว ปรากฏวามีผูเห็นดวย 95% และคงมีผู
คัดคาน 5% โดยรายละเอียดของผลจากการสํารวจแบบสอบถามมี
ดังตอไปน้ี 

 

ตารางท่ี 3  เหตุผลที่เหน็ดวยตอการตดิตั้งระบบกลองฯ 

ความเห็น จํานวน 
ชวยลดอุบัติเหต ุ 59% 
ชวยลดการฝาไฟแดง 90% 
ชวยลดความเร็วรถ 36% 
อ่ืน ๆ  17% 

 

ตารางที ่4  เหตุผลที่คัดคานการติดตั้งระบบกลองฯ 

ความเห็น จํานวน 
ความเห็นสวนตัว 0% 
ระบบฯ ไมนาเช่ือถือ 7% 
ระบบฯ ไมยุติธรรม 2% 
อ่ืน ๆ  0% 

 

ตารางที ่5  การฝาไฟแดงเปนสาเหตุของอุบัติเหตุบริเวณแยก 

ความเห็น จํานวน 
เห็นดวย 93% 
คัดคาน 7% 

 

ตารางท่ี 6  ระบบกลองฯ สามารถลดอบุัติเหตุบรเิวณแยกได 

ความเห็น จํานวน 
ไมเห็นดวยอยางย่ิง 2% 
ไมเห็นดวย 2% 
ไมแนใจ 17% 
เห็นดวย 49% 
เห็นดวยอยางย่ิง 29% 



ตารางที ่7  สาเหตุที่ขับรถฝาไฟแดง 

ความเห็น จํานวน 
เวลาไฟเหลืองสั้นเกินไป 32% 
รถมาเร็วเกินกวาจะหยุดทัน 63% 
ต้ังใจจะไมหยุด 59% 
อ่ืน ๆ  20% 

 

ตารางท่ี 8  ยังคงขบัรถฝาไฟแดงแมจะทราบวาบริเวณทางแยกติดต้ังระบบกลองฯ 

ความเห็น จํานวน 
จะฝาฝน 12% 
จะไมฝาฝน 88% 

 
โดยสรุปแลวเม่ือประชาชนทราบวามีการติดตั้งระบบกลอง

ตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรแลวจะตัดสินใจไมฝาฝนเปน
สวนใหญ สําหรับสวนนอยที่คงฝาฝนน้ันมักจะเปนกลุมที่มีความ
เขาใจวาการเกิดอุบัติ เหตุบริเวณแยกไมเกี่ยวของกับการฝาฝน
สัญญาณไฟ และไมเชื่อม่ันวาระบบกลองฯ จะสามารถรถอุบัติเหตุได
จริง 
4.3 การเปลี่ยนแปลงของการฝาฝนสญัญาณไฟจราจร และจํานวน

อุบัติเหต ุ
การเปดใชระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรมาเปน

ระยะเวลา 4 เดือนน้ัน สามารถปรับเปล่ียนพฤติกรรมการขับรถของ
ประชาชนใหปลอดภัยมากขึ้นไดอยางมีนัยยะสําคัญโดยมีจํานวน
ของผูที่ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร (เก็บขอมูลจากแยกจํานวน 30 แยก) 
ลดลงถึง 39.81 % รายละเอียดปรากฏตามรูปที่ 4 และจากการท่ีมี
ผูฝาฝนสัญญาณไฟจราจรลดลงน้ีสงผลใหจํานวนอุบัติเหตุจากการฝา
ฝนสัญญาณไฟจราจรลดลงดวย 

จากสถิติจํานวนอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรใน
กรุงเทพมหานครน้ัน เม่ือนําจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในชวงเดือน
เดียวกันมาเปรียบเทียบยอนหลังจะพบวามีการลดลงของอุบัติเหตุ
มากจนเปนที่พอใจโดยเฉพาะในชวงเดือนเมษายน 2552 ไดมีจํานวน
อุบัติเหตุลดลงจากป 2550 จํานวน 116 คร้ังคิดเปน 51% และลดลง
จากป 2551 คิดเปน 16% 

 
รูปที่ 4  จํานวนผูฝาฝนสัญญาณไฟจราจรท่ีถูกตรวจพบภายหลังใชงานระบบ

กลองแตละวนั 
(ขอมูลจํานวนผูฝาฝนสัญญาณไฟจราจร กองบังคับการตาํรวจจราจร, 2552) 

 

ตารางที่ 9  สถิติอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรในกรุงเทพมหานคร 

เดือน 
จํานวนอุบติัเหตุจากการฝาไฟแดง 
ป 2550 ป 2551 ป 2552 

มกราคม 234 163 143 
กุมภาพนัธ 191 137 133 
มีนาคม 173 148 117 
เมษายน 226 131 110 

(ขอมูลอุบัติเหตุ กองกํากับการ 5 กองบังคับการตํารวจจราจร, 2552) 
 

ตารางที่ 10  เปรียบเทียบสถิติอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรใน 
กรุงเทพมหานคร 

 การลดลงของอุบัติเหต ุ
 เทียบป 2550 เทียบป 2551 

เดือน จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
มกราคม 91 39 20 12 
กุมภาพนัธ 58 30 4 3 
มีนาคม 56 32 31 21 
เมษายน 116 51 21 16 
(ขอมูลอุบัติเหตุ กองกํากับการ 5 กองบังคับการตํารวจจราจร, 2552) 

 
4.4 การประมาณการสถิติอุบตัิเหต ุ

จากสถิติจํานวนอุบัติเหตุยอนหลังจะพบวาตั้งแตป 2547 จนถึงป 
2551 ที่ผานมาไดมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานครลดลง
อยางตอเน่ือง เม่ือเปรียบเทียบระหวางป 2551 และ ป 2547 จะพบวา



มีจํานวนอุบัติเหตุลดลง 13,010 ครั้ง คิดเปน 24% รายละเอียดปรากฏ
ตามตารางที่ 4 จากสถิติดังกลาวสามารถคาดการณไดวาในป 2552 น้ี
จะมีจํานวนอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานคร จํานวน 39,958 ครั้ง 
(R2=0.886) 

 

ตารางที่ 11  จํานวนอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานคร 

สถิติ จํานวน 
เปรียบเทียบปกอนหนา 
จํานวน รอยละ 

ป 2547        54,338  - - 
ป 2548        50,126  -4,212 -8 
ป 2549        50,946  820 2 
ป 2550        46,899  -4,047 -9 
ป 2551        41,328  -5,571 -13 

(ขอมูลอุบัติเหตุ สาํนักงานตํารวจแหงชาติ, 2551) 
 

สําหรับจํานวนอุบัติเหตุในกรุงเทพมหานครท่ีมีสาเหตุจากการฝา
ฝนสัญญาณไฟจราจรน้ันคอนขางคงท่ี ปรากฏตามตารางที่ 5 โดย
เฉลี่ยอยูที่ 4.57% ของจํานวนการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ดังน้ัน จึง
คาดการณไดวาในป 2552 น้ีจะมีอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟ
จราจร จํานวน 1,826 ครั้ง และเม่ือคํานึงถึงพฤติกรรมการฝาฝน
สัญญาณไฟจราจรท่ีลดลงในชวงเดือน มกราคม ถึง เมษายน 2552 
ซึ่งลดลง 39.81% จะสามารถคาดการณไดวา จะมีจํานวนอุบัติเหตุ
จากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรลดลงในป 2552 น้ี จํานวน 727 ครั้ง 
คิดเปนมูลคาความเสียหายลดลง 5.95 ลานบาท 

 

ตารางที่ 12  จํานวนอุบัติเหตุจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรในกรุงเทพมหานคร 

  
อุบัติเหตใุน 

กทม. 
สาเหตจุากการฝาฝนสัญญาณ

ไฟจราจร 
สถิติ จํานวน จํานวน รอยละ 

ป 2549 50,946 2,411 4.73 
ป 2550 46,899 2,213 4.72 
ป 2551 41,328 1,761 4.26 

(ขอมูลอุบัติเหตุ สาํนักงานตํารวจแหงชาติ, 2551) 

 

4.5 การประมาณการประโยชนตอบแทน 
ในการพิจารณาประโยชนตอบแทนของการลดอุบัติเหตุนั้น 

หลายประเทศซึ่งเห็นความสําคัญของชีวิตประชาชนจะถือวามูลคา
ชีวิตมีมากจนไมอาจคํานวณเปนเงินได แตโดยท่ัวไปจะคํานวณจาก
มูลค าความเสียหายที่ ลดลง   สําหรับการศึกษานี้ ไดคํ านวณ
ผลตอบแทนของระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรจาก
ผลรวมของมูลคาความเสียหายที่ลดลงและจํานวนคาปรับที่เรียกเก็บ
ไดจากประชาชน 

จากประมาณการโดยอาศัยขอมูลหลังเปดใชระบบกลองตรวจจับ
รถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรมาเปนระยะเวลา 4 เดือน พบวาในป 2552 
จะสามารถลดมูลคาความเสียหายจากอุบัติเหตุลงได 5.95 ลานบาท 
และรัฐจะมีรายไดจากคาปรับจํานวน 75.58 ลานบาท ดังน้ัน ในแตละ
ปจะมีประโยชนรวม 81.53 ลานบาท 

เม่ือพิจารณาจากมูลคาการลงทุนติดตั้งระบบจํานวน 175 ลาน
บาท จะพบวารัฐจะไดประโยชนคุมตอการลงทุนในระยะเวลาเพียง 2 
ป เศษ และเม่ือคํานวณถึงอายุการใชงานโดยทั่วไปท่ี 10 ป จะพบวามี
อัตราใหผลประโยชนสูงถึง 4.66 หรือ 466% 

 
5. สรุปผลการศึกษา 

1) ระบบกลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรสามารถ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับข่ีรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจรให
ลดลงได 

2) สถิติอุบัติเหตุบริเวณแยกลดลงหลังจากมีการบังคับใชระบบ
กลองตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 

3) ระบบกลองดังกลาวทําใหเกิดประโยชนตอบแทนตอรัฐเปน
มูลคาสูงและคุมคาตอการลงทุน 
 

6. ขอเสนอแนะ 

ในการลดอุบัติเหตุบริเวณแยกที่ไดผลน้ันควรเริ่มตนจากการ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับขี่ที่อันตรายโดยเฉพาะอยางยิ่งการฝา
ฝนสัญญาณไฟจราจรซึ่งเปนสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ
แยก ดังน้ัน หนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะองคกรบริหารสวน
ทองถิ่นที่รับผิดชอบจึงควรหามาตรการในการแกไขปญหาดังกลาว 
ซึ่งวิธีแกปญหาที่ไดผลมากท่ีสุดวิธีหน่ึงคือการติดตั้งระบบกลอง



ตรวจจับรถฝาฝนสัญญาณไฟจราจร และเมื่อมีการตรวจจับผูกระทํา
ผิดไดเงินคาปรับสวนหน่ึงจะกลับเขาสูองคกรบริหารน้ันซึ่งอาจถือ
ไดวาเปนการลงทุนที่คุมคาและสามารถลดอุบัติเหตุบริเวณแยกอยาง
ไดผลอีกดวย 
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