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สรุปผลการวิจัย 
 

 การศึกษาครั้งนี้ไดแยกการศกึษาออกเปนสองสวนคือ การวิเคราะหทางเชิงปริมาณโดย
ทดสอบความนิ่ง (Stationary) ของปจจัยแตละตัวที่อยูในรูปของอัตราการเจริญเติบโต (Growth) 
และแสดงผลการประมาณการดวยวิธีกําลังสองนอยที่สุด (OLS) ในขัน้ตอนสุดทายจะเปนการทด 
สอบความสัมพันธในเชิงดุลยภาพในระยะยาว (Cointegration) ตามวิธีของ Engle and Granger 
(1987) สวนการวิเคราะหเชงิพรรณนาโดยวิเคราะหผลกระทบที่เกิดจากการลงทุนทางตรงของประ 
เทศญี่ปุนตอการจางงานในอตุสาหกรรมยานยนต ผลกระทบตอมูลคาการสงออก มูลคาการนําเขา
และผลกระทบตอประสิทธิภาพการผลิตของอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยและสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน 
 
 จากผลการวิเคราะหสภาพทัว่ไปที่ประเทศญี่ปุนลงทุนเกีย่วกับอุตสาหกรรมยานยนตใน
ตางประเทศโดยเฉพาะประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชนจีนนัน้เกดิจากภาวะเศรษฐกิจของโลก
และภาวะอตุสาหกรรมยานยนตภายในประเทศ ประกอบกับการปรับปรุงนโยบายการสงเสริมการ
ลงทุนของตางประเทศเพื่อใหสอดคลองกับกระแสการลงทุนที่เพิ่มสูงขึ้น สาเหตุสําคัญที่ทําใหญ่ีปุน
ตองลงทุนในตางประเทศคอื  
 
 ประการที่หนึง่  การทําขอตกลงระหวาง 6 ประเทศมหาอํานาจทางเศรษฐกิจของโลกคือ 
สหรัฐฯ ญ่ีปุน เยอรมน ีฝร่ังเศส สหราชอาณาจักรและแคนาดา เรียกวา ขอตกลงพลาซา (Plaza 
Accord) ที่กําหนดใหประเทศตาง ๆ เพิ่มคาเงินของตนเองเมื่อเปรียบเทียบกับเงนิเหรียญสหรัฐฯ ทํา
ใหคาเงินเยนของญี่ปุนแข็งคาขึ้นอยางรวดเร็ว ตนทุนการผลิตสินคาในญี่ปุนเมื่อคิดเปนเงินสกุล
เหรียญสหรัฐฯ สูงขึ้นมากทาํใหญ่ีปุนเริ่มสูญเสียความไดเปรียบในตลาดโลก ดังนั้นบริษัทญี่ปุนตอง
พยายามลดตนทุนการผลิตโดยหนัไปลงทนุในตางประเทศ 
 
 ประการที่สอง  การใชนโยบายสงเสริมการลงทุนของอุตสาหกรรมยานยนตเพื่อดึงดูดการ
ลงทุนจากตางประเทศที่ใหสิทธิประโยชนแตกตางกัน โดยนโยบายทีใ่ชสงเสริมสวนใหญจะเปน
นโยบายภาษีทีเ่กี่ยวกับการประกอบรถยนตสําเร็จรูปและการนําเขาชิน้สวนรถยนต การสรางโรง 
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งานประกอบรถยนตภายในประเทศ ตลอดจนนโยบายที่สนับสนุนใหมีการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพเิศษ
หรือการกระจกุตัวของอุตสาหกรรมรถยนตหลักและอุตสาหกรรมสนับสนุนภายในประเทศ ตลอด 
จนการใชนโยบายควบรวมกจิการเพื่อขยายตลาด รวมถึงการสนับสนุนใหมีการจดัตั้งศูนยวิจัยและ
การพัฒนาภายในประเทศเพือ่สนับสนุนความไดเปรียบของแตละประเทศในการผลติรถยนตแตละ
ชนิด  
 
 จากการวิเคราะหปจจัยที่เปนตัวกําหนดการลงทุนทางตรงของประเทศญี่ปุนในอุตสาห 
กรรมยานยนต โดยการวิเคราะหปจจัยแตละตัวที่อยูในรูปของอัตราการเจริญเติบโต (Growth) 
เปรียบเทยีบระหวางไทยกับสาธารณรัฐประชาชนจนี  
 
 สรุปผลการวิจัยประเทศไทย  ผลจากการเลือกชวงความลาชาที่เหมาะสมของตัวแปรแตละ
ตัวที่ใหคา Akaike Info Criterion (AIC) ที่ต่ําที่สุด พบวา FDI GDP ER CPI W และX มีชวงความ
ลาชาที่เหมาะสมคือ 1 ชวงเวลา (Lag = 1) มีระดับนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับ .01 .05 .10 ดังนั้นจงึ
เลือกความยาวตัวแปรลาชาจากขนาดของตวัแปรที่ใชในการทดสอบเทากับ 1 เมื่อทําการทดสอบ
พบวา คา ADF statistics มีคานอยกวาคาวดิกฤต ณ ระดบันัยสําคัญทางสถิติในทุก ๆ ระดับ โดยผาน
การทดสอบสมการที่ผลตางอันดับแรก (First Difference) แสดงวาปจจยัที่กําหนดการลงทุนทางตรง
ของประเทศญี่ปุนมีลักษณะเสถียรภาพ (Stationary) หรือมีระดับ Integration ที่ 1 หรือ I (1) 
  
 การวิเคราะหปจจัยทีก่ําหนดการลงทุนทางตรงของประเทศญี่ปุนดวยวธีิกําลังสองนอยที่สุด 
(OLS) ของไทยพบวา ปจจยัที่สําคัญที่กําหนดการลงทุนของประเทศญี่ปุนในประเทศไทยคือ มูลคา
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ (ER) ดัชนีราคา
ผูบริโภค (CPI) และอัตราคาจาง (W) ดังนี้  
 
 1.  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP)  เนื่องจากเศรษฐกิจไทยทั้งภาคเศรษฐ 
กิจที่แทจริงและภาคการเงินมีความสัมพันธกัน จากการขยายตวัของเศรษฐกิจภายในประเทศ เนื่อง 
จากการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เชน การบริโภคจายของประชาชนที่เพิ่มขึ้น การลงทุนจาก
ภาคเอกชนและการลงทุนจากตางประเทศในภาคอุตสาหกรรมตาง ๆ ตลอดจนการสนับสนุนของ
ภาครัฐบาลที่สงเสริมโครงสรางพื้นฐานทางเศรษฐกิจ (Infra Structure) ที่สงผลใหการพัฒนาเศรษฐ 
กิจของประเทศมีศักยภาพในสายตาของนกัลงทุนจากประเทศญี่ปุน ถา GDP ของประเทศอยูใน
อัตราสูง สามารถแสดงใหนกัลงทุนจากญีปุ่นเห็นถึงความมีประสิทธิภาพของเศรษฐกิจและการ
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เจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่เขามาลงทุนในไทย ดังนัน้มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
จึงเปนปจจัยทีสํ่าคัญที่ประเทศญี่ปุนใชสําหรับพิจารณาการลงทุนในประเทศไทย 
 
 2.  ดัชนีราคาผูบริโภค (CPI)  เมื่อระบบเศรษฐกิจของประเทศไทยมกีารเจริญเติบโตความ
ตองการบริโภคของประชาชนหรืออุปสงคมวลรวมเพิ่มขึน้ประกอบกับการลงทุนจากตางประเทศ
ในอุตสาหกรรมยานยนตที่กาํลังขยายตัว กจ็ะสงผลตอระดับราคาสินคาภายในประเทศโดยเฉพาะ
ราคาสินคาในหมวดพาหนะและการขนสง จากระดบัราคาที่เพิ่มสูงขึ้นทําใหบริษัทรถยนตจากญี่ปุน
เขามาลงทุนเพือ่ทําการผลิตมากขึ้นและขยายตลาดเพิ่มขึ้น เนื่องจากจะไดรับผลประโยชนในดาน
ผลกําไรและสงเงินกลับสูบริษัทแมที่ญ่ีปุน เนื่องจากดัชนรีาคาผูบริโภคสามารถเปนตัวแทนในการ
วัดระดับอัตราเงินเฟอ ดังนั้นถาระดับราคาสินคาภายในประเทศสูงขึ้น แตอยูในระดบัที่ไมทําใหเกดิ
ภาวะเงินเฟอกจ็ะสงผลดีตอระบบเศรษฐกิจและเปนปจจยัที่สําคัญที่ประเทศญี่ปุนใชสําหรับ
พิจารณาการลงทุนในประเทศไทย 
 
 3.  อัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราตางประเทศ (ER) การดําเนนินโยบายอัตราแลกเปลี่ยนของ
ประเทศไทยทีใ่ชระบบอัตราแลกเปลี่ยนแบบลอยตัวโดยใหคาเงินถูกกําหนดโดยกลไกตลาดตามอุป
สงคและอุปทานของตลาดเงนิตราในประเทศและตางประเทศ สามารถเปลี่ยนแปลงขึน้ลงไดตาม
ปจจัยพืน้ฐานทางเศรษฐกิจ ดังนั้นการลงทุนทางตรงจากประเทศญี่ปุนจึงตองพิจารณาอัตรา
แลกเปลี่ยนเปนสําคัญ เนื่องจากการลงทุนทางตรงในอุตสาหกรรมยานยนตเปนการลงทุนทีมีขนาด
ใหญ ซ่ึงเกีย่วของกับการสรางโรงงานและเคลื่อนยายเทคโนโลยีการผลิต ดังนั้นถาในชวงที่อัตรา
แลกเปลี่ยนของประเทศไทยออนคาก็จะเปนโอกาสเหมาะที่ประเทศญีปุ่นเขามาลงทุน เพราะวาเงิน
เยนจะสูงกวาเงินบาทโดยเปรียบเทียบ จากคาของเงินเยนสูงขึ้นญี่ปุนสามารถกระจายเงินลงทุนใน
อุตสาหกรรมสนับสนุนของอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยได ทั้งนี้เพื่อสรางความแข็งแกรง
ใหกับอุตสาหกรรมยานยนตไทยใหมากขึน้ ดังนั้นอัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราตางประเทศจึงเปนปจจยั
ที่สําคัญที่ประเทศญี่ปุนใชสําหรับพิจารณามาลงทุนในประเทศไทย 
 
 4.  อัตราคาจางขั้นต่ํา (W)  เนื่องจากประเทศไทยเปนประเทศที่กําลังพัฒนา ดังนัน้ภาค 
อุตสาหกรรมการผลิตภายในประเทศจึงเปนการผลิตที่อาศัยปจจยัแรงงานเปนสวนใหญทําใหอัตรา
คาจางในประเทศมีอัตราที่ต่ํา ประกอบกับรัฐบาลมีนโยบายอัตราคาจางขัน้ต่ําที่ชัดเจนและมี
นโยบายสนับสนุนใหการลงทุนทางตรงในอุตสาหกรรมยานยนตจากประเทศญี่ปุนกระจายตัวออก
ไปสูกลุมนิคมอุตสาหกรรมตาง ๆ ในสวนของภูมิภาค ซ่ึงคาจางแรงงานในเขตภูมภิาคก็ยิ่งมีอัตราที่
ต่ําทําใหบริษทัรถยนตจากประเทศอื่น ๆ เขามาลงทุน โดยเฉพาะการลงทุนจากประเทศญี่ปุนที่ให
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ความสําคัญกับปจจัยแรงงานมากเปนพิเศษไดเขามาขยายฐานการผลิตในเขตภูมิภาคทําใหการเงนิ
ลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง เนื่องจากสามารถลดตนทุนในการผลิตได 
คาจางขั้นต่ําจงึเปนปจจยัที่สําคัญมากที่ประเทศญี่ปุนใชสําหรับพิจารณามาลงทุนในประเทศไทย 
 
 ผลการทดสอบความสัมพันธในเชิงดุลยภาพในระยะยาว (Cointegration) โดยนําคา 
Residual จากการประมาณคาสมการแบบ OLS พบวา คา ADF statistic ณ ระดับ Level มีคามากกวา
คาวิกฤต ณ ระดับนัยสําคัญ .01 แสดงใหเหน็วามูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ อัตราแลก 
เปลี่ยน ดัชนีราคาผูบริโภคและอัตราคาจางขั้นต่ํามีความสัมพันธในระยะยาวกับ การลงทุนทางตรง
ของประเทศญี่ปุนมีความสัมพันธในเชิงดุลยภาพในระยะยาว 
 
 สรุปผลการวิจัยสาธารณรัฐประชาชนจีน ผลจากการเลือกชวงความลาชาที่เหมาะสมของ
ตัวแปรแตละตัวที่ใหคา Akaike Info Criterion (AIC) ที่ต่ําที่สุด พบวา FDI และ X มีชวงความลาชา
ที่เหมาะสมคือ 1 ชวงเวลา ER มีชวงความลาชาที่เหมาะสมคือ 2 ชวงเวลา CPI มีชวงความลาชาที่
เหมาะสมคือ 3 ชวงเวลา GDP มีชวงความลาชาที่เหมาะสมคือ 4 ชวงเวลา และW มีชวงความลาชาที่
เหมาะสมคือ ชวงเวลาปจจบุัน (Lag = 0) ดังนั้นจึงเลือกความยาวตัวแปรลาชาจากขนาดของตัวแปร
ที่ใชในการทดสอบเทากับ 1 เมื่อทําการทดสอบพบวา คา ADF statistics มีคานอยกวาคาวิดกฤต ณ 
ระดับนยัสําคัญทางสถิติในทุก ๆ ระดับ โดยผานการทดสอบสมการที่ผลตางอันดับแรก (First 
Difference) แสดงวาปจจยัทีก่ําหนดการลงทุนทางตรงของประเทศญี่ปุนมีลักษณะเสถียรภาพ 
(Stationary) หรือมีระดับ Integration ที่ 1 หรือ I (1) 
 
 การวิเคราะหปจจัยทีก่ําหนดการลงทุนทางตรงของประเทศญี่ปุนดวยวธีิกําลังสองนอยที่สุด 
(OLS) ของจีนพบวา ปจจัยทีสํ่าคัญที่กําหนดการลงทุนของประเทศญี่ปุนในสาธารณรฐัประชาชน
จีนคือ มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ (ER) 
สวนดัชนีราคาผูบริโภค (CPI) มูลคาการสงออก (X) และอัตราคาจาง (W) มีความสัมพันธกับการ
ลงทุนจากตางประเทศในทิศทางตรงขาม  
 
 1.  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP)  จากระบบเศรษฐกจิที่ประกอบดวย
ภาคเกษตร ภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการที่มีอัตราขยายตัวอยางรวดเร็วในปจจุบันจากการ
บริโภคสินคาภายในประเทศที่เพิ่มขึ้น การลงทุนจากภาครัฐและเอกชนภายในประเทศที่เพิ่มขึ้นทาํ
ใหเกิดมูลคาเพิ่มทั้งสามภาคเศรษฐกิจ ประกอบกับรัฐบาลสนับสนุนใหอุตสาหกรรมยานยนตเปน
เปา หมายหลักในการกระตุนเศรษฐกจิ หลังจากดําเนนิการเปดประเทศเพื่อกระตุนเศรษฐกิจใหเกดิ
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การลงทุนจากตางประเทศทาํใหมีปริมาณการลงทุนทางตรงจากตางประเทศทยอยมาลงทุนในจนี
อยางตอเนื่อง สงผลตอศักยภาพทางเศรษฐกิจของประเทศใหอยูในระดับสูง ดังนั้นมลูคาผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศสามารถแสดงการพัฒนาเศรษฐกิจและประสทิธิภาพในการดําเนินกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจของประเทศจงึเปนแรงจูงใจใหเกิดการลงทุนจากตางประเทศ  
  
 2.  ดัชนีราคาผูบริโภค (CPI)  จากอัตราการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจจีนทําใหอัตราการ
ผลิตสินคาและบริการอยูในอัตรากาวหนา ดังนั้นระดับราคาสินคาภายในประเทศของจีนจึงอยูใน
ระดับสูงซึ่งจะเปนการกระตุนผูผลิตใหผลิตสินคาออกสูตลาดมากขึ้น โดยเฉพาะผูผลิตในกลุม
อุตสาหกรรมยานยนตที่ตองเรงการประกอบรถยนตเพื่อรองรับอุปสงคภายในประเทศที่เพิ่มสูงขึ้น
อยางรวดเรว็ เนื่องจากมีการบริโภครถยนตตามเมืองใหญเพิ่มมากขึ้น แตเนื่องจากประเทศจีนได
แบงออกเปนเขตปกครองอิสระหรือมณฑลและมีมาตรการในการผลิตและจําหนายโดยหามไมใหมี
การคาขายระหวางมณฑลเพื่อปกปองอุตสาหกรรมรถยนตของตนเอง ดังนั้นการลงทุนของบริษัท
รถยนตจากประเทศญี่ปุนจึงเลือกที่จะลงทนุในเขตเศรษฐกิจพิเศษที่มีระดับราคาสินคาทั่วไปที่สูง
เทานั้น จึงสงผลตอระดับดัชนีราคาผูบริโภคในประเทศมคีวามเลื่อมลํ้ากัน ดังนัน้ไมวาดัชนีราคาผู 
บริโภคของจีนจะเพิ่มขึ้นหรือลดลงการลงทุนทางตรงจากญี่ปุนยังคงมีการลงทุนอยางตอเนื่อง 
 
  3.  อัตราคาจางขั้นต่ํา (W)  เนื่องจากประเทศจีนมีอัตราประชากรในประเทศสูงทําใหมีแรง 
งานกระจายอยูทั่วประเทศ ซ่ึงสงผลใหอัตราคาจางของจีนอยูในระดบัต่ําจึงเปนปจจัยที่สําคัญในการ
กําหนดการลงทุนจากประเทศญี่ปุน แตจากการแบงเขตเศรษฐกจิพเิศษทาํใหคาจางอยูในอัตราที่สูง
ประกอบกับแรงงานในจนีไดรับการพัฒนาทักษะจากการเรียนรูเทคโนโลยีการผลิตและไดรับการ
สงเสริมจากภาครัฐบาลในการพัฒนาฝมือแรงงาน สงผลใหแรงงานสามารถเรียกรองคาจางใหสูง 
ขึ้นได ประกอบกับในเขตเศรษฐกิจพเิศษนัน้มีความเชื่อมโยงกันเกี่ยวกบัอุตสาหกรรมยานยนตทํา
ใหแรงงานที่มทีักษะในระดบัสูงสามารถเคลื่อนยายไปสูมณฑลที่ใหอัตราคาจางสูงกวา สําหรับแรง 
งานทีมีทักษะอยูในระดับต่ําก็ยังคงไดรับอตัราคาจางที่ต่ําตอไป ดังนั้นระดับอัตราคาจางที่อยูในระ 
ดับสูงจะปรากฏในเขตเศรษฐกิจพิเศษเทานั้น เพราะฉะนั้นการลงทุนจากประเทศญีปุ่นยังคงลงทนุ
ในจีนอยางตอเนื่อง เพราะภาพรวมของอัตราคาจางของประเทศยังอยูในระดับต่ํา  
 
 4.  การสงออก (X)  จากการที่รัฐบาลไดสนับสนุนใหอุตสาหกรรมยานยนตเปนกลยทุธใน 
การพัฒนาเศรษฐกิจจึงไดกําหนดนโยบายการผลิตรถยนตใหเปนการผลิตเพื่อสงออกและจําหนาย
ในประเทศ ประกอบกับใชนโยบายการควบรวมกจิการระหวางบรษิัทรถยนตจากประเทศญี่ปุนกับ
วิสาหกจิในประเทศสงผลใหการสงออกเริ่มขยายตัว แตผลจากการควบรวมทําใหการสงออกรถ 
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ยนตมีอัตราลดลง เนื่องจากบริษัทรวมทุนจะไมผลิตเพื่อการสงออกเพราะจะตองแบงผลกําไรใหกบั
บริษัทของจีน ประกอบกับเทคโนโลยีที่ใชในการผลิตของสาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงอยูในชวง
กําลังพัฒนา ทาํใหการผลิตรถยนตในประเทศของจีนยังคงเปนการผลิตเพื่อจําหนายในประเทศ 
เนื่องจากบรษิทัรถยนตจากตางประเทศหวัน่เกรงวาจีนจะลักลอบกอปปเทคโนโลยีการผลิตที่
ทันสมัย ดังนัน้รถยนตที่ผลิตไดในจีนจะผลิตเฉพาะรถยนตที่ตกรุนจากตางประเทศแลวเทานัน้ 
สงผลใหจีนมอัีตราการสงออกที่ยังนอยอยู 
 
 5.  อัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราตางประเทศ (ER)  นโยบายอัตราแลกเปลี่ยนจนีในปจจบุันนั้น
เปนอัตราแลกเปลี่ยนแบบคงที่โดยการกําหนดคาเงินหยวนอางอิงกับคาเงินดอลลารของสหรัฐฯ 
เนื่องจากนโยบายดังกลาวชวยสรางเสถียรภาพของการเติบโตทางเศรษฐกิจสงผลใหจีนเกิดความได 
เปรียบในการคาและการลงทุนตางประเทศ เพิ่มการสงออก ถาการปรับคาเงินในภูมภิาคเอเชียยังคง
สอดคลองกับคาเงินหยวน แสดงวาจีนก็ยังคงไดเปรียบในดานตนทนุคาจางแรงงาน ดังนั้นจากอัตรา
แลกเปลี่ยนของจีนที่เอื้อประโยชนสงผลใหมีเงินทุนจากประเทศญี่ปุนไหลเขาสูประเทศจํานวนมาก
และยังเปนสาเหตุที่กดดันใหคาเงินหยวนตองปรับคาสูงขึ้น ซ่ึงเปนปจจยัที่สําคัญในการดึงดูดเงนิ
ลงทุนทางตรงจากตางประเทศ 
 
 6.  สถานการณอุตสาหกรรมยานยนต  จากสถานการณสําคัญที่สงผลตอการลงทุนทางตรง
จากตางประเทศก็คือ การที่จนีเขารวมสมาชิกองคกรการคาโลก (WTO) ทําใหจีนตองมีขอตกลงใน
การเปดเสรีในอุตสาหกรรมยานยนต กลาวคือ ตองลดอากรขาเขารถยนตนั่งสวนบุคคล อนุญาตให
ตางชาติเขาตั้งโรงงานการประกอบรถยนตโดยถือหุนเตม็ ยกเลิกเงื่อนไขเกี่ยวกับการถายทอดเทค 
โนโลยีหรือการจัดตั้งศูนยวิจยัและพฒันา และยกเลิกภาษกีารนําเขา แตวาจากสถานการณขอตกลง
ดังกลาวไมไดหมายความวาจีนจะเปดเสรีใหกับบริษัทจากตางประเทศใหกวางขวางแตอยางใด 
เนื่องจากรัฐบาลของจีนมีนโยบายเกี่ยวกับอุตสาหกรรมยานยนตที่มัน่คงและเอื้อประโยชนใหกับ
บริษัทภายในประเทศและบริษัทจากตางประเทศ ประกอบกับมีนโยบายการสนับสนนุการลงทุน
อยางเปนรูปธรรมทําใหการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตจากญี่ปุนยงัคงลงทุนในจนีอยางตอเนื่อง 
  
 ผลการทดสอบความสัมพันธในเชิงดุลยภาพในระยะยาว (Cointegration) โดยนําคา 
Residual จากการประมาณคาสมการแบบ OLS พบวา คา ADF statistic ณ ระดับ Level มีคามากกวา
คาวิกฤต ณ ระดับนัยสําคัญ .01 แสดงใหเหน็วามูลคาผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ อัตราแลก 
เปลี่ยน ดัชนีราคาผูบริโภคและอัตราคาจางขั้นต่ํามีความสัมพันธในระยะยาวกับการลงทุนทางตรง
ของประเทศญี่ปุนมีความสัมพันธในเชิงดุลยภาพในระยะยาว 
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 จากการวิเคราะหถึงผลกระทบจากการลงทุนตรงของประเทศญี่ปุนตอการจางงานในอุต 
สาหกรรมยานยนต ผลกระทบตอมูลคาการสงออกและมลูคาการนําเขาของอุตสาหกรรมยานยนต
ผลกระทบตอการผลิตรถยนตของอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชน
จีนสรุปดังนี ้
 
 ผลกระทบตอการจางงานของประเทศไทย  มีอัตราสวนทีเ่พิ่มสูงขึ้นตามปริมาณการลงทุน
ทางตรงจากประเทศญี่ปุนที่เพิ่มขึ้น โดยเฉพาะหลังจากทีเ่กิดวิกฤตเศรษฐกิจญี่ปุนไดกลับมาขยาย
การลงทุนในอตุสาหกรรมยานยนตอีกครั้ง สงผลใหมีการขยายเปดโรงงานประกอบรถยนตและการ
ตั้งโรงงานโดยกระจายออกไปตามจังหวัดตาง ๆ สงผลใหอัตราการจางงานในอุตสาหกรรมยาน
ยนตกเ็พิ่มสูงขึ้นเรื่อย ๆ ดังจะเหน็ไดจากในชวงป พ.ศ.2545 ถึง พ.ศ. 2548 เปนชวงทีอั่ตราการจาง
งานเพิ่มขึ้น 116, 331, 127, 761, 136, 870, 150และ876 คนตามลําดับ โดยมีอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 
17.78, 8.95, 6.66 และ9.28 ตามลําดับ  
 
 ผลกระทบตอการจางงานของสาธารณรัฐประชาชนจีน  เนื่องจากจํานวนประชากรของ
สาธารณรัฐประชาชนจนีมีจํานวนมากจึงสามารถรองรับการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตที่เพิ่ม
สูงขึ้น ประกอบกับการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไดกระจายไปสูมณฑลหลัก ๆ ที่มีความ 
สําคัญตอเศรษฐกิจของจีน สงผลใหภาพรวมของปริมาณการจางงานในอุตสาหกรรมยานยนตมกีาร
ขยายตวัในอัตราที่ไมมากนัก ซ่ึงปริมาณการเพิ่มขึ้นของจาํนวนแรงงานในอุตสาหกรรมยานยนต
ตั้งแตป พ.ศ. 2541 ถึง พ.ศ. 2546 เทากับ 1.96, 1.80, 1.78, 1.89, 2.00 และ2.08 ลานคนตามลําดับ 
 
 ผลกระทบตอการสงออก–นาํเขาของประเทศไทย  จากการลงทุนของญี่ปุนในอุตสาหกรรม
ยานยนตที่เพิ่มสูงขึ้นประกอบกับนโยบายที่เนนการผลิตเพื่อการสงออก สงผลใหการสงออกเพิ่มสูง 
ขึ้นทุกป ซ่ึงหลังจากวิกฤติเศรษฐกิจโดยเฉพาะในชวงป พ.ศ. 2546 ถึง พ.ศ. 2547 มีมูลคาเทากับ 
138, 161.38 และ149, 232.80 ลานบาท เนือ่งจากมีการขยายฐานการผลิตจากบริษัทรถยนตช้ันนํา
จากประเทศญีปุ่นและการขยายวงเงนิอนุมตัิสงเสริมการลงทุนทําใหป พ.ศ. 2548 มีมูลคาการสง 
ออกทั้งสิ้น 203,025.36 ลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 36.05 (53,729.56 ลานบาท) รถยนตที่มีการสง 
ออกมากที่สุดคือ รถกระบะ รองลงมาคือ รถยนตนั่ง ประเทศที่สงออกหลักไดแก อินโดนีเซีย  
สิงคโปร ฟลิปปนส ออสเตรเลีย และญี่ปุน ในสวนของการนําเขาชวงเดอืนมกราคมถึงธันวาคม 
พ.ศ. 2548 มีมูลคาทั้งสิ้น 26,396.96 ลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 12.56 ซ่ึงรถยนตที่มีการนําเขามาก
ที่สุดไดแก รถยนตนั่ง มีมูลคาเทากับ 13,466.50 ลานบาท  
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 ผลกระทบตอการสงออก–นาํเขาของสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยสรุปในป พ.ศ. 2546 
ปริมาณการสงออกรถยนตจํานวน 24,000 คัน เพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2547 รอยละ 8.17 (2,000 คัน) 
สําหรับมูลคาการสงออกรถยนตในป พ.ศ. 2548 มีมูลคาทั้งสิ้น 1,386 ลานดอลลาหสหรัฐ เพิ่มขึ้น 
รอยละ 7.22 (100 ลานดอลลาหสหรัฐ) ประเภทรถยนตที่มีการสงออกมากที่สุดไดแก รถกระบะ 
รองลงมาคือ รถยนตนั่ง ในสวนของการนําเขาโดยสรุปในชวงเดือนมกราคมถึงธันวาคม พ.ศ. 2548 
การนําเขารถยนตมีมูลคาการนําเขาทั้งสิ้น 690 ลานดอลลาหสหรัฐ มีอัตราการเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 
2547 รอยละ 15.94 
 
 ผลกระทบตอการผลิตรถยนตของอุตสาหกรรมยานยนตในกรณีของประเทศไทย  โดยสรุป
ในป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการผลิตรถยนตทั้งสิ้น 1,125,316 คัน โดยแบงเปน รถยนตนั่งจํานวน 
277,603 คัน รถกระบะ 1 ตัน จํานวน 822,867 คัน และรถยนตเพื่อการพาณิชย (ไมรวมรถกระบะ 1 
ตัน) จํานวน 24,846 คัน การผลิตรถยนตรวมเมื่อเทียบกับชวงเดยีวกันของป พ.ศ.2547 แลวเพิ่มขึ้น 
รอยละ 17.56 ประเภทรถยนตที่มีอัตราการผลิตเพิ่มที่สุด คือ รถกระบะ 1 ตัน อัตราการผลิตพิ่มขึ้น
รอยละ 27.39 (225,353 คัน) สวนรถยนตทีม่ีอัตราการผลิตลดลงคือ รถยนตนั่ง มีอัตราการผลิต
ลดลงรอยละ 9.63 (26,746 คัน) รถยนตเพื่อการพาณิชย (ไมรวมรถกระบะ 1 ตัน) มีอัตราลดลงรอย
ละ 3.9 (972 คัน) 
 
 ผลกระทบตอการผลิตรถยนตของอุตสาหกรรมยานยนตในกรณีของสาธารณรัฐประชาชน
จีน  โดยสรุปในป พ.ศ. 2546 มีปริมาณการผลิตรถยนตทั้งสิ้น 5,057,200 คัน โดยแบงเปนรถยนต
นั่งจํานวน 2,314,000 คัน รถกระบะ 1 ตัน จํานวน 1,584,800 คัน และรถยนตเพื่อการพาณิชย (ไม
รวมรถกระบะ 1 ตัน) จํานวน 1,158,400 คัน การผลิตรถยนตรวมเมื่อเทยีบกับชวงเดยีวกันของป 
2545 แลวเพิ่มขึ้นรอยละ 29.05 โดยประเภทรถยนตที่มีอัตราการผลิตเพิ่มขึ้นมากที่สุด คือ รถยนต
นั่ง มีอัตราการผลิตเพิ่มขึ้นรอยละ 45.76 ของการผลิตรถยนตทั้งหมด สวนรถยนตที่มอัีตราการผลิต
รองลงมาคือ รถกระบะ มีอัตราการผลิตเพิ่มขึ้นรอยละ 31.33 ของการผลิตรถยนตทั้งหมดและรถ 
ยนตเพื่อการพาณิชยอ่ืนมีอัตราเพิ่มขึ้นรอยละ 22.91 ของการผลิตรถยนตทั้งหมด 
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ขอเสนอแนะ 
 
กรณีประเทศไทย 
 
 1.  การศึกษาการลงทุนทางตรงของประเทศญี่ปุนในอุตสาหกรรมยานยนตยังไมครอบคลุม
โครงสรางของอุตสาหกรรมยานยนตทั้งหมด เนื่องจากมกีลุมอุตสาหกรรมที่ประเทศญี่ปุนเขามา
ลงทุนและมีฐานการผลิตในประเทศไทยแลวโดยเฉพาะกลุมอุตสาหกรรมตนน้ํา ประกอบกับกลุม
อุตสาหกรรมอื่น ๆ ที่คอยสนับสนุนคือ กลุมอุตสาหกรรมบริการ กลุมนโยบายและองคกรสนับ 
สนุน ซ่ึงอาจจะเปนปจจัยทีก่าํหนดและไดรับผลกระทบจากการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตจาก
ประเทศญี่ปุนดวย ดังนัน้ในการศึกษาครั้งตอไปขอแนะนําใหทําการศกึษาขยายรวมถึงกลุม
อุตสาหกรรมที่สนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตดวย 
 
 2.  การศึกษาครั้งนี้ขอมูลที่ใชในการวิเคราะหเชิงพรรณนาเปนผลกระทบที่เกิดจากขอมูล
ภาพรวมของกลุมอุตสาหกรรมยานยนต ซ่ึงรวมทั้งกลุมบริษัทรถยนตของประเทศอื่น ๆ นอกเหนอื 
จากกลุมบริษทัรถยนตที่บริหารโดยประเทศญี่ปุน ดังนัน้ในการศึกษาครั้งตอไปขอแนะนําใหออก
สัมภาษณหรือออกแบบสอบถามจากผูประกอบการในกลุมบริษัทรถยนตที่เปนของญี่ปุนโดยตรง 
 
 3.  อุตสาหกรรมยานยนตของประเทศไทยมีโครงสรางที่มีขนาดใหญ ซ่ึงรวมไปถึงการผลิต
อุตสาหกรรมชิ้นสวนรถยนต อุตสาหกรรมประกอบรถยนตและรถจักรยานยนต ซ่ึงในการศึกษา
คร้ังนี้ไดศึกษาเฉพาะอุตสาหกรรมประกอบรถยนตเทานัน้ ดังนั้นในการศึกษาครั้งตอไปขอแนะนํา
ใหศึกษาโครงสรางของอุตสาหกรรมยานยนตของไทยทัง้หมดเพื่อทีจ่ะแสดงถึงปจจัยและผล 
กระทบที่แทจริงจากการลงทุนของญี่ปุน 
 
กรณีสาธารณรัฐประชาชนจีน 
 
 1.  การศึกษาอตุสาหกรรมยานยนตของจีนครั้งนี้มีขอจํากดัในการเก็บและเปดเผยขอมูล
ทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม ทําใหการวิเคราะหตองใชขอมูลรายป ประกอบจีนไดเปดเสรีการ
ลงทุนและสนบัสนุนการลงทุนจากตางประเทศในภาคอตุสาหกรรมหนักมาไมนาน ดังนั้นการ 
ศึกษาครั้งตอไปเกี่ยวกับการศึกษาเชิงปริมาณเพื่อหาปจจยัที่กําหนดการลงทุนขอแนะนําให
วิเคราะหขอมูลเศรษฐกิจโดยใชขอมูลรายไตรมาสแทน 
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 2.  เนื่องจากประเทศจีนมีลักษณะการปกครองแบงออกเปนเขตปกครองตนเอง (มณฑล) 
ดังนั้นความไดเปรียบในปจจยัการผลิตของแตละมณฑลจงึมีบริษัทรถยนตจากตางประเทศกระจาย
โรงงานประกอบและฐานการผลิตอยูทั่วไป ดังนั้นภาพรวมของการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต
จึงไมใชการลงทุนของบริษัทรถยนตจากประเทศญี่ปุนเทานั้น ดังนัน้ในการศึกษาครัง้ตอไปขอแนะ 
นําใหศกึษาโดยแยกมณฑลทีบ่ริษัทรถยนตจากประเทศญีปุ่นไดเขาไปลงทุนจริง ๆ 
 
 3.  ในการศึกษาครั้งนี้สวนหนึ่งไดวิเคราะหโครงสรางอุตสาหกรรมยานยนต โดยเฉพาะ
กลุมบริษัทรถยนตที่ลงทุนในประเทศจนี แตเนื่องจากบริษัทรถยนตของจีนสวนใหญเกิดจากการ
รวมทุนกับบรษิัทตางชาติ ซ่ึงบางบริษัทก็ไมไดเกดิจากการรวมทุนกับญี่ปุน ดังนั้นจงึทําใหขอมูลที่
ไดมาจึงไมสามารถชี้สภาพที่แทจริงไดอยางถูกตอง ดังนั้นในการศึกษาครั้งตอไปควรจะศกึษา
บริษัทรถยนตของจีนที่ไดรวมทุนกับบริษทัรถยนตจากญี่ปุนเทานั้นเพื่อที่จะไดแสดงใหเห็นถึง
สภาพที่แทจริงของอุตสาหกรรมยานยนต 
 


