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2. ลักษณะการใชประโยชนท่ีดนิ 
 

ภาพที ่3.13   จะเหน็การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดนิจากเดิมที่เปนพื้นที่เกษตรกรรม
ทําสวน ในป พ.ศ.2495  กลายมาเปนพืน้ทีค่วามเปนเมืองมากขึ้นในป พ.ศ.2549 โดยป พ.ศ.2495  
จะพบวามีการใชประโยชนที่ดินที่เปนที่อยูอาศัย, พาณิชยกรรม, อุตสาหกรรม  การใชประโยชน
ที่ดินเพื่อใหบริการดานระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการของสวนราชการรัฐวิสาหกจิ
สถาบันการศึกษาและสถาบันศาสนา  จากพื้นที่ฝงตะวันตกของรมิแมน้ําเจาพระยาบริเวณที่เปน
เมืองเกาเดิมสมัยกรุงธนบุรี  แผขยายเขามามาตามเสนทางคมนาคม  อันไดแก ถนนอรุณอมรินทร  
ถนนอิสรภาพ  และถนนพรานนก ตามลําดบั  สวนพื้นที่รอบนอกถัดออกมาเปนการใชประโยชน
ที่ดินที่เปนที่อยูอาศัยกระจดักระจาย  ผสมกับการใชประโยชนที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม 
คือ พื้นที่สวนเปนหลัก  ตอมาใน ป พ.ศ.2510 การใชประโยชนที่ดินทีเ่ปนที่อยูอาศัย, พาณิชยกรรม  
เพิ่มมากขึ้น โดยเกาะตามแนวเสนทางคมนาคม คือ ถนนจรัญสนิทวงศ   ถนนบางกอกนอย-ตล่ิงชัน 
และพื้นที่ระหวางริมแมน้ําเจาพระยาเขามาจนถึงถนนอรุณอมรินทรและถนนอิสรภาพ  จาก
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ ฉบับแรกๆที่เนนการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน  และในป 
พ.ศ.2516  มีการสรางสะพานอรุณอมรินทรขามคลองบางกอกนอยทั้งยงัเชื่อมตอถนนอรุณ
อมรินทรใหมและเกา นอกจากนี้ยังตดัถนนพระปนเกลาและสะพานพระปนเกลา  เพือ่เชื่อมเสนทาง
คมนาคมงายตอการเขาถึงพื้นที่มากยิ่งขึน้  ดังนั้นจะพบวาในป พ.ศ.2517 จนถึงปจจบุัน  การใช
ประโยชนที่ดนิประเภทตางๆ  ไดขยายแผเขามาในพื้นทีส่วนเดิมมากขึน้  โดยในป พ.ศ.2528  มีการ
ตัดถนนราชวถีิ-นครชัยศรีเชื่อมตอถนนสิรินธร ,ถนนปนเกลา-นครชัยศรี เชื่อมตอถนนบรมราช
ชนนี  และในป พ.ศ.2531 มีการยายสถานขีนสงสายใตจากสามแยกไฟฉาย  มาอยูบริเวณจุดตัดของ
ถนนบรมราชชนนีและถนนสริินธร  มีการขยายการใชประโยชนที่ดนิประเภทตางๆ เขามาตามถนน
สายยอยทีแ่ผกระจายเขามาในพื้นที่ที่ทําสวนเดิมมากขึน้   ทําใหการใชประโยชนที่ดนิประเภท
ชนบทและเกษตรกรรมลดนอยลง  รวมทัง้ระบบเศรษฐกิจในพื้นที่  ทีเ่ดิมคาขายผลผลิตจาก
การเกษตรเปนหลักก็ลดนอยลงตามไปดวย   

 
ภาพที ่ 3.14  จะเหน็พื้นทีก่ารเจริญเติบโตของความเปนเมืองและเสนทางคมนาคมทั้งทาง

บกและทางน้ํา ตั้งแตป พ.ศ.2495  โดยแยกตามสีเพื่อใหเห็นชัดเจนในแตละชวงป  ซ่ึงจะพบวาป 
พ.ศ.2510 จนถึงป พ.ศ.2530 มีการการเจรญิเติบโตของพื้นที่ความเปนเมืองและเสนทางคมนาคม
ทางบกในพื้นที่เขตบางกอกนอยมากที่สุด 
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                 ป พ.ศ.2495                                    ป พ.ศ.2530 

  
                 ป พ.ศ.2510                                    ป พ.ศ.2539 

  
                 ป พ.ศ.2517                                     ป พ.ศ.2543 

  
                 ป พ.ศ.2523 ป พ.ศ.2549 

 
ภาพที่ 3.13  แผนที่แสดงการเจริญเติบโตพื้นที่ความเปนเมืองของเขตบางกอกนอย 
ที่มา: กรมแผนที่ทหาร(2546ก-2546ช), Google(2549) 
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           ป พ.ศ.2495(สีขาว)                             ป พ.ศ.2530(สีฟา) 

  
           ป พ.ศ.2510(สีเขียว)                              ป พ.ศ.2539(สีสม) 

  
            ป พ.ศ.2517(สีแดง)                              ป พ.ศ.2543(สีน้ําเงิน) 

  
           ป พ.ศ.2523(สีเหลือง)                            ป พ.ศ.2546(สีเขียวเขม) 

 
ภาพที่ 3.14  แผนที่ซอนทับแสดงพื้นที่ความเปนเมืองและเสนทางคมนาคมของเขตบางกอกนอยที่

เจริญเติบโตขึ้น  จากป พ.ศ.2495 -2546 ซอนทับแยกตามสี 
ที่มา: กรมแผนที่ทหาร(2546ก-2546ช), สํานักผังเมือง(2546ง) 


