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บทคัดยอ 
การศึกษาครั้งน้ีมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาอิทธิพลของขนาดแปลงนาตอสมรรถนะของรถแทรกเตอรขนาดเล็กในการ

เตรียมดิน ซึ่งการศึกษาครั้งนี้ไดใชรถแทรกเตอรขนาด 36 กําลังมา เปนตนกําลังในการเตรียมดินและมีอุปกรณตอพวงที่ใชในการ

เตรียมดินไดแก ไถจานแนวตั้ง จอบหมุน และคราด โดยเตรียมดินในขนาดแปลงนาสําหรับปลูกขาวที่มีขนาดตางกัน 6 ขนาด คือ 

0.25, 0.5, 1, 1.5, 2 และ 3 ไร จากการศึกษาพบวา ความสามารถของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินเพิ่มขึ้นตามขนาดของพื้นที่นา 

และคาใชจายในการใชงานรถแทรกเตอรลดลงเมื่อขนาดของพื้นที่นาเพิ่มขึ้น เนื่องจากพื้นที่นาขนาดใหญรถแทรกเตอรสามารถ

ทํางานไดคลองตัวกวาพื้นที่นาขนาดเล็ก ซึ่งขนาดพื้นที่นาที่ทําใหรถแทรกเตอรขนาดเล็กมีแนวโนมทํางานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ

และคุมคาใชจาย คือ 1.5 ไร ขึ้นไป 

คําสําคัญ:  รถแทรกเตอร; ขาว; การเตรียมดิน; 

1. บทนํา 

ขาวเปนพืชเศรษฐกิจที่มีความสําคัญตอประเทศไทยทั้ง
ดานเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง โดยประเทศไทยมีพื้นที่
เพาะปลูกขาวทั้งหมดประมาณ 67 ลานไร  ไดผลผลิต
ประมาณ 30 ลานตันขาวเปลือก คิดเปนมูลคาประมาณ 
200,000 ลานบาท [1]  ซึ่งการผลิตขาวมีหลายขั้นตอน ไดแก 
การเตรียมดิน การเพาะกลา การปลูก การดูแลรักษา การเก็บ
เกี่ยว และการแปรรูป แตในภาวะปจจุบันเกษตรกรผูทํานา
ตองประสบปญหาทั้งดานราคาผลผลิตที่แปรปรวนตลอดเวลา
ตามการแขงขันของตลาดโลก ความเสี่ยงในดานภัยธรรมชาติ
และความแปรปรวนของสภาพดินฟาอากาศ ทําใหรายไดไม
แนนอนและมีแนวโนมลดลง ในขณะที่ตนทุนการผลิตสูงขึ้น
อยางตอเนื่อง ซึ่งการผลิตขาวนาปและนาปรังมีตนทุนเพิ่ม
จากตันละ 4,621 บาท และตันละ 3,581 บาท ในป 2545/46 
เปนตันละ 6,002 บาท และตันละ 4,298 บาท ในป 2549/50 
ตามลําดับ ดังนั้น เกษตรกรจึงจําเปนตองปรับตัวเพื่อให
สามารถดํารงชีพอยูได ซึ่งวิธีการลดตนทุนการผลิตขาวและ
เพิ่มผลผลิตตอหนวยพื้นที ่จึงเปนความหวังหนึ่งของเกษตรกร
ในสถานการณปจจุบัน [2] 

การนําเครื่องจักรกลมาใชในข้ันตอนตางๆ ของการผลิต
ขาวเปนสิ่งจําเปนอยางยิ่ง ที่จะชวยใหเกษตรกรสามารถเพิ่ม
ประสิทธิภาพการผลิตไดมากขึ้น เชน ชวยลดระยะเวลาใน
การทํางาน ทํางานไดทันตอฤดูกาล ลดคาใชจายในดาน
แรงงาน ตลอดจนชวยลดการสูญเสียทั้งทางดานปริมาณและ
คุณภาพ [3] ซึ่งรถแทรกเตอร เปนเครื่องจักรกลที่เกษตรกรใน
ปจจุบันไดนํามาใชสําหรับการเตรียมดินสําหรับปลูกขาวมาก
ขึ้น โดยปริมาณรถแทรกเตอรในประเทศไทยมีมากกวา 
380,000 คัน [4] และ สวนใหญอยูทางภาคตะวันออกเฉียง-
เหนือ ซึ่งมีความแตกตางของขนาดแปลงนาอยูมาก และทําให
เกษตรกรบางพื้นที่ประสบปญหาการใชงานรถแทรกเตอรได
ไมคุมคา เนื่องจากแปลงนามีขนาดเล็กไมเหมาะสมตอการใช
งาน ดังนั้น เพื่อเปนประโยชนตอเกษตรกรผู ใชงานรถ
แทรกเตอร และเกษตรกรผูปลูกขาว การศึกษาในครั้งน้ีจึงมี
วัตถุประสงคเพื่อศึกษาเปรียบเทียบขนาดแปลงนาที่มีผลตอ
สมรรถนะของรถแทรกเตอรขนาดเล็กในการเตรียมดินสําหรับ
ปลูกขาว 

2. วิธีการศึกษา 

การศึกษาครั้งน้ีดําเนินการในชวงการเพาะปลูกนาปใน
เขตพื้นที่ตําบลเชียงเครือ อําเภอเมือง จังหวัดกลนครในสภาพ
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แปลงนาท่ีมีน้ําทวมขังระหวาง 5-20 เซนติเมตร ชนิดดินใน
พื้นที่นาเปนดินเหนียว มีความลึกชั้นดินดานเฉลี่ย23 
เซนติเมตร ใชรถแทรกเตอรลอยางขนาด 36 กําลังมา ซึ่งเปน
รถแทรกเตอรที่มีตนกําลังขนาดเล็ก [5] เปนตนกําลังสําหรับ
การเตรียมดิน และมีอุปกรณสําหรับเตรียมดิน ไดแก ไถจาน
แนวตั้งผาน 6 ขนาดเสนผานศูนยกลางของจานไถ 0.61 เมตร 
มีมุมจานไถสําหรับใชงาน 38 องศา หนากวางการไถ 1.25 
เมตร ใชสําหรับการไถเตรียมดินครั้งแรก จอบหมุนหนากวาง 
1.65 เมตร ใชสําหรับไถเตรียมดินครั้งที่สอง ความเร็วรอบ
เพลาอํานวยกําลังท่ีสงไปยังจอบหมุนสําหรับการเตรียมดิน 
540 รอบตอนาที และคราดหนากวาง 2.00 เมตร ใชสําหรับ
คราดปรับพื้นที่กอนการปลูกขาว โดยการศึกษาครั้งนี้
กําหนดใหมีการจัดรูปแปลงนาสําหรับทําการศึกษา 6 ขนาด 
คือ 0.25, 0.5, 1, 1.5, 2 และ 3 ไร แตละขนาดมีจํานวน 3 
แปลง รูปรางแปลงนามีลักษณะเปนสี่เหลี่ยมผืนผากําหนดให
ดานยาวมีขนาดมากกวาดานกวางประมาณ 1.2 เทา ซึ่ง
การศึกษาครั้งนี้แบงการเก็บขอมูลเปน 3 ระยะ ตามลักษณะ
การเตรียมดินของเกษตรกร ไดแก การไถเตรียมดินครั้งแรก 
การเตรียมดินครั้งที่สองและการคราดปรับพื้นที่ ในการศึกษา
ครั้งน้ีไดเก็บขอมูล ตามวิธีการของ Regional Network for 
Agricultural Machinery (1983) โดยหาอัตราการลื่นไถล
ของรถแทรกเตอรในแปลงนาทุกแปลง ความสามารถการ

ทํางานจริงของรถแทรกเตอร อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง 
เวลาการยกอุปกรณเตรียมดินขณะกลับรถแทรกเตอรที่หัว
แปลง [6] ซึ่งเปนเวลาที่สูญเสียทางเทคนิคจากการทํางาน 
และวิเคราะหคาใชจายและความคุมทุนจากสมการที ่1 [7] 

AW = (((P-S)/L) + ((P+S)/2)i) + (A/Cf)((Rm)P+ 0.15CfW 

+ RDCf +0.05RDCf)   …(1) 

โดยสัญลักษณและรายละเอียดประกอบ การประเมิน
คาใชจายและความคุมทุนดังแสดงในตารางที ่1 

3. ผลการศึกษาและวิจารณ 

จากการไถเตรียมดินครั้งแรกดวยไถจานแนวตั้งเปน
อุปกรณเตรียมดิน พบวา สภาพพื้นดินทําใหเกิดอัตราการลื่น
ไถลเฉลี่ยในแปลงนาแตละขนาด ที่ลอขับเคลื่อนของรถ
แทรกเตอรอยูในชวง 29.82-43.96 เปอรเซ็นต สําหรับลอขาง
ขวา และ 28.85-42.12 เปอรเซ็นต สําหรับลอขางซาย ดัง
แสดงในตารางที่ 2 ความเร็วของรถแทรกเตอรขณะทําการไถ
เฉลี่ยในแปลงนาแตละขนาดอยูในชวง 4.34-4.73 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง ความสามารถการทํางานของรถแทรกเตอรอยู
ในชวง 1.32-3.29 ไรตอชั่วโมง อัตราการใชนํ้ามันเชื้อเพลิงอยู
ในชวง 1.79-3.41 ลิตรตอไร และเวลาที่สูญเสียทางเทคนิค
ขณะทําการไถอยูในชวง 0.04-0.31 ชั่วโมงตอไร 

ตารางที่ 1 รายละเอียดประกอบการประเมินคาใชจายและความคุมทุน 
รายการ หนวย สัญลักษณ รายละเอียด 

1) ราคาแรกซื้อแทรกเตอร บาท P แทรคเตอรขนาด 36 กําลังมา ราคา 485,000 บาท 
2) อายุการใชงานแทรกเตอร ป L โดยทั่วไปอายุการใชงานของแทรคเตอรอยูที่ประมาณ 10 ป 
3) ราคาเมื่อหมดอายุหรือขายคืน บาท S คิดจาก 5.00 เปอรเซ็นต ของราคาแรกซื้อแทรคเตอร 
4) อัตราดอกเบี้ยเงินกู เปอรเซ็นต I ใชอัตราดอกเบี้ยเงินกูของธนาคารเพ่ือการเกษตรและสหกรณ 

การเกษตรดานลูกคารายยอยชั้นดี เทากับ 7.00 เปอรเซ็นตตอป 
5) ความสามารถการทํางานของแทรคเตอร ไร/ชั่วโมง Cf ใชคาเฉลี่ยจากการศึกษา 
6) คาซอมแซมและบํารุงรักษาของแทรค
เตอร 

บาท/
ชั่วโมง 

(Rm)P คิดจาก 1.2 เปอรเซ็นต ของราคาแรกซื้อแทรคเตอรตอ 100 ชั่วโมง 
การทํางาน [8] 

7) อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของแทรคเตอร ลิตร/ไร R ใชคาเฉลี่ยจากการศึกษา 
8) ราคาน้ํามันเชือ้เพลิง บาท/ลิตร D ใชคาเฉลี่ยของการจําหนายน้ํามันราคาปลีกทุกบริษัท น้ํามันดีเซล 

30.02 บาทตอลิตร 
9) คาจางการใชงานของแทรคเตอร บาท/ไร W คาจางการใชงานแทรคเตอรในการไถเตรียมดิน 400 บาทตอไร 
ที่มา: ดัดแปลงจาก ประภากรณ  แสงวจิิตร (2545)

สําหรับการเตรียมดินครั้งที่สองดวยจอบหมุน พบวา 
สภาพพื้นดินทําใหเกิดอัตราการลื่นไถลเฉลี่ยในแปลงนาแตละ
ขนาด ที่ลอขับเคลื่อนของรถแทรกเตอรอยูในชวง 15.96-
29.99 เปอร เซ็นต  สําหรับลอขางขวาและ 15.38-29.67 
เปอร เซ็นต  สําหรับลอขางซาย ดังแสดงในตารางที่  3 
ความเร็วของรถแทรกเตอรขณะทําการตีดินเฉลี่ยในแปลงนา 

แตละขนาดอยูในชวง 4.05-4.90 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ความ-
สามารถการทํางานของรถแทรกเตอรอยูในชวง 2.25-3.60 ไร
ตอช่ัวโมง อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงอยูในชวง 1.96-2.27 
ลิตรตอไร สําหรับเวลาที่สูญเสียทางเทคนิคขณะทําการเตรียม
ดินครั้ งที่สองไมมี  เนื่องจากในขณะทําการเตรียมดิน
ผูปฏิบัติงานไมยกอุปกรณจอบหมุนขึ้นเหนือพื้นดิน 
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ตารางที่ 2 คาเฉลี่ย อัตราการลื่นไถล ความเร็วในการเคลื่อนท่ี ความสามารถการทํางาน อัตราการใชนํ้ามันเชื้อเพลิง และเวลาท่ีสูญเสีย
ทางเทคนิค ของการเตรียมดินครั้งแรก 

ขนาดพื้นที่ 
(ไร) 

อัตราการลื่นไหล ความเร็ว ความสามารถ อัตราการใช เวลาที่สูญเสีย 
ลอขวา ลอซาย ในการเคลื่อนที่ การทํางาน น้ํามันเชื้อเพลิง ทางเทคนิค 

เปอรเซ็นต กิโลเมตร/ชั่วโมง (ไร/ชั่วโมง) (ลิตร/ไร) (ชั่วโมง/ไร) 
0.25 38.25 35.67 4.67 1.31 3.41 0.31 
0.5 43.00 42.12 4.57 1.67 2.98 0.23 
1 29.82 28.85 4.51 253 2.23 0.10 

1.5 43.96 39.59 4.34 270 2.09 0.07 
2 35.92 36.95 4.68 3.21 1.80 0.06 
3 31.64 31.25 4.73 3.29 1.79 0.04 

ตารางที่ 3 คาเฉลี่ย อัตราการลื่นไถล ความเร็วในการเคลื่อนท่ี ความสามารถการทํางาน และอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ของการเตรียม
ดินครั้งที่สอง 

ขนาดพื้นที่ 
อัตราการลื่นไหล ความเร็ว ความสามารถ อัตราการใช 

ลอขวา ลอซาย ในการเคลื่อนที่ การทํางาน น้ํามันเชื้อเพลิง 
(ไร) เปอรเซ็นต กิโลเมตร/ชั่วโมง (ไร/ชั่วโมง) (ลิตร/ไร) 
0.25 15.96 16.39 4.89 2.25 2.27 
0.5 19.41 18.23 4.79 2.50 2.17 
1 17.76 15.38 4.90 3.20 2.08 

1.5 29.99 29.67 4.31 3.27 2.06 
2 17.81 16.01 4.83 3.37 2.00 
3 20.20 19.57 4.05 3.60 1.96 

การปรับพื้นที่นาดวยคราด พบวา สภาพพื้นดินทําใหเกิด
อัตราการลื่นไถลเฉลี่ยในแปลงนาแตละขนาด ที่ลอขับเคลื่อน
ของรถแทรกเตอรอยูในชวง 18.38-31.66 เปอรเซ็นต สําหรับ
ลอขางขวา และ 18.43-30.45 เปอรเซ็นต สําหรับลอขางซาย 
ดังแสดงในตารางที ่4 ความเร็วของรถแทรกเตอรขณะทําการ
คราดดินเฉลี่ยในแปลงนาแตละขนาดอยูในชวง 5.71-6.34 
กิ โลเมตรตอชั่ วโมง ความสามารถการทํางานของรถ
แทรกเตอรอยูในชวง 4.23-6.02 ไรตอชั่วโมง อัตราการใช
น้ํามันเชื้อเพลิงอยูในชวง 0.74-1.34 ลิตรตอไร สําหรับเวลาที่
สูญเสียทางเทคนิคขณะทําการปรับพื้นที่นาไมมี เนื่องจาก
ขณะทําการปรับพื้นที่ผูขับไมยกอุปกรณคราดขึ้นเหนือพื้นดิน 

จากขอมูลที่ไดนํามาหาความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่
และความสามารถการทํางานของแทคเตอร (รูปที ่1-3) พบวา 
การเตรียมดินครั้งแรกและครั้งที่สอง เมื่อขนาดพื้นที่เพิ่มจาก 
0.25 - 3.0 ไร ความสามารถการทํางานของรถแทรกเตอรมี
แนวโนมเพิ่มขึ้นแบบเปนเสนโคง โดยในชวงขนาดพื้นที ่0.25-

1.50 ไร ความสามารถการทํางานของรถแทรกเตอรเพิ่มขึ้น
อยางรวดเร็ว และจาก 1.50 ไร ขึ้นไปความสามารถการ
ทํางานของรถแทรกเตอรยังคงเพิ่มขึ้นแตมีแนวโนมเริ่มคงที่ 
สําหรับการปรับพื้นที่นาดวยคราด พบวา ความสามารถของ
รถแทรกเตอรมีแนวโนมเพิ่มขึ้นแบบเปนเสนตรงตามขนาด
ของพื้นที ่ที่เพิ่มขึ้น 

สําหรับความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และอัตราการใช
น้ํามันเชื้อเพลิงของรถแทรกเตอร (รูปที่ 4-6) พบวา การ
เตรียมดินครั้งแรกและครั้งที่สอง เมื่อขนาดพื้นที่เพิ่มจาก 
0.25-3.0 ไร อัตราการใชนํ้ามันเชื้อเพลิงมีแนวโนมลดลงอยาง
เปนเสนโคง โดยในชวงขนาดพื้นที ่0.25-1.50 ไร อัตราการใช
น้ํามันเชื้อเพลิงมีแนวโนมลดลงอยางรวดเร็วและจาก 1.50 ไร 
ขึ้นไปอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงยังคงลดลงแตมีแนวโนมเริ่ม
คงท่ี สําหรับการปรับพื้นที่นาดวยคราด พบวา อัตราการใช
น้ํามันของรถแทรกเตอรมีแนวโนมลดลงแบบเปนเสนตรงตาม
ขนาดของพื้นที ่ที่เพิ่มขึ้น 
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ตารางที่ 4  คาเฉลี่ย อัตราการลื่นไถล ความเร็วในการเคลื่อนท่ี ความสามารถการทํางาน และอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง ของการคราด
ปรับพื้นท่ี 

ขนาดพื้นที่ 
(ไร) 

อัตราการลื่นไหล ความเร็ว ความสามารถ อัตราการใช 
ลอขวา ลอซาย ในการเคลื่อนที่ การทํางาน น้ํามันเชื้อเพลิง 

เปอรเซ็นต กิโลเมตร/ชั่วโมง (ไร/ชั่วโมง) (ลิตร/ไร) 
0.25 18.38 18.43 5.71 5.01 0.74 
0.5 26.02 24.13 5.83 4.41 1.34 
1 25.96 25.27 6.34 5.88 1.00 

1.5 31.66 30.45 4.85 4.23 1.33 
2 30.35 29.01 5.52 6.02 0.88 
3 25.96 25.23 5.64 5.95 0.90 

 
รูปที่ 1 ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และความสามารถการ

ทํางานของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งแรก 

 
รูปที่ 2  ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และความสามารถการ

ทํางานของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งที่สอง 

 
รูปที่ 3  ความสมัพันธระหวางขนาดพื้นที่และความสามารถการ

ทํางานของรถแทรกเตอรในการคราดปรับพื้นที่ 

 
รูปที่ 4 ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และอัตราการใชน้ํามัน

เชื้อเพลิงของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งแรก 

 
รูปที่ 5 ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และอัตราการใชน้ํามัน

เชื้อเพลิงของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งที่สอง 

 
รูปที่ 6 ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และอัตราการใชน้ํามัน

เชื้อเพลิงของรถแทรกเตอรในการคราดปรับพื้นที่ 
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สําหรับความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และเวลาที่
สูญเสียทางเทคนิคในขณะปฏิบัติงาน (รูปที่ 7) พบวา เมื่อ
ขนาดพื้นที่นาเพิ่มขึ้นจาก 0.25-3.0 ไร เวลาที่สูญเสียทาง
เทคนิคมีแนวโนมลดลงอยางเปนเสนโคง โดยในชวงขนาด
พื้นที ่0.25-1.50 ไร เวลาที่สูญเสียทางเทคนิคมีแนวโนมลดลง
อยางรวดเร็ว แตหลังจากพื้นที่นาที่มีขนาด 1.50 ไร ขึ้นไป
เวลาที่สูญเสียทางเทคนิคมีแนวโนมคงที่อยางเห็นไดชัด 

 
รูปที่ 7 ความสัมพันธระหวางขนาดพื้นที่และเวลาที่สูญเสียทาง

เทคนิคของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งแรก 

ในบรรดาคาใชจายจากการใชงานรถแทรกเตอร คา
ซอมแซมและบํารุงรักษานับวามีความสําคัญมากที่สุด และ
เปนสิ่งที่ผูใชงานนึกถึงเปนอันดับแรก เนื่องจากเปนคาที่แปร
ผันตามการทํางานของรถแทรกเตอรโดยตรง ซึ่งสามารถ
คํานวณไดจากสมการที่ 1 แยกคํานวณเฉพาะคาซอมแซม
และบํารุงรักษา โดยใชคาเฉลี่ยของความสามารถในการ
ทํางานของรถแทรกเตอรในการเตรียมดินครั้งแรกและครั้งท่ี
สอง เปนตัวแปรตนในการคํานวณรวม ซึ่งไดผลลัพธดังแสดง
ในรูปที่ 8 พบวา เมื่อแปลงนามีขนาดเพิ่มขึ้นจาก 0.25-3.00 
ไร คาซอมแซมและบํารุงรักษามีแนวโนมลดลงอยางเปนเสน
โคง โดยในชวงขนาดพื้นที่ 0.25-1.50 ไร คาซอมแซมและ
บํารุงรักษามีแนวโนมลดลงอยางรวดเร็ว และจาก 1.50 ไร 
ขึ้นไปคาซอมแซมและบํารุงรักษายังคงลดลงแตมีแนวโนมเริ่ม
คงที ่ทั้งนี้สาเหตุที่คาซอมแซมและบํารุงรักษามีแนวโนมลดลง 
เนื่องจากความสามารถการทํางานของรถแทรกเตอรที่มากขึ้น 
ทําใหไดงานซึ่งเปนพื้นที่เตรียมดินเพิ่มขึ้น ในขณะเดียวกันคา
ซอมแซมและบํารุงรักษาคํานวณตามระยะเวลาการใชงาน
ตอเมื่อมีการเดินเครื่องยนตรถแทรกเตอร ดังน้ัน เมื่อนําคา
ซอมแซมและบํารุงรักษามาคํานวณรวมกับความสามารถการ
ทํางานจึงทําใหมีแนวโนมลดลง 

 
รูปที่ 8 ความสัมพันธระหวางคาใชจายในการซอมแซมและ

บํารุงรักษากับขนาดแปลงนา 

การประเมินความคุมทุนจากการใชงานรถแทรกเตอร  
ใชขอมูลในสวนของการเตรียมดินครั้งแรกและการเตรียมดิน
ครั้งที่สองมาเฉลี่ยกัน โดยเมื่อใชคาความสามารถการทํางาน
โดยเฉลี่ย 2.74 ไรตอชั่วโมง และอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง 
2.24 ลิตรตอไร แทนลงในสมการที่ 1 พบวาพื้นที่ใชงานเพื่อ
คุมทุนแตละปมีขนาดเทากับ 257.54 ไร อยางไรก็ตามในทาง
ปฏิบัติความสามารถการทํางานเชิงพื้นที่ และอัตราการใช
น้ํามันเชื้อเพลิงของเครื่องจักรกล มีคาอยูในชวงคอนขางกวาง 
อีกทั้งราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในปจจุบันมีความไมแนนอนสูง 
ดังนั้น จึงทําการประเมินเพิ่มเติมโดยการแปรคาดังกลาวคราว
ละปจจัย แตใหอยูในชวงของคาต่ําสุดถึงสูงสุด ดังนี้ คา
ความสามารถการทํางานของรถแทรกเตอร กําหนดใหแปรคา
อยูในชวง 1.00-4.00 ไรตอชั่วโมง และ อัตราการใชน้ํามัน
เชื้อเพลิงกําหนดใหแปรคาอยูในชวง 1.30-4.00 ลิตรตอไร 
สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซลกําหนดใหแปรคาอยูในชวง 
28.00-35.00 บาทตอลิตร เมื่อแปรคาความสามารถการ
ทํางานของรถแทรกเตอร อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของรถ
แทรกเตอร และราคาน้ํามันสามารถสรางความสัมพันธ
ระหวางความสามารถการทํางานเชิงพื้นที่กับพื้นที่ใชงานเพื่อ
คุมทุนแตละป อัตราการใชนํ้ามันเชื้อเพลิงกับพื้นที่ใชงานเพื่อ
คุมทุนแตละป และราคาน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซลกับพื้นที่ใชงาน
เพื่อคุมทุนแตละป ดังแสดงในรูปที่ 9-11 จากความสัมพันธ
ระหวางความสามารถการทํางานเชิงพื้นที่กับพื้นที่ใชงานเพื่อ
คุมทุนแตละปของรถแทรกเตอร พบวาที่ความสามารถการ
ทํางานเชิงพ้ืนที่ต่ําสุด 1.00 ไรตอช่ัวโมง อัตราการใชน้ํามัน
เชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย 2.24 ลิตรตอไร และราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 
30.02 บาทตอลิตร ตองมีพื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละป
ประมาณ 305 ไร หรือตองปฏิบัติงานเปนอยางนอยประมาณ 
39 วัน ซึ่งสามารถเปนไปไดในทางปฏิบัติที่จะทําใหคุมทุน 
และหากขนาดของแปลงนามีขนาดมากกวา 1.5 ไร จะสงผล
ทําใหพื้นที่การใชงานเพื่อคุมทุนแตละปนอยลงอยางมาก 

TSAE



 
 

+ 

 

322 

ทั้งนี้เนื่องจากความสามารถของรถแทรกเตอรขนาด 36 กําลัง
มา เมื่อปฏิบัติงานในพื้นที่ขนาด 1.5 ไร เฉลี่ยเทากับ 3.00 ไร
ตอชั่วโมง จึงทําใหพื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละปนอยกวา 
260 ไร หรือตองปฏิบัติงานเปนอยางนอยประมาณ 11 วัน 
สวนความสัมพันธระหวางอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงกับ
พื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละป พบวาที่อัตราการใชน้ํามัน
สูงสุด 4.00 ลิตรตอไร ความสามารถการทํางานเชิงพื้นที่เฉลี่ย 
2.74 ไรตอช่ัวโมง และราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 30.02 บาทตอ
ลิตร ตองมีพื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละปประมาณ 330 ไร 
หรือตองปฏิบัติงานเปนอยางนอย 15 วัน ซึ่งสามารถเปนไป
ไดในทางปฏิบัติ สําหรับความสัมพันธระหวางราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิงกับพื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละป พบวาที่ราคา
น้ํามันเชื้อเพลิงสูงสุด 35 บาทตอลิตร ความสามารถการ
ทํางานเชิงพื้นที่เฉลี่ย 2.74 ไรตอชั่วโมง และอัตราการใช
น้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย 2.24 ลิตรตอไร ตองมีพื้นที่ใชงาน
เพื่อคุมทุนแตละปประมาณ 270 ไร หรือตองปฏิบัติงานเปน
อยางนอย 13 วัน ซึ่งสามารถเปนไปไดในทางปฏิบัติ 

 
รูปที่ 9 ความสัมพันธระหวางความสามารถการทํางานเชิงพื้นที่กับ

พื้นที่ใชงานเพื่อคุมทุนแตละป 

 
รูปที่ 10 ความสัมพันธระหวางอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงกับพื้นที่ใช

งานเพื่อคุมทุนแตละป 

 
รูปที่ 11 ความสัมพันธระหวางราคาน้ํามันเชื้อเพลิงกับพื้นที่ใชงานเพื่อ

คุมทุนแตละป 

4. สรุป 

จากผลการศึกษา พบวา ขนาดของแปลงนามีผลตอ
ความสามารถการทํางาน อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง และ
เวลาที่สูญเสียทางเทคนิค ของรถแทรกเตอรสําหรับการ
เตรียมดินสําหรับปลูกขาว โดยความสามามารถการทํางาน
ของรถแทรกเตอร ในแปลงนาขนาดใหญมีมากกวาแปลงนา
ขนาดเล็กแตในทางตรงขามอัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิงและ
เวลาที่สูญเสียทางเทคนิคของรถแทรกเตอร ที่ทํางานในแปลง
นาขนาดใหญมีนอยกวาแปลงนาขนาดเล็กเชนกัน 

จากความสัมพันธระหวางขนาดแปลงนาทั้ง 6 ขนาด 
รวมกับความสามารถการทํางาน อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง 
และเวลาที่สูญเสียทางเทคนิค พบวา ขนาดแปลงนาที่มี
แนวโนมทําใหการใชงานรถแทรกเตอร ประหยัดเวลา และ
น้ํามันเชื้อเพลิง คือ แปลงนาขนาดตั้งแต 1.5 ไร  ขึ้นไป 
สําหรับการใชงานรถแทรกเตอร ในแปลงนาขนาดใหญ
สามารถประหยัดคาซอมแซมและบํารุงรักษา มากกวาการใช
งานในแปลงนาขนาดเล็ก สวนการใชงานรถแทรกเตอร ใน
แปลงนาขนาดใหญมีแนวโนมสงผลใหพื้นที่ใชงานเพื่อทําให
คุมทุนแตละปมีจํานวนนอยกวาการใชงานในแปลงนาขนาด
เล็ก และขนาดแปลงนาท่ีมีแนวโนมเหมาะสมสําหรับการใช
งานรถแทรกเตอร คือ ขนาดแปลงนาตั่งแต 1.5 ไร ขึ้นไป 
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