
 

บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 

ประเทศไทยในปจจุบันมีระบบเศรษฐกิจแบบเปด โดยพึ่งพาการคากับตางประเทศเปน
หลัก ภาคการสงออกมีบทบาทสําคัญในการสรางความเจริญเติบโตของรายไดประชาชาติ ในอดีต
รูปแบบการคาของประเทศไทยเนนการสงออกสินคาเกษตรกรรมเปนหลักและนําเขาสินคา
อุตสาหกรรม แตเนื่องจากสินคาอุตสาหกรรมมีราคาตอหนวยสูงสงผลใหมูลคาการนําเขาสูง เมื่อ
เทียบกับการสงออกสินคาเกษตรกรรมซึ่งมีราคาตอหนวยต่ําประกอบกับมีความผันผวนและความ
ไมแนนอนของราคามาก ทําใหประเทศไทยในอดีตมักประสบกับปญหาการขาดดุลการคากับ
ตางประเทศ 
  

จากสาเหตุนี้เองทําใหภาครัฐบาลไดหันมาสงเสริมและสนับสนุนอุตสาหกรรมการผลิตเพื่อ
ทดแทนการนําเขา (Import Substitution Industry) ดังแสดงในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ ฉบับที่ 1 ป พ.ศ. 2504 ที่รัฐบาลใชเพื่อสงเสริมและสนับสนุนภาคอุตสาหกรรมไทย 
รวมถึงการกําหนดวิสัยทัศนใหสอดคลองกับทิศทางการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจโลก ซ่ึงกลยุทธ
หลักของรัฐบาลที่ใชนั้นก็คือ การกระตุนและการเพิ่มศักยภาพรวมถึงขีดความสามารถของ
ภาคอุตสาหกรรมในการแขงขันกับตางประเทศในตลาดโลก โดยจะเนนการปรับปรุงดานกําลังคน 
วัตถุดิบในการผลิต เทคโนโลยีของเครื่องจักร และการลดตนทุนในการผลิตโดยการยายฐานการ
ผลิตไปสูภูมิภาค รวมถึงการสนับสนุนใหนักลงทุนจากตางประเทศมาลงทุนและมีการถายทอด
เทคโนโลยีเกิดขึ้น จนทําใหอุตสาหกรรมที่ไดรับการสนับสนุนเหลานี้ขยายตัวและเติบโตอยาง
ตอเนื่อง จนเปลี่ยนจากอุตสาหกรรมเพื่อการทดแทนการนําเขามาเปนอุตสาหกรรมผลิตเพื่อการ
สงออก (Export Expensive Industry) และเมื่อสินคาอุตสาหกรรมแนวโนมของมูลคาการสงออก
สูงขึ้นเรื่อยๆ โครงสรางสินคาออกของประเทศไทยในปจจุบันระหวางสินคาเกษตรกรรมและสินคา
อุตสาหกรรมจึงมีสัดสวนเปนสินคาอุตสาหกรรมมากกวาสินคาเกษตรกรรม โดยสัดสวนสินคาออก
ที่เปนสินคาเกษตรกรรมมีแนวโนมที่ลดลงเรื่อยๆ จากตารางที่ 1.1 สินคาอุตสาหกรรม (ไมนับ
สินคาอุตสาหกรรมการเกษตร) มีมูลคาสูงขึ้นจาก 552,250.3 ลานบาทในปพ.ศ. 2535  
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ตารางที่ 1.1  โครงสรางสินคาออกของประเทศไทย ปพ.ศ. 2535-2548 

 (หนวย: ลานบาท) 
ป รวม สินคา สินคา สินคา สินคาแร สินคา 

 พ.ศ.   เกษตรกรรม อุตสาหกรรม อุตสาหกรรม และ อื่นๆ 
      การเกษตร   เชื้อเพลิง   

2535 
 

824,643.3 
(100) 

169,795.5 
(20.6) 

82,121.2 
(10.0) 

552,250.3 
(67.0) 

11,895.3 
(1.4) 

8,581.0 
(1.0) 

2536 
 

940,862.6 
(100) 

163,322.4 
(17.4) 

78,172.1 
(8.3) 

671,879.7 
(71.4) 

13,483.4 
(1.4) 

14,005.0 
(1.5) 

2537 
 

1,137,601.6 
(100) 

193,790.4 
(17.0) 

95,612.6 
(8.4) 

827,899.1 
(72.8) 

12,477.7 
(1.1) 

7,821.8 
(0.7) 

2538 
 

1,406,310.1 
(100) 

227,846.1 
(16.2) 

114,334.9 
(8.1) 

1,037,861.1 
(73.8) 

14,287.6 
(1.0) 

11,980.5 
(0.9) 

2539 1,411,039.3 
(100) 

226,913.3 
(16.1) 

126,260.1 
(8.9) 

1,013,492.8 
(71.8) 

28,248.7 
(2.0) 

16,124.5 
(1.1) 

2540 
 

1,806,685.4 
(100) 

251,658.7 
(13.9) 

150,939.3 
(8.4) 

1,305,604.0 
(72.3) 

50,449.5 
(2.8) 

48,034.0 
(2.7) 

2541 
 

2,248,089.4 
(100) 

294,779.7 
(13.1) 

176,189.2 
(7.8) 

1,660,795.3 
(73.9) 

44,273.5 
(2.0) 

72,051.8 
(3.2) 

2542 
 

2,214,248.7 
(100) 

265,423.9 
(12.0) 

172,437.6 
(7.8) 

1,665,075.9 
(75.5) 

47,947.9 
(2.2) 

63,363.4 
(2.9) 

2543 
 

2,768,064.8 
(100) 

291,956.1 
(10.5) 

187,698.6 
(6.8) 

2,115,414.0 
(76.4) 

97,399.0 
(3.5) 

75,597.1 
(2.7) 

2544 
 

2,884,703.9 
(100) 

312,527.8 
(10.8) 

213,492.5 
(7.4) 

2,171,481.9 
(75.3) 

90,699.8 
(3.1) 

96,501.9 
(3.3) 

2545 
 

2,923,941.4 
(100) 

305,417.5 
(10.4) 

218,941.6 
(7.5) 

2,226,390.1 
(76.1) 

85,905.4 
(2.9) 

87,286.8 
(3.0) 

2546 
 

3,326,014.5 
(100) 

366,225.5 
(11.0) 

247,586.4 
(7.4) 

2,543,180.5 
(76.5) 

95,631.4 
(2.9) 

73,390.7 
(2.2) 

2547 
 

3,874,823.8 
(100) 

398,156.1 
(10.3) 

378,831.2 
(9.8) 

2,983,567.6 
(77.0) 

50,018.7 
(1.3) 

64,250.2 
(1.7) 

2548 
4,436,676.4 

(100) 
395,807.6 

(8.9) 
415,197.9 

(9.4) 
3,478,619.2 

(78.4) 
80,811.4 

(1.8) 
66,240.3 

(1.5) 

หมายเหตุ: ตัวเลขในวงเล็บหมายถึงรอยละของอัตราการขยายตัว 
ที่มา: ธนาคารแหงประเทศไทย (2549)
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หรือคิดเปนรอยละ 67 ของมูลคาสินคาสงออกรวม ขยายตัวเปน 3,478,619.2 ลานบาท หรือคิดเปน
รอยละ 78.4 ของมูลคาการสงออกรวม ในปพ.ศ. 2548 ในขณะที่สินคาเกษตรมีมูลคาการสงจาก 
169,795.5 ลานบาทหรือคิดเปนรอยละ 20.6 ของมูลคาการสงออกรวมในป พ.ศ. 2535 ขยายตัวเปน 
395,807.6 ลานบาทหรือคิดเปนรอยละ 8.9 ของมูลคาการสงออกรวมในป พ.ศ. 2548 จะเห็นไดวา
สินคาสงออกที่เปนสินคาอุตสาหกรรมจะมีแนวโนมที่เพิ่มสัดสวนในการสงออกสูงขึ้นเมื่อเทียบกับ
สินคาเกษตรกรรม ดังนั้นนโยบายภาครัฐที่ผานมาจึงพยายามผลักดันสินคาอุตสาหกรรมใหไดรับ
การสงเสริมเพื่อการสงออกมากขึ้น 

 
 สําหรับภาครัฐไดมีการวางแผนพัฒนาอุตสาหกรรมในปจจุบัน โดยนําเอาอุตสาหกรรม
รถยนต อุปกรณ และชิ้นสวนประกอบรถยนตมากําหนดกลยุทธใหม คือการพยายามใหประเทศ
ไทยเปนดีทรอยตแหงเอเชีย (Detroit of Asia) หรือการสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนตไทยใหมี
ศักยภาพในการผลิตรถยนตไดอยางครบวงจร เพื่อกาวไปเปนผูนําและศูนยกลางการผลิตรถยนตใน
เอเชียอยางแทจริง โดยสินคาสงออกประเภทรถยนต อุปกรณและสวนประกอบรถยนตของประเทศ
ไทย มีมูลคาการสงออกสูงเปนลําดับที่ 3 ของมูลคาสินคาสงออกทั้งหมดในป พ.ศ. 2548 โดยมี
มูลคาสูงถึง 297,335.6 ลานบาท นอกจากนี้ยังมีอัตราการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมอยางตอเนื่อง
นับตั้งแตป พ.ศ. 2543 เปนตนมา (ตารางที่ 1.2) ถึงแมวาในป พ.ศ. 2545 อัตราการขยายตัวใน
อุตสาหกรรมนี้ลดลงเหลือรอยละ 6.5 เนื่องจากการเกิดสงครามระหวางประเทศอิรักกับอเมริกาทํา
ใหเศรษฐกิจโลกหดตัว ยอดการสงออกรถยนตไปยังตลาดตางประเทศโดยเฉพาะในยุโรปและ
ประเทศสหรัฐอเมริกาจึงลดลง (สถาบนัยานยนต, 2545) อยางไรก็ตามหลังจากนั้นอัตราการขยายตัว
ก็กลับมาอยูในระดับสูงดังเดิม ทั้งนี้เนื่องมาจากการที่ภาครัฐบาลไดใหความคุมครอง อุดหนุน และ
สงเสริมอุตสาหกรรมรถยนตตลอดมา จึงทําใหประเทศไทยกาวขึ้นมาเปนผูนําของอุตสาหกรรม
รถยนตในภูมิภาคอาเซียน (ASEAN) เหตุผลที่สําคัญที่เปนสวนประกอบก็คือตลาดภายในประเทศที่
มีขนาดใหญ เครือขายวัตถุดิบที่ครบถวน ปจจัยพื้นฐานที่ดี และคาแรงของแรงงานที่ต่ําจนสราง
ความไดเปรียบ (The Economist, 1996: 17-23) จึงทําใหอุตสาหกรรมนี้เกิดความเชื่อมโยงความ
เจริญเติบโตไปทั้งขางหนาและขางหลัง (Forward and Backward Linkage) ไมวาเปนอุตสาหกรรม
พลาสติก  อุตสาหกรรมเหล็ก  อุตสาหกรรมกระจก  อุตสาหกรรมหนังและอุตสาหกรรม
อิเล็กทรอนิคส รวมถึงธุรกิจการขาย โฆษณา สถาบันการเงิน เปนตน ตลอดจนทําใหเกิดการจางงาน
เขาสูอุตสาหกรรมเหลานี้เปนจํานวนมาก กอใหเกิดการพัฒนาของอุตสาหกรรมเชื่อมโยงเหลานั้น 
ซ่ึงเปนการสรางรายไดใหกับแรงงาน ผูประกอบการ และเจาของเงินทุนในที่สุด   
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ตารางที่ 1.2  มูลคาสินคาสงออกสําคัญ 5 รายการแรกของประเทศไทย ปพ.ศ. 2543-2548 
                                                                                                                                                 (หนวย: ลานบาท)   
 ป พ.ศ. 

  
รายการ 

       2543        2544        2545       2546          2547        2548 

1 
 

เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณ 
และสวนประกอบ 

   348,118.1
(13.3)

   351,797.8
(1.1)

319,127.2
(-9.3)

339,939.4 
(6.5) 

357,483.7
(5.2) 

501,221.4
(28.9)

2 
 

แผงวงจรไฟฟา 
 

   179,302.1
(60.4)

   154,879.5
(-13.6)

141,912.4
(-8.4)

191,540.4 
(35.0) 

491,877.4
(156.8)

501,221.4
(1.9)

3 
 

รถยนต อุปกรณและ
สวนประกอบ 

     96,520.0
(34.1)

   117,613.9
(21.9)

125,244.3
(6.5)

164,866.4 
(31.6) 

206,896.3
(25.5)

297,335.6
(43.7)

4 
 

ยางพารา 
 

     60,712.0
(38.2)

     58,708.0
(-3.3)

74,603.6
(27.1)

115,796.9 
(55.2) 

137,464.6
(18.7)

148,868.5
(8.3)

5 
 

เครื่องรับวิทยุโทรทัศน 
และสวนประกอบ 

     77,968.8
(52.3)

     74,910.2
(-3.9)

89,751.6
(19.8)

103,764.7 
(15.6) 

90,571.4
(-12.7)

96,383.2
(6.4)

หมายเหตุ: ตัวเลขในวงเล็บหมายถึงรอยละของอัตราการขยายตัว 
ที่มา: ธนาคารแหงประเทศไทย (2549) 
 

ดังนั้นเพื่อใหอุตสาหกรรมรถยนตของไทยพัฒนาไดตามกลยุทธของภาครัฐที่กลาวมา
ขางตนไดนั้น จําเปนตองมีการปรับปรุงหลายดานไมวาเรื่องบุคลากรที่จะตองทําการพัฒนา เร่ือง
ความเชื่อมโยงระหวางอุตสาหกรรมและเรื่องโครงสรางภาษีที่จะตองทําการแกไขในบางจุด 
โดยเฉพาะอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนต ซ่ึงถือไดวาเปนอุตสาหกรรมตอเนื่อง
โดยตรงกับอุตสาหกรรมประกอบรถยนต โดยในอดีตนั้นมีความเชื่อมโยงโดยตรงจากการบังคับใช
ช้ินสวนในประเทศของอุตสาหกรรมประกอบรถยนต ทําใหอุตสาหกรรมนี้เจริญเติบโตอยาง
รวดเร็วควบคูกับการขยายตัวของอุตสาหกรรมประกอบรถยนต และเมื่อพิจารณาในตารางที่ 1.3 
พบวามูลคารวมของการสงออกชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของประเทศไทย เพิ่มขึ้นจาก 
24,054.9 ลานบาท ในป พ.ศ. 2542 เปน 85,362.0 ลานบาทในป พ.ศ. 2548 หรือเพิ่มขึ้นเปน 3 เทา
กวาในระยะเวลา 6 ป นอกจากนี้ยัง สะทอนถึงศักยภาพของอุตสาหกรรมนี้ของประเทศไทย 
ถึงแมวาในป พ.ศ. 2545 เศรษฐกิจโลกหดตัวเนื่องจากการเกิดสงครามระหวางประเทศอิรักกับ
อเมริกา (สถาบันยานยนต, 2545) ทําใหอุตสาหกรรมสงออกรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ
รถยนตในภาพรวมไดรับผลกระทบแตเมื่อพิจารณาอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณ
รถยนตไมไดรับผลกระทบแตอยางใด กลับมีอัตราการขยายตัวถึงรอยละ 16 ดังนั้นจากขอมูลทาง



 
 

 

5 

สถิติแลวประเทศไทยนาจะความสามารถในการเปนฐานการผลิตรถยนต อุปกรณและชิ้นสวน
ประกอบรถยนต ขนาดใหญที่สําคัญในเอเชียได 

 
ตารางที่ 1.3  ตลาดสงออกชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของประเทศไทย 3 ลําดับแรก 

(หนวย: ลานบาท) 
รายการ 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 

1. มาเลเซีย 880.2 2,580.8 4,831.9 5,412.7 6,375.5 7,213.8 12,828.3 

  การขยายตัว (%) - 193.2 87.2 12.0 17.8 11.6 77.8 

  สัดสวน (%) 3.7 8.0 12.7 12.2 11.4 12.7 15.0 

2 ญี่ปุน 6,453.4 7,602.6 9,135.6 11,516.7 14,979.6 11,845.3 12,366.2 

 การขยายตัว (%) - 17.8 20.2 26.1 30.1 -26.5 4.4 

 สัดสวน (%) 26.8 23.6 23.9 25.9 26.8 20.8 14.5 

3. อินโดนีเซีย 222.2 1,526.6 1,722.6 2,241.8 2,641.0 5,133.5 8,992.2 

  การขยายตัว (%) - 587.0 12.8 30.1 17.8 48.6 75.2 

  สัดสวน (%) 0.9 4.7 4.5 5.0 4.7 9.0 10.5 

รวม 3 รายการ  16,916.4 22,924.2 25,961.0 31,104.1 35,618.2 32,870.7 34,187.2 

อื่นๆ 7,138.5 9,284.4 12,241.9 13,408.9 20,278.6 24,010.6 51,174.8 

มูลคารวม 24,054.9 32,208.6 38,202.9 44,513.0 55,896.8 56,881.4 85,362.0 

  การขยายตัว (%) - 33.9 18.6 16.5 25.6 1.7 50.1 

  สัดสวน (%) 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

ที่มา: กรมศุลกากร (2549) 
 

จากความสําคัญดังกลาวนี้ การที่ประเทศไทยจะสามารถพัฒนาใหอุตสาหกรรมรถยนตไทย
เปนดีทรอยตแหงเอเชียไดนั้น จึงตองคํานึงถึงความสามารถในการแขงขันกับคูแขงในเอเชียที่สําคัญ
คือ ประเทศจีน ไตหวัน เกาหลีใต โดยเฉพาะจีนที่มีความไดเปรียบเรื่องตนทุนการผลิตไมวาจะเปน
คาจางแรงงานหรือวัตถุดิบ และตลาดภายในประเทศที่มีขนาดใหญ ซ่ึงเปนความไดเปรียบอยางหนึ่ง
ที่ไทยมีอยูในอดีตมาโดยตลอด และจากคํากลาวใน Japan Reseach Institute (JRI) ของ Mori (2004) 
วาประเทศจีนเริ่มตนอุตสาหกรรมรถยนตโดยการนําเขาชิ้นสวนจากประเทศญี่ปุนเพื่อมาประกอบ
เปนรถยนตสําเร็จรูปแลวคอยๆ ปรับเปลี่ยนมาจัดหาชิ้นสวนสวนประกอบและอุปกรณรถยนต
ภายในประเทศมากขึ้น จนกลาวไดวาประเทศจีนมีศักยภาพในการจัดหาชิ้นสวนประกอบและ
อุปกรณรถยนตภายในประเทศไดดีมากกวาประเทศในกลุมอาเซียน เนื่องจากในปจจุบันตลาด
รถยนตในประเทศจีนมีการขยายตัวในอัตราที่สูงตามความตองการภายในประเทศ ประกอบกับ
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ตลาดที่มีขนาดใหญ จึงดึงดูดการลงทุนจากตางชาติในอุตสาหกรรมรถยนตจีนเปนจํานวนมาก ทํา
ใหการผลิตไดคุณภาพและตนทุนต่ําจนสามารถแขงขันกับสินคาที่มาจากประเทศอื่นได และ
สามารถเปนผูผลิตชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตสงออกไปประเทศญี่ปุน จากคํากลาวนี้ จะ
เห็นไดวาประเทศญี่ปุนเปนตลาดสงออกชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตที่สําคัญแหงหนึ่งของ
ประเทศจีน จากตารางที่ 1.3 พบวามูลคาการสงออกสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของไทยไปยงั
ประเทศญี่ปุนเริ่มลดลงในป พ.ศ. 2547 และเพิ่มขึ้นเล็กนอยในป พ.ศ. 2548 ในปนี้ตลาดสงออก
หลักของประเทศไทยไดเปลี่ยนไปเปนประเทศมาเลเซียจากเดิมที่เปนประเทศญี่ปุนมาโดยตลอด
และมีสัดสวนในการสงออกลดลงเหลือเพียงรอยละ 14.5 ในปพ.ศ. 2548 จากที่เคยมีสัดสวน
มากกวารอยละ 20 มาตั้งแตป พ.ศ. 2542-2547 ดังนั้นการเขามาแขงขันของประเทศจีนจึงเปนปญหา
ที่สําคัญ โดยจะตองคํานึงถึงระบบเศรษฐกิจไทยและกฎระเบียบการคาระหวางประเทศที่มีการ
เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วอัน เนื่องจากการเจรจาเปดเขตการคาเสรีและลดขอกีดกันทางการคา
ภายใตขอตกลงขององคการการคาโลก (World Trade Organization: WTO) ซ่ึงจะมีผลกระทบตอ
ขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศไทย ในการผลิต การลงทุน และการคาระหวางประเทศ 
ทั้งที่เปนโอกาสและเปนอุปสรรค  

 
ดังนั้นการวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและ

อุปกรณรถยนตไทยเปรียบเทียบกับคูแขงที่สําคัญในเอเชียอยางประเทศจีนจึงมีความจําเปนและเปน
ประโยชนตอการวางแผนกลยุทธในการผลิตและการตลาดของผูประกอบการ ตลอดจนการกําหนด
นโยบายรองรับของภาครัฐเกี่ยวกับการรับมือในการแขงขันภายนอกประเทศ เพื่อดึงดูดความสนใจ
ใหนักลงทุนจากตางประเทศเขามาลงทุนโดยตรงและการถายทอดเทคโนโลยี 
 

วัตถุประสงคในการวิจัย 
 

เพื่อวิจัยถึงความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณ
รถยนตของประเทศไทยในดานศักยภาพของอุตสาหกรรม โดยวิจัยถึงปจจัยตางๆ ที่กอใหเกิดความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตในการสงออกของ
ประเทศไทยเปรียบเทียบกับประเทศจีน ในกรณีตลาดประเทศญี่ปุน 
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ขอบเขตการวจัิย 

 

 ในการวิจัยความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณ
รถยนตของประเทศไทย มีขอบเขตในการวิจัยดังนี้ 
 

1. สินคาออกประเภทชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตที่ทําการวิจัยมีรหัส Harmonize 
(HS) คือ 8708 
 

2. ทําการวิจัยความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณ
รถยนตโดยเปรียบเทียบกับประเทศคูแขงที่สําคัญในระดับเอเชียคือ ประเทศจีน เพราะประเทศจีนมี
อัตราการขยายตัวของอุตสาหกรรมรถยนต โดยเฉพาะอุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณ
รถยนตที่เติบโตอยางรวดเร็ว 
 

3. ทําการวิจัยในตลาดการสงออกที่สําคัญของไทย คือ ประเทศญี่ปุน เนื่องจากเปนตลาด 
สงออกสินคาประเภทชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตที่มีมูลคาสูงที่สุดตลอด 5 ป (พ.ศ. 2542-
2547) 
 

4. ขอมูลที่ใชในการวิจัยคร้ังนี้ จะใชขอมูลในชวงป พ.ศ. 2543 - 2549 เพื่อวิเคราะห
ความสามารถในการแขงขัน  
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 

1.  เพื่อทราบถึงลักษณะและแนวโนมการเปลี่ยนแปลงสวนแบงตลาดชิ้นสวนประกอบและ
อุปกรณรถยนตของประเทศไทยและประเทศจีนในตลาดประเทศญี่ปุน เพื่อใหผูประกอบการไดใช
เปนขอมูลในการวางแผนกลยุทธไดตรงกับความสามารถแขงขันที่ประเทศไทยมีเหนือกวาประเทศ
จีน ในการสงออกชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตไปยังประเทศญี่ปุน 

 
 2.  เพื่อทราบถึงปจจัยตางๆ ที่สงผลใหประเทศไทยมีความไดเปรียบเชิงแขงขันในการผลิต
ช้ินสวนประกอบและอุปกรณรถยนตในการสงออกไปยังประเทศญี่ปุน  เพื่อใหทั้งภาครัฐและ
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ภาคเอกชนพิจารณาความสําคัญกับปจจัยดังกลาวทั้งดานที่ไดเปรียบและเสียเปรียบ เพื่อใหสามารถ
รักษาความสามารถในการแขงขันของปจจัยที่ไดเปรียบ แลวนําปจจัยที่ประเทศขาดความสามารถ
ในการแขงขันนํามาปรับปรุงพัฒนาและหาแนวทางแกไข เพื่อทําใหการผลิตและการสงออก
ช้ินสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของประเทศไทยสามารถแขงขันกับประเทศจีนและคูแขง
ตางๆ ไดในตลาดประเทศญี่ปุน 

 
วิธีการวิจัย 

 
1. วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
 

 ในการวิจัยคร้ังนี้ ขอมูลที่ใชจะเปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ที่ไดจากสถาบันยาน
ยนตไทย ธนาคารแหงประเทศไทย กรมศุลกากรไทย กรมสงเสริมการสงออก กรมเศรษฐกิจ
ระหวางประเทศ กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ สํานักงานสถิติแหงชาติ กระทรวงอุตสาหกรรม 
ธนาคารกลางประเทศจีน ศุลกากรประเทศจีน สํานักงานสถิติประเทศจีน และธนาคารโลก (World 
Bank) รวมถึงเอกสารทางวิชาการตางๆ 
 
2. วิธีการวิเคราะหขอมูล  
 

การวิจัยจะใชวิธีการวิเคราะหเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) โดยจะเริ่มตนในสวน
แรกจากการวิเคราะหแนวโนมสวนแบงตลาดการนําเขาชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของ
ประเทศญี่ปุนจากประเทศไทยและประเทศจีน หลังจากนั้นใชทฤษฎีความไดเปรียบเชิงแขงขันของ
ประเทศเพื่อเปนกรอบในการวิเคราะหความสามารถในการแขงขันของประเทศไทย โดยจะ
พิจารณาความไดเปรียบเชิงแขงขันของประเทศทั้ง 6 ดานคือ สภาวะปจจัยการผลิต สภาวะอุปสงค
ภายในประเทศ  อุตสาหกรรมสนับสนุนและเกี่ยวเนื่องภายในประเทศ โครงสรางและสภาวะการ
แขงขันภายในประเทศ เหตุสุดวิสัย และรัฐบาล โดยทําการวิเคราะหปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของกับ
อุตสาหกรรมชิ้นสวนประกอบและอุปกรณรถยนตของประเทศไทยเปรียบเทียบกับประเทศจีน ใน
แตละดาน และในภาพรวมซึ่งสะทอนถึงความความสามารถในการแขงขัน และเสนอแนะวิธีการ
เพิ่มขีดความสามารถของอุตสาหกรรมนี้ เพื่อที่จะเพิ่มความสามารถในการแขงขันหรือลดความ
เสียเปรียบตอประเทศจีน  


