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การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึงความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้น

สวนประกอบและอุปกรณรถยนตไทย ดานผลการแขงขันและปจจัยตางๆ ที่กอใหเกิดความ
ไดเปรียบเชิงแขงขันในการสงออกของไทยเปรียบเทียบกับจีน ในกรณีตลาดญี่ปุน โดยใชขอมูล
ระหวางป พ.ศ. 2543-2549 มาวิเคราะหปจจัยที่กอใหเกิดความสามารถในการแขงขันของไทยและ
จีนตามทฤษฎีระบบเพชรสมบูรณของไมเคิล อี พอรเตอร 

 
ผลการศึกษาสรุปไดวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนและสวนประกอบรถยนตไทยไม มี

ความสามารถในการแขงขันกับจีนในตลาดญี่ปุน เนื่องจากไทยมีการผลิตที่ เนนใชแรงงาน
โดยเฉพาะแรงงานไรฝมือเหมือนจีน แตมีคาจางแรงงานที่สูงกวา ประกอบกับจีนสามารถสงสินคา
ไปยังญี่ปุนไดถูกและรวดเร็วกวาอีกทั้งมีวัตถุดิบในการผลิตที่พรอมกวาและมีตลาดภายในประเทศ
ขนาดใหญรองรับทําใหมีตนทุนตอหนวยที่ตํ่ากวา ปจจุบันระบบการจัดการของบริษัทรถยนตทั่ว
โลกมักใชวิธีการจัดหาจากทั่วโลก (Global Sourcing) และการสรางเครือขาย Supply Chain ในการ
จัดหาช้ินสวนรถยนต ทําใหประเทศญี่ปุนนําเขาช้ินสวนรถยนตจากจีนมากกวาไทยและจีนสามารถ
ครองสวนแบงสูงสุดในตลาดญี่ปุนได การที่ญี่ปุนยังคงนําเขาช้ินสวนรถยนตจากผูผลิตไทยบาง 
เนื่องจากผูผลิตนั้นเปนบริษัทในเครือหรือเปนบริษัทที่ญี่ปุนรวมลงทุนดวย นอกจากนี้ชนิดของ
ช้ินสวนรถยนตที่ผลิตในประเทศไทยหลายชนิดใชในญี่ปุนไมได เนื่องจากรถยนตที่ผลิตในญี่ปุน
และในไทยบางครั้งมีรุนและแบบไมเหมือนกัน 

 
ดังนั้นเพื่อเพิ่มความสามารถในการแขงขัน ภาครัฐควรมีการสงเสริมอุตสาหกรรมอยาง

ตอเนื่องใหมีความสามารถมากขึ้น โดยเฉพาะการผลิตวัตถุดิบ สวนภาคเอกชนควรใหความสําคัญ
ดานการวิจัยและพัฒนามากขึ้น เพื่อใหสามารถใชเทคโนโลยีที่สูงขึ้นในการผลิต นอกจากนี้ภาครัฐ
ควรเจรจาการคาระหวางประเทศเพื่อหาตลาดใหมเพิ่มขึ้นและพัฒนาทาเรือใหมีความสะดวกมากขึ้น 
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