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จ4  แผนการลงทุนด้านการจราจร-ขนส่ง เขต กทม.และปริมณฑล ช่วงแผนพัฒนา ฯ  
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จ5  แผนการลงทุนด้านการจราจร-ขนส่ง เขต กทม.และปริมณฑล ช่วงแผนพัฒนา ฯ  
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จ6  แผนการลงทุนด้านการจราจร-ขนส่ง เขต กทม.และปริมณฑล ช่วงแผนพัฒนา ฯ  
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จ7  แผนการลงทุนด้านการจราจร-ขนส่ง เขต กทม.และปริมณฑล ช่วงแผนพัฒนา ฯ  
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ฉ2  ค่าคงที่และสมัประสิทธิ์ของการดึงดูดการเดินทางส าหรับการเดินทาง 

 ที่มีวัตถุประสงค์การเดินทางระหว่างที่พักอาศัยกบัที่ท  างาน (Home Based Work) 259 

ฉ3  ค่าคงที่และสมัประสิทธิ์ของการดึงดูดการเดินทางส าหรับการเดินทาง 

ที่มีวัตถุประสงค์การเดินทางไม่ใช่ระหว่างที่พักอาศัยกบัที่ท  างาน 

(Non-Home Based Work) 259 

ฉ4 ค่าเฉล่ียการใช้จ่ายในการเดินทาง (Mean Trip Length ปี 1995 :บาท ) 260 

ฉ5 ค่าเฉล่ียเวลาในการเดินทาง (Mean Trip Length ปี 1995 :นาท ี) 260 
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ฉ7 การเดินทางภายในพ้ืนที่ย่อยต่อวัน (หน่วย:พันเที่ยว ปี 1995) 261 
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ฉ10 ค่าสมัประสิทธแ์ละค่า Bias ของสมการ Logit Model ปรับเทยีบจากข้อมูลปี 1995 262  

ช1 รายละเอยีดที่มาของปริมาณการเดินทางในแต่ละแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 4-8       
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สารบญัภาพ 

 

ภาพที่  หน้า 

 

1 ความสัมพันธร์ะหว่างสดัส่วนการพัฒนาพ้ืนที่กบัความสามารถในการเดินทาง 10 

2 รูปแบบความสมัพันธข์องฟังกช่ั์นตัวแทนค่าใช้จ่าย 16 

3 เส้นแทนความสามารถในการเดินทางของประเทศเบลเย่ียม(Belgium) 21 

4 เส้นแทนมูลค่าเวลาเดินทางส าหรับรถโดยสารและการเดินเท้า 27 

5 เส้นแทนมูลค่าระหว่างแหล่งงานกบัเวลาการเดินทาง 28 

6 แผนภมูิความสัมพันธข์องจ านวนแหล่งงาน 

ที่สามารถเข้าถึงได้กบัเวลาในการเดินทาง(ใช้ข้อมูลจากภาพที่ 4) 28 

 7 พ้ืนที่ให้บริการแบบรัศมีวงกลมโดยมีป้ายหยุดรถเป็นจุดศูนย์กลาง 32 

 8 พ้ืนที่ให้บริการแบบขนานแนวถนน 32 

9 รายละเอยีดปัจจัยการวัดความสามารถในการเดินทางภายในพ้ืนที่ย่อย 

 ส าหรับดัชนี Ingram 37 

10 รายละเอยีดปัจจัยการวัดความสามารถในการเดินทางภายในพ้ืนที่ย่อย 

 ส าหรับดัชนี Hansen 38 

 11  แบบจ าลองด้านการจราจร-ขนส่งชนิดต่อเน่ือง 4 ขั้นตอน 44 

 12 การลงทุนด้านจราจร-ขนส่งเขต กทม.และปริมณฑล  ปี 2525-2544 51 

13 พัฒนาการในการให้บริการด้าน  สายทาง ความถี่ และโครงข่าย  

ของรถโดยสารประจ าทางตั้งแต่แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ                 

ฉบับที่ 4-8 (2520-2544) 56 

 14 ตัวอย่างการประยุกต์ใช้ GIS ในด้านทรัพยากรธรรมชาติ 63 

 15 ตัวอย่างการประยุกต์ใช้ GIS ส าหรับการวางแผนด้านการขนส่ง 63 

 16 แสดงพ้ืนที่ศึกษากรุงเทพมหานครและปริมณฑล 64 

 17 การแบ่งพ้ืนที่ส าหรับการศึกษา 65 

 18 ประชากรที่ปีปลายแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4-8 (ปี 2520-2544) 69 
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 สารบญัภาพ(ต่อ) 

 

  ภาพที่  หน้า 

 

 19 การจ้างงานที่ปลายแผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4-8 (ปี 2520-2544) 71 

 20 ล าดับขั้นตอนวิธกีารศึกษา 78 

21  ความสามารถในการเดินทางรายพ้ืนที่ย่อย แผนพัฒนา ฯ ฉบับที่ 4-8  

 (ปี 2520-2544) โดยดัชนี Ingram 85 

22  ความสามารถในการเดินทางรายพ้ืนที่ย่อย ตามการตรวจสอบแนวทางการพัฒนา 

ปรับปรุงรถโดยสารประจ าทาง โดยดัชนี Ingram 89 
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