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การขนสงดวยรถโดยสารประจ ําทางขององคการขนสงมวงชนกรงุเทพ ฯ

เมือ่ประมาณเกอืบ 100 ปทีผ่านมาการขนสงมวลชนของชาวกรงุเทพมหานครแทบไมมี
เทคโนโลยทีางดานการขนสงทีท่นัสมยั  เมือ่เร่ิมตนป พ.ศ. 2450 พระยาภกัดนีรเศรษฐ  (เลิศ
เศรษฐบตุร) ไดน ํารถเทยีมมามาใหบรกิารคนเมอืงหลวง  ซึง่เรียกวา รถเมล หลังจากนัน้ไดเปลีย่น
รูปแบบมาเปนรถยนตสามลอย่ีหอฟอรด มทีีน่ัง่ยาวเปน 2 แถว  และกิจการดานการขนสงดวย
รถเมลนีไ้ดมคีวามเจรญิรุงเรืองเปนล ําดบัและไดขยายเสนทางออกไปทัว่พืน้ทีข่องพระนครเมือ่
ป พ.ศ. 2476   และไดมกีารเปลีย่นแปลงครัง้ใหญของระบบรถเมลเมือ่วนัที่  1 ต.ค. 2518 โดย
รัฐบาลของ ม.ร.ว. คกึฤทธิ ์ ปราโมช  ไดมกีารรวมบรษิทัทัง้หมดทีป่ระกอบกจิการดานการขนสง
ดวยรถเมล ซึง่มทีัง้หมด 24 บรษิทัของรฐับาลอกี 2 แหง  น ํามาแปรรปูเปนบรษิทัรฐัวสิาหกจิ
เรียกวา บรษิทัมหานครขนสงจ ํากัด  เปนกจิการสาธารณปูโภคดานการบรกิารประชาชนโดยไมได
หวงัผลก ําไรแตอยางใด

หลังจากแปรรปูเปนรฐัวสิาหกจิไดไมนาน  รัฐบาลไดยกเลกิการด ําเนนิการดงักลาว
เหตอัุนเนือ่งมาจากการเปลีย่นแปลงรฐับาลใหมและขอจ ํากัดดานกฎหมาย  รัฐบาลจงึไดออก
พระราชกฤษฎกีาจดัตัง้เปน “ องคการขนสงมวลชนกรงุเทพฯ ” เมือ่วนัที ่18 สิงหาคม  2519 และ
ไดเร่ิมด ําเนนิกจิการตัง้แตวนัที ่1 ตลุาคม 2519 เปนตนมา  โดยมวีตัถปุระสงคใหมภีารกจิเดนิ
รถโดยสารประจ ําทางใหบรกิารประชาชนในเขต 6 จงัหวดัคอื กรุงเทพมหานคร  นนทบรีุ
นครปฐม ปทมุธาน ี สมทุรสาคร  และสมทุรปราการ

นบัตัง้แตไดกอตัง้ “ องคการขนสงมวลชนกรงุเทพฯ ” หรือเรียกยอวา “ ขสมก.” ซึง่ระยะ
เวลากอตัง้ใกลเคยีงกบัแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาตฉิบบัที ่4 (2520-2524)และไดมี
พัฒนาการมากระทัง่ถึงแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาตฉิบบัที ่8 (2540-2544) หรือคดิ
เปนระยะเวลาประมาณ 25 ป ขสมก. ไดจดัรถโดยสารประจ ําทางไวใหบรกิารประชาชนโดยแบงเปน
3 ประเภทใหญๆ  ตามรายละเอยีดในใบอนญุาตประกอบการขนสงประจ ําทางวาดวยรถทีใ่ชใน
การขนสงผูโดยสาร ไดแก  รถโดยสารประจ ําทางแบบธรรมดา   รถโดยสารประจ ําทางปรบัอากาศ
และรถโดยสารประจ ําทางปรบัอากาศพเิศษ (ไมโครบสั)  สํ าหรับภาพโดยรวมในแตละชวงแผน-
พัฒนาฯ มรีายละเอยีดพอสงัเขปสรปุไดดงัตารางที ่6 และภาพที่  13  สํ าหรับโครงขายเสนทาง
รถโดยสารประจ ําทางในแตละแผนพฒันา ฯ แสดงดงัภาพผนวกที ่ค1 ในภาคผนวก ค
ซึง่รายละเอยีดขอมลูการใหบรกิารรถโดยสารประจ ําทางแตละแผนพฒันาๆ แยกเปนสายทางตาม
ตารางผนวกที ่ค1-ค3  อยูในภาคผนวก ค และแฟมขอมลูในรปูแบบ GIS ในแผน CD แนบที่
ปกดานหลงั  สํ าหรับพฒันาการของรถโดยสารประจ ําทางตัง้แตแผนพฒันาฯ ฉบบัที ่4-8 (2520-
2544) สรุปไดดงัตอไปนี้
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แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่4 (2520-2524) เปนแผนพฒันา ฯ ฉบบัแรกทีเ่ร่ิมมรีะบบรถ
โดยสารประจ ําทางขององคการขนสงมวลชนกรงุเทพ ฯ หรือ ขสมก. ซึง่เร่ิมออกใบอนญุาตประกอบ
การขนสงประจ ําทางวาดวยรถทีใ่ชในการขนสงผูโดยสาร  โดยมรีถโดยสารประจ ําทางใหบรกิารทัง้
ส้ิน 177 สายทางและมคีวามถีร่วมทัง้วนัเปน 49,423 เทีย่วตอวนั และมรีะยะทางของโครงขายรวม
1,793 กิโลเมตร

แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่5 (2525-2529) มกีารเพิม่จ ํานวนเสนทางการใหบรกิารเปน 183
เสนทาง  จากเดมิ 177 เสนทาง  มคีวามถีก่ารใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 50,783 เทีย่วตอวนั  และมี
ระยะทางของโครงขายการใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 1,821 กิโลเมตร  สํ าหรับในชวงแผนพฒันา ฯ นี ้ มี
เสนทางทีไ่มเหมาะสมและถกูยกเลกิในชวงแผนพฒันา ฯ นีจ้ ํานวน 7 เสนทางและหลงัจากยกเลกิ
เสนทางยงัไดเพ่ิมเสนทางทีเ่ห็นวาเหมาะสมทดแทนเปน 13 เสนทาง มรีายละเอยีดดงัตารางที ่7

แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่6 (2530-2534) มกีารเพิม่จ ํานวนเสนทางการใหบรกิารเปน 192
เสนทาง  จากเดมิแผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่5 มทีัง้ส้ิน 183 เสนทาง  มคีวามถีก่ารใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน
60,043 เทีย่วตอวนั  และมรีะยะทางของโครงขายการใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 1,821 กิโลเมตร
สํ าหรับในชวงแผนพฒันา ฯ นี ้ มเีสนทางทีไ่มเหมาะสมและถกูยกเลกิในชวงแผนพฒันา ฯ นี้
จ ํานวน 8 เสนทางและหลงัจากยกเลกิเสนทางยงัไดเพ่ิมเสนทางทีเ่ห็นวาเหมาะสมทดแทนเปน 17
เสนทาง มรีายละเอยีดดงัตารางที ่7

แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่7 (2535-2539)  มจี ํานวนสายทางเพิม่เปน 232 เสนทาง จากเดมิ
แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่6 มทีัง้ส้ิน 192 เสนทาง มคีวามถีก่ารใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 75,251
เทีย่วตอวนั  และมรีะยะทางของโครงขายการใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 1,863 กิโลเมตร  สํ าหรับในชวง
แผนพฒันา ฯ นี ้ มเีสนทางทีไ่มเหมาะสมและถกูยกเลกิในชวงแผนพฒันาฯ นีจ้ ํานวน 1 เสนทาง
และหลังจากยกเลกิเสนทางยงัไดเพ่ิมเสนทางทีเ่ห็นวาเหมาะสมทดแทนเปน 41 เสนทาง
มรีายละเอยีดดงัตารางที ่7

แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่8 (2540-2544)  มจี ํานวนสายทางเพิม่เปน 261 เสนทาง จากเดมิ
แผนพฒันา ฯ ฉบบัที ่7 มทีัง้ส้ิน 232 เสนทาง มคีวามถีก่ารใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 73,031
เทีย่ว  ตอวนั ซึง่ภาพโดยรวมความถีใ่นการใหบรกิารลดลงจากแผนพฒันา ฯ ทีผ่านมาประมาณ
2,000 เทีย่วตอวนัอนัเนือ่งจากมกีารปรบัลดในบางเสนทางเพือ่ใหเหมาะสมกบัจ ํานวนผูโดยสาร
และมรีะยะทางของโครงขายการใหบรกิารรวมทัง้ส้ิน 1,926 กิโลเมตร  สํ าหรับในชวงแผนพฒันา ฯ
นี ้ มี  เสนทางทีไ่มเหมาะสมและถกูยกเลกิในชวงแผนพฒันา ฯ นีจ้ ํานวน 2 เสนทางและหลงัจาก
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ยกเลกิเสนทางยงัไดเพ่ิมเสนทางทีเ่ห็นวาเหมาะสมทดแทนเปน 28 เสนทาง มรีายละเอยีดดงั
ตารางที ่7

ตารางที่ 6 ขอมลูการใหบรกิารรถโดยสารประจ ําทางตัง้แตแผนพฒันาๆฉบบัที ่4-8 (2520-2544)

ประเภทรถโดยสารประจํ าทาง รายการใหบริการ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ

ฉบับที่ 4 ฉบับที่ 5 ฉบับที่ 6 ฉบับที่ 7 ฉบับที่ 8
(2520-2524) (2525-2529) (2530-2534) (2535-2539) (2540-2544)

รถโดยสารธรรมดา สายทาง (สาย) 125 132 141 146 17

ความถี่ (เที่ยว/วัน) 39,489 40,989 49,617 51,929 52,787

รถโดยสารปรับอากาศ สายทาง (สาย) 52 51 51 51 51

ความถี่ (เที่ยว/วัน) 9,934 9,794 10,426 10,676 10,566

รถโดยสารปรับอากาศพิเศษ(ปอ.พ.) สายทาง (สาย) - - - 35 35

ความถี่ (เที่ยว/วัน) - - - 12,646 9,678

สายทาง (สาย) 177 183 192 232 261

การเพิ่ม/ชวงแผนฯ (%) - 3.391 4.922 20.833 12.504

สรุปรวม ความถี่ (เที่ยว/วัน) 49,423 50,783 60,043 75,251 73,031

การเพิ่ม/ชวงแผนฯ (%) - 2.751 18.232 25.333 -2.954

โครงขาย (กม.) 1,793 1,821 1,821 1,863 1,926

การเพิ่ม/ชวงแผนฯ (%) - 1.561 0.002 2.313 3.384

ทีม่า: คณะกรรมการการควบคมุการขนสงทางบกกลาง
      1 แผนฯ 5 เทยีบกบัแผนฯ 4
      2 แผนฯ 6 เทยีบกบัแผนฯ 5
      3 แผนฯ 7 เทยีบกบัแผนฯ 6
      4 แผนฯ 8 เทยีบกบัแผนฯ 7
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ตารางที่ 7 จ ํานวนเสนทางรถโดยสารประจ ําทางทีเ่ปลีย่นแปลงตัง้แตแผนพฒันาๆ
ฉบบัที ่4-8 (2520-2544)

หมายเหต ุ: เครือ่งหมาย“+”หรือ“-” คอืเสนทางทีเ่พ่ิมขึน้หรอืยกเลกิตามล ําดบั

ฉบับท่ี 4 ฉบับท่ี 5 ฉบับท่ี 6 ฉบับท่ี 7 ฉบับท่ี 8

(2520-2524) (2525-2529) (2530-2534) (2535-2539) (2540-2544)

- -สาย41-หมูบานเศรษฐกจิ-เสาชงิชา -สาย31-ปทุมธาน-ีทาชางวงัหลวง -สาย148-สถานรีถไปบางซือ่-สวนลุมพินี -สาย128-สะพานกรงุธน-อําเภอบางใหญ

- -สาย78-สาธร-บางลําพู -สาย55-รอบเมอืงอาํนวยสงคราม +สาย151-แฮปปแลนด-เคหะชมุชนลาดกระบัง -สาย153-สนามหลวง-แยกรชัโยธนิ

- -สาย87-สวนธนบรุรีมย-นางเลิง้ -สาย65-วัดปากน้ํา-ทาเตยีน +สาย152-แฮปปแลนด-สุขา3-เคหะชมุชนลาดกระบัง +สาย154-เคหะชมุชนวชัรพล3-คลองเตย

- -สาย94-มนีบุร-ีสนามหลวง -สาย68-บางประแกว-บางลําพู +สาย153-สนามหลวง-แยกรชัโยธนิ +สาย155-สะพานพระราม7-สวนลุมพินี

- -สาย118-พระประแดง-ราษฎรบูรณะ -สาย100-วัดมวง-ตลาดโพธิ์ +สาย179-อูพระราม9-สะพานพระราม7 +สาย156-วงกลมสตรวิีทยา2-ถนนนวมนิทร

- -สาย202-จฬุาฯ-สนามหลวง -สาย119-ปากน้ํา-สามแยก +สาย180-อูสาธปุระดษิฐ-รามคาํแหง2 +สาย157-ออมใหญ-พรานนก-หมอชติ2

- -สายปอ.14-มนีบุร-ีหัวลําโพง -สาย121-สาธร-สะพานพระปนเกลา +สาย185-คลองเตย-รงัสิต +สาย158-ธรรมศาสตร(ศนูยรงัสิต)-สายเหนอื

- +สาย104-ปากเกลด็-อนุสาวรยีชยัสมรภมูิ -สาย130-ตลาดแฮปปแลนด-บานบัวขาว +สาย ปอพ.ท้ัง 35 เสนทาง +สาย159-ขนสงสายใต-ขนสงสายเหนอื

- +สาย122-หวยขวาง-สถานีขนสงสายเหนอื +สาย101-วัดมวง-ตลาดโพธิท์อง +สาย160-บางกระดี-่วงเวยีนใหญ-บางลําพู

- +สาย124-ศาลายา-สะพานอรณุอมัรนิทร +สาย123-ทาราชวรดษิฐ-หนองแขม +สาย161-วัดเลา-ถ.เจรญิสนิทวงศ-บางลําพู

- +สาย125-ศาลายา-สะพานกรงุธน +สาย136-แยกรชัโยธนิ-กรมศลุกากร +สาย162-คลองเตย-นราธวิาสราชนครนิทร-สุรวงศ

- +สาย127-สะพานอรณุอมัรนิทร-บางบัวทอง +สาย137-วงกลมรามคาํแหง-ถนนรชัดาภเิษก +สาย163-พระราม9-สะพานกรงุเทพ-พุทธมณฑลสาย4

- +สาย128-สะพานกรงุธน-อําเภอบางใหญ +สาย138-สวนจตัจุกัร-พระประแดง +สาย164-พุทธมณฑลสาย4-อนุสาวรยีชยัสมรภมูิ

- +สาย129-บางเขน-สําโรง +สาย139-อนุสาวรยีชยัสมรภมู-ิรามคาํแหง2 +สาย165-สนามหลวง-พุทธมณฑลสาย3

- +สาย130-ตลาดแฮปปแลนด-บานบัวขาว +สาย140-อนุสาวรยีชยัสมรภมู-ิวัดเลา +สาย166-อนุสาวรยีชยัสมรภมู-ิปากเกลด็

- +สาย131-มนีบุร-ีหนองจอก +สาย141-จฬุาฯ-บางกระดี่ +สาย167-คลองสาน-ถนนบางขนุเทยีน

- +สาย132-บางจาก-เคหะบางพลี +สาย142-เคหะธนบรุ-ีสมทุรปราการ +สาย168-อนุสาวรยีชยัสมรภมู-ิสวนสยาม

- +สาย133-พระขโนง-เคหะบางพลี +สาย143-แฮปปแลนด-พระจอมเกลาลาดกระบัง +สาย169-วงกลมบางขนุเทยีน-ปนเกลา-วงเวยีนใหญ

- +สาย134-ยานสินคาพหลโยธนิ-บางบัวทอง +สาย144-มนีบุร-ีชมุชนลาดกระบงั +สาย170-ออมนอย-สนามหลวง-สถานขีนสงหมอชติ

- +สาย207-รามคาํแหง1-รามคาํแหง2 +สาย145-สวนจตัจุกัร-สมทุรปราการ +สาย171-เคหะธนบรุ-ีหมูบานนกักฬีา

- +สาย146-วงกลมบางแค-วงแหวนรอบนอก +สาย172-บางขนุเทยีน-หมูบานนกักฬีา

- +สาย147-วงกลมดาวคะนอง-ถนนวงแหวนรอบนอก +สาย173-บางขนุเทยีน-มนีบุรี

- +สาย148-สถานรีถไปบางซือ่-สวนลุมพินี +สาย174-แฮปปแลนด-พุทธมณฑลสาย4

- +สาย149-สถานรีถไฟบางกอกนอย-กลวยน้ําไท +สาย175-ทาน้ําภาษเีจรญิ-นนทบุรี

- +สาย150-มหาวทิยาลยัรามคาํแหง-ปากเกลด็ +สาย176-ประชานเิวศน3-ทาน้ําพระประแดง

- +สาย177-วงกลมบางบวัทอง-อนุสาวรยีชยัสมรภมูิ

- +สาย178-วงกลมเกษตร-นวมนิทร

- +สาย182-สถานขีนสงหมอชติ-ลาดพราว-รามคาํแหง2

- +สาย183-สถานขีนสงหมอชติ-ออมนอย

- +สาย184-สถานขีนสงสายเหนอื-ปากน้ํา

แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาติ
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ภาพที ่13 พัฒนาการในการใหบรกิารดาน สายทาง ความถี ่และโครงขายของรถโดยสารประจ ําทาง
ตัง้แตชวงแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาตฉิบบัที ่4-8 (2520-2544)
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แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาติฉบับที่ 4-8 (2520-2544)

การใหบริการรถโดยสารประจาํทางต้ังแตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 4-8 (2520-2544)

สายทาง(สาย) ความถี(่100เที่ยว/วัน) โครงขาย(กม.)


