
เส้นทางการค้าใหม่ระหว่างไทยและสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว
เพ่ือรองรบัการเปิดประชาคมอาเซียน : กรณีศึกษาสะพานมิตรภาพไทย-ลาว
แห่งท่ี 5 (บงึกาฬ-บอลิค าไซ) 
The New Trade Route between Thailand and Lao PDR to Support the 
ASEAN Economic Community: A Case Study of the 5th Friendship Bridge  
(Buengkan - Bolikhamxai) 
 
สุจติรตรา  ฤทธิส์กุลชยั,1 
Suchittra Ritsakulchai,1 
 
บทคดัย่อ 
การวจิยันี้ศกึษาถึงการขยายตวัเสน้ทางการค้าแห่งใหม่ระหว่างไทยและสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชน
ลาวบริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 5 (บึงกาฬ-บอลิค าไ)  เพ่่อที่จะให้ภาครัฐและภาคเอกชน 
ตลอดจนประชาชนที่อาศยัอยู่ตามพรมแดนของทัง้ประเทศไทยและสปป.ลาว )ึง่จะได้รบัประโยชน์จากการ
การสรา้งสะพานดงักล่าว ทัง้ในดา้นคา้ชายแดน การลงทุน และการคมนาคม )ึง่ในปจัจุบนัจงัหวดับงึกาฬยงั
ประสบปญัหาเร่่องการขนส่งสนิคา้ทางแพขนานยนต์ ปญัหาโครงสรา้งพ่้นฐานทีร่องรบัการพฒันาเศรษฐกจิ
ของจงัหวดั และความไม่พรอ้มของประชาชนในการเขา้สูป่ระชาคมอาเ)ยีน เป็นต้น การวจิยันี้เป็นการศกึษา
เชงิคุณภาพ )ึ่งมปีระชากรที่ศกึษาแบ่งเป็น 2 กลุ่ม คอ่ ภาครฐั อนัได้แก่ เจ้าหน้าทีด่่านศุลกากร เจ้าหน้าที่
ตรวจคนเขา้เมอ่ง กลุ่มทีส่อง ไดแ้ก่ ภาคเอกชน ไดแ้ก่ หอการคา้จงัหวดั รวมถงึผูป้ระกอบการและประชาชน
บรเิวณตลาดชายแดนพ่น้ทีว่จิยั ผลการศกึษาพบว่า แมว้่าจงัหวดับงึกาฬจะเป็นจงัหวดัที่เพิง่ก่อตัง้ แต่หาก
มองศกัยภาพโดยรวมแล้วจงัหวดับงึกาฬมศีกัยภาพต่อการค้าและการลงทุนมาก เน่่องจาก มทีี่ตัง้อยู่ตรง
ขา้มกบัเม่องปาก)นั แขวงบอลคิ าไ) จะเป็นการเช่่อมถนนสายหลกัหมายเลข 8 ของ สปป.ลาว ต่อไปยงั
ประเทศเวยีดนาม )ึ่งเป็นเส้นทางที่ส ัน้ที่สุด จงึถ่อได้ว่าจงัหวดับึงกาฬมีความส าคญั อย่างมากและยงัเป็น
ปจัจยัสนับสนุนการส่งออกของไทยในการขยายโอกาสทางการค้ากับประเทศเพ่่อนบ้าน ในอนาคตการ
ก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งใหม่จะท าให้การขนส่งสนิค้าจากสปป.ลาวและเวยีดนาม ตลอดจน
ประเทศอ่่นๆไดส้ะดวกยิง่ขึน้ โดยเฉพาะการสง่ออกวตัถุดบิยางพารา หรอ่ผลติภณัฑแ์ปรรปู   
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Abstract 
This research aims to study the expansion of a new trade route between Thailand and Lao PDR: the 
5th Friendship Bridge (Buengkan - Bolikhamxai) to prepare public and private sectors towards 
ASEAN Community 2015. Besides, people live along the border of Thailand and Lao PDR who 
benefit from this bridge such as border trade, investment and transportation. Currently, Buengkan 
has some problems; such as, the transportation with the cargo ferry, the infrastructure that supports 
the economic development of the province and the ignorance‘s people about the ASEAN community. 
The research is a qualitative study which population is divided into 2 groups: government officials, 
including custom officers, immigration officers. Moreover, there are the other interviewed- groups 
such as chamber of commerce, buyers-seller and entrepreneurs at the area of study. The results 
showed that Buengkan is a province of the newly founded. However, this province is very important 
trade and investment potentials because this area, opposite Bolikhamxai in Lao PDR is the shortest 
route where connects to the 8th High-way from Lao PDR to Vietnam. In Conclusion, Buengkan is 
also an essential factor for the exports of Thailand to expand trade opportunities with neighboring 
countries. In the future, the 5th Friendship Bridge will transport easily to Laos, Vietnam and 
neighboring countries, especially, the export of raw rubber and rubber products, etc.  
 
Keywords: Economic Potential, the 5th Thai-Laos Friendship Bridge, ASEAN Community 
 

บทน า 
การค้าชายแดนมีความส าคัญและยังเป็นปจัจัย
สนับสนุนการส่งออกที่จะขยายโอกาสทางการค้า
กับประเทศเพ่่อนบ้าน การใช้ประโยชน์จากถิ่น
ก าเนิด(Rule of Origin) )ึ่งจะช่วยเพิ่มก าลงัการ
ต่อรองทางการคา้ เพ่่อเป็นการลดต้นทุนของผูค้้า 
และการที่จะมีศักยภาพทางการค้าสูงได้นัน้ต้อง
ประกอบไปด้วยปจัจยัส าคญัหลายด้าน ทัง้ด่าน
พรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-ลาวและเส้นทาง
การคมนาคมที่สะดวกรวดเร็ว )ึ่งเป็นช่องทาง
การคา้ที่ส าคญัในการขนส่งสนิค้า  และจากการที่
ประเทศสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว
(สปป.ลาว  เป็นประเทศเพ่่อนบ้านที่มีศกัยภาพ
ทัง้ทางดา้นแหล่งวตัถุดบิ ทรพัยากรธรรมชาตแิละ
แรงงาน รวมทัง้สภาพภูมิประเทศที่มีชายแดน
ติดต่อกบัไทย อีกทัง้ยงัมีถนนหมายเลข 8 เป็น
เส้นทางการเช่่ อม ต่อทางถนนและสะพ าน
มิตรภาพไทย-ลาว  ตลอดจนเป็นการเช่่อมภาค

ตะวนัของลาวกบัภาคตะวนัตกของเวยีดนามเขา้
ด้วยกนักลายเป็นเสน้ทางสายเศรษฐกจิเช่่อมต่อ
ไทย-ลาว-เวยีดนาม(ศรณั วนิิจมงคลสนิ.2554)  

จังหวัดบึงกาฬ เป็นจังหวัดที่  77 ของ
ประเทศไทย มีเขตแดนติดกับสปป.ลาว เป็น
ระยะทาง 330 กโิลเมตร โดยมแีม่น ้าโขงเป็นแนว
พรมแดนและมจีุดผ่านแดนถาวร 1 จุด คอ่ ด่าน
ศุลกากรบึงกาฬ ตรงขา้มกบัเม่องปาก)นั แขวง
บอลคิ าไ) สปป.ลาว มมีลูค่าการคา้ดา้นจงัหวดับงึ
กาฬ พ่้นที่ส่วนใหญ่ของจังหวัดบึงกาฬจะท า
การเกษตร ประมาณร้อยละ 90 มีการปลูกผัก
ต่างๆตามพ่้นที่แนวชายโขง และท านา ท าไร่ 
รวมถึงพ่ชเศรษฐกิจที่สร้างช่่อให้กับจังหวัดบึง
กาฬ ค่อ ยางพารา โดยเป็นพ่้นที่ปลูกยางพารา
ประมาณ 5 แสนไร่ และมแีนวโน้มสงูขึน้ )ึง่ในแต่
ละปีจงัหวดับงึกาฬมผีลผลติยางพาราออกสู่ตลาด
เ ป็ น สั ด ส่ ว น  1 ใ น  3 ข อ ง ทั ้ ง ภ า ค
ตะวนัออกเฉียงเหน่อ และจากการที่จ ังหวัดบึง
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การประชุมวชิาการ มหาสารคามวจิยั ครัง้ที ่10 วารสารมนุษยศาสตรแ์ละสงัคมศาสตร์ 

กาฬเป็นแหล่งผลติยางพาราจงึเอ่อ้ต่อการพฒันา
เศรษฐกจิทางดา้นการคา้หรอ่การลงทุนในอนาคต 
)ึง่ในพ.ศ. 2554 จงัหวดับงึกาฬมผีลติภณัฑ์มวล
ร ว ม  (GPP: Gross Province Product) อ ยู่ ที ่
19,302 ลา้นบาท โดยทางจงัหวดัมเีป้าหมายทีจ่ะ
เป็นศูนย์กลางยางพาราและเป็นประตูสู่การ
ท่องเที่ยว )ึ่งจะครอบคลุมไปถึงการค้าชายแดน 
โดยจะมกีารผลกัดนัดา้นการตดิต่อคา้ขายกนัตาม
แนวชายแดนไทย-ลาว-เวียดนาม เพิ่มมากขึ้น 
(ส านั กความร่วมม่อการค้าและการลงทุ น , 
กรมการคา้ต่างประเทศ. 2557    
  ในพ.ศ. 2555 การค้าชายแดน ณ. ด่าน
ศุลกากรจังหวัดบึงกาฬ มีมูลค่ าการค้ารวม 
3,264.70 ล้านบาท แบ่งเป็นการส่งออก 2,734 
ล้านบาท การน าเข้า 530.7 ล้านบาท โดยไทย
ได้เปรียบดุลการค้า 2,203.3 ล้านบาท และใน
พ.ศ.2556  (ม.ค.-ม.ีค.  มมีูลค่าการคา้รวม 513.8 
ล้านบาท แบ่งเป็นการส่งออก 370.9 ล้านบาท 
การน าเข้า 142.9 ล้านบาท โดยไทยได้เปรียบ
ดุลการค้า 228 ล้านบาท สินค้าส่งออกที่ส าคัญ 
ได้แก่ รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ น ้ามัน
ดีเ)ล และเคร่่องส าอาง เคร่่องหอมและสินค้า
อุปโภคบรโิภค เป็นต้น และสนิค้าน าเขา้ที่ส าคญั 
คอ่ ไม้แปรรูป ร้อยละ 80 ของการน าเขา้ทัง้หมด
ผ่านด่านศุลกากรบึงกาฬ นอกจากนี้ยังมีการ
ขนส่งสนิค้าผ่านแดนไปเวยีดนามและจนีตอนใต้
ผ่านด่านศุลกากรฯ )ึ่งสินค้าส่งออกส าคัญ ค่อ 
เคร่่องด่่มที่ไม่มีแอลกอฮอล์ ตู้เย็น ตู้แช่แขง็และ
สว่นประกอบ และยางรถยนต ์เป็นตน้ 

ในปจัจุบนัจงัหวดับงึกาฬยงัประสบปญัหา
ทีส่ าคญั อนัไดแ้ก ่

1.การขนสง่สนิคา้ผ่านด่านศุลกากรบงึ
กาฬขา้มแม่น ้าโขงโดยใชแ้พขนานยนต์และยงั
ประสบปญัหาในการขนสง่สนิคา้  

1.1ค่าใชจ้่ายในการขนสง่สนิคา้สงู 
เพราะทีผ่่านมามกีารใชแ้พขนานยนตใ์นการขนสง่
สนิคา้ )ึง่ไม่สะดวกและใชเ้วลาในการขา้มฟากไป

มาแต่ละเทีย่วค่อนขา้งนาน โดยรถบรรทุกทีต่อ้ง
ขึน้แพขนานยนตม์คี่าใชจ้่ายประมาณ 2,000 บาท
ต่อคนั สว่นรถยนตท์ัว่ไปคนัละประมาณ 500-800 
บาท  

1.2ศกัยภาพของแพขนานยนตท์ีใ่ช้
ขนสง่ประจ าด่านศุลกากรบงึกาฬสามารถรองรบั
ไดเ้พยีงรถบรรทุกทัว่ไป สว่นรถคอนเทนเนอรน์ัน้
ยงัไม่สามารถรองรบัไดเ้พราะโอกาสทีจ่ะพลกิคว ่า
ลงแม่น ้าโขงนัน้มสีงู 

1.3 ปญัหาการกดัเ)าะตลิง่บรเิวณท่าแพ
ขนานยนต ์สง่ผลใหก้ารเดนิทางคมนาคมขนสง่
เกดิจุดคอขวดในการขา้มแม่น ้าโขง และยงัมคีวาม
เสีย่งทีแ่พขนานยนตจ์ะพลกิคว ่าทัง้สาเหตุจาก
รถบรรทุกเกนิน ้าหนกัและกระแสน ้าในฤดนู ้า
หลาก 
 2. ค่าขนส่ง และบริการในการน าเข้า -

ส่งออกค่อนข้างสูง ประกอบกับข้อตกลงขนส่ง

สินค้าผ่านแดนไทย-ลาวยังมีปญัหา เน่่องจาก

สนิคา้จากลาวผ่านไทยไปประเทศทีส่าม ไม่มกีาร

เก็บค่าธรรมเนียม แต่ในทางกลบักนั สินค้าจาก

ไทยผ่านลาวไปยังประเทศที่สามยังมีการเก็บ

ค่าธรรมเนียม 

 3. สภาพถนนหมายเลข 212 เป็นเสน้ทาง

เลยีบแนวแม่น ้าโขง และอยู่ไกลจากจุดรบั)่อ้-ของ

ผดิกฎหมาย การใชเ้สน้ทางนี้อาจเสีย่งต่อการถูก

จบักุมไดง้่าย 

 4.ปจัจุบนัท่าเทยีบแพขนานยนต์ เป็นของ

เอกชนด าเนินการขาดความชัดเจน ในเร่่องของ

กรรมสทิธิท์ีด่นิ การด าเนินการยงัเป็นลกัษณะทาง

อนุมตัิเฉพาะคราว ก่อให้เกดิปญัหา เป็นภาระใน

การช าระค่าธรรมเนียมของผู้น าเขา้-ส่งออก และ

จะต้องขออนุมตันิ าเขา้-ส่งออกนอกทางอนุมตัทิุก

ครัง้ ท าให้เกิดความล่าช้าและไม่สะดวกสบาย 

รวมทัง้เพิม่ตน้ทุนสนิคา้แก่ผูป้ระกอบการ 
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จากปญัหาดงักล่าวขา้งต้น จงัหวดับงึกาฬ
ได้เสนอแนวความคิดในการก่อสร้างสะพาน
มติรภาพไทย-ลาว แห่งที่ 5 (บงึกาฬ-บอลคิ าไ)  
ขึ้น เพ่่ อแก้ไขปญัหาที่ เกิดขึ้น ต่อรัฐบาล  ซึ่ ง
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่  5 
ส่งผลให้มีการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจอย่าง
รวดเรว็ โดยเฉพาะด้านการค้าการลงทุนระหว่าง
ประเทศ )ึ่งปจัจุบันจังหวัดบึงกาฬมีด่านสากล
ไทย  - ล าว  (บึ งก าฬ  - ป าก)ัน   ที่ เปิ ด ให้
ประชาชนเดินทางและขนส่งสินค้าเข้า - ออก
ระหว่างประเทศ ผ่านเร่อและแพขนานยนต์เป็น
หลกัโดยที่ผ่านมาการขนส่งสนิค้าทางแพขนาน
ยนต์  นอกจากนี้ โครงการดังกล่าวฯ ยังเป็น
เส้นทางยุทธศาสตร์ทางการขนส่งสินค้าไปยัง
ประเทศเวยีดนามและจนีตอนใต้โดยผ่านเสน้ทาง
หมายเลข 13 ไปยงัจุดเช่่อมเสน้ทางหมายเลข 8 
เขา้เมอ่งวนิหป์ระเทศเวยีดนามและจนีตอนใต้ )ึง่
ผูป้ระกอบการสามารถลดต้นทุนในการขนส่งและ
ภาษีอากรผ่านแดนได้ร้อยละ 3 โดยมีระยะทาง
รวมจากปาก)นัไปยงัเมอ่งวนิหป์ระเทศเวยีดนาม
ประมาณ 313 กโิลเมตร และจากเมอ่งวนิห์ไปยงั
เมอ่งหนานหนิง (เมอ่งเอกเขตปกครองตนเองของ
จ้วงกวางสี  ประมาณ 795 กิโลเมตร ถ่อว่าเป็น
เส้นทางยุทธศาสตร์ด้านการขนส่งทางบกที่มี
ระยะทางที่ใกล้ที่สุด (กรมทางหลวง,กระทรวง
คมนาคม.2557  

การวิจัยเร่่อง เส้นทางการค้าแห่งใหม่
ระหว่ างไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาวเพ่่ อรองรับการเปิดประชาคม
อาเ)ียน : กรณีศึกษาสะพานมิตรภาพไทย-ลาว
แห่งที่ 5 (บึงกาฬ-บอลิค าไ)  โดยวตัถุประสงค์
ของการวิจัย เพ่่ อให้ภาครัฐและภาคเอกชน 
ตลอดจนประชาชนที่อาศยัอยู่ตามพรมแดนของ
ทั ้งป ระเทศไทยและสปป .ลาว  ว่ าจ ะได้ รับ
ประโยชน์จากการการสรา้งสะพานดงักล่าว ทัง้ใน
ดา้นคา้ชายแดน การลงทุน และการคมนาคม เพ่่อ
การด ารงชีวิตที่ดีขึ้น ตลอดจนการสร้างมูลค่า

ให้กับทรัพยากรที่มีอยู่ในท้องถิ่น อันจะส่งผล
สะท้อนกลบัมาสู่ประชาชนทีอ่าศยัอยู่ตามบรเิวณ
ชายแดน)ึง่เป็นการพฒันาแบบยัง่ยน่ 
 
วตัถปุระสงคก์ารวิจยั  

(1) ศึก ษ าศัก ยภ าพ เส้น ท างก ารค้ า
ชายแดนระหว่างประเทศไทยกับสาธารณรัฐ
ประชาธปิไตยประชาชนลาว บรเิวณด่านศุลกากร 
จงัหวดับงึกาฬ 

(2) เปรียบเทียบมูลค่าการค้า ตลอดจน
สนิค้าส่งออกและน าเขา้ระหว่างประเทศไทยและ
สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว ระหว่าง
พ.ศ. 2550 – พ.ศ. 2557 

(3) วเิคราะหจ์ุดอ่อน จุดแขง็ อุปสรรคและ
วิกฤต ในการพัฒนาเศรษฐกิจ การค้า และการ
ลงทุนในโครงการก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-
ลาวแห่งที ่5 ใหแ้ก่หน่วยงานภาครฐั เอกชน และ
ประชาชนเพ่่อรองรบัการเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกจิ
อาเ)ยีน พ.ศ.2558 
 
วิธีการศึกษา 

การวิจัยครัง้นี้ เป็นการวิจัยเชิงพรรณนา 
(Descriptive Research) โดยท าการศกึษาวจิยัใน
พ่้นที่บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 5 
จงัหวดับงึกาฬ และแขวงปาก)นั รวมทัง้บรเิวณ
ตลาดชายแดน ประชากรทีศ่กึษาแยกเป็น 2 กลุ่ม 
ดงันี้ ภาครฐั อนัได้แก่ นายด่านศุลกากร จงัหวดั
มุกดาหารหรอ่ผู้ที่ได้รบัมอบหมาย และนายด่าน
ศุลกากร, เจ้าหน้าที่ตรวจคนเข้าเม่อง ได้แก่ 
ภาคเอกชน ได้แก่ หอการค้าจังหวัด รวมถึง
ประชาชนบรเิวณตลาดชายแดน 

การศกึษาครัง้นี้เป็นการศกึษาเชงิคุณภาพ 
(Qualitative Research) โ ด ย ใ ช้ วิ ธี ก า ร เก็ บ
รวบ รวมข้อมู ล  2 วิธี  ค่อ  การวิจัย เอกสาร 
(documentary Research) โ ด ย ก า ร ส า ร ว จ
วรรณกรรมที่เกี่ยวข้องกบัการค้าชายแดน และ
การรวมกลุ่มทางเศรษฐกจิในอนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้า
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การประชุมวชิาการ มหาสารคามวจิยั ครัง้ที ่10 วารสารมนุษยศาสตรแ์ละสงัคมศาสตร์ 

โขง ทัง้หนังส่อ งานวิจัย บทความทางวิชาการ 
เอกสารทางราชการ เอกสารสมัมนา ตวัเลขสถิต ิ
และสิ่งตีพิมพ์ที่เกี่ยวข้องกับสินค้าน าเข้าและ
สนิค้าส่งออก รวมทัง้ความร่วมม่อทางเศรษฐกิจ
ของทัง้สองประเทศ 
 การวจิยัภาคสนาม (Field Study  เพ่่อเป็น
การส ารวจและจดัเกบ็ขอ้มูลในระดบัพ่้นที ่โดยใช้
วธิกีาร คอ่ วธิกีารสงัเกต (Observation) เป็นการ
สัง เก ต แบ บ ไม่ มี ส่ ว น ร่ ว ม  (Non-participant 
observation ) เพ่่ อสังเกตพฤติกรรม วิถีชีวิต 
ความเป็นอยู่ และสภาพทัว่ๆไปทางภูมิศาสตร์
ของจงัหวดับงึกาฬ รวมถงึการใชว้ธิกีารสมัภาษณ์ 
(Interview) ใช้แบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง 
(Structured interview) ส าหรบัเจา้หน้าทีภ่าครฐัที่
เกี่ยวขอ้งเพ่่อทราบข้อมูลเกี่ยวกบัสภาพทัว่ๆไป
ของพ่้นที่ศึกษาด้านเศรษฐกิจตามแนวชายแดน 
แ ล ะ ใช้ วิ ธี สัม ภ าษ ณ์  ( Interview) โด ย แบ บ
สัมภาษณ์มีโครงสร้าง (Structured Interview) 
ส าหรบัผู้ประกอบการบรเิวณชายแดน ประเดน็ที่
สมัภาษณ์ทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ขอ้มลูและทศันคตต่ิางๆ
เกี่ยวกบัโครงการก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-
ลาวแห่ งที่  5  เพ่่ อ เตรียมความพ ร้อม เข้าสู่
ประชาคมอาเ)ยีน พ.ศ.2558 โดยมกีารแบ่งทีม
วิจัยเป็น 2 กลุ่ม ค่อ กลุ่มที่  1 สัมภาษณ์ด่าน
ศุลกากร ด่านตรวจคนเข้าเม่อง และหอการค้า
จังหวัดบึงกาฬ กลุ่มที่ 2 สัมภาษณ์กลุ่มผู้)่้อ-
ผูข้าย บรเิวณตลาดรมิโขง ตลาดสดเทศบาลเมอ่ง 
ตลาดนัดริมโขง ห้างสรรพสนิค้าโลตัส และห้าง
ขายส่งแมคโคร โดยใช้ระยะเวลาประมาณ 1 
สปัดาห์ ระหว่างวันที่ 15-21 พฤษภาคม 2557 
โดยใช้กลุ่มตวัอย่าง ภาครฐั จ านวน 4 คน และผู้
)่้อ-ผู้ชาย จ านวน 60 คน โดยสุ่มตัวอย่างโดย
บงัเอญิ 
 จังหวัดบึงกาฬเป็นจังหวัดที่  77 ของ
ประเทศไทย ตัง้อยู่ทางภาคตะวนัออกเฉียงเหน่อ

ตอนบนมพี่น้ทีต่ดิกบัแม่น ้าโขง ตรงขา้มกบั เมอ่ง
ป า ก )ั น  แ ข ว ง บ อ ลิ ค า ไ )  ส า ธ า รณ รั ฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว  พ่้นที่
สว่นมากของจงัหวดัจะท าการเกษตรประมาณรอ้ย
ละ 90 มกีารปลูกผกัต่างๆตามพ่น้ทีต่ามแนวชาย
โขง และท านา ท าไร่ รวมถึงพ่ชเศรษฐกิจที่มี
ช่่ อ เสียง ได้แก่  ยางพารา โดยมีพ่้ นที่ ป ลูก
ยางพาราประมาณ 5 แสนไร่ ดงันัน้จงัหวดับงึกาฬ
จงึกลายเป็นแหล่งปลูกยางพาราที่เป็นปจัจยัเอ่้อ
ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจทางด้านการค้าและการ
ลงทุนในอนาคต )ึ่งในพ.ศ. 2554 จงัหวดับงึกาฬ
มผีลติภัณฑ์มวลรวม (Gross Province Product: 
GPP) อยู่ ที่  19,302 ล้ าน บ าท  (ก รม ก ารค้ า
ต่างประเทศ.2557)  
 มลูค่าการคา้ชายแดนจงัหวดับงึกาฬ พ.ศ. 
2555 มีมูลค่าการค้ารวม 5,381.13ล้านบาท 
แบ่งเป็นการส่งออก 2,734.0 ลา้นบาท การน าเขา้ 
530.7 ล้านบาท โดยไทยได้เปรียบดุลการค้า 
2,203.3 ล้านบาท ในพ.ศ. 2556 มีมูลค่าการค้า
รวม 3,718.98 ล้านบาท แบ่งเป็น การส่งออก 
3,196.04ล้านบาท การน าเข้า 522.93 ล้านบาท 
โดยไทยได้เปรียบดุลการค้า 2,673.11 ล้านบาท 
และในพ.ศ.2557 (ม.ค.-เม.ย.) มมีูลค่าการคา้รวม 
1,697.9 ล้านบาท แบ่งเป็นการส่งออก 1,451.6 
ล้านบาท และน าเข้า 246.3 ล้านบาท โดยไทย
ได้เปรียบดุลการค้า1,205.27ล้านบาท (ด่าน
ศุลกากรจงัหวดับงึกาฬ.2557  
 สนิค้าส่งออกที่ส าคญั 5 อนัดบัแรก ได้แก่ 
สิ่งก่อสร้างส าหรับโครงการน ้ า เงียบ 2, สุรา , 
ร ถ ย น ต์ , แ ผ่ น บั น ทึ ก ข้ อ มู ล แ ล ะ อ ะ ไห ล่
คอมพวิเตอร ์และเคร่่องอดัไม ้

สนิค้าน าเขา้ที่ส าคญั 5 อนัดบัแรก ได้แก่ 
ไม้แปรรูป, มนัส าปะหลงั, ชาผง, วงกบประตูท า
ดว้ยไม ้และไมค้ิว้บวั 
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สุจติรตรา  ฤทธิส์กุลชยั เสน้ทางการคา้ใหมร่ะหว่างไทยและสาธารณรฐั... 

ตารางท่ี 1 มูลค่าการค้าชายแดนไทย-สปป.ลาว ด้านจงัหวดับึงกาฬ-แขวงปากซนั 
รายการ มูลค่าการค้าชายแดน(ล้านบาท) 

พ.ศ.2553 พ.ศ.2554 พ.ศ.2555 พ.ศ.2556 พ.ศ.2557 
(ม.ค.-เม.ย) 

มลูค่ารวม 3,410.00 3,423.60 5,381.13 3,718.98 1,697.96 
สง่ออก 3,267.30 3,146.20 2,734.0 3,196.04 1,451.61 
น าเขา้ 133.70 277.40 530.7 522.93 246.3 
ดุลการคา้ 3,133.60 2,868.80 2,203.3 2,673.11 1,205.27 
สนิคา้สง่ออกส าคญั สิง่ก่อสรา้งส าหรบัโครงการน ้าเงยีบ2 สรุา รถยนต ์แผน่บนัทกึขอ้มลูและอะไหล่คอมพวิเตอร ์

เคร่อ่งอดัไม ้
สนิคา้น าเขา้ส าคญั ไมแ้ปรรปู มนัส าปะหลงั ชาผง วงกบประต ูไมค้ิว้บวัหน้าต่าง 
ทีม่า: กองเทคโนโลยสีารสนเทศ กรมการคา้ต่างประเทศ โดยความร่วมมอ่จากกรมศุลกากร  
 
 โครงการสะพานข้ามแม่น ้าโขง แห่งที่ 5 
(บงึกาฬ-ปากซนั) พรอ้มโครงข่าย เป็นการพฒันา
โครงขา่ยทางหลวงเชือ่มโยงกบัประเทศเพื่อนบา้น 
ภายใต้กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุ
ภู มิ ภ า ค ลุ่ ม แ ม่ น ้ า โ ข ง (Greater Mekong 
Subregion: GMS) ยุทธศาสตร์ความร่วมมอืทาง
เศรษฐกจิ อริวด ีเจา้พระยา-แม่โขง(Ayeyawady-
Chao Phraya-Mekong Economic Cooperation 
Strategy: ACMECS) ระหว่างประเทศเพื่อนบ้าน 
กัมพู ชา -สปป.ลาว -สหภาพ เมียรมาร์-ไทย -
เวียดนาม  เป็ น ยุ ท ธศาสตร์ก ารพัฒ นาขีด
ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใน ก า ร แ ข่ ง ขั น ข อ งภ า ค
ตะวนัออกเฉียงเหนือในกลุ่มอนุภาคตอนบน และ
ยุทธศาสตร์การพฒันาจงัหวดับงึกาฬและจงัหวดั
ใกล้เคียงที่ เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเศรษฐกิจ 
การค้า การลงทุ น ระหว่างประเทศ  ในการ
เชื่อมโยงเสน้ทางการคมนาคมและขนส่งระหว่าง
ประเทศไทยกบัสปป.ลาว ส าหรบัรองรบัปรมิาณ
การเดินทางและการขนส่งสินค้าที่เพิ่มมากขึ้น 
โดยแนวเสน้ทางประกอบดว้ยโครงข่ายทางหลวง
ทัง้ฝ ัง่ประเทศไทยและสปป.ลาว ผ่านทางสะพาน
ข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 5 (บึงกาฬ -ปากซัน) (กรม
ทางหลวง,กระทรวงคมนาคม.2557) 

 การก่อสรา้งสะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งที่5 
(บงึกาฬ-ปากซนั) คาดว่าจะมกีารก่อสรา้งสะพาน
ตรงบรเิวณทางแยกออกจากทางหลวงหมายเลข 
212 หนองคาย -บึงกาฬ  ด้านซ้ายทางบ้าน
เซือมเหนือ ต.ไคลี จ.บึงกาฬ ซึ่งพื้นที่ส่วนใหญ่
เป็นทุ่ งนา ห่ างจากตัวจังหวัดประมาณ  13 
กโิลเมตร และการขา้มแม่น ้าโขงสามารถเชื่อมต่อ
ทางหลวงหมายเลข 13ทีบ่า้นกลว้ย เมืองปากซนั 
แขวงบอลิค าไซ สปป.ลาว จะท าให้การขนส่ง
สินค้าผ่านด่านศุลกากรบึงกาฬมีความสะดวก
รวดเร็วและประหยดัค่าใช้จ่าย อีกทัง้ยงัจะช่วย
ส่งผลให้เศรษฐกจิการคา้ในบรเิวณดงักล่าวมกีาร
ขยายตัวไปถึงประเทศเวยีดนามเพิ่มขึ้นด้วย ซึ่ง
การสรา้งสะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งที ่5 เป็นความ
ร่วมมือระหว่างไทย-สปป.ลาว-เวียดนาม เป็น
เสน้ทางเศรษฐกจิแห่งใหม่ รูปแบบของสะพานจะ
ประยุกต์จากสะพานข้ามแม่น ้ าโขงแห่งที่ 3 มี
ความยาวของสะพานประมาณ 1.5 กิโลเมตร 
ขนาด 4 ช่องทางจราจร คาดว่าจะใช้เงินลงทุน
ประมาณ 1,500 ล้านบาท (ส านักความร่วมมือ
การค้าและการลงทุน,กรมการค้าต่างประเทศ.
2557) 
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รูปท่ี 1 พื้นท่ีโครงการก่อสร้างสะพานมิตรภาพไทย-
ลาว แห่งท่ี 5 

 

 
รปูท่ี 2 ท่ีตัง้ด่านศลุกากรจงัหวดับงึกาฬ 

จากการสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่าง ทัง้ภาครฐั
เอกชน และประชาชน สามารถสรุปผล โดย
วเิคราะหแ์บบ SWOT Analysis ดงันี้ 
จดุแขง็(Strength) ของจงัหวดับึงกาฬ 

1. สภาพภูมศิาสตร ์มพีื้นทีต่ดิชายแดน มี
ความไดเ้ปรยีบดา้นการท่องเทีย่ว การลงทุน และ
การคา้ชายแดน  

2. จังหวัดบึงกาฬมีทรพัยากรธรรมชาติ
และแหล่งท่องเที่ยวเชงิวฒันธรรมและเชงินิเวศที่
ดงึดดูนกัท่องเทีย่ว 

3. ส าหรับภาคธุรกิจของไทยการพัฒนา
โครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่สามารถเชื่อมโยง
ทัง้ภายในและภายนอกประเทศในกลุ่มอาเซียน 
และกลุ่มลุ่มน ้าโขง (Greater Mekong Subregion: 
GMS) 

4.จงัหวดับึงกาฬมีด่านพรมแดน 1 แห่ง 
ได้แก่ ด่านศุลกากรบึงกาฬ และจุดผ่อนปรน 4 
แห่ง คือ จุดผ่อนปรนโพนพิสยั จุดผ่อนปรนเปง
จาน จุดผ่อนปรนห้วยคาด และจุดผ่อนปรนบุ่ง
คลา้ 

5. จังหวัดบึงกาฬเป็นแหล่งผลิตสินค้า
เกษตรที่ส าคัญ ได้แก่ ยางพารา เนื่องจากเป็น
พื้นที่ปลูกยางพารามากเป็นอันดับที่ 1 ในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 

6. ส าหรบัภาคการลงทุนของไทยมโีรงงาน
อุตสาหกรรมรองรบัปจัจยัการผลติทางการเกษตร
ทีส่ าคญัของกลุ่มประเทศเพื่อนบา้น 

7. ส าหรับภาคอุตสาหกรรม การลงทุน 
และภาคธุรกิจอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
ของจงัหวดับงึกาฬ โดยเฉพาะการค้าชายแดนมี
อตัราทีส่งูขึน้ในทุกปี 
จดุอ่อน(Weakness) ของจงัหวดับึงกาฬ 

1. ภาครัฐและภาคเอกชน โดยเฉพาะ
ประชาชนมคีวามรูค้วามเขา้ใจเกีย่วกบัประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน(AEC) มีน้อย และขาดทักษะ
ทางภาษา 

2. คุณภาพของแรงงานยังไม่พัฒ นา
เท่าทีค่วร 

3. อุตสาหกรรมต่อเนื่องยงัมน้ีอย และขาด
การรวมกลุ่มเพื่อเชื่อมโยงในด้านการผลิต การ
แปรรปู และการตลาด 

4. โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง
ทางรถไฟขาดการพฒันาและปรบัปรุงให้ทนัสมยั
และครอบคลุม 

5. แห ล่ งน ้ า ไม่ ค รอบ ค ลุมพื้ น ที่ ก าร
เพาะปลูกพืชเศรษฐกจิของจงัหวดั สนิค้าเกษตร
ยังมีคุณ ภ าพ ไม่ ได้ม าต รฐาน  ข าดการน า
เทคโนโลยทีีเ่พิม่ผลผลติทางการเกษตร 

6 .ขาดการบรหิารจดัการแหล่งท่องเที่ยว
แบบมสีว่นร่วม 

7. การขยายตวัทางเศรษฐกจิสง่ผลกระทบ
ต่อความแออดัของการจราจรแบบมสีว่นร่วม 

 
โอกาส(Opportunities)  

1. การเปิดใช้สะพานมิตรภาพไทย-ลาว 
แห่งที ่5 ย่อมส่งผลดใีนการเป็นเสน้ทางการขนส่ง
ทางด้านโลจิสติกส์ที่ส าคัญ จังหวัดบึงกาฬอาจ

http://www.google.co.th/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&docid=67US_-D5lMiMeM&tbnid=6z4O_GYG0ktQjM:&ved=0CAUQjRw&url=http%3A%2F%2Fwww.prachachat.net%2Fnews_detail.php%3Fnewsid%3D1355201238&ei=Nu-fU9WcKs-_uATdyYKgDw&bvm=bv.68911936,d.c2E&psig=AFQjCNFbkqD1lSUgMMZ61zEKGhbUXgz7ug&ust=1403076784423441
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สุจติรตรา  ฤทธิส์กุลชยั เสน้ทางการคา้ใหมร่ะหว่างไทยและสาธารณรฐั... 

กลายเป็นจุดยุทธศาสตร์ในฐานะเป็นศูนย์กลาง
ทางด้านโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาคก็อาจ
เป็นได้ เนื่องจากการก่อสร้างสะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาว แห่งที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซนั) แขวงบอลิ
ค าไซเป็นพื้นที่อยู่ใกล้กับนครหลวงเวียงจนัทน์ 
ของสปป.ลาว ซึ่งเป็นเมืองศูนย์กลางการบรหิาร 
และศูนยก์ลางการเชื่อมโยง ซึง่สอดคลอ้งกบัแผน
ยุทธศาสตรก์ารพฒันาเศรษฐกจิของภูมภิาคตาม
แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ -ใต้  และระเบียง
เศรษฐกิจตะวนัออกของกรอบความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง (Greater 
Mekong Subregion: GMS) 

2. ยุทธศาสตร์การพัฒนาจงัหวัดบึงกาฬ 
ได้มีการจดัท านโยบายการพัฒนาการจดัตัง้เขต
เศรษฐกิจพิเศษชายแดนด้านการผลิตเพื่อการ
ส่งออก (Export Processing Zone) เอื้อต่อการ
จดัตัง้เขตเศรษฐกจิพเิศษตามแนวชายแดนไทย-
สปป.ลาว 

3. จงัหวดับงึกาฬ สามารถทีจ่ะกลายเป็น 

จงัหวดัทีม่จีุดเด่นทางดา้นเศรษฐกจิแห่งใหม่ หาก

มีการพัฒ นาและวางโครงสร้างพื้ น ฐาน ให้

เหมาะสม มนีโยบายและแผนการพฒันาเศรษฐกจิ

ที่ดี รวมถึงการรู้ว่าจงัหวัดบึงกาฬได้ประโยชน์

อะไรจากการสรา้งสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่ง

ที ่5 (บงึกาฬ-บอลคิ าไซ) 

4. การใหค้วามส าคญัในการผลกัดนัใหเ้กดิ 

ความสนใจเละพัฒนาใน เรื่อง เส้นทางการ

คมนาคม ของจงัหวดับงึกาฬเป็นส าคญัแลว้ ยงัมี

สว่นส าคญัในการผลกัดนัใหเ้กดิการพฒันาในเรื่อง

ของ “การท่องเที่ยวเชงิวฒันธรรม ธรรมชาติและ

สิง่แวดล้อม” เพื่อเป็นการประชาสมัพนัธ์จงัหวดั

บงึกาฬใหเ้ป็นทีรู่จ้กั 

 

 

 

ภยัคกุคาม(Threats) 
1. น โยบ ายการรวม ก ลุ่ม ป ระช าคม

เศรษฐกจิอาเซยีน (AEC) สง่ผลต่อการเคลื่อนยา้ย
ทรพัยากรการผลิตอย่างเสรี รวมทัง้ลดช่องว่าง
การกดีกนัทางการค้าระหว่างประเทศ ซึ่งถือเป็น
ขอ้จ ากดัในการแข่งขนัดา้นการค้าการลงทุน เช่น 
ค่าแรงขัน้ต ่า ผลติภาพของแรงงาน และแรงงาน
ผดิกฎหมาย เป็นตน้ 

2. การผนัผวนของภาวะเศรษฐกิจโลกส่ง
ผลกระทบต่อสถานการณ์การค้าการลงทุนของ
กลุ่มประเทศ 

3. ระเบียบ กฎหมายระหว่างประเทศที่
เกีย่วขอ้งกบัการคา้การลงทุนระหว่างประเทศ  

4. การลักลอบน าเข้าสินค้าผิดกฎหมาย
การค้ามนุษย์ การค้าแรงงานเด็ก ยาเสพติด 
โดยเฉพาะตามจุดผ่อนปรน 

5. นโยบายที่ เปลี่ยนแปลงบ่ อย  และ
สถานการณ์การเมอืงทีไ่ม่มเีสถยีรภาพ 

6. การแขง่ขนัดา้นการตลาดของสนิคา้จาก
ประเทศเพื่อนบา้น เช่น สนิคา้เกษตรและสิง่ทอ  

 
สรปุผลการศึกษา 
 จากการเก็บข้อมูลจากการสมัภาษณ์และ
สัง เกตการณ์ แบบไม่มีส่ วนร่วม  ทั ้ง ภ าครัฐ 
ภาคเอกชน และภาคประชาชนในจงัหวดับงึกาฬ 
สามารถสรุปไดด้งันี้ 
 สถานการณ์การคา้ชายแดนในช่วงปี พ.ศ. 
2554-2555 เป็นช่วงที่สถิติการค้าชายแดนทัง้ใน
ด้านมูลค่าการค้า การค้า -การลงทุน รวมถึง
เศรษฐกิจโดยรวมที่มีอยู่ในระดบัเกณฑ์ดี แต่มา
ในช่วงปี พ.ศ. 2556 มูลค่าทางการค้า รวมถึง
เศรษฐกิจโดยรวมมีการชะลอตัวและเริ่มลดลง 
เนื่ องจาก “ป ัญหาทางการเมือง” การไร้ซึ่ ง
เสถียรภาพทางการเมืองในปจัจุบนัของประเทศ
ไทย ท าให้นักลงทุนและภาคเอกชนขาดความ
เชื่ อมัน่  จึงส่ งผลกระทบอย่ างมากทางด้าน
เศรษฐกิจ  ซึ่ งปญั หาที่ ได้รับผลกระทบทาง



 
444 

 
 

การประชุมวชิาการ มหาสารคามวจิยั ครัง้ที ่10 วารสารมนุษยศาสตรแ์ละสงัคมศาสตร์ 

เศรษฐกิจของจงัหวดับึงกาฬ ส่วนใหญ่จะส่งผล
กระทบในด้าน “การท่องเที่ยว” ท าให้สูญเมด็เงนิ
ไปมากกว่า 100,000 ล้านบาท อีกทัง้ยงัมีคู่แข่ง
ทางการท่ องเที่ ยวของไทย อย่างเช่น  พม่ า 
เวียดนาม ลาว ฯลฯ เป็นต้น ประเทศดังกล่าว
เหล่านี้มีลกัษณะภูมิประเทศ ลกัษณะภูมิอากาศ 
สถานที่ท่องเที่ยว ค่าครองชีพ ค่าใช้จ่ายในการ
ท่องเที่ยว การบริการ ที่มีความคล้ายคลึงกับ
ประเทศไทยเป็นอย่างมาก อกีทัง้ยงัมเีสน้ทางการ
คมนาคมทีส่ามารถเชื่อมต่อเขา้กบัประเทศเหล่านี้
ได ้ดว้ยเหตุนี้จงัหวดับงึกาฬจงึใหค้วามส าคญัและ
เน้นในเรื่องของ “การคมนาคม” เป็นหลัก เช่น 
การผลักดนัให้มีการสร้างสะพานมิตรภาพไทย -
ลาว แห่งที ่5 (บงึกาฬ-บอลคิ าไซ) , การสรา้งและ
พฒันาเส้นทางสายหลกัเชื่อมต่อระหว่างจงัหวดั
ต่อจงัหวดั และใหค้วามส าคญัในการศกึษาและใช้
เส้นทางหมายเลข 212 ซึ่ ง เป็นเส้นทางการ
คมนาคมสายหลักของจังหวดับึงกาฬ และเป็น
เส้นทางที่สามารถเชื่อมต่อกับเส้น R8 ที่ เป็น
เส้นทางระหว่างประเทศ ซึงเป็นเส้นหลกัในการ
ขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศทีส่ าคญัเสน้หนึ่ง โดย
ทางหอการคา้จงัหวดับงึกาฬ เลง็เหน็ว่า เสน้ทาง
การคมนาคม ดงักล่าวน่าจะเป็นโอกาสทีส่ าคญั ที่
ทางจงัหวดับงึกาฬจะสามารถใชเ้สน้ทางสายนี้มา
ใช้ในการพฒันาเศรษฐกิจของจงัหวดับึงกาฬให้
เตบิโตอย่างกา้วกระโดดได ้ 

หากมกีารก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้าโขง
แห่งที ่5 (บงึกาฬ-ปากซนั) จะส่งผลดต่ีอประเทศ
ไทยและสปป.ลาวเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะ
ทางดา้นเศรษฐกจิ ดา้นการขนสง่สนิคา้จะสามารถ
ส่งไปยังเมืองชายแดน สปป.ลาวตอนบนที่มี
ระยะทางใกลเ้มอืงฮานอย ประเทศเวยีดนาม และ
ต่อเนื่องไปยงัเมืองหนานหนิง เมืองเอกของเขต
ปกครองตนเองชนชาตกิวางสจีว้ง ทางภาคใตข้อง
จนี ถอืเป็นการเชื่อมต่อเสน้ทางเศรษฐกจิตามแนว 
East West Corridor อีกเส้นทางหนึ่ง ท าให้เกิด
เส้นทางใหม่ในการขนส่งสินค้าไปยังประเทศ

เวยีดนาม โดยผ่านเมอืงปากซนั แขวงบอลคิ าไซ 
สปป.ลาว เขา้ถนนหมายเลข 13 และหมายเลข 8 
ไปถึงชายแดนประเทศเวียดนามและไปยังภาค
กลางของเวียดนามเข้าสู่เมืองวินห์ (Vinh) และ
เมอืงอาดงิ (Ha Tinh) ซึ่งเป็นเมอืงท่าขนาดใหญ่ 
มีระยะทางประมาณ 340 กิโลเมตร ใช้เวลา
เดินทางโดยรถยนต์ประมาณ 2 ชัว่โมง และ
สามารถใชเ้สน้ทางนี้ในการสง่ออกสนิคา้ผ่านทะเล
จีนใต้ไปยังประเทศจีน เกาหลีใต้ ญี่ปุ่น โดยใช้
ท่าเรอืน ้าลึกของเวยีดนาม เช่น ท่าเรอืน ้าลกึหวุ
งอาง (Vung Ang) นอกจากนี้ เส้นทางยังเชื่อม
ต่อไปยงักรุงฮานอย เวยีดนาม โดยจากเมอืงปาก
ซนั-กรุงฮานอย ระยะทางประมาณ 640 กโิลเมตร 
และจากกรุงฮานอย-นครหนานหนิง จีนตอนใต ้
ระยะทางประมาณ 400 กโิลเมตร 
 
อภิปรายผล 
 แม้ว่าจงัหวดับึงกาฬจะเป็นจงัหวดัที่เพิ่ม
ก่อตัง้ แต่หากมองศกัยภาพโดยรวมแลว้ จงัหวดั
บงึกาฬมีศกัยภาพต่อการค้าและการลงทุนอย่าง
มาก เนื่องจากมทีี่ตัง้อยู่ตรงขา้มกบัเมอืงปากซนั 
แขวงบอลิค าไซ จะเป็นการเชื่อมถนนสายหลัก
หมาย เลข  8 ของสปป .ลาว  ไปยังป ระเทศ
เวียดนาม ซึ่งเป็นเส้นทางที่ส ัน้ที่สุด จึงถือว่า
จังหวัดบึงกาฬมีความส าคัญและยังเป็นปจัจัย
สนับสนุนการส่งออกของไทยในการขยายโอกาส
ทางการคา้กบัประเทศเพื่อนบา้นเป็นอย่างมาก 
  การวิจัยครัง้นี้ มีแนวคิดสอดคล้องกับ
งานวิจัยของผกายมาศ พรหมประสิทธิ(์2552) 
ศกึษาถงึสถานภาพ ผลกระทบและความคาดหวงั
ต่อการค้าชายแดนระหว่างไทย -สปป.ลาว : 
กรณีศกึษาตลาดนัดไทย-ลาวและด่านศุลกากรบงึ
กาฬ อ าเภอบึงกาฬ จงัหวดัหนองคาย เป็นการ
วิจัย เชิงส ารวจ โดยมุ่ งเน้นศึกษาด้านความ
ต้องการของธุรกิจในกลุ่มสินค้าอุปโภคบริโภค 
ดา้นการจดัการและเพื่อทราบความต้องการความ
ช่วยเหลอืจากภาครฐั ซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้
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สุจติรตรา  ฤทธิส์กุลชยั เสน้ทางการคา้ใหมร่ะหว่างไทยและสาธารณรฐั... 

กลุ่มธุรกจิอยู่รอดในยุคปจัจุบนัทีม่กีารแข่งขนักนั
สงู ผลการวจิยัพบว่า ผูป้ระกอบการรายย่อยและ
รายใหญ่มสีถานภาพทางธุรกจิทีม่ ัน่คง เน่ืองจากมี
ระยะเวลาการประกอบธุรกิจตัง้แต่ 6-10 ขึ้นไป 
และมีรายได้ที่พึงพอใจ คือ ผู้ประกอบการราย
ย่อยอยู่ที่ 20,000-30,000 บาทต่อเดอืน และราย
ใหญ่อยู่ที่ 100,000-200,000 บาทต่อเดือน โดย
ผลกระทบที่ท าให้ผู้ค้ารายย่อย และรายใหญ่มี
รายได้ลดลง มีสาเหตุมาจากความผันผวนของ
ราคาน ้ามนั และการขยายตวัของรา้นค้าประเภท
แผงลอยตามตลาดนัด รวมถึงพฤติกรรมการ
บรโิภคสนิคา้ราคาถูกและดอ้ยคุณภาพทีท่ะลกัเขา้
มาจากจนีและเวยีดนาม นอกจากนี้ผูป้ระกอบการ
ตอ้งการใหภ้าครฐัระดบัทอ้งถิน่มนีโยบายและแนว
ปฏบิตัทิีช่ดัเจนและสามารถปฏบิตัไิดจ้รงิใหท้นักบั
การขยายตัวของท้องถิ่น เพื่อเป็นโอกาสในการ
สรา้งรายไดจ้ากทรพัยากรทีม่ใีนท้องถิน่ และเพิม่
ช่องทางในการคา้ขาย รวมทัง้เพื่อการแข่งขนักบั
ประเทศเพื่อนบา้นและเตรยีมความพร้อมกบัการ
ขยายตวัทางเศรษฐกจิ โดยเฉพาะการคา้ชายแดน
ระหว่างไทย-สปป.ลาว  
 

ข้อเสนอแนะ 
1. ปรบัโครงสรา้งการผลติใหม้คีวาม 
หลากหลายและมีมูลค่าเพิ่มสูงขึ้น และ

ขยายฐานการผลิตโดยการร่วมมือกับประเทศ
เพื่อนบา้น 

2. เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ
ระบบโลจิสติกส์ (Logistics) ทัง้ด้านข้อมูลและ
โครงสรา้งพืน้ฐาน 

3. เพิ่มประสิทธิภาพการผลิตและเพิ่ม
ประสิทธิภาพของแรงงานทัง้ภาคการเกษตร 
อุตสาหกรรมและการบริการ และส่งเสริมภูมิ
ปญัญาทอ้งถิน่ใหไ้ดร้บัการต่อยอดในเชงิพาณิชย์
และใชป้ระโยชน์ร่วมกนั 

4. ก ารจัดตั ้งส านั ก งานตัวแทนของ
ธนาคารเพื่อการสง่ออกและน าเขา้ (EXIM BANK) 
ในจงัหวดับงึกาฬ 

5. การลดค่าใชจ้่ายในการขนส่ง เนื่องจาก
ราคาน ้ามนัมแีนวโน้มสงูขึน้อย่างต่อเนื่อง จงึควร
ลดค่าธรรมเนียมรถประเภทต่างๆ เพื่อเป็นการ
สง่เสรมิการคา้ การลงทุน และการท่องเทีย่ว 

6. การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน สิง่อ านวย
ความสะดวกในแหล่งท่องเที่ยว เพื่ อรองรับ
นกัท่องเทีย่วทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศ 

7. การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และขีด
ความสามารถในการแขง่ขนัดา้นการลงทุน การคา้ 
อุตสาหกรรม และการบรกิาร 

8. เผยแพร่และประชาสมัพันธ์ให้ความรู้
ความเข้าใจเกี่ยวกับอาเซียนและประชาคม
อาเซียน ให้แก่ประชาชนตามแนวชายแดน เพื่อ
เสรมิสร้างความสมัพันธ์ที่ดีแก่ประชาชนทัง้สอง
ป ระ เท ศ ให้ ดียิ่ ง ขึ้ น  รวม ทั ้งพัฒ น าทั กษ ะ
ภาษาองักฤษใหแ้ก่ประชาชน 

9. สร้างทัศนคติที่ดีให้แก่นักธุรกิจและ
ประชาชน เพื่อสร้างความน่าเชื่อถือและความ
ไวว้างใจซึง่กนัและกนั 
 
กิตติกรรมประกาศ 
ผูว้จิยัขอขอบคุณ วทิยาลยัการเมอืงการปกครอง 
ม ห าวิท ย าลั ย ม ห าส า รค าม  ที่ ส นั บ ส นุ น
งบประมาณในการท าวิจัยในครัง้นี้  ตลอดจน
เจา้หน้าทีด่่านศุลกากรจงัหวดับงึกาฬ , เจา้หน้าที่
ตรวจคนเข้าเมืองจงัหวดับึงกาฬ และหอการค้า
จังหวัดบึงกาฬ รวมทัง้ผู้ประกอบการรายย่อย 
และผู้ซือ้สนิคา้ บรเิวณตลาดชายแดนของทัง้สอง
จงัหวดัที่เอื้อเฟ้ือขอ้มูลในการสัมภาษณ์เพื่อการ
ท าวจิยัในครัง้นี้ 
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การประชุมวชิาการ มหาสารคามวจิยั ครัง้ที ่10 วารสารมนุษยศาสตรแ์ละสงัคมศาสตร์ 
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